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Czemu zajmujemy sie parkowaniem?

,Dobra Mobilnos¢ 30/50 - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla obszaru Zwigzku Gmin
i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego” (dalej: SUMP) to strategia dziatania
na najblizsze dekady. Zawiera ona pie¢ pakietéw zadan:

=  Pakiet | - Kolej Metropolitalna

= Pakiet Il - Dobry Transport

= Pakiet lll - Dobre Centrum

= Pakiet IV - Dobra Dzielnica

= Pakiet V - Laboratorium Mobilnosci

Polityka parkingowa stanowi czes¢ pakietu Il - Dobre Centrum. Jego realizacja stuzy do przeksztatcenia
obszaréw Srodmiejskich, zawiera wiec dziatania stuzace do regulowania ich dostepnosci i sposobu
funkcjonowania pod wzgledem transportowym.

Pakiet ten obejmuje m.in. dziatania na rzecz rewitalizacji Srédmie$é miast, postrzeganych jako kluczowe
obszary koncentracji ustug oraz celéw podrézy. Ich funkcja jako miejsc przyciggajagcych znaczng liczbe
0s6b stanowi istotny czynnik generujacy ruch i mobilnos¢. Dzi$ najczeSciej wybieranym srodkiem
transportu jest samochéd. Ze wzgledu na ograniczong przestrzen miejska, zapewnienie miejsc
parkingowych dla wszystkich uzytkownikéw nie jest mozliwe. W zwiagzku z tym konieczne jest
wyznaczenie priorytetéw umozliwiajgcych zréwnowazony rozwéj miast, wspierajgcych rozwdj biznesu,
zapewniajacych dostepnosé ustug oraz sprzyjajacych atrakcyjnosci Srédmiejskiej przestrzeni jako miejsca
zamieszkania w obrebie Metropolii. Jednym z narzedzi na efektywne gospodarowanie istniejacymi
zasobami parkingowymi jest wprowadzenie strefy ptatnego parkowania (SPP). W miastach, gdzie
przestrzeh parkingowa jest ograniczona, wprowadzenie optat za parkowanie umozliwia lepsze
zarzadzanie dostepnoscia miejsc parkingowych. Wymuszenie rotacji i zmiana zachowan komunikacyjnych
to jeden z celéw Planu Mobilnosci, jednocze$nie wprowadzenie ptatnego parkowania oraz idgce wraz
z nim konieczne zmiany organizacji ruchu sg dobra okazja do przemiany centréw w przestrzenie bardziej
zielone, atrakcyjne do zycia, spedzania czasu i wydawania pieniedzy w lokalnych sklepach i lokalach
ustugowych. Parkowanie staje sie bardziej efektywne, poniewaz osoby przyjezdzajgce na dtuzej nie
zajmujg miejsc parkingowych w centrum miasta - korzystaja z komunikacji zbiorowej, poruszajac sie
pieszo, na rowerze lub zostawiajg samochdd poza centrum (parkingi Park&Ride i Park&Go), natomiast
osoby przyjezdzajace na krétko sg sktonne ponosi¢ niewielkie optaty za parking w zamian za zwiekszong
dostepnos¢ wolnych miejsc parkingowych blisko miejsca docelowego.

Pomimo przekonania, ze wieksza liczba miejsc parkingowych wspiera rozwéj lokalnego biznesu,
w rzeczywistosci kluczowa jest efektywnos$¢ ich wykorzystania. Odpowiednia rotacja pojazdéw pozwala
zapewni¢ dostepnos¢ miejsc postojowych blisko ustug. Dodatkowo, dane i przyktady z réznych krajow
pokazuja, ze lokalny biznes najlepiej wspierajg osoby poruszajgce sie po miescie pieszo i na rowerze.
Dlatego przestrzenie miejskie powinny by¢ przyjazne dla oséb korzystajgcych z alternatywnych srodkow
transportu. Biorgc to pod uwage, przestrzen parkingowa w miastach moze zosta¢ przeznaczona
na zréznicowane cele, ktére podnoszg jakos¢ zycia, zachecajg do zamieszkania w miescie oraz spedzania
czasu w centrach. Warto efektywnie zarzadzac tg cenng przestrzenia tak, aby wspierata rozwoj okolicy
i zwiekszata jej atrakcyjnosc.

W miastach rozwijajacych sie w sposéb zréwnowazony docelowo korzystanie z samochodu
w codziennych przemieszczeniach powinno byé mniej powszechne niz dzis. Najtatwiej to osiggngé
poprzez zachecenie ludzi, by w szczegdlnosci na krotkich trasach (do 5 km) wybierali transport publiczny,
rower czy na najkrétszych dystansach dojscie pieszo. W przypadku dojazdéw do centréw miast samochéd
powinien by¢ wybierany tylko w uzasadnionych sytuacjach i na krétko. Ptatne parkowanie zacheca do
bardziej przemyslanego korzystania z samochodéw. Osoby, ktére musza zaptacic za parking, sg sktonne
zredukowac liczbe podrézy samochodowych lub bardziej racjonalnie planowac trasy i czas podrozy.
Rezygnacja z nadmiernego korzystania z samochodéw osobowych przez wieksza liczbe oséb przyczyni
sie do zmniejszenia liczby pojazdéw na ulicach. W efekcie poprawi sie przeptyw ruchu, co pomoze
3
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w redukcji korkdéw i przyniesie korzysci zaréwno uczestnikom ruchu drogowego, jak i Srodowisku.
Natomiast optaty za parkowanie mogg by¢ zrodtem dochoddéw dla lokalnych wtadz, ktére mogg byc
nastepnie inwestowane w rozwdj infrastruktury transportu publicznego lub rowerowego, modernizacje
ulic czy projekty zwiekszajgce dostepnosc przestrzeni publicznej. To wspiera rozwdéj zréwnowazonej
mobilnosci i poprawe jakosci zycia mieszkancow.

Podsumowujac, ptatne parkowanie jest narzedziem wspierajagcym rozwdj gospodarczy miasta oraz rozwdj
zréownowazonej mobilnosci, poprzez ograniczenie nadmiernego korzystania z samochodéw, promowanie
efektywnego wykorzystania przestrzeni miejskiej oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu, co
wptywa znaczaco na poprawe jakosci zycia mieszkancow oraz atrakcyjnos¢ miasta. W dtuzszym okresie
zachecanie do korzystania z alternatywnych s$rodkéw transportu oraz inwestowanie w odpowiednia
infrastrukture przyczyniaja sie do bardziej zrGwnowazonego rozwoju miast.

Jak powstat projekt?

Tematyka parkingowa zajeliémy sie w 2021 roku, kiedy zapadta decyzja o uruchomieniu projektu
pilotazowego z cyklu Metropolitalnych Szkét Prototypowania, poswieconego zarzadzaniu parkowaniem
w centrum Tychéw. Trwat on okoto pét roku, do czerwca 2022 roku. Projekt miat na celu rozpoznanie
tematu polityki parkingowej w interdyscyplinarnym zespole, w sktad ktérego weszli przedstawiciele kilku
miast Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii (dalej: GZM), specjalizujacy sie w roznych obszarach - nie
tylko w zarzadzaniu drogami, ale takze w inzynierii ruchu, planowaniu przestrzennym, analizach danych
oraz gospodarce mieszkaniowej. W ramach podsumowania catego procesu opracowany zostat podrecznik
.Dobre centrum - instrukcja dla ludzi chcacych uporzadkowadé parkowanie w centrum miasta”. Publikacja
ta omawia temat probleméw parkingowych, narzedzi naprawczych czy sposobu tworzenia strefy
ptatnego parkowania.

Niedtugo po zakoriczeniu Metropolitalnej Szkoty Prototypowania w Tychach zaproponowano
rozszerzenie projektu o wszystkie miasta - centra pierwszego rzedu, tj. o najwiekszej gestosci ustug
centrotworczych i ustug celu (zgodnie z systematyka przyjeta w ramach prac nad SUMP). Wéwczas
powstat projekt ,Spdjna polityka parkingowa miast GZM”", ktérym objeto 10 miast: Bytom, Chorzow,
Dabrowe Gornicza, Gliwice, Katowice, Rude Slaska, Sosnowiec, Tarnowskie Gory, Tychy i Zabrze. Sposréd
miast bioracych udziat w projekcie potowa (Bytom, Chorzow, Gliwice, Katowice i Tychy) posiada juz strefy
ptatnego parkowania (SPP). Kazde z miast wyznaczyto osoby, ktore reprezentuja je w projekcie i naleza
do Metropolitalnego Zespotu ds. Spdjnej Polityki Parkingowej. Jest to interdyscyplinarny zespoét
urzednikéw, ktéry regularnie spotyka sie, planujac prace w ramach projektu, realizujac badania oraz
analizujgc wyniki w celu opracowania rekomendacji dla miast GZM.

W ramach projektu Spojnej Polityki Parkingowej przewidzieliSmy badania inzynierskie i spoteczne
dotyczace kwestii parkowania i mobilnosci. Badania inzynierskie, czyli pomiary wskazZnikow
parkingowych, zaplanowaliémy w 8 z 10 miast projektu, tzn. bez Tychow (z uwagi na fakt, ze badania
przeprowadzilimy tam w ramach projektu pilotazowego) oraz Katowic (poniewaz tam badania byty juz
robione jako przygotowanie do wiekszych zmian w polityce parkingowej). Ponadto w kazdym z 10 miast
przeprowadziliSmy badanie kwestionariuszowe wsrdd pracownikéw instytucji na temat ich dojazdéw do
pracy. Zespot zrealizowat takze spacery badawcze w kazdym miescie, jak rowniez warsztaty dotyczace
poszczegdlnych miast, w ktérych uczestniczyli w szerszym gronie pracownicy urzeddw i zarzadéw drég,
aby wspdlnie diagnozowaé, debatowac i wypracowywac rekomendacje w zakresie polityki parkingowe;j.

Historia projektu:

2021 - przygotowanie Metropolitalnej Szkoty Prototypowania w Tychach poswieconej zarzadzaniu
parkowaniem w centrum miasta

I-VI 2022 - Metropolitalna Szkota Prototypowania w Tychach
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VIII 2022 - spotkanie prezydentéw najwiekszych miast GZM, decyzja o rozwoju projektu ,Spdjna
polityka parkingowa miast GZM”

Od IX 2022 - utworzenie Metropolitalnego Zespotu ds. Spéjnej Polityki Parkingowej, rozpoczecie
spotkan w nowym sktadzie i z nowym celem, planowanie badan, warsztaty, spacery badawcze oraz
analiza sytuacji w miastach

IV 2023 - badanie ankietowe dotyczace dojazdow do pracy w Urzedzie Metropolitalnym GZM (przed
powiekszeniem SPP w Katowicach)

V12023 - podpisanie pomiedzy miastami a GZM porozumienia dotyczacego projektu
X1 2023 - badanie ankietowe dotyczace dojazdéw do pracy w instytucjach publicznych 10 miast GZM
X1 2023-1V 2024 - badania parkingowe w 8 miastach GZM

VI 2023 - badanie ankietowe dotyczace dojazdéw do pracy w Urzedzie Metropolitalnym GZM
(po powiekszeniu SPP w Katowicach)

IV-XI 2024 - prace Zespotu nad rekomendacjami dotyczacymi polityki parkingowej dla
poszczegdlnych miast uczestniczacych w projekcie

Jak sformalizowalismy dziatania?

W dniu 30 czerwca 2023 roku prezydenci Bytomia, Chorzowa, Dabrowy Gérniczej, Gliwic, Katowic, Rudy
Slaskiej, Sosnowica, Tychéw i Zabrza, burmistrz Tarnowskich Goér oraz Goérnoélasko-Zagtebiowska
Metropolia zawarli porozumienie dotyczace dziatania w projekcie ,Spéjna polityka parkingowa miast
GZM'’", Ustalono, ze w jego ramach zrealizowane beda m.in. nastepujace dziatania:

1) badania parkingowe w wyznaczonych obszarach miast: Bytom, Chorzéw, Dabrowa Gérnicza,
Gliwice, Ruda Slaska, Sosnowiec, Tarnowskie Goéry i Zabrze, w tym: inwentaryzacja miejsc
parkingowych, badanie rotacji, akumulacji i czasu parkowania oraz skali nielegalnego parkowania,

2) dziatania partycypacyjne z osobami mieszkajgcymi, pracujacymi i prowadzacymi dziatalnosé
na wyznaczonych obszarach miast: Bytom, Chorzéw, Dabrowa Goérnicza, Gliwice, Ruda Slaska,
Sosnowiec, Tarnowskie Goéry i Zabrze,

3) dziatania edukacyjno-rzecznicze z zakresu polityki parkingowe;j i stref ptatnego parkowania,

4) ewaluacja wymienionych dziatan i planowanie na ich podstawie dodatkowych dziatan
badawczych, partycypacyjnych i edukacyjno-rzeczniczych we wszystkich Miastach bedacych
Stronami porozumienia.

Jak pracowalismy?

Na kazdym etapie prac nad projektem ktadziemy nacisk na udziat szerokiej grupy specjalistéw w réznych
dziedzinach. W Metropolitalnym Zespole ds. Spdjnej Polityki Parkingowej uczestnicza urzednicy
zajmujacy sie zarzadzaniem parkowaniem, urbanistykg, zarzagdzaniem ruchem, gospodarka mieszkaniowa
i administracjg drogami.

Z kolei na kilku etapach w szczegétowe prace dla konkretnych miast wtaczaliémy szersze grono oséb
pracujacych w danym miescie. Wéwczas wspierali nas straznicy miejscy, policja, a takze urzednicy
odpowiedzialni za zarzadzanie drogami, planowanie przestrzenne, inwestycje, ustugi komunalne
(transport publiczny, rowerowy), geodezje, mieszkalnictwo, architekture, rozwoj miasta, gospodarowanie
nieruchomosciami czy urbanistyke. W takim sktadzie zrealizowalismy w kazdym miescie po dwa warsztaty
- pierwszy byt diagnostyczny i miat na celu wyznaczenie obszaru problemowego w miescie, ktéry
nastepnie zostat poddany pomiarom parkingowym, a drugi byt rekomendacyjny - na podstawie wynikéw
badan wspdlnie wpracowaliémy rekomendacje dotyczace granic przysztych stref ptatnego parkowania.
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Jakie badania przeprowadziliSmy?

Parkowanie wielogodzinne najczesciej odbywa sie w zwigzku z przyjazdem do pracy. Woéwczas dany
pojazd blokuje miejsce parkingowe, z ktérego w tym czasie mogtoby skorzystac¢ kilka oséb chcacych
zatatwi¢ krotkie sprawy w centrum. W zwigzku z tym nie wystepuje rotacja na danym miejscu
postojowym, a klienci ustug majg trudnosci ze znalezieniem wolnego miejsca do zaparkowania.
Zdecydowalismy zatem, Ze istotne jest objecie badaniami grupy oséb pracujgcych w centrach miast, aby
pozna¢ ich motywacje i wybory w zakresie sposobdow przemieszczania sie i dojazdéw do pracy.
PostanowiliSmy w tym celu zwrdécié sie do oséb zatrudnionych w wybranych instytucjach potozonych na
obszarach centralnych 10 miast uczestniczacych w projekcie. Jako centra rozumieli$my tu obszary
o koncentracji ustug i problemoéw parkingowych, ktére uprzednio zostaty wyznaczone w ramach
warsztatow delimitacyjnych w poszczegdlnych miastach. Nastepnie w listopadzie 2023 roku
przeprowadzilimy badanie kwestionariuszowe online (metodg CAWI) skierowane do pracownikéw
instytucji. Do badania wytypowaliémy 80 organizacji. Do kazdej z nich skierowano
informacje przeprowadzonym badaniu. W ciggu trzech tygodni otrzymalismy tacznie 4363 kompletne
ankiety od pracownikéw 68 zaktadéw pracy w 10 miastach. Co wazne, badanie odbyto sie tuz przed
znacznym poszerzeniem katowickiej strefy ptatnego parkowania, zatem obejmowato nawyki
transportowe pracownikow sprzed tej istotnej zmiany. Dzieki temu ponowne przeprowadzenie badania
w przysztosci pozwoli porownaé wyniki i zobaczyé¢, na ile zmiany w katowickiej SPP wptynety na decyzje
transportowe pracownikéw.

Réwnolegle z powyzsza ankieta ruszyty badania zajetosci i rotacji miejsc parkingowych. Przeprowadzita
je dla nas firma Smart Factor wybrana w przetargu na podstawie porozumienia z 10 miastami na temat
spdjnej polityki parkingowej. Badania odbyty sie w 8 miastach - w Tarnowskich Gérach i Gliwicach
zrealizowano je w catosci w listopadzie 2023, a w Bytomiu, Chorzowie, Dabrowie Gérniczej, Rudzie
Slaskiej, Sosnowcu i Zabrzu wiosna 2024. Samochody wyposazone w system kamer skanujacych
przestrzeh przejezdzaty przez kazda ulice na wyznaczonym obszarze badan co godzine przez dwa dni
robocze. Ponadto badania wykonano w jeden dziern wolny w Dabrowie Gérniczej, Gliwicach i Sosnowcu,
czyli w miastach powyzej 100 tys. mieszkaricow mogacych ustanowi¢ Srédmiejska Strefe Ptatnego
Parkowania, a w ktérych na etapie warsztatéw diagnostycznych zasygnalizowano réwniez problem
parkingowy wystepujgcy w weekendy.

Badania parkingowe przeprowadziliémy takze w Tychach w ramach Metropolitalnej Szkoty
Prototypowania (MSP) wiosng 2022 roku. Zostaty one wykonane t3 sama metoda i przez tego samego
wykonawce co badania w 8 innych miastach, jednak ich zakres byt nieco inny, poniewaz realizowali$my
je w ramach pilotazu, ktérego celem byto wstepne rozpoznanie tematu. Po pierwsze, badania odbyty sie
w jeden dzien roboczy (Srode) i jeden dzien wolny (sobote, na mniejszym obszarze). Po drugie, nie
przeprowadzono pomiaréw nocnych, a pomiary dzienne zaczynaty sie od godziny 7:00. Po trzecie, nie
kategoryzowalismy tablic rejestracyjnych pod katem czasu i pory parkowania, w zwigzku z czym nie mamy
szacunkoéw dotyczacych rodzaju uzytkownikéw.
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Ponizej przedstawiono przyktadowe dane uzyskane podczas badania, szczegétowo opisane w kolejnych
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Co wiemy o parkowaniu w centrach?

Przeprowadzone badania inzynierskie (w terenie) oraz spoteczne (za pomoca kwestionariuszy) umozliwity
zebranie szerokiego zestawu danych dotyczacych funkcjonowania przestrzeni ulic w miastach oraz
wyboréw i zachowan transportowych oséb pracujacych w srédmiesciach.

Czego dowiedzieliSmy sie ze skanowania ulic?

Kazda ulica w obszarze badan skanowana byta co godzine od godziny 6:00 do godziny 20:00 (lub do
godziny 22:00 na wybranych terenach) oraz raz w godzinach nocnych. Dzieki temu zebraliSmy materiat
o dynamice zmian w zakresie pojazdéw parkujgcych w danym dniu niemal przez catg dobe. Na podstawie
zebranych danych mogliSmy zmierzy¢ nastepujace parametry:
e wskaznik akumulacji parkowania (procent zajetosci miejsc parkingowych na danej ulicy)
e godzine najwiekszego wypetnienia (godziny szczytu pod katem parkowania)
e skale parkowania niezgodnego z przepisami
e dtugosc czasow parkowania
e kategorie parkujacych wedtug przyjetych nastepujacych zatozen:
o ,mieszkaniec” danego obszaru -osoba, ktdrej pojazd zostat odnotowany w trakcie badan
dwukrotnie w godzinach nocnych
o ,pracownik” - osoba, niebedaca mieszkancem, ktorej pojazd stat zaparkowany powyzej
6 godzin
o ,osoba korzystajgca z ustug” - osoba, niebedaca mieszkancem, ktorej pojazd stat
zaparkowany do 6 godzin.

Dzieki skategoryzowaniu poszczegélnych pojazdéw jako mieszkancy, pracownicy czy korzystajacy
z ustug, mogliémy analizowa¢, w jakim stopniu poszczegdlne grupy uzytkownikéw zajmuja przestrzen
parkingowa w danym okresie. To pomogto nam okresli¢ takze tzw. szczyt ustugowy, czyli przedziat
godzinowy z najwiekszg akumulacjg pojazdéw zaparkowanych przez osoby parkujagce na krétko,
zakwalifikowane jako ,0soby korzystajace z ustug”.

W celu uproszczenia prezentowanych danych w niniejszym raporcie wyniki badann parkingowych
przedstawiamy dla obszaru, ktéry docelowo rekomendujemy do objecia strefg ptatnego parkowania, a nie
dla catego obszaru badawczego. W miastach, w ktéorych funkcjonuje dzi$ taka strefa, tj. w Bytomiu,
Chorzowie i Gliwicach, wyniki przedstawiamy odrebnie dla obszaru funkcjonujacej strefy (nazwanego
z dopiskiem ,SPP”) oraz obszaru rekomendowanego do wtgczenia do strefy (nazwanego wowczas ,poza
SPP"). Wyjatkiem sg Tychy, gdzie wprawdzie funkcjonuje strefa ptatnego parkowania, jednak nie jest ona
spojnym obszarem, wystepuje wytacznie na niektérych ulicach lub ich fragmentach, wobec czego bardziej
zasadne byto przeliczenie wskaznikéw dla catego obszaru rekomendowanego do objecia ptatnym
parkowaniem - stad przy nazwie miasta stosujemy symbol *.

Godzina maksymalnej akumulacji, czyli okres, w ktérym na danym obszarze zaparkowanych byto
najwiecej samochodéw, réznita sie pomiedzy poszczegdlnymi obszarami - zaréwno miedzy miastami, jak
i w obrebie jednego miasta, w tym pomiedzy obecnymi strefami ptatnego parkowania (SPP) a obszarami
rekomendowanymi do ich wiaczenia. Przyktadowo w Bytomiu na obszarze okalajagcym dzisiejszg strefe
godzina szczytu to 9:00-10:00 rano, a w samej strefie szczyt jest pod wieczoér - od 18:00 do 19:00, wtedy
réwniez wystepuje szczyt ustugowy, czyli czas, w ktérym zaparkowanych jest najwiecej pojazdéw
zidentyfikowanych jako korzystajacy z ustug. W Gliwicach rowniez wystepuje réznica pomiedzy godzing
maksymalnej akumulacji w SPP (15:00-16:00), a poza nig (9:00-10:00). Az w trzech miastach - na
obszarze SPP w Chorzowie, w Sosnowcu oraz w Zabrzu najwiecej samochodéw zaparkowanych byto
pomiedzy godzing 12:00 a 13:00, czyli w przedziale wskazywanym w literaturze jako pora maksymalnej
akumulacji.
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Szczyt ustugowy w kazdym miescie wystepuje po potudniu - to pora, gdy najwiecej kierowcow decyduje
sie na korzystanie ze sklepéw i ustug zlokalizowanych na obszarach rekomendowanych do objecia SPP.
Najczesciej wystepuje on pomiedzy godzinami 17:00 a 18:00, natomiast Tarnowskich Gérach zaczyna sie
najwczesniej - okoto 15:00 i trwa dwie godziny.

Rysunek 1. Miasta pogrupowane wedtug godziny maksymalnej akumulacji oraz szczytu ustugowego w dzien roboczy
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Ponizszy wykres przedstawia zajetos¢ miejsc parkingowych w kazdym z badanych miast w trakcie catego
dnia. Linig przerywang zaznaczono dane dla obszaréw objetych dzis strefg ptatnego parkowania. Podczas
analiz za warto$¢ graniczng uznaliSmy 80% zajetosci miejsc parkingowych (jedno na pie¢ miejsc jest
wolne). Powyzej tej wartosci dany obszar zaczyna by¢ trudno dostepny w zakresie parkowania.
Przekroczenie tego putapu sprawia, ze zaczynaja sie trudnosci w zakresie znalezienia wolnego miejsca, co
z kolei sprawia, ze obszar moze by¢ niedostepny dla oséb chcacych przyjechaé na krotko zatatwié sprawy.
To za$ moze popychac te osoby do decyzji o zaparkowaniu niezgodnie z przepisami.

Analizujgc wykres mozna zauwazyc, ze na prawie kazdym obszarze poziom 80% jest przekroczony przez
znaczng czes$¢ dnia. W czesci miast przez wiele godzin akumulacja przekracza nawet 100%, co oznacza,
ze zajete sg wszystkie miejsca, a dodatkowo rowniez wystepuje nielegalne parkowanie.

Z wykresu mozna jednoznacznie odczytaé, ze rozwigzaniem problemu jest wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania. Obszary objete strefami cechujg sie znacznie nizszg zajetoscig niz pozostate, a co za tym
idzie wyzszg dostepnoscig wolnych miejsc parkingowych dla oséb korzystajacych z ustug w centrum
miasta.
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Wykres 1. Akumulacja procentowa przez caty dzien na obszarach badan w dzien roboczy
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Na ponizszych wykresach przedstawiono, jaki procent miejsc parkingowych zajmowany jest przez
skategoryzowane wczeéniej grupy: mieszkancéw, pracownikéw oraz oséb korzystajacych z ustug. Jak
wspomnieliSmy powyzej, takich analiz nie zrobilismy dla Tychéw z uwagi na nieco mniejszy zakres
pilotazowego badania.

1. Mieszkanicy

W przypadku mieszkancéw, na kazdym obszarze wystepuje ten sam wzor parkowania: kumulacja
pojazdéw w godzinach nocnych, a nastepnie poranne wyjazdy (najprawdopodobniej do pracy), minimum
w okolicach potudnia. Po potudniu liczba zaparkowanych samochodéw wzrasta wraz z powrotem
mieszkancéw do doméw po pracy. Mieszkancy sg tg grupa kierowcow, ktérych interesy w zakresie
parkowania powinny by¢ zabezpieczone na ulicach w s3gsiedztwie swojemu domu.

Woykres 2. Procent zajetych miejsc parkingowych przez pojazdy nalezace do oséb zakwalifikowanych wedtug zatozen
jako mieszkancy obszaru badawczego; dzien roboczy
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2. Pracownicy

Odwrotny charakter w poréwnaniu do mieszkancéw prezentuje wykres przedstawiajacy udziat pojazdéw
nalezacych do osob zakwalifikowanych jako pracownicy (parkujacych powyzej 6 godzin). Ich udziat jest
najnizszy w godzinach nocnych, a nastepnie gwattownie rosnie pomiedzy 6:00 a 9:00 rano. Od godziny
9:00 do 14:00-15:00 ich odsetek jest wzglednie stabilny, a nastepnie spada, cho¢ spadek ten nie jest tak
gwattowny jak poranny wzrost. Ponizszy wykres mozna zatem zinterpretowad nastepujgco: poranny
nagty przyrost parkujgcych pracownikéw spowodowany jest zapewne godzinami rozpoczecia pracy.
Nastepnie pojazdy pracownikow stoja bez ruchu przez wiele godzin, blokujac miejsca bardziej
potrzebujagcym i utrudniajgc rotacje pojazdow. W godzinach popotudniowych, po pracy, kierowcy
stopniowo zwalniajg zajmowane miejsca. Powroty do doméw s3g jednak znacznie bardziej roztozone
W czasie przypuszczalnie z uwagi na zatatwianie spraw po pracy przez osoby pracujgce w centrum miasta.

Na ponizszym wykresie bardzo wyraznie wyrézniaja sie linie przerywane ilustrujace odsetek pojazdéw
pracownikéw na terenie istniejacych stref ptatnego parkowania.

Wykres 3. Procent zajetych miejsc parkingowych przez pojazdy zaparkowane wiecej niz 6 godzin (wedtug przyjetych
zatozen zakwalifikowane jako pracownicy) w dzien roboczy
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3. Osoby korzystajace z ustug

Ostatni z wykresow dotyczy kategorii uzytkownikow zaklasyfikowanych jako ,0soby korzystajace z ustug”
(parkujace na czas do 6h). Osoby te oczekuja wolnych miejsc postojowych blisko punktow, w ktérych
zatatwiajg sprawy. W kazdym miescie ksztatt wykresu jest zblizony - od minimum w godzinach nocnych
i wczesnoporannych do dwdch szczytéw - pierwszy w okolicach potudnia, oraz drugi, wyraznie wyzszy,
w godzinach popotudniowych. Gtéwny szczyt ustugowy wystepuje po szczycie obecnosci oséb
parkujacych na dtugo (pracownikdw).

Na ponizszym wykresie wyrézniajg sie strefy ptatnego parkowania w Bytomiu i Gliwicach - a wiec obszary
o bardzo duzej koncentracji ustug. W obu tych miastach optaty pobierane sg do godziny 17:00, natomiast
szczyt ustugowy nastepuje nieco pdzniej.

Poza tymi obszarami na wykresie wyrdzniajg sie takze Tarnowskie Gory - miasto nieposiadajgce SPP,
jednak bedace bardzo silnym ustugowo osrodkiem lokalnym, $ciggajacym wiele oséb z okolicznych
miejscowosci. Nalezy jednak zauwazy¢, ze Tarnowskie Géry majg jeden z najwyzszych wskazZnikéw
akumulacji przez caty dzien - od godziny 8:00 do 18:00 przekroczony jest tam wskaznik napetnienia 80%,
przy czym miedzy 10:00 a 16:00 przekracza on 100%. W konsekwencji osoby chcace skorzystac z ustug
na tym obszarze, szczegdblnie w godzinach popotudniowego szczytu, majg ograniczone mozliwosci
znalezienia wolnego miejsca parkingowego. Czesto prowadzi to do parkowania w sposéb niezgodny
Z przepisami.

Wykres 4. Procent zajetych miejsc parkingowych przez pojazdy zaparkowane do 6 godzin (wedtug przyjetych zatozen
zakwalifikowane jako osoby korzystajace z ustug) w dzien roboczy
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4. Wszyscy uzytkownicy

Kolejny wykres przedstawia skumulowane dane dotyczace zajetos$ci miejsc parkingowych na badanym
obszarze z podziatem na uzytkownikéw.

Z wykresu mozna zauwazyé, ze najnizsze poziomy akumulacji w godzinach szczytu wystepujg na
obszarach objetych obecnie strefg ptatnego parkowania - Chorzéw, Bytom i Gliwice. Co wiecej, w tych
obszarach grupa oséb parkujacych na wiele godzin (zakwalifikowana jako pracownicy) jest wyraznie
mniejsza niz grupa osob korzystajacych z ustug. To doskonale obrazuje skuteczno$é strefy ptatnego
parkowania jako narzedzia, ktore zwieksza efektywnos$é wykorzystania i dostepno$¢ miejsc postojowych
oraz utatwia zatatwianie spraw w centrum miasta osobom przyjezdzajagcym na krétki czas.

Wykres 5. Kto parkuje w godzinie najwiekszej akumulacji w dzien roboczy - uwzglednienie kategorii uzytkownikéw
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Pomiary parkowania wykazaty, ze jednym z powazniejszych probleméw w miastach GZM jest parkowanie
niezgodne z przepisami. Najczestsze naruszenia dotyczg parkowania na skrzyzowaniach lub w ich
bezposrednim sasiedztwie oraz na i przed przejéciami dla pieszych. Na ponizszym wykresie
przedstawiono poziom tego wskaznika dla istniejgcych stref ptatnego parkowania.

Analizujgc ponizsze dane nalezy pamietad, ze zgodnie z aktualnymi przepisami optaty za parkowanie
w SPP mozna pobiera¢ jedynie na wyznaczonych miejscach parkingowych. Oznacza to, ze kierowcy
parkujacy samochody niezgodnie z przepisami nie muszg ptaci¢ za postdj w strefie, ponoszac jedynie
ryzyko otrzymania mandatu za nieprawidtowe parkowanie.

W godzinach maksymalnej akumulacji na gliwickiej staréwce, nalezacej do podstrefy A, az co trzeci pojazd
jest zaparkowany niezgodnie z przepisami. Uwage zwracajg rowniez dane dotyczace Chorzowa, gdzie
mimo dostepnosci miejsc parkingowych w strefie (akumulacja w ciggu dnia nie przekracza 80%),
obserwujemy znaczacy problem nieprawidtowego parkowania. Oznacza to, ze wielu kierowcéw unika
optat za parkowanie w strefie, wybierajac parkowanie niezgodne z przepisami. Najprawdopodobniej
wynika to z przekonania, ze ryzyko otrzymania mandatu jest bardzo niskie. W Bytomiu nie ma
wyznaczonych podstref, wiec warto$¢ 15% odnosi sie do catej istniejacej SPP.

Na wykresie nie uwzgledniono Tychéw ze wzgledu na odcinkowy charakter tamtejszej strefy ptatnego
parkowania, ktéry rézni sie od obszarowego charakteru stref w pozostatych miastach.

Woykres 6. Procent nieprawidtowo zaparkowanych samochodéw w stosunku do wszystkich pojazdéw parkujacych na
badanym obszarze w godzinie maksymalnej akumulacji w dzien roboczy - dane dla aktualnych stref ptatnego
parkowania.
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Problem parkowania niezgodnego z przepisami jest réwniez powszechny w miastach aktualnie
nieposiadajacych stref ptatnego parkowania. Wskaznik ten przedstawiamy dla obszaréw, ktére na etapie
rekomendacji zostaty wskazane do objecia strefg ptatnego parkowania, z uwzglednieniem podziatu na
podstrefy w miastach, gdzie zaproponowano taki podziat.

Najwyzszy wskaznik obserwujemy w Tarnowskich Gérach i Zabrzu - w godzinie szczytu ponad 30%
pojazdéw zaparkowanych jest niezgodnie z przepisami. Najnizszy procent nieprawidtowo zaparkowanych
samochodow wystepuje w Dabrowie Gérnicze;j.
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Wykres 7 Procent nieprawidtowo zaparkowanych samochodéw w stosunku do wszystkich pojazdéw parkujacych na
badanym obszarze w godzinie maksymalnej akumulacji w dzien roboczy - dane dla miast nieposiadajacych stref
ptatnego parkowania oraz dla Tychow.
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Zrédto: badania parkingowe

Jak ludzie jezdza do pracy?

W ciagu trzech tygodni trwania badania otrzymalismy 4363 kompletne ankiety z 63 instytucji w 10
miastach biorgcych udziat w projekcie Spdjnej Polityki Parkingowej. Najwiecej respondentéw pracuje
w Katowicach (38%), a nastepnie w Gliwicach (15%). Respondenci pracujacy w pozostatych miastach
stanowili po 5-7% wszystkich wypetnionych ankiet.

Wykres 8. Liczba respondentéw pracujacych w poszczegdlnych miastach (N=4363)

Bytom 299
Chorzéw 225
Dabrowa Goérnicza 303
Gliwice 669
Katowice 1646
Ruda Slaska 234
Sosnowiec 256
Tarnowskie Géry 257
Tychy 254
Zabrze 220

Zrédto: badanie CAWI

Pracownikom zadano pytania dotyczace ich codziennych dojazdéw do pracy, opinii na temat réznych
srodkéw transportu, czestotliwosci korzystania z nich oraz deklarowanych reakcji na ewentualne zmiany
warunkow podrézowania.

1. Gdzie mieszkaja pracownicy?

W wiekszosci badanych miast od 50% do 65% oséb pracujgcych w danym miescie jest jednoczesnie ich
mieszkancem. Wsréd wszystkich badanych obszaréw miasta Ruda Slaska i Katowice stanowia skrajne
przypadki. W Rudzie Slaskiej az 75% pracownikéw to mieszkaricy miasta, co wskazuje na lokalny
charakter zatrudnienia w tamtejszych instytucjach. Natomiast w Katowicach odsetek ten wynosi jedynie
37%, co sugeruje, ze tamtejsze instytucje maja czesto ponadlokalny charakter i przyciagajg pracownikéw
dojezdzajacych z wiekszych odlegtosci.
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Wykres 9. Odsetek respondentéw mieszkajacych w miescie, w ktérym pracujg (N=4363)
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Zrédto: badanie CAWI

2. Czasy dojazdéw do i z pracy

Analizujac dane dotyczace czaséw dojazdéw do pracy zauwazono, ze zazwyczaj dojazdy do pracy s3
szybsze niz powroty do domu. Z danych wynika, ze co czwarta osoba dojezdza do pracy w maksymalnie
15 minut, a 40% pracownikéw potrzebuje na to od 16 do 30 minut. W przypadku powrotéw do domu
krotkie czasy (do 15 minut) deklaruje 14% osdb, a 16-30 minut co trzeci pracownik. Po przeanalizowaniu
tych samych danych w wyszczegdélnieniem poszczegélnych miast zauwazono, ze dojazdy do pracy
w Katowicach sg statystycznie dtuzsze niz w innych miastach. W Katowicach tylko 45% pracownikow
dociera do pracy w czasie do 30 minut, podczas gdy w pozostatych miastach ten odsetek wynosi okoto
75-80%. Wskazuje to na bardziej regionalny charakter rynku pracy w Katowicach w poréwnaniu do
innych miast.

Wykres 10. lle czasu zwykle zajmuje Ci dotarcie do pracy i do domu z pracy? (N=4363)
i e
pracy
z pracy b e

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
do 15 minut ® 16-30 minut ™ 31-45 minut ®46-60 minut ® powyzej godziny
Zrédto: badanie CAWI

3. Czynnosci w drodze do i z pracy

Z odpowiedzi na pytanie dotyczace czynnosci wykonywanych w drodze do i z pracy wynika, ze wiekszos¢
pracownikow podrézuje bezposrednio z domu do miejsca pracy. Co pigty pracownik po drodze robi
zakupy lub odwozi dzieci do placéwek edukacyjnych. Deklarowane w poprzednim pytaniu dtuzsze
powroty z pracy zazwyczaj sg wynikiem robienia zakupéw - wykonywanych przez niemal dwie trzecie
0s06b, podczas gdy tylko co czwarty pracownik wraca bezposrednio do domu.
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Wykres 11. Czy w typowym dniu jadac z domu do pracy zatatwiasz co$ jeszcze po drodze? (N=4363)

jade/ide prosto do pracy

robie zakupy

zawoze dziecko/dzieci do ztobka, przedszkola, szkoty,
dziadkéw itp.

zawoze partnera/partnerke do pracy/na zajecia

realizuje hobby (sport, warsztaty artystyczne itp.)

zawoze osobe dorostg, ktdrg sie opiekuje, do miejsca,
gdzie spedza dzien ($wietlica, dzienny dom opieki itp.)

zatatwiam inne sprawy niz wyzej wymienione

3,5%

2,4%

0,7%

9,0%

58,3%

22,0%

20,2%

Zrédto: badanie CAWI

Wykres 12. Czy w typowym dniu wracajac z pracy do domu zatatwiasz co$ jeszcze po drodze? (N=4363)

robie zakupy

jade/ide prosto do domu

odbieram dziecko/dzieci ze ztobka, przedszkola,
szkoty, dziadkéw itp.

odwiedzam bliskich

realizuje hobby (sport, warsztaty artystyczne itp.)
zawoze dziecko/dzieci na zajecia

odbieram partnera/partnerke z pracy/zajec

uczestnicze w zajeciach (nauka)

obieram osobe dorosta, ktérg sie opiekuje, z miejsca,
gdzie spedza dzien ($wietlica, dzienny dom opieki itp.)

zatatwiam inne sprawy niz wyzej wymienione

10,9%

8,3%

6,4%

3,6%

2,1%

0,9%

4. Najwazniejszy czynnik przy wyborze srodkéw transportu

62,6%

25,6%

22,0%

24,5%

Zrédto: badanie CAWI

Najwazniejszym czynnikiem przy wyborze sposobu dotarcia do pracy jest czas dojazdu, ktéry jest
kluczowy dla ponad potowy pracownikéw. Kolejnymi istotnymi aspektami s3 pewno$¢ dotarcia
(niezawodnos$é) oraz tatwos¢ przemieszczania sie/elastycznosé, ktore wskazuje co czwarty pracownik.
Warto jednak zauwazy¢, ze koszt transportu jest istotny jedynie dla co pigtego badanego. Odpowiedzi te
réznia sie jednak znaczaco w zaleznosci jakim $rodkiem transportu pracownicy poruszajg sie na co dzien
- dla oséb poruszajacych sie pieszo i na rowerze najwazniejszym czynnikiem jest: Zdrowie/dobre
samopoczucie/aktywnos¢ fizyczna (odpowiedz zaznaczyta potowa rowerzystéw i % pieszych). Waznym
czynnikiem wskazywanym przez wszystkie grupy poruszajace sie inaczej niz samochodem jest brak

konieczno$ci martwienia sie o miejsce parkingowe.
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Wykres 13. Co jest dla Ciebie najwazniejsze, gdy wybierasz srodek transportu do pracy? (mozliwo$¢ wskazania 5

odpowiedzi) (N=4363)

czas dojazdu 52,3%
pewnos¢ dotarcia/niezawodnos$¢/punktualnosc 26,7%
tatwos¢ przemieszczania sie/elastycznosc 26,5%
niezaleznos¢ 23,0%
bezposrednios¢ 19,4%
koszt 19,4%
zatatwianie spraw po drodze 18,5%
wygoda podrézy 18,2%
dodatkowe obowiazki przed/po pracy 15,5%
nie musze martwic sie o miejsce parkingowe 14,1%
zdrowie/dobre samopoczucie/aktywno$c¢ fizyczna 6,1%
Swiadomos¢, ze mam dostepne miejsce parkingowe 5,8%
ekologia 4.2%

Zrédto: badanie CAWI

Woykres 14. Procent oséb docierajacych do pracy innymi srodkami transportu niz samochéd wskazujacych czynnik
,Nie musze martwic sie o miejsce parkingowe” jako kluczowy przy wyborze $rodka transportu (N=1710)

autobus/ trolejbus/ tramwaj 33%
rower 29%
pociag 28%
pieszo 23%

Zrédto: badanie CAWI

5. Gtéwny srodek transportu w dojazdach do pracy

Samochéd jest zdecydowanie najczesciej wybieranym $rodkiem transportu do pracy we wszystkich
badanych miastach. W Rudzie Slaskiej i Dabrowie Gorniczej codziennie korzysta z niego ponad trzy
czwarte pracownikow. W Katowicach, chociaz samochdéd nadal dominuje, dojezdza nim 47%
pracownikow, co stanowi nizszy odsetek w poréwnaniu do innych miast. Warto zaznaczy¢, ze najwyzszy
odsetek oséb dojezdzajacych do pracy samochodem wystepuje w Rudzie Slaskiej, gdzie jednocze$nie
% pracownikow to mieszkancy tego miasta. Informacja ta jest istotna przy planowaniu polityki
abonamentowej. Zbyt liberalna polityka moze spowodowaé, ze wiekszo$¢ oséb dojezdzajgcych do pracy
parkowataby w centrum bez ograniczen, co w efekcie nie rozwigzatoby problemu braku dostepnych
miejsc postojowych.

Po samochodzie, drugim najczesciej wybieranym sposobem dotarcia do pracy jest komunikacja publiczna
(autobus, tramwaj, trolejbus) lub chodzenie pieszo. Wérdd wszystkich miast wyrdzniajg sie Katowice,
gdzie co trzeci pracownik korzysta z komunikacji publicznej, a dodatkowo 13% jezdzi pociagiem.
Jednoczesnie jedynie 5% osoéb jako gtéwny $rodek transportu wskazuje chodzenie pieszo, co wynika
z faktu, ze w Katowicach tylko niewielka liczba oséb mieszka w odlegtosci umozliwiajacej dotarcie na
piechote do miejsca pracy.
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Wykres 15. Gtéwny $rodek transportu do pracy (N=4363)

Bytom 62,9%
Chorzéw 57,8% 19,6% 20,0%
Dabrowa Gornicza 76,2%
Gliwice 63,4%
Katowice 47,1%
Ruda Slaska 76,9%
Sosnowiec 70,3%
Tarnowskie Goéry 73,9% 12,8% | 10,9%
Tychy 72,0% 8,7% | 14,2%
Zabrze 69,1% 20,5% 6,8%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%
samochdd m autobus/trolejbus/tramwaj
H pieszo mrower
¥ pociag ® hulajnoga
® motocykl, skuter, motorower W taxi, uber itp.

Zrédto: badanie CAWI

6. Odlegtos¢ z domu do pracy

W ankiecie pracownicy wskazali, jaki dystans dzieli ich dom od miejsca pracy. W wiekszos$ci miast
zdecydowana wiekszos$¢ pracownikow (od 65% do 75%) ma do pracy mniej niz 10 km. Na tym tle
wyrdzniaja sie Katowice, gdzie wiekszos$¢ pracownikdéw (59%) codziennie pokonuje wiecej niz 10 km.

Wykres 16. lle masz kilometréw z domu do pracy? (N=4363)

Bytom  10% 23% 39% 19%
Chorzéw 19% 35% 22% 19%
Dabrowa Gérnicza 16% 30% 18% 25% 7% ponizej 2 km
Gliwice = 9% 25% 25% 26% 11% m 2-5 km
Katowice 4%EKSA 24% 31% 19% ®6-10 km
Ruda Slaska 6% 37% 36% 18% m 11-20 km
Sosnowiec 13% 31% 30% 18% ®21-30 km
Tarnowskie Gory 12% 30% 27% 18% 12% ®31-40 km
Tychy 17% 36% 11% 18% 14%
Zabrze  10% 37% 23% 22% 6%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zrédto: badanie CAWI

20



Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Dystans do 5 km to odlegtos¢, w ktorej alternatywne $rodki transportu, takie jak komunikacja publiczna
czy jazda na rowerze, sg najczesciej konkurencyjne czasowo w stosunku do podrézy samochodowej. Na
tym dystansie najtatwiej réwniez zapewnié atrakcyjng oferte komunikacji publicznej. W zwiazku z tym
wyodrebnilismy dane dotyczace oséb mieszkajagcych w odlegtosci ponizej 2 km oraz od 2 do 5 km od
miejsca pracy. W wiekszosci miast w zasiegu 5 km mieszka od 43% do 54% zatrudnionych. W Bytomiu
i Gliwicach dotyczy to co trzeciego pracownika, natomiast w Katowicach ze wzgledu na swéj ponad
lokalny charakter oséb mieszkajgcych w odlegtosci 5 km od pracy jest jedynie 16%.

Wykres 17. Odsetek pracownikéw mieszkajacych ponizej 2 km i od 2 do 5 km od miejsca pracy (N=4363)
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Zrédto: badanie CAWI

Zwrocilismy szczegblng uwage na zbadanie, jak powszechne jest dojezdzanie do pracy samochodem
wsréod oséb mieszkajagcych stosunkowo blisko biura. Na ponizszym wykresie przedstawiono odsetek
0s0b, ktére mieszkajg ponizej 2 kmiod 2 do 5 km od pracy i dojezdzajg do niej samochodem. To wtasnie
do tej grupy warto kierowaé dziatania zachecajgce do zmiany nawykéw transportowych, takich jak
chodzenie do pracy pieszo, korzystanie z roweru lub komunikacji publicznej. Przy tak krotkich dystansach
zmiana $rodka transportu powinna by¢ stosunkowo tatwa i nie wiaze sie zazwyczaj z dodatkowymi
stratami czasowymi.

Wykres 18. Udziat podrézy samochodem wséréd podrézy do pracy na dystansie do 2 km i od 2 do 5 km (N=686)
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Zrédto: badanie CAWI
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Na ponizszym wykresie przedstawiliSmy taczny udziat podrézy samochodowych w ogodlnej liczbie
dojazdéw do pracy na dystansie do 5 kilometréw. Kolorem brgzowym wyréznilismy miasta, w ktorych
obecnie funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. Poza Tychami, gdzie SPP ma inny charakter (obejmuje
poszczegdlne odcinki ulic), w pozostatych miastach udziat podrézy samochodowych na krétkich
dystansach jest wyraznie mniejszy. W trzech miastach - Dabrowie Gérniczej, Rudzie Slaskiej i Zabrzu -
az okoto 70% krotkich dojazdow do pracy odbywa sie samochodem. Wskazuje to, ze istnieje szeroka
grupa docelowa, w przypadku ktérej zmiana nawykow transportowych moze by¢ stosunkowo tatwa do
osiagniecia, a co za tym idzie efekt zmian w na rzecz zréwnowazonej mobilnosci zauwazalny.

Wykres 19. Udziat podrézy samochodem w ogodle dojazdéw do pracy na dystansie do 5 km (N=686)

71% 70% 68%
57% 58% 58%
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Zrédto: badanie CAWI

W celu sprawdzenia mozliwos$ci zmiany nawykdéw transportowych w kontekscie dojazdéw samochodem
do pracy przeanalizowalismy dostepnos$¢ istniejacej komunikacji publicznej. Przygotowaliémy mapy
obrazujace, jak daleko mozna dotrze¢ transportem publicznym z centralnego punktu danego miasta
w czasie do 35 minut w godzinach 15:00-16:00. Czas 35 minut zostat wybrany na podstawie tzw. statej
Marchettiego, ktéra wskazuje, ze wiekszo$¢ osdb przeznacza maksymalnie 30 minut na codzienne
dojazdy - pokrywa sie to réwniez z odpowiedziami uzyskanymi w ankietach. Dodatkowe 5 minut
uwzglednia czas dojécia do konkretnego punktu docelowego. Nastepnie uzyskane zasiegi czasowe (tzw.
izochrony) zostaty poréwnane z danymi z ankiet dotyczacych miejsc zamieszkania respondentow - tych
dojezdzajacych do pracy samochodem.

Wykres 20. Odsetek oséb dojezdzajagcych do pracy samochodem, mieszkajacych w zasiegu 35 minut jazdy
transportem publicznym z punktu centralnego w danym miescie
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Zrédto: badanie CAWI
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Rysunek 2. Zasieg dotarcia transportem zbiorowym w ciggu 35 minut z rynku w Bytomiu oraz mapa skupien miejsca
zamieszkania badanych pracownikéw

Bytom

Rysunek 3. Zasieg dotarcia transportem zbiorowym w ciagu 35 minut z rynku w Chorzowie oraz mapa skupien
miejsca zamieszkania badanych pracownikéw

Chorzéw
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Rysunek 4. Zasieg dotarcia transportem zbiorowym w ciggu 35 minut z Placu Wolnosci w Dabrowie Gorniczej oraz
mapa skupien miejsca zamieszkania badanych pracownikow

Dabrowa Goérnicza

Rysunek 5. Zasieg dotarcia transportem zbiorowym w ciggu 35 minut z rynku w Gliwicach oraz mapa skupien miejsca
zamieszkania badanych pracownikéw

Gliwice
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Rysunek 6. Zasieg dotarcia transportem zbiorowym w ciggu 35 minut z rynku w Katowicach oraz mapa skupien
miejsca zamieszkania badanych pracownikow

Katowice

Rysunek 7. Zasieg dotarcia transportem zbiorowym w ciagu 35 minut z Placu Jana Pawta Il w Rudzie Slaskiej oraz
mapa skupien miejsca zamieszkania badanych pracownikéw

Ruda Slaska
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Rysunek 8. Zasieg dotarcia transportem zbiorowym w ciggu 35 minut z Placu Stulecia w Sosnowcu oraz mapa skupien
miejsca zamieszkania badanych pracownikow

Sosnowiec

Rysunek 9. Zasieg dotarcia transportem zbiorowym w ciggu 35 minut z rynku w Tarnowskich Gérach oraz mapa
skupien miejsca zamieszkania badanych pracownikéw

Tarnowskie Géry
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Rysunek 10. Zasieg dotarcia transportem zbiorowym w ciggu 35 minut z ulicy Grota-Roweckiego w Tychach oraz
mapa skupien miejsca zamieszkania badanych pracownikow

Tychy

Rysunek 11. Zasieg dotarcia transportem zbiorowym w ciggu 35 minut z Placu Wolnosci w Zabrzu oraz mapa skupien
miejsca zamieszkania badanych pracownikéw

Zabrze
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Analizujgc wyniki ankiet duzg uwage przyktadalismy réwniez do faktu, czy dana instytucja juz dzi$ miesci
sie na terenie strefy ptatnego parkowania. Wyodrebniliémy kwestionariusze pracownikéw tych instytucji,
a nastepnie ich odpowiedzi zestawiliSmy z odpowiedziami oséb pracujgcych na terenach poza obszarem

SPP.
1. Dojazdy oséb pracujacych w SPP

To, czy miejsce pracy znajduje sie na terenie
strefy ptatnego parkowania, czy poza nia,
bardzo wyraznie wida¢, porownujac
wybierane $rodki transportu do pracy. Udziat
samochodu w podrézach do instytucji na
terenie SPP jest nizszy o kilkanascie, do
nawet dwudziestu kilku punktow
procentowych w poréwnaniu z obszarami
bez ptatnego parkowania.

Podsumowujac, wsréd osdb dojezdzajacych
do zaktaddéw na terenie SPP potowa wybiera
samochdd, 37% transport publiczny (kolej,
autobusy, tramwaje czy trolejbusy), a co
dziewiaty dociera pieszo. Z kolei pracownicy
instytucji lezacych na terenach bez SPP
zdecydowanie najczesciej dojezdzaja
samochodem (70%), co piaty wybiera
transport publiczny, a tylko 7% idzie pieszo.

Wykres 21. Gtéwny $rodek transportu w dojazdach do pracy do
instytucji na obszarze stref ptatnego parkowania tacznie oraz
poza tymi obszarami we wszystkich miastach (N=4363)
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Zrédto: badanie CAWI

Poréwnanie wykonano réwniez odrebnie dla wszystkich miast, w ktérych funkcjonuje aktualnie strefa

ptatnego parkowania.

Wykres 22. Gtéwny $rodek transportu w dojazdach do pracy z rozréznieniem obszaréw w SPP i poza SPP (N=4363)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

o@% Q\% 0@% \\f’ @

o Q \OQQ o < OQ\ Q
o O > '\(Je
v © C{\o& & 0-\3‘

W autobus/trolejbus/tramwaj ™ pieszo

|
|
|
|
|
|
.
P H B
R

Q
S & & & & ,\/"')

pociag rower Msamochdéd ®inne

Zrédto: badanie CAWI
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Z badan wynika, ze co trzeci pracownik instytucji ulokowanej na obszarze strefy ptatnego parkowania
nigdy nie przyjezdza do pracy samochodem. Pozostatych - osoby dojezdzajagce do pracy samochodem
(zaréwno regularnie jak i sporadycznie) - zapytali$my, gdzie przewaznie parkuja. Z odpowiedzi wynika, ze
najczesciej pracownicy pozostawiajg samochdd na bezptatnym miejscu postojowym poza SPP (36%
wskazan). Na terenie SPP parkuje co czwarta osoba.

Wykres 23. Gdzie przewaznie parkujesz, jesli przyjezdzasz do pracy samochodem? (N=1343)

na bezptatnym miejscu postojowym poza obszarem

o)
Strefy Ptatnego Parkowania 36%
na terenie Strefy Ptatnego Parkowania 23%
na darmowym parkingu wewnetrznym zaktadu pracy 21%
na innym darmowym parkingu wewnetrznym 10%

na ptatnym parkingu niebedgcym w Strefie Ptatnego

o,
Parkowania %

na parkingu Park&Ride 1%

Zrédto: badanie CAWI

Sposrod pracownikow, ktérzy parkuja na terenie SPP, ponad potowa (55%) kazdorazowo kupuje bilet
parkingowy, 23% ma jaka$ forme abonamentu czy ryczattu wielodniowego, natomiast 22% nie ptaci,
korzystajac z rdéznego typu przywilejéw. Przywilejem tym jest przede wszystkim identyfikator
pracowniczy (82%, cho¢ nalezy tu zaznaczy¢, ze sytuacja ta dotyczy niemal wytacznie Tychow, a w innych
miastach prawie nie wystepuje), karta parkingowa dla oséb z niepetnosprawnoscia (12%) czy poruszanie
sie samochodem elektrycznym badz hybrydowym (6%).

Wykres 24. Czy parkujac na terenie Strefy Ptatnego Parkowania kupujesz bilet parkingowy? (N=309)

Tak, ptace kazdorazowo 55%

Tak, mam abonament/ryczatt wielodniowy/karte

. . 23%
mieszkanca
Nie ptace dzieki przywilejowi np. zerowa stawka,
identyfikator pracowniczy, samochdéd elektryczny lub 22%

hybrydowy
Zrédto: badanie CAWI

2. Deklaracje dotyczace zmian nawykoéw mobilnosciowych

Osobom pracujagcym na terenach nieobjetych strefg ptatnego parkowania zadaliSmy pytanie, czy
zmienityby sposéb dotarcia do pracy w momencie, gdyby teren wokoét ich miejsca pracy zostat do takiej
strefy wtaczony. Przeanalizowaliémy odpowiedzi oséb, ktére na co dzien dojezdzajg samochodem do
pracy. Wedtug odpowiedzi 32% pracownikéw zmienitoby swoje nawyki transportowe w dojazdach do
pracy, jednak ponad 40% deklaruje przeciwnie.
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Wykres 25. Czy zmienit(a)bys$ sposéb dotarcia do pracy w momencie, gdyby teren wokdt Twojego miejsca pracy zostat
objety strefg ptatnego parkowania? (N=2310)

14,7% 17,8% 23,6% 27,8% 16,1%

B zdecydowanie tak raczej tak jeszcze nie wiem raczej nie  EMzdecydowanie nie

Zrédto: badanie CAWI

Nastepnie zapytaliémy wszystkich pracownikéw o to, co zrobiliby, gdyby parking pod miejscem pracy
kosztowat 30 zt dziennie. Najczesciej deklarowang reakcjg bytoby zmniejszenie liczby podrézy
samochodem na rzecz innych $rodkéw transportu (21,7%), a na drugim miejscu obawa, ze spowoduje to
powazne problemy finansowe danej osoby (15,8% wskazan).

Wykres 26. Co zrobit(a)bys, gdyby parking pod Twoim miejscem pracy kosztowat 30 ztotych dziennie? (N=4363)

Poruszat(a)bym sie mniej samochodem, a za to wiecej

O,
innymi srodkami transportu 21,7%

Whpadt(a)bym w powazne problemy finansowe 15,8%

Nie wiem 15,1%

Nic by to nie zmienito w tym, jak czesto poruszam sie

o)
samochodem 12,2%

Zmienit(a)bym miejsce pracy 11,5%
Poruszat(a)bym sie mniej samochodem, ale nie
poruszatbym sie wiecej niz teraz innymi $rodkami 4,6%

transportu

Zmienit(a)bym miejsce zamieszkania 0,4%
Nie dotyczy - w ogdle nie jezdze samochodem. 18,7%

Zrédto: badanie CAWI

3. Wykorzystywanie i postrzeganie poszczegélnych srodkéw transportu

Poza pytaniami o codzienne dojazdy do pracy, chcieliSmy réwniez dowiedzie¢ sie, na ile pracownicy
ogolnie korzystaja z poszczegdlnych srodkdéw transportu oraz jak je postrzegaja.

Ponizszy wykres wyraznie pokazuje, ze samochdd jest najczesciej wykorzystywanym sposobem
poruszania sie. Co istotne, korzystanie z samochodu jest bardziej powszechne niz chodzenie pieszo
(15 minut spacer, co daje odlegto$¢ okoto 1 kilometra). Oznacza to, ze nawet lokalne sprawy czesto
zatatwiane s3 przy uzyciu samochodu (po drodze lub bezposrednio) i osoby poruszajace sie w ten sposdb
czesto chodza na piechote nawet na krétkie odlegtosci.
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Wykres 27. Wskazanie, kiedy po raz ostatni respondenci korzystali z poszczegdlnych form transportu (N=4363)

Kiedy po raz ostatni...

100%
90%
80%
70% M nigdy
60%
H dawniej niz rok temu
50%
W Ciggu ostatniego roku

40%
30% W ciggu ostatniego miesigca
20% B w ciggu ostatniego tygodnia
1 0,

0% - - M dzisiaj lub wczoraj

0%

jechates/as jechates/as jechates/as szedte$/sztas jechates/as
rowerem pociggiem autobusem, pieszo samochodem
trolejbusem lub  przynajmniej 15
tramwajem minut

Zrédto: badanie CAWI

Badanym pracownikom najwieksza przyjemnos$¢é sprawia chodzenie pieszo (68% pozytywnych
odpowiedzi), nastepnie jazda rowerem (58%) oraz samochodem (54%). Z kolei wyraznie negatywne
nastawienie odnotowano do jazdy autobusem, tramwajem czy trolejbusem -ponad potowa 0séb (54%)
ocenia negatywnie te Srodki transportu. To istotna informacja w kontekscie zachecania do zmiany
nawykow w dojazdach do pracy. Biorgc pod uwage wyniki przeprowadzonych badan, oprécz inwestycji
w poprawe jakosci transportu zbiorowego, konieczne jest rownoczesne rozwijanie infrastruktury oraz
udogodnien dla pieszych i rowerzystow dla oséb uznajacych te alternatywy za bardziej atrakcyjne.

Wykres 28. Nastawienie do poszczegdlnych form transportu (N=4363)

’ I -
90%
80%

70%
60%
M zdecydowanie nie
50%
raczej nie
40%

troche tak, troche nie

30% raczej tak
20% B zdecydowanie tak
10%

Jazda autobusem, Jazda pociggiem Jazda Jazda rowerem to Chodzenie pieszo
tramwajem lub to sama samochodem to sama to sama
trolejbusem to przyjemnos¢ sama przyjemnos¢ przyjemnos¢
sama przyjemnosé
przyjemnos¢
Zrédto:
badanie CAWI
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Jakie strefy wyznaczyliSmy?

Ograniczona liczba miejsc parkingowych w centrach miast jest obecnie wykorzystywana w sposéb
nieefektywny. Znaczna cze$¢ pojazdéw pozostaje zaparkowana przez wiele godzin, co ogranicza
dostepnos$¢ miejsc dla oséb, ktére chciatyby szybko skorzysta¢ z ustug lub sprawnie zatatwié¢ swoje
sprawy w centrum. Badania parkingowe wykazaty, ze w wielu miastach w obszarach centralnych
wypetnienie miejsc parkingowych w momentach kulminacyjnych przekracza nawet 100%. Oznacza to, ze
znaczna liczba samochodéw jest zaparkowana niezgodnie z przepisami, czesto naruszajac
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Rozwigzaniem tych problemoéw jest wprowadzenie zorganizowanego
zarzadzania zasobami parkingowymi, w tym systemu optat za parkowanie.

Ponizej przedstawione zostang obszary, ktére rekomendujemy objg¢ strefg ptatnego parkowania. Ich
granice wyznaczone zostaty na podstawie wynikéw badan parkingowych i spotecznych, a takze analizy
lokalnych uwarunkowan, charakterystyki zabudowy, rozmieszczenia ustug oraz uktadu przestrzennego
miasta. W projektowaniu tych obszaréw udziat wzigt interdyscyplinarny zespét w kazdym z miast
bioracych udziat w projekcie.

Ponizej dla kazdego obszaru przedstawiono réwniez wykres ilustrujacy procentowa akumulacje (zajetos¢
miejsc parkingowych) z uwzglednieniem kategorii uzytkownikow pojazdéw - mieszkancow,
pracownikow, oséb korzystajacych z ustug, zgodnie z wczesdniej przedstawionymi zatozeniami. Na
wykresach zaznaczyliSmy réwniez graniczng warto$¢ akumulacji réwng 80%.

Co do zasady rekomendujemy funkcjonowanie nastepujacych rodzajow stref:

e Strefy podstawowe - w kazdym miescie, z podstawowa stawka za parkowanie;

e Strefy centralne - wyznaczone sa w miejscach o bardzo duzym natezeniu ustug i niewielkiej liczby
miejsc parkingowych, gdzie konieczne jest zapewnienie zwiekszonej rotacji. W strefie centralnej
proponujemy wyzszg optate za parkowanie;

e Strefy buforowe - stosowane tylko, gdy funkcjonuje dobrze dziatajaca strefa podstawowa. Stuzg
one do ochrony mieszkancéw obszaréw przylegtych do strefy podstawowej przed rozlewaniem
sie probleméw parkingowych na obrzeza centrum. Wyznaczane w rejonach, gdzie przewaza
funkcja mieszkaniowa nad ustugowa. Stawka nizsza niz w strefie podstawowe;j.

Strefy centralne zaproponowane zostaty tylko w wybranych miastach: Tarnowskie Géry, Bytom, Gliwice
i Tychy. W Gliwicach i Tychach proponujemy funkcjonowanie tej strefy na zasadzie srodmiejskiej strefy
ptatnego parkowania rowniez w soboty, tak jak ma to obecnie miejsce w Katowicach.

Strefe buforowg na ten moment rekomendujemy tylko w Chorzowie. Chorzowska strefa funkcjonuje juz
wiele lat, a wyniki badan pokazujg prawidtowe dziatanie aktualnej strefy podstawowe;.

Dla kazdej mapy z zasiegiem strefy zastosowalismy nastepujace symbole i oznaczenia:
strefa centralna
strefa podstawowa
strefa buforowa

r*"} izochrony dojscia pieszo od punktu centralnego

wJ obszar badan
* generatory ruchu

W ponizszych tabelach przedstawiono podsumowanie kazdej stref w zakresie dtugosci ulic objetych
ptatnym parkowaniem oraz szacowang liczbe miejsc postojowych w strefie, z uwzglednieniem podstref
i parkingdw wewnetrznych gminnych. Warto w tym miejscu podkresli¢, ze dla poréwnania obecna strefa
ptatnego parkowania w Katowicach obejmuje okoto 70 kilometréw ulic i 9000 miejsc parkingowych.
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Tabela 1. Charakterystyka rekomendowanych SPP - liczba miejsc postojowych

rekomendowana rekomendowana rekomendowana Parkingi wewnetrzne
Miasto podstrefa podstrefa podstrefa Podstrefa Podstrefa
centralna podstawowa buforowa centralna podstawowa
Bytom 397 2754 brak brak
Chorzow 1124 538 brak
DL 602 241
Goérnicza
Gliwice 404 3460 brak brak
Ruda Slaska 663 174
Sosnowiec 1695 259
UEIIENERS 449 392 209 347
Gory
Tychy 135 2976 121 669
Zabrze 1538 brak

Ponizej przedstawiamy poréwnanie rekomendowanych poszerzen dla aktualnie funkcjonujacych stref

ptatnego parkowania.

Tabela 2. Charakterystyka rekomendowanych SPP - dtugos¢ drog

rekomendowana rekomendowana rekomendowana

Miasto podstrefa centralna | podstrefa podstawowa strefa buforowa

Dtugos$é drog [km] Dtugo$é drog [km] Dtugos$é drog [km]
Bytom 3,7 22

Chorzow 7 41

Dabrowa Gérnicza 9.3
Gliwice 4,6 251
Ruda Slaska 3,7
Sosnowiec 11,3
Tarnowskie Géry 6,2 6,7
Tychy 2,8 20,9
Zabrze 12,1

Tabela 3. Charakterystyka istniejacych SPP - dtugos$¢ drég i liczba miejsc postojowych

podstrefa A istniejaca podstrefa B istniejaca
Miasto Dtugo$¢ drog Liczba miejsc Dtugo$¢ drég Liczba miejsc
[km] postojowych [km] postojowych
Bytom 12,3 1486
Chorzéw 7 1124 2,4 390
Gliwice 4,6 404 18,7 2596
Tychy 1,2 662
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Proponowana strefa w Bytomiu jest dwukrotnie wieksza od istniejacej dzié SPP. Sciste okolice staréwki
objete bytyby podstrefg centralng o wyzszej stawce - to obszar o najwiekszym nasyceniu ustug, potozony
w odlegtosci 5 minut od Rynku. Z kolei obszar okalajacy staréwke wyznaczony zostat jako podstrefa
podstawowa - znajdujg sie tam réwniez popularne obiekty, w szczegdélnosci szpitale, ktére wyznaczaja
krancowki strefy. Niemal caty obszar proponowanej nowej strefy ptatnego parkowania znajduje sie
w zasiegu 15 minut spacerem od rynku.

Rysunek 12. Zasieg rekomendowanej strefy ptatnego parkowania w Bytomiu

Ponizej znajduja sie dwa wykresy ilustrujgce zapetnienie miejsc postojowych przez caty dzien - pierwszy
wykres pokazuje sytuacje na terenie istniejgcej strefy ptatnego parkowania, natomiast drugi dotyczy
obszaru, ktory proponujemy wiaczy¢ do SPP.

Na obszarze rekomendowanym do objecia strefg ptatnego parkowania wskaznik akumulacji przez caty
dzien przekracza wartos¢ 80%, a przez wiele godzin osigga nawet ponad 100%. Dodatkowo zauwazalny
jest wysoki udziat pojazdéw pozostawianych na wiele godzin przez osoby dojezdzajace do pracy. W tym
kontekscie widoczne sg efekty dziatania istniejgcej strefy ptatnego parkowania, gdzie udziat pojazdéw
pracownikow jest znaczaco mniejszy, co pozwala na zapewnienie dostepnosci miejsc parkingowych dla
0s0b korzystajacych z lokalnych ustug.
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Wykres 29. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdéw w dzien roboczy -SPP w Bytomiu

BYTOM SPP

120%

100%

80%

60%

40%

20%

0%

N mieszkancy B pracownicy | korzystajacy z ustug —— 80%

Zrédto: badania parkingowe

Wykres 30. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdow w dzien roboczy - obszar
proponowany do wtaczenia do SPP w Bytomiu

BYTOM poza SPP
120%

100%
80%
60%
40%
20%

0%

s mieszkancy N pracownicy M korzystajacy z ustug —— 80%

Zrédto: badania parkingowe



Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Chorzowska strefa jest najlepiej dziatajgcyg strefg ptatnego parkowania w regionie. Z racji tego nie
proponujemy duzych zmian w jej rejonie, jedynie niewielkie korekty uwzgledniajgce rezszerzenie strefy

buforowej w obszarze Zespotu Szpitali Miejskich w Chorzowie i ulicy Hankego oraz dociaggniecie strefy
w okolicach ulic Krzywej/Chopina/Krasickiego do jej naturalnej granicy, jaka jest DK 79.

Rysunek 13. Zasieg rekomendowanej strefy ptatnego parkowania
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Ponizej znajdujg sie dwa wykresy ilustrujgce zapetnienie miejsc postojowych przez caty dzien - pierwszy
wykres pokazuje sytuacje na terenie istniejgcej strefy ptatnego parkowania, natomiast drugi dotyczy

obszaru, ktory proponujemy wiaczy¢ do SPP.
Na obszarze strefy ptatnego parkowania wskaznik zajetosci miejsc nie przekracza 80%, co oznacza, ze
w jej obrebie utrzymana jest odpowiednia dostepnos$é¢ wolnych miejsc parkingowych, a odsetek
samochodow nalezacych do pracownikéw jest niewielki. Z danych wynika, Zze na terenie strefy wysteuje
odpowiednia rotacja, a miejsca parkingowe sg efektywnie wykorzystywane przez caty dzien. Uzyskane
w badaniach wskazniki wskazuja, ze na obszarze strefy pod katem parkingowym warunki do rozwoju
ustug sg optymalne. Rekomendujemy jednak zmiany w organizacji ruchu w centrum miasta w celu
zmniejszenia problemu parkowania niezgodnego z przepisami. Pozwoli to autrakcyjni¢ obszar
funkcjonalnie i wizualnie dla klientow w miescie, a takze uniemozliwi unikanie optat w strefie.
W rejonie, ktéry rekomendujemy aby wiaczy¢ do strefy ptatnego parkowania wskaznik zajetosci 80% jest
przekroczony niemal przez caty dzien. Obserwujemy réwniez widoczny naptyw pojazdéw
pozostawianych na wiele godzin, co w godzinach szczytu prowadzi do przekroczenia nawet 100%
zajetosci. Wiaczenie tego obaszru do strefy pomoze réwniez mieszkanocm w trudnej sytuacji

parkingowej popotudniami.
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Wykres 31. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdéw w dzien roboczy -SPP w Chorzowie

CHORZOW SPP
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Zrédto: badania parkingowe

Wykres 32. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdéw w dzien roboczy - obszar
proponowany do wtaczenia do SPP w Chorzowie

CHORZOW poza SPP
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Zrédto: badania parkingowe
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Rekomendujemy, aby do strefy ptatnego parkowania w Dabrowie Gérniczej wiaczy¢ teren w sasiedztwie
ulicy 3 Maja i szpitala, a po stronie pétnocno-wschodniej okolice Patacu Kultury Zagtebia i uczelni. Teren

ten niemal w catos$ci miesci sie w zasiegu 15 minut spaceru od Placu WolnoSci.

Rysunek 14. Zasieg rekomendowanej strefy ptatnego parkowania w Dabrowie Gérniczej
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Na obszarze proponowanym do objecia strefg ptatnego parkowania wyraznie zarysowuje sie naptyw oséb

zaklasyfikowanych jako osoby pracujace w centrum w Dabrowy Gérniczej. Od godzin porannych (8:00-
9:00) do godzin popotudniowych (okoto 15:00) udziat tych pojazdéw utrzymuje sie na statym, wysokim
poziomie, co wynika z faktu parkowania na czas catego dnia pracy. Taka sytuacja prowadzi do
co skutkuje ograniczong

przekroczenia granicznego wskaznika akumulacji wynoszacego 80%,
dostepnoscia wolnych miejsc parkingowych przez wiekszos$¢ dnia. W efekcie osoby chcace zaparkowac

na kroétki czas, aby zatatwic sprawy, napotykajg istotne trudnosci w znalezieniu wolnego miejsca.
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Wykres 33. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdéw w dzien roboczy - proponowana
SPP w Dabrowie Gérniczej
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Zrédto: badania parkingowe
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

W Gliwicach utrzymany zostaje podziat na podstrefe A (centralng) i B (podstawowa), przy czym
rekomendujemy przeksztatcenie podstrefy centralnej (A) w $rodmiejskg strefe ptatnego parkowania
(SSPP), ktéra obowiazywataby réwniez w soboty. Dodatkowo proponujemy rozszerzenie istniejacej
podstrefy podstawowej (B) o tereny przy kampusie Politechniki Slaskiej, jak réwniez obszar dookota
Narodowego Instytutu Onkologii oraz potudniowo-zachodnie okolice centrum. Niemal caty obszar
proponowanej SPP znajduje sie w zasiegu 15 minut spacerem od rynku.

Rysunek 15. Zasieg rekomendowanej strefy ptatnego parkowania w Gliwicach
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Ponizej znajduja sie dwa wykresy ilustrujgce zapetnienie miejsc postojowych przez caty dzien - pierwszy
wykres pokazuje sytuacje na terenie istniejgcej strefy ptatnego parkowania, natomiast drugi dotyczy
obszaru, ktéry proponujemy witaczy¢ do SPP. Strefa stanowi pewng bariere dla oséb chcacych zaparkowacd
na wiele godzin - ich odsetek nie jest bardzo duzy, cho¢ mimo wszystko zarysowuje sie do$¢ wyrazny ich
wzrost. Jednak mimo wszystko to korzystajacy z ustug dominujg przez wiekszos¢ dnia, co ma zwigzek
z kumulacja takiej oferty na terenie gliwickiej strefy ptatnego parkowania. Nalezy jednak zauwazy¢, ze
graniczna wartos$¢ wskaznika akumulacji 80% jest przekroczona przez wiekszos¢ dnia, co $wiadczy o tym,
ze popyt na miejsca postojowe w strefie niemal pokrywa sie z ich podaza. Z kolei na terenie
proponowanym do witgczenia do strefy ptatnego parkowania obserwujemy gwattowny naptyw
samochodow pracownikéw - ich udziat jest na tyle duzy, ze siega wartosci granicznej 80%, przez co
osobom chcacym zatatwic sprawy i skorzystac z ustug znacznie trudniej jest znalez¢ miejsce parkingowe,
zwtaszcza w godzinach szczytu, gdy akumulacja przekracza 100%.
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Wykres 34. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdéw w dzien roboczy -SPP w Gliwicach

GLIWICE SPP

120%

100%

80%

60%

40%

20%

0%

mmmm mieszkaficy ~— mmmsm pracownicy ~— mmmmm korzystajacy z ustug —— 80%

Zrédto: badania parkingowe

Wykres 35. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdow w dzien roboczy - obszar
proponowany do wtaczenia do SPP w Gliwicach
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

W Rudzie Slaskiej proponowany zasieg strefy ptatnego parkowania obejmuje pétnocna czes¢ Nowego
Bytomia. Miejscem centralnym na tym terenie jest Plac Jana Pawta Il i niemal cata rekomendowana SPP
znajduje sie w zasiegu 5-minutowego spaceru od tego placu. Szczegblnym miejscem w sasiedztwie strefy
jest parking wewnetrzny przy ulicy Jadwigi Markowej (na mapie obszar zakratkowany), ktéry w celu

zapewnienia integralnosci strefy réwniez powinien zostaé wtgczony w system optat.

A )

Rysunek 16. Zasieg rekomendowanej strefy ptatnego parkowania w Rydzie élaskiej
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Na obszarze proponowanym do objecia strefg ptatnego parkowania wyraznie zarysowuje sie naptyw oséb
przyjezdzajacych do pracy w dzielnicy Nowy Bytom. Wraz z dotarciem pracownikéw wskaznik
napetnienia gwattownie siega 80% o godzinie 8:00 rano, a pojazdy pracownikéw pozostajg nieruszone
do godziny 15:00. W tym czasie osoby chcace skorzystaé z ustug zajmujg ostatnie wolne miejsca

sprawiajac, ze poziom napetnienia siega 100% lub go lekko przekracza.
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Wykres 36. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdéw w dzier roboczy - proponowana
SPP w Rudzie Slaskiej
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Zrédto: badania parkingowe

43



Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Do strefy ptatnego parkowania w Sosnowcu proponujemy wiaczyé obszar Scistego centrum, od strony
potudniowej obejmujacy Szpital Miegjski nr 1, od wschodu ograniczony Czarng Przemszg, a od pétnocy
siegajacy ulicy Kilinskiego, po drugiej stronie toréw kolejowych. Niemal caty obszar znajduje sie w zasiegu
10-minutowego spaceru od miejsca centralnego, jakim jest Plac Stulecia.

Rysunek 17. Zasueg rekomendowanej strefy ptatnego parkowania w Sosnowcu
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Na obszarze proponowanym do objecia strefg ptatnego parkowania wskaznik akumulacji 80%
przekroczony jest przez caty dzieh, a w porze maksymalnego zapetnienia przez kilka godzin znacznie
przekracza 100%. Udziat pojazdéw zaparkowanych na wiele godzin jest bardzo wysoki, co znaczaco
utrudnia znalezienie wolnego miejsca przez osoby chcace skorzystaé z lokalnych ustug.

44



Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Wykres 37. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdéw w dzien roboczy - proponowana
SPP w Sosnowcu
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Zrédto: badania parkingowe
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Proponowana strefa ptatnego parkowania w Tarnowskich Gérach sktada sie z dwdch podstref: centralnej
(drozszej), stanowiacej historyczne centrum ze znacznym zageszczeniem ustug oraz podstawowej
(tanszej) z wiekszym udziatem funkcji mieszkaniowej, jednak wciaz w obszarze $cistego centrum.

Rysunek 18. Zasieg rekomer;dowanej stref_y&’r:;tnego parkowania w Tarnowskich Gérach
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Na obszarze proponowanym do objecia strefg ptatnego parkowania wyraznie zarysowuje sie udziat
pracownikow parkujgcych rano i pozostajgcych az do popotudnia. W godzinach porannych obserwuje sie
szybki wzrost zajetosci miejsc parkingowych przez pojazdy oséb korzystajgcych z lokalnych ustug.
Jednakze, z uwagi na wysoki odsetek miejsc zajmowanych przez pracownikéow, klienci ustug napotykaja
trudnosci w znalezieniu dostepnych miejsc postojowych. W centralnych obszarach miasta przez znaczna
cze$¢ dnia wszystkie miejsca parkingowe sg zajete, co prowadzi do powszechnego parkowania

w miejscach nieprzeznaczonych do tego celu. Jednoczeénie udziat pojazdédw nalezacych do mieszkancéw
pozostaje stosunkowo niski i stabilny przez catg dobe.
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Wykres 38. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdéw w dzien roboczy - proponowana
SPP w Tarnowskich Gérach
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Zrédto: badania parkingowe
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

W 2022 roku zesp6t pracujgcy w ramach Metropolitalnej Szkoty Prototypowania w Tychach wypracowat
rekomendacje dotyczace ksztattu strefy ptatnego parkowania. Objeta ona obszar od osiedla B, przez
osiedle C, ulice Grota-Roweckiego az po osiedle D do lodowiska i ulicy Armii Krajowej. Dodatkowo
rekomendowalismy funkcjonowanie réwniez w soboty s$rédmiejskiej strefy ptatnego parkowania na

osiedlu B - Starych Tychach, gdzie w okolicy Placu Baczynskiego skupia sie zycie kulturalno-rozrywkowe
wraz z baza gastronomiczna.

Rysunek 19. Zasieg rekomendowanej strefy ptatnego parkowania w Tychach
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Jak wspomnielismy na poczatku raportu, badanie w Tychach odbyto sie w ramach Metropolitalnej Szkoty
Prototypowania w 2022 roku. Wéwczas nie kategoryzowalismy pojazdéw w oparciu o czas parkowania,
wiec nie dysponujemy danymi dotyczacymi rodzajow uzytkownikéw przestrzeni.
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

W Zabrzu rekomendowany obszar strefy ptatnego parkowania siega od Bytomki na pétnocy po ulice
Krasifiskiego i Swietego Floriana na potudniu (okolice Samodzielnego Publicznego Szpitala Klinicznego
nr 1) oraz od de Gaulla’a na zachodzie po Wolnosci na wschodzie.

Rysunek 20. Zasieg rekomendowanej strefy ptatnego pa.rkowania w Zabrzu
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Na obszarze proponowanym do objecia strefg ptatnego parkowania w Zabrzu wida¢ znaczacy odsetek
pracownikéw pozostawiajgcych samochody w miescie na wiele godzin. Z tego powodu wskaznik
akumulacji na poziomie 80% przekroczony jest juz z samego rana (o godzinie 7:00) i spada dopiero
pozZniejszym popotudniem. Osoby chcace skorzysta¢ z ustug w centrum Zabrza maja trudnosci
ze znalezieniem wolnego miejsca postojowego i zmuszone sa do parkowania nielegalnie - na wykresie
wyraznie zarysowuje sie dtugi okres przekroczenia wskaznika akumulacji 100%.
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Wykres 39. Zapetnienie miejsc postojowych z podziatem na kategorie pojazdéw w dzien roboczy - proponowana
SPP w Zabrzu
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Zrédto: badania parkingowe
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

lle ma kosztowac parkowanie w strefie?

W celu zachowania atrakcyjnosci transportu publicznego rekomendujemy sprzezenie cen za parkowanie
z cenami biletow w systemie Transport GZM. W ponizszej tabeli przedstawiamy ceny aktualnych biletow
wraz z czasem ich obowigzywania oraz dopasowanie podstref SPP do poszczegélnych biletéw.
Dodatkowo, zgodnie z ustawg, w cenniku nalezy uwzgledni¢ 20% progresje na pierwsze 3 godziny
parkowania. Dobrane stawki uwzgledniajg maksima ustawowe dla SPP i $SPP oraz minimalna kwote,
zapewniajgcag optacalno$¢ prowadzenia strefy. Co do zasady w cenniku nie przewidujemy darmowego
czasu parkowania - takie dziatanie wigze sie z potencjalnie duzymi stratami finansowymi dla miasta, przy
jednoczesnym braku wyraznych korzysci dla oséb parkujgcych, a takze moze generowac problemy
w rozliczaniu i zachecaé¢ do podrézowania samochodem nawet na bardzo kréotkie dystanse, tatwe do
pokonania pieszo. Minimalny czas, za ktéry mozna zaptaci¢ to 30 minut, powyzej tego stosujemy
naliczanie minutowe.

Tabela 4. Ceny biletow Transport GZM a stawki za parkowanie w SPP

Aktualna taryfa Transport GZM Skorelowana stawka za 1h w
Czas przejazdu [min] Cena biletu poszczegdlnych strefach

5 (tylko aplikacja) 2,10 Zakres cenowy dla podstref
10 (tylko aplikacja) 3,20 buforowych

20 4,20 Podstrefa Podstawowa

40 5,20

90 6,60 Podstrefa Centralna

>90 6,60+

W jakich godzinach majg dziatac¢ strefy?

Godziny funkcjonowania strefy dobrano w oparciu o wyniki badan parkingowych w kazdym miescie.
W wiekszosci miast zaproponowano funkcjonowanie strefy przez 8 godzin dziennie, z wyjatkiem Gliwic,
gdzie zaleca sie wydtuzenie tego czasu do 10 godzin. W dwéch miastach - Gliwicach i Tychach
rekomendujemy utworzenie srédmiejskiej strefy ptatnego parkowania dziatajacej w soboty.

Po wprowadzeniu SPP nalezy monitorowaé sytuacje parkingowsa i zmiany w sektorze ustug pod katem
ewentualnych zmian w funkcjonowaniu centrum miasta. Zwiekszona dostepnos$¢ miejsc postojowych
wskutek dziatania SPP oraz rozwdj lokalnego biznesu moze wptynaé na przesuniecie sie szczytu
ustugowego badz tez jego roztozenie.

Tabela 5. Godziny i dni funkcjonowania poszczegdlnych stref ptatnego parkowania

Miasto Dni robocze Sobota

Bytom 10:00-18:00 -
Chorzéow 10:00-18:00 -
Dabrowa Gérnicza 09:00-17:00 -

Gliwice 08:00-18:00 08:00-18:00
Ruda Slaska 08:00-16:00 -
Sosnowiec 09:00-17:00 -
Tarnowskie Gory 09:00-17:00 -

Tychy 09:00-17:00 09:00-17:00
Zabrze 09:00-17:00 -
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

Jakie beda abonamenty?

Nalezy pamietaé, ze odpowiednio sformutowana polityka abonamentowa jest kluczowym elementem
dobrze funkcjonujacej strefy ptatnego parkowania. Dostepnos¢ oraz wysokos$¢ stawek abonamentéw
ksztattuje zasady funkcjonowania strefy oraz nawyki mobilnosciowe oséb korzystajacych z centrum
miasta, a takze odgrywa zasadnicza role w kontekscie finansowym i optacalnosci prowadzenia strefy.

Podstawowym elementem SPP jest zabezpieczenie intereséw mieszkaricéw obszaru objetego strefg
ptatnego parkowania. Jako zespét rekomendujemy, aby abonament mieszkanca strefy miat charakter
symboliczny:
e strefa podstawowa - 10 ztotych miesiecznie;
e strefa centralna (z mozliwoscig parkowania w strefie podstawowej) - 20 ztotych miesiecznie;
e zasady wydawania: 1 abonament na mieszkanca strefy lub 2 abonamenty na lokal dla miast,
w ktérym istnieje ryzyko naduzy¢
e dla duzych stref abonament mieszkanca strefy powinien obowigzywaé tylko w najblizszym
otoczeniu miejsca zamieszkania.

Tabela 6. Zestawienie abonamentéw mieszkanca strefy dla poszczegdlnych miast

. Kwota
vl (podstrefa podstawowa / centralna) Obszar
Bytom 10 zt miesiecznie / 20 zt miesiecznie w najbllzszym. otoczeruu mi€jsca
zamieszkania
Chorzéw 10 zt miesiecznie Cata SPP
Dabrowa Goérnicza 10 zt miesiecznie Cata SPP
Gliwice 10 zt miesiecznie / 20 zt miesiecznie w najbllzszym. otocze‘mu mi€jsca
zamieszkania
Ruda Slaska 10 zt miesiecznie Cata SPP
Sosnowiec 10 zt miesiecznie Cata SPP
Tarnowskie Gory 10 zt miesiecznie / 20 zt miesiecznie Cata SPP
Tychy 10 zt miesiecznie / 20 zt miesiecznie w najbllzszym' otocze.mu mi€jsca
zamieszkania
Zabrze 10 zt miesiecznie Cata SPP

Ze wzgledu na ograniczong liczbe miejsc parkingowych w centrach oraz ryzyko szybkiego przepetnienia
strefy, co uniemozliwitoby nieosiggniecie zaktadanych celéw SPP, stanowczo odradzamy wprowadzanie
réznego rodzaju ulg, ryczattéw oraz szerokiego zakresu abonamentéw innych niz abonament mieszkanca
strefy. Szeroki wachlarz ulg i przywilejow moze spowodowaé odwrotny skutek od zaktadanego
prowadzac wzrostu liczby samochoddéw w centrum miasta przez czestsze wykorzystywanie go do podrézy
nawet na bardzo krétkich dystansach. Skutkuje to brakiem dostepnych miejsc parkingowych dla bardziej
potrzebujgcych. W konsekwencji taka sytuacja przyczynia sie to gorszego funkcjonowania nie tylko samej
strefy, ale i catego centrum miasta ze wzgledu na zwiekszony ruch samochodowy, korki, hatas i brak
warunkéw do rozwoju lokalnego biznesu.

. L, . , . . Wykres 40. Odsetek respondentéw mieszkajacych
Duza dostepnos¢ tanich abonamentéw nie pozwoli w miescie, w ktérym pracuja (N=4363)

rébwniez osiggna¢ gtdwnego celu SPP, czyli Bytom 62%
efektywnego wykorzystania miejsc parkingowych Chorzéw 51%
poprzez ograniczenie liczby pojazdéw parkujacych Dabrowa Gérnicza 63%
przez wiele godzin - gtéwnie pracownikéw. Gliwice 52%

Z wykonanych przez nas badan spotecznych wynika, Katowice 37%

ze w kazdym z badanych miast, poza Katowicami, Ruda $laska 76%
ponad potowa 0sbéb pracujacych w danym miescie to Sosnowiec 67%
mieszkancy tego miasta. Oznacza, ze zbyt liberalna Tarnowskie Gory 54%
polityka  abonamentowa  wobec  wszystkich Tychy 64%
mieszkancéw moze doprowadzi¢ do nieprawidto- Zabrze 69%
wego dziatania strefy. Zrédto: badanie CAWI
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Dodatkowa konsekwencjg liberalnej polityki abonamentowej jest znaczacy spadek dochodow
generowanych przez strefe, co w skrajnych przypadkach moze prowadzi¢ do jej nieoptacalnosci. Nalezy
pamietac, ze dobrze funkcjonujgca SPP przynosi miastom wyrazne wyptywy do budzetu, ktére moga by¢
przeznaczone na inwestycje w infrastrukture transportowa czy modernizacje przestrzeni miejskiej.

Biorac powyzsze pod uwage, jesli to konieczne, dopuszcza sie wprowadzenie abonamentu komercyjnego
dla wszystkich mieszkarncow danego miasta pod warunkiem zachowania wyraznej konkurencyjnosci
transportu publicznego dla oséb mieszkajacych w jego zasiagu. Rekomendowana przez nas wysoko$¢
takiego abonamentu wynosi 100 razy stawka godzinowa w SPP (ekwiwalent ponad potowy miesigca),
czyli zgodnie z propozycja na pazdziernik 2024 roku, wynositaby ona 420 ztotych miesiecznie.

Dlaczego tak wazna jest organizacja ruchu?

Stworzenie organizacji ruchu jest niezbednym elementem w procesie tworzenia strefy ptatnego
parkowania. Podejscie do tego zagadnienia stanowi kluczowy element polityki parkingowej. W zwigzku
ztym jako Metropolitalny Zespét ds. Spoéjnej Polityki Parkingowej, rekomendujemy, aby w trosce
0 spojnosé rozwigzan i standardow, Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia (GZM) wspétuczestniczyta
w zamawianiu projektéw organizacji ruchu wraz z miastami. Przyswieca¢ temu powinny nastepujace
zasady:
e niezaleznie od wprowadzenia ptatnosci za parkowanie, porzadkowanie parkowania jest
elementem spdjnej polityki parkingowej;
e projektowanie organizacji ruchu powinno uwzglednia¢ cele dokumentéw strategicznych -
w szczegdlnosci planu zréwnowazonej mobilnosci ,Dobra Mobilnos¢ 30/50";
e organizacja ruchu powinna dawacd priorytet oraz bezpieczenstwo pieszym i rowerzystom oraz
uwzgledniac zielen oraz adaptacje do zmian klimatu;
e dostosowanie ulic miejskich do przepiséw prawa (m.in. zachowanie 10-metrowych przerw
miedzy przejsciem dla pieszych a miejscem postoju pojazdéw).

Rysunek 21. Przyktady czego unikac, a do czego dazyc, tworzac dobre centrum

L |

cgounikajmy - (W tal robmy'debre centru

Zrédto: materiaty wiasne
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Jakie parkingi wspierajg funkcjonowanie strefy?

Dobre funkcjonowanie strefy wspierane jest przez funkcjonujace réznego typu parkingi buforowe.
Na terenie GZM mozemy wskazac kilka rodzajow tego typu parkingdw - warto mie¢ je na uwadze
tworzac oferte w poszczegdlnych miastach:

1. Parkingi zbiorcze wewnatrz SPP - s3 to parkingi znajdujgce sie w centrum miasta, blisko terenéw
ustugowych, stuzace klientom lokalnych ustug. Ich gtéwnym celem jest uporzadkowanie systemu
parkowania w $rédmiesciu poprzez przeniesienie czesci ruchu pojazdéw z zattoczonych ulic
na jedno lub kilka zorganizowanych i odpowiednio zarzadzanych miejsc parkingowych. Optaty na
takich parkingach powinny by¢ tak dobrane, aby zniechecac do dtuzszych postojow;
Przyktadami takich parkingéw s3: plac Sobieskiego w Bytomiu, parking przy ul. Waskiej
w Tarnowskich Goérach lub parking przy Patacu Kultury Zagtebia w Dabrowie Gorniczej;

2. Parkingi buforowe na obrzezach SPP -zlokalizowane na obrzezach centéw miast, przeznaczone
w duzej mierze pod dtuzsze postoje pojazdéw, ograniczajgce wjezdzanie gtéwnie pracownikow
do Scistego centrum. Najczesciej wykorzystywane beda przez osoby przejezdzajace wiekszos¢
trasy samochodem. Mozemy wyszczegélni¢ nastepujgce typy parkingow:

e Park&Go - oddalone w pieszej odlegtosci (10-15 minut spaceru) od centrum miasta.
Przyktad: parking przy Obwodnicy Srédmiescia w Dabrowie Gérniczej

e Park&Ride - znajdujgce sie poza lecz blisko centrum w miejscu odpowiednio
skomunikowanym transportem zbiorowym lub innymi formami publicznego transportu np.
Metrorowerem, umozliwiajgce pokonanie ostatniego kawatka trasy alternatywnym
$rodkiem transportu. Przyktad: parkingi w Tychach (przy dworcu kolejowym, lodowisku czy
stadionie) lub centrum przesiadkowe na Brynowie w Katowicach;

3. Parkingi Park&Ride na lub poza granicami miasta - sg to parkingi znajdujace sie przy dworcach
kolejowych lub innych weztach przesiadkowych stuzace gtéwnie osobom, ktére wiekszos¢ trasy
przejezdzajg transportem zbiorowym. Przyktad: dworzec Ruda Chebzie, przystanek kolejowy
taziska Gorne lub centrum przesiadkowe w Pszczynie.

Jak moga funkcjonowac¢ drogi i parkingi wewnetrzne na

obszarze strefy?

Z uwagi na to, ze drogi wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania, opracowano kilka
rozwigzan, ktére mozna zastosowac w odniesieniu do tych obszaréw.

1. W przypadku drogi, ktéra stanowi dojazd do ogélnodostepnych punktéow:

e W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do zmiany kategorii drogi na publiczng, uwzgledniajac
kwestie wtasnosciowe, zapisy planu miejscowego oraz uwarunkowania techniczne.

e Jezelijest to niemozliwe sugerujemy zastosowac rozwigzanie stosowane w Katowicach, czyli
ograniczy¢ mozliwo$¢ postoju na tej drodze z wyjatkiem mieszkancéw posiadajgcych
abonament (znak B-35 ,zakaz postoju” z tabliczkg ,nie dotyczy mieszkancéw posiadajacych
abonament)

2. W przypadku drogi wewnetrznej, ktéra petni funkcje placu parkingowego, rekomendujemy
wydzierzawienie go zewnetrznej firmie, co pozwoli na przekazanie odpowiedzialnosci
za windykacje optat.

Nie przedstawiamy jednolitych rekomendacji dotyczacych stawek optat na parkingach wewnetrznych
w poszczegdblnych miastach, poniewaz stawki te powinny by¢ uzaleznione od szeregu czynnikéw, takich
jak lokalizacja placu parkingowego oraz jego funkcja (grupa docelowa). Kazde miasto charakteryzuje sie
unikalna specyfika - zaréwno pod katem urbanistycznym, jak i funkcjonalnym, co nalezy uwzgledni¢ przy
planowaniu sposobu funkcjonowania danego placu parkingowego.

Przyktadowo, parking wewnetrzny przy ul. Jadwigi Markowej w Rudzie Slaskiej znajduje sie na terenie
o charakterze typowo ustugowym, dlatego optata za pierwsze 2 godziny moze by¢ symboliczna,

natomiast od trzeciej godziny zaleca sie znaczace podniesienie stawki. Podobnie, w Tarnowskich Gérach
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na placach parkingowych w obrebie proponowanej podstrefy centralnej rekomendujemy ustalenie stawek
nieco nizszych niz te obowiazujagce w strefie ptatnego parkowania. W Tychach natomiast sugerujemy
rozwazenie zréwnania wysokosci optat za postd] na miejscach ogdlnodostepnych na drogach
wewnetrznych oraz terenach podwodrek z optatami obowigzujagcymi w pobliskiej strefie ptatnego
parkowania.

Jaki model organizacyjny przyjac?

Po analizach réznych mozliwosci, jako zesp6t zdecydowalismy, ze najbardziej korzystnym na ten moment
modelem prowadzenia stref ptatnego parkowania jest zamoéwienie zewnetrznego operatora strefy -
do decyzji czy wraz z dzierzawg parkomatéw (jak dzis$ w Bytomiu) czy z ich zakupem (jak dzi$
w Katowicach). Taki model zaktada, ze po stronie zarzadcy drég pozostaje jedynie utworzenie komérek
organizacyjnych zajmujgcych sie m.in. nadzorem operatora i windykacja optat dodatkowych.

Majac na uwadze fakt, ze w czesci miast funkcjonuje obecnie strefa ptatnego parkowania na odrebnych
zasadach, proponujemy dwa podej$cia do organizacji i utrzymania stref:

e Dla nowych stref (Tychy, Sosnowiec, Dabrowa Gérnicza, Ruda Slaska, Zabrze i Tarnowskie Gory)
- spojne wdrozenie stref ptatnego parkowania zgodnie z rekomendowanym modelem
organizacyjnym.

e Dla istniejacych duzych stref (Katowice, Gliwice, Bytom, Chorzéw): utrzymanie sposobu
zarzadzania strefami na biezacych zasadach, nastepnie stopniowe dochodzenie do wspélnych
zasad zarzadzania.

Podsumujmy: co jest najwazniejsze?

Podsumowujgc, w ramach projektu opracowaliémy ksztatt stref ptatnego parkowania dla 9 miast:
Bytomia, Chorzowa, Dabrowy Gérniczej, Gliwic, Rudy Slaskiej, Sosnowca, Tarnowskich Gér, Tychéw
i Zabrza. Dzieki wprowadzeniu stref centra tych miast powinny by¢ bardziej dostepne dla oséb chcacych
skorzysta¢ z lokalnych ustug. Najwazniejsze zasady dotyczace utworzenia i funkcjonowania tych stref
obejmuja:

e przygotowanie przestrzeni miast pod SPP poprzez projekty organizacji ruchu z uwzglednieniem
priorytetow planu zréwnowazonej mobilnosci ,Dobra Mobilno$¢ 30/50”,

e wyznaczenie stref w rekomendowanym ksztatcie, przy czym w Bytomiu, Gliwicach, Tarnowskich
Gorach i Tychach z uwzglednieniem dwéch podstref - tanszej i drozszej, tej drugiej w Gliwicach
i Tychach funkcjonujacej rowniez w soboty,

e sprzezenie cennika SPP z cennikiem biletéw Transport GZM,

e godziny funkcjonowania strefy, zréznicowane w zalezno$ci od sposobu funkcjonowania
poszczegdlnych centréw,

e rozsadna polityke abonamentowa przewidujaca abonament mieszkanca strefy oraz opcjonalny
abonament mieszkanca miasta,

e rozwigzania dla parkingdw wewnetrznych i zbiorczych w zaleznosci od ich charakteru i lokalizacji.
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Dodatkowe badanie: jak parkuje sie w Bytomiu?

Na koniec krétko przedstawimy niewielkie badanie, ktére pilotazowo przeprowadzilismy w Bytomiu
w ramach naszego projektu. Byta to ankieta elektroniczna zrealizowana we wrzesniu 2024. Otrzymali$my
184 kompletne ankiety. PytaliSmy respondentéw m.in. o ich nawyki zwigzane z dojazdami do centrum
Bytomia oraz z parkowaniem na tym obszarze.

Pierwszg zaprezentowang statystyka jest poréwnanie parkowania pracownikéw oraz oséb korzystajacych
z ustug w centrum miasta. Bytomianie, przyjezdzajac do centrum miasta do pracy, szkoty czy na uczelnie,
najczesciej (44% osadb) parkuja nie dalej niz 2 minuty na piechote od miejsca docelowego. Co czwarta
osoba zostawia auto na miejscu parkingowym oddalonym od 3 do 5 minut od celu podrézy.

Wykres 41. lle minut zwykle zajmuje Ci dotarcie z miejsca parkingowego do pracy/szkoty/na uczelnie?

44% 25% 14% 9% 9%

nie dtuzej niz 2 minuty m 3-5 minut H 6-10 minut m11-15 minut ® wiecej niz 15 minut

Zrédto: badanie CAWI

Klienci pytani o to jak szybko sg stanie znalez¢ wolne miejsce parkingowe deklarujg znacznie wieksze
problemy. Tylko 6% wolne miejsce parkingowe odnajduje w ciggu 2 minut. 38% o0s6b poszukuje wolnego
miejsca od 3 do 5 minut, a co trzeci (34%) krazy nawet 6 do 10 minut, aby w parkowaé w centrum miasta.

Podsumowujac, miejsca parkingowe w centralnej czesci miasta sg zajmowane juz w godzinach porannych
przez osoby dojezdzajagce do pracy. W konsekwencji klienci chcacy skorzysta¢ z ustug w ciggu dnia,
napotykajg trudnosci przy parkowaniu i czesto zmuszeni sg kragzenia w poszukiwaniu wolnego miejsca
parkingowego przez 5-10 minut.

Wykres 42. lle zwykle czasu zajmuje Ci znalezienie miejsca postojowego? Dojazd do UStUG

6% K1 34% 10% 11%

max 2 minuty H 3-5 minut M 6-10 minut m11-15 minut B wiecej niz 15 minut

Zrédto: badanie CAWI

W ankiecie zapytalismy réwniez Wykres 43. Co jest dla Ciebie najwazniejsze przy wyborze miejsca do
czym respondenci kieruja sie przy Parkowania?

wyborze miejsca parkingowego.
Wiegkszos¢ z nich uwaza, ze
najwazniejszym czynnikiem przy
wyborze miejsca parkingowego
jest dostepnosé.

Koszt wskazywany jest najczesciej oo 20%
jako najmniej wazny (trzecio- ° B
rzedny) czynnik. 22% ?

Dostepnos¢ Lokalizacja Koszt

1 - najwazniejsze =~ M2 - drugorzedne M 3 - najmniej wazne

Zrédto: badanie CAWI
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Pytaliémy réwniez o nawyki zwigzane z miejscami, w ktérych bytomianie parkujg. Osoby wypetniajace
ankiete same nieczesto przyznaja sie do parkowania niezgodnego z przepisami, jednak wiekszos¢ z nich
zdecydowanie dostrzega problem w miescie.

Woykres 44. Czy zdarza Ci sie zaparkowa¢ w miejscach do tego nieprzeznaczonych?

0% 10% 20%

M nie, nigdy

30%
tak, rzadko

40% 50% 60%

tak, czasem M tak, czesto

70% 80% 90% 100%

nie wiem/nie zwracam na to uwagi

Zrédto: badanie CAWI

Wykres 45. Czy duzo kierowcow parkuje niezgodnie z przepisami co utrudnia ruch i tworzy niebezpieczne sytuacje

0% 10% 20%

m zdecydowanie nie

Gdy spytaliémy o przyczyny, dla
ktérych respondenci
nieprawidtowo parkujg swoje
pojazdy najczesciej wskazywali:

- bo legalne miejsca sq zajete
- bo sie spiesze

- bo parkuje tylko na chwile

Odpowiedzi pokazuja, ze
przewaznie sg to osoby
zatatwiajace  krotkie, pilne

sprawy w godzinach, w ktérych
wiekszo$¢ dostepnych miejsc
parkingowych jest juz zajeta.

30%

raczej nie

40% 50% 60%

ani tak, ani nie / nie wiem

70% 80% 90% 100%

raczej tak M zdecydowanie tak

Zrédto: badanie CAWI

Wykres 46. Z jakich wzgledéw zdarza Ci sie parkowa¢ w miejscach do tego
nieprzeznaczonych?

4%W 1%

46%
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bo legalne miejsca s3 zajete

= bo sie spiesze

= bo parkuje tylko na chwile

® bo chce podjechac jak najblizej

= bo ryzyko mandatu jest niewielkie

= bo mandat za nielegalne
parkowanie jest dos¢ niski

= bo nie ma dla mnie znaczenia jak

parkuje - jest mi to obojetne
Zrédto: badanie CAWI
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Jak zmiany w katowickiej strefie wptynety na
dojazdy do pracy w Urzedzie Metropolitalnym?

W zwigzku z wprowadzeniem w grudniu 2023 r. przez Miasto Katowice znaczacych zmian w strefie
ptatnego parkowania postanowilismy sprawdzi¢, jak takie dziatanie w praktyce wptynie na pracownikéw
naszego urzedu, tj. Urzedu Metropolitalnego Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, poniewaz nowa
strefa zostata wyznaczona takze przy naszym biurowcu. Wobec tego, w kwietniu 2023 roku, przed
wprowadzeniem Strefy Ptatnego Parkowania (SPP), przeprowadziliémy pierwszg ankiete, w ktorej
zapytaliSmy pracownikéw o ich nawyki transportowe zwigzane z dojazdami do pracy oraz
przemieszczaniem sie w celach niezwigzanych z praca. Badania te powtérzylismy wiosng 2024, czyli
5 miesiecy po wprowadzeniu SPP.

Poszerzenie strefy ptatnego parkowania istotnie wptyneto na to, w jaki sposéb pracownicy Urzedu
Metropolitalnego docierajg do pracy. W 2023 roku 60% oséb na co dzien jezdzita samochodem.
Po zmianach w polityce parkingowej na dojazdy samochodem decyduje sie 42% pracownikéw.
Jednoczeénie ponad dwukrotnie wzrdst udziat oséb dojezdzajacych komunikacjg publiczng - z 18%
do 38%. Pracownicy zaczeli tez chetniej korzystac z aktywnych form mobilnosci - roweru, hulajnogi czy
chodzenia pieszo. Warto w tym miejscu dodaé, ze przesiadka wielu pracownikéw na transport zbiorowy
widoczna jest rowniez w otoczeniu naszego urzedu - zdecydowanie zwiekszyta sie dostepnos¢ wolnych
miejsc postojowych dla 0séb chcacych zatatwié sprawy w urzedzie.

Wykres 47. Gtéwny srodek transportu w dojazdach do pracy - 2023 vs 2024 rok

2023 60% 18% 1% 2%
2024 42% 38% 9% 4%
samochdéd  mautobus/tramwaj/trolejbus ™ pieszo + hulajnpoga  ®rower pociag

Zrédto: badanie CAWI

Wraz ze zmiang $rodka transportu w dojazdach do pracy zauwazamy, ze wiele oséb zaczeto korzystaé
z przesiadek. W ubiegtym roku trzy czwarte pracownikéw docierato bezposrednio do pracy jednym
Srodkiem transportu, jedynie 3% parkowato w oddaleniu od biura, a 22% dokonywato réznego rodzaju
przesiadek. Poszerzenie SPP w Katowicach sprawito, ze obecnie 44% pracownikéw przesiada sie,
najczesciej sg to przesiadki pomiedzy srodkami transportu zbiorowego. Dwukrotnie wzrést réwniez
odsetek 0sdb taczacych podrdz samochodem z transportem zbiorowym (6% —13%).

Woykres 48. Czy zwykle na trasie do pracy taczysz gtéwny Srodek transportu z innym albo przesiadasz sie? 2023 vs
2024 rok

2023 75% 18% 3%

2024 51% 24% 7%
Nie
B Tak, parkuje na tyle daleko od pracy, Zze mam jeszcze dos¢ spory kawatek do przejscia.
m Tak, przesiadam sie miedzy srodkami transportu zbiorowego
W Tak, przesiadam sie pomedzy transportem zbiorowym a rowerem, hulajnoga lub rolkami
Tak, przesiadam sie pomiedzy transportem zbiorowym a samochodem

Zrédto: badanie CAWI
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Spéjna polityka parkingowa miast GZM: podsumowanie badan i rekomendacje

W naszym urzedzie funkcjonuje szereg dziatann wspierajacych pracownikéw w ich dojazdach do pracy,
utatwiajgcych im dojazdy innymi srodkami transportu niz samochéd. Do tych utatwien naleza:

elastyczne godziny pracy (rozpoczynanie pracy pomiedzy 6:30 a 8:30),

informacje i dobre praktyki dotyczace komunikacji zbiorowe;j,

analiza parkingéw Park&Ride i Park&Go - przygotowaliSmy zestawienie pomagajace
planowac podréze,

carpooling dla pracownikéw urzedu - wymiana informacji pomiedzy pracownikami na temat
kierunkéw podrézy,

udogodnienia dla rowerzystow (szafki, prysznice),

wymiana informacji poprzez grupy w serwisach spotecznosciowych,

promowanie zdrowego trybu zycia.
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