Raport z przebiegu i wynikow konsultacji spotecznych projektu dokumentu
»,Dobra Mobilnos¢ 30/50 - plan zréwnowazonej mobilnosci dla obszaru
Zwiazku Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewdédztwa Slaskiego”
wraz ze strategiczng oceng oddziatywania na srodowisko

Pierwsze konsultacje spoteczne przeprowadzono w okresie od 20 marca 2023 r. do 11 kwietnia 2023 .
Na ich podstawie i na podstawie zalecen Inicjatywy Jaspers (cztonka Europejskiego Banku
Inwestycyjnego) wprowadzono poprawki do projektu dokumentu, po czym przedstawiono go do
ponownej opinii Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska oraz Wojewddzkiej Stacji Sanitarno-
Epidemiologicznej w Katowicach.

W dniach od 3 do 24 listopada 2023 r. przeprowadzono powtérne konsultacje spoteczne. Uwagi
mozna byta zgtasza¢ w nastepujgcej formie:

- elektronicznie na adres e-mail: mobilnosc@metropoliagzm.pl,

- w formie pisemnej: na adres Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, ul. Barbary 21A, 40-053
Katowice,

- bezposrednio do siedziby Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, ul. Barbary 21A, 40-053
Katowice,

- ustnie do protokotu w miejscu wytozenia dokumentdw — Gdrnoslasko-Zagtebiowska
Metropolia, ul. Barbary 21A, 40-053 Katowice.

Prawne podstawy konsultacji zostaty okreslone na podstawie art. 30, art. 39 ust. 1i ust. 2 oraz art. 40
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2023
r. poz. 1094 z pdzn. zm.).

Informacje o prowadzeniu konsultacji spotecznych umieszczone zostaty w prasie o zasiegu
regionalnym (Gazeta Wyborcza z dnia 3 listopada 2023 r.), oraz w Biuletynach Informacji Publicznej
i na stronach internetowych Subregionu Centralnego i Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Woptynety 22 uwagi, facznie od 6 instytucji w formie mailowej. Wszystkie uwagi, wnioski i opinie
zgtoszone w trakcie konsultacji zostaty szczegdétowo przeanalizowane:

— 12 uwag uwzgledniono
— 8 uwag wyjasniono
— 2 uwag nie uwzgledniono.

Ponizsza tabela zawiera zgtoszone uwagi ze sposobem ich uwzglednienia.



Ip. | zgtaszajacy opiniowany tresc¢ uwagi uzasadnienie uwagi decyzja
fragment
(tres¢, nr strony itp.)
1 MIASTO TYCHY DOBRA MOBILNOSC | W opracowaniu zasadnie wskazano W dniu 26.10.2023 r. dla zadania Wskazany odcinek nie posiada

30/50; ROZDZIAL IV;
Mapa z korytarzami
kolejowymi; str. 58-
59

korytarze w osi potudniowej:
Korytarz gtéwny potudniowy,
Korytarz uzupetniajgcy potudniowo-
zachodni oraz Korytarz uzupetniajacy
potudniowo-wschodni. Pominieto
jednak istotny odcinek linii
kolejowych relacji Tychy - Wyry -
taziska Gorne - Orzesze Jaskowice
jako kontynuacje Korytarza
uzupetniajgcego potudniowo-
wschodniego relacji Oswiecim -
Bierun - Tychy.

Odcinek Tychy - Wyry - taziska Gérne
- Orzesze wskazano na mapie jedynie
jako istniejaca linie kolejowa, nie za$
jak korytarz kolejowy, bedacy
przedtuzeniem korytarza Oswiecim -
Bierun - Tychy (w oparciu o
wykonang dokumentacje projektowa
"rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec
— KWK Piast — Nowy Bierun —
Oswiecim").

rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec —
KWK Piast — Nowy Bierun — Oswiecim
ukoniczona zostata dokumentacja
projektowo-budowlana, na ktérg PKP
PLK S.A. otrzymato dofinansowanie z
Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-
2020. Zadanie to znajduje sie réwniez na
liscie projektéw regionalnych 2021-2027
(zadanie rezerwowe) KRAJOWEGO
PROGRAMU KOLEJOWEGO DO 2030
ROKU (z perspektywa do roku 2032).
Jest ono scisle powigzane z projektem
pn. ,,Zwiekszenie zdolnosci przepustowej
linii kolejowej nr 140 na odc. Katowice
Ligota — Orzesze Jaskowice poprzez
budowe 2. toru i dodatkowych
przystankéw osobowych”
zakwalifikowanym do Programu ,, Kolej+”,
zaktadajgcym m.in. catkowita
przebudowe uktadu torowego i miejsc
obstugi pasazeréw w stacji Orzesze
Jaskowice. Dopiero kompletna realizacja
Projektu Rewitalizacji LK nr
140/169/179/885/138 pozwoli na
uzyskanie zatozonych efektow dla
Projektu realizowanego w ramach
Programu ,Kolej+”. Realizacja zadania
rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 ma strategiczne
znaczenie dla mieszkancéw Bierunia,
tazisk Gérnych, Orzesza, Wyr, Tychow i

dostatecznie duzego potencjatu
demograficznego, zeby by¢
uznanym za korytarz transportowy
w rozumieniu dokumentu
(gwarantowanej strategicznie
duzej czestotliwosci potaczen). Nie
oznacza to jednak braku
jakichkolwiek pofaczen kolejowych
regionalnych i metropolitalnych.
Jako, ze petni on istotny element
sieci kolejowej i jest wazny dla
spojnosci catego uktadu, zostat
wspomniany jako kontynuacja linii
od Oswiecimia do Tychéw w opisie
korytarza potudniowego. Opis ten
pojawit sie po konsultacjach z
czescig zainteresowanych gmin.




zgtaszajacy

opiniowany
fragment
(tres¢, nr strony itp.)

tresc¢ uwagi

uzasadnienie uwagi

decyzja

Oswiecimia. Inwestycja pozwoli nie tylko
na skrécenie czasu podrézy miedzy
gminami powiatu mikotowskiego a
Os$wiecimiem oraz powiatem
oswiecimskim, ale — dzieki budowie
nowych przystankéw kolejowych w
podstrefie Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Tychach i Bieruniu,
stworzy bezposredni i wygodny sposéb
dojazdu do miejsc pracy z tych
miejscowosci. Prezny rozwoj strefy
ekonomicznej na pograniczu Bierunia i
Tychdéw przyniesie zwiekszong potrzebe
zapewnienia obstugi komunikacyjnej
tych rejondw. Projekt aktywizacji linii
kolejowych idealnie wpisuje sie w
aktualne i przyszte potrzeby okolicznych
mieszkancow.




zgtaszajacy

opiniowany
fragment
(tres¢, nr strony itp.)

tresc¢ uwagi

uzasadnienie uwagi

decyzja

MIASTO ORZESZE

DOBRA MOBILNOSC
30/50; ROZDZIAL IV;
Mapa z korytarzami
kolejowymi; str. 58-
59

W opracowaniu zasadnie wskazano
korytarze w osi potudniowej:
Korytarz gtéwny potudniowy,
Korytarz uzupetniajgcy potudniowo-
zachodni oraz Korytarz uzupetniajacy
potudniowo-wschodni. Pominieto
jednak istony odcinek linii
kolejowych relacji Tychy - Wyry -
taziska Gorne - Orzesze Jaskowice
jako kontynuacje Korytarza
uzupetniajgcego potudniowo-
wschodniego relacji Oswiecim -
Bierun - Tychy.

Odcinek Tychy - Wyry - taziska Gérne
- Orzesze wskazano na mapie jedynie
jako istniejaca linie kolejowa, nie za$
jak korytarz kolejowy, bedacy
przedtuzeniem korytarza Oswiecim -
Bierun - Tychy (w oparciu o
wykonang dokumentacje projektowa
"rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec
— KWK Piast — Nowy Bierun —
Oswiecim").

W dniu 26.10.2023 r. dla zadania
rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec —
KWK Piast — Nowy Bierun — Oswiecim
ukoniczona zostata dokumentacja
projektowo-budowlana, na ktérg PKP
PLK S.A. otrzymato dofinansowanie z
Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-
2020. Zadanie to znajduje sie réwniez na
liscie projektéw regionalnych 2021-2027
(zadanie rezerwowe) KRAJOWEGO
PROGRAMU KOLEJOWEGO DO 2030
ROKU (z perspektywa do

roku 2032).

Nie sposdb zatem poming¢ w SUMP
czesci tego zadania, tym bardziej, iz jest
ono Scisle powigzane z projektem pn.
,Zwiekszenie zdolnosci przepustowej linii
kolejowej nr 140 na odc. Katowice Ligota
— Orzesze Jaskowice poprzez budowe 2.
toru i dodatkowych przystankéw
osobowych” zakwalifikowanym do
Programu ,Kolej+”, zaktadajgcym m.in.
catkowitg przebudowe uktadu torowego
i miejsc obstugi pasazerow w stacji
Orzesze Jaskowice. Dopiero kompletna
realizacja Projektu Rewitalizacji LK nr
140/169/179/885/138 pozwoli na
uzyskanie zatozonych efektow dla
Projektu realizowanego w ramach
Programu ,Kolej+”. Realizacja zadania
rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 ma strategiczne

Wskazany odcinek nie posiada
dostatecznie duzego potencjatu
demograficznego, zeby by¢
uznanym za korytarz transportowy
w rozumieniu dokumentu
(gwarantowanej czestotliwosci
potaczen). Nie oznacza to jednak
braku jakichkolwiek pofaczen
kolejowych regionalnych i
metropolitalnych. Jako, ze petni on
istotny element sieci kolejowej i
jest wazny dla spdjnosci catego
uktadu, zostat wspomniany jako
kontynuacja linii od Oswiecimia do
Tychéw w opisie korytarza
potudniowego. Opis ten pojawit sie
po konsultacjach z czescig
zainteresowanych gmin.




zgtaszajacy

opiniowany
fragment
(tres¢, nr strony itp.)

tresc¢ uwagi

uzasadnienie uwagi

decyzja

znaczenie dla mieszkancow Bierunia,
tazisk Gérnych, Orzesza, Wyr, Tychow i
Oswiecimia. Inwestycja pozwoli nie tylko
na skrécenie czasu podrdzy miedzy
gminami powiatu mikotowskiego a
Os$wiecimiem oraz powiatem
oswiecimskim, ale — dzieki budowie
nowych przystankéw kolejowych w
podstrefie Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Tychach i Bieruniu,
stworzy bezposredni i wygodny sposéb
dojazdu do miejsc pracy z tych
miejscowosci. Prezny rozwoj strefy
ekonomicznej na pograniczu Bierunia i
Tychdéw przyniesie zwiekszong potrzebe
zapewnienia obstugi komunikacyjnej
tych rejondw. Projekt aktywizacji linii
kolejowych idealnie wpisuje sie w
aktualne i przyszte potrzeby okolicznych
mieszkancow.




zgtaszajacy

opiniowany
fragment
(tres¢, nr strony itp.)

tresc¢ uwagi

uzasadnienie uwagi

decyzja

GMINA tAZISKA
GORNE

DOBRA MOBILNOSC
30/50; ROZDZIAL IV;
Mapa z korytarzami
kolejowymi; str. 58-
59

W opracowaniu zasadnie wskazano
korytarze w osi potudniowej:
Korytarz gtéwny potudniowy,
Korytarz uzupetniajgcy potudniowo-
zachodni oraz Korytarz uzupetniajacy
potudniowo-wschodni. Pominieto
jednak istony odcinek linii
kolejowych relacji Tychy - Wyry -
taziska Gorne - Orzesze Jaskowice
jako kontynuacje Korytarza
uzupetniajgcego potudniowo-
wschodniego relacji Oswiecim -
Bierun - Tychy.

Odcinek Tychy - Wyry - taziska Gérne
- Orzesze wskazano na mapie jedynie
jako istniejaca linie kolejowa, nie za$
jak korytarz kolejowy, bedacy
przedtuzeniem korytarza Oswiecim -
Bierun - Tychy (w oparciu o
wykonang dokumentacje projektowa
"rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec
— KWK Piast — Nowy Bierun —
Oswiecim").

W dniu 26.10.2023 r. dla zadania
rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec —
KWK Piast — Nowy Bierun — Oswiecim
ukoniczona zostata dokumentacja
projektowo-budowlana, na ktérg PKP
PLK S.A. otrzymato dofinansowanie z
Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-
2020. Zadanie to znajduje sie réwniez na
liscie projektéw regionalnych 2021-2027
(zadanie rezerwowe) KRAJOWEGO
PROGRAMU KOLEJOWEGO DO 2030
ROKU (z perspektywa do

roku 2032).

Nie sposdb zatem poming¢ w SUMP
czesci tego zadania, tym bardziej, iz jest
ono Scisle powigzane z projektem pn.
,Zwiekszenie zdolnosci przepustowej linii
kolejowej nr 140 na odc. Katowice Ligota
— Orzesze Jaskowice poprzez budowe 2.
toru i dodatkowych przystankéw
osobowych” zakwalifikowanym do
Programu ,Kolej+”, zaktadajgcym m.in.
catkowitg przebudowe uktadu torowego
i miejsc obstugi pasazerow w stacji
Orzesze Jaskowice. Dopiero kompletna
realizacja Projektu Rewitalizacji LK nr
140/169/179/885/138 pozwoli na
uzyskanie zatozonych efektow dla
Projektu realizowanego w ramach
Programu ,Kolej+”. Realizacja zadania
rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 ma strategiczne

Wskazany odcinek nie posiada
dostatecznie duzego potencjatu
demograficznego, zeby by¢
uznanym za korytarz transportowy
w rozumieniu dokumentu
(gwarantowanej czestotliwosci
potaczen). Nie oznacza to jednak
braku jakichkolwiek pofaczen
kolejowych regionalnych i
metropolitalnych. Jako, ze petni on
istotny element sieci kolejowej i
jest wazny dla spdjnosci catego
uktadu, zostat wspomniany jako
kontynuacja linii od Oswiecimia do
Tychéw w opisie korytarza
potudniowego. Opis ten pojawit sie
po konsultacjach z czescig
zainteresowanych gmin.




zgtaszajacy

opiniowany
fragment
(tres¢, nr strony itp.)

tresc¢ uwagi

uzasadnienie uwagi

decyzja

znaczenie dla mieszkancow Bierunia,
tazisk Gérnych, Orzesza, Wyr, Tychow i
Oswiecimia. Inwestycja pozwoli nie tylko
na skrécenie czasu podrdzy miedzy
gminami powiatu mikotowskiego a
Os$wiecimiem oraz powiatem
oswiecimskim, ale — dzieki budowie
nowych przystankéw kolejowych w
podstrefie Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Tychach i Bieruniu,
stworzy bezposredni i wygodny sposéb
dojazdu do miejsc pracy z tych
miejscowosci. Prezny rozwoj strefy
ekonomicznej na pograniczu Bierunia i
Tychdéw przyniesie zwiekszong potrzebe
zapewnienia obstugi komunikacyjnej
tych rejondw. Projekt aktywizacji linii
kolejowych idealnie wpisuje sie w
aktualne i przyszte potrzeby okolicznych
mieszkancow.




Ip. | zgtaszajacy opiniowany tresc¢ uwagi uzasadnienie uwagi decyzja
fragment
(tres¢, nr strony itp.)
4 GMINA WYRY DOBRA MOBILNOSC | W opracowaniu zasadnie wskazano W dniu 26.10.2023 r. dla zadania Wskazany odcinek nie posiada

30/50; ROZDZIAL IV;
Mapa z korytarzami
kolejowymi; str. 58-
59

korytarze w osi potudniowej:
Korytarz gtéwny potudniowy,
Korytarz uzupetniajgcy potudniowo-
zachodni oraz Korytarz uzupetniajacy
potudniowo-wschodni. Pominieto
jednak istony odcinek linii
kolejowych relacji Tychy - Wyry -
taziska Gorne - Orzesze Jaskowice
jako kontynuacje Korytarza
uzupetniajgcego potudniowo-
wschodniego relacji Oswiecim -
Bierun - Tychy.

Odcinek Tychy - Wyry - taziska Gérne
- Orzesze wskazano na mapie jedynie
jako istniejaca linie kolejowa, nie za$
jak korytarz kolejowy, bedacy
przedtuzeniem korytarza Oswiecim -
Bierun - Tychy (w oparciu o
wykonang dokumentacje projektowa
"rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec
— KWK Piast — Nowy Bierun —
Oswiecim").

rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec —
KWK Piast — Nowy Bierun — Oswiecim
ukoniczona zostata dokumentacja
projektowo-budowlana, na ktérg PKP
PLK S.A. otrzymato dofinansowanie z
Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-
2020. Zadanie to znajduje sie réwniez na
liscie projektéw regionalnych 2021-2027
(zadanie rezerwowe) KRAJOWEGO
PROGRAMU KOLEJOWEGO DO 2030
ROKU (z perspektywa do

roku 2032).

Nie sposdb zatem poming¢ w SUMP
czesci tego zadania, tym bardziej, iz jest
ono Scisle powigzane z projektem pn.
,Zwiekszenie zdolnosci przepustowej linii
kolejowej nr 140 na odc. Katowice Ligota
— Orzesze Jaskowice poprzez budowe 2.
toru i dodatkowych przystankéw
osobowych” zakwalifikowanym do
Programu ,Kolej+”, zaktadajgcym m.in.
catkowitg przebudowe uktadu torowego
i miejsc obstugi pasazerow w stacji
Orzesze Jaskowice. Dopiero kompletna
realizacja Projektu Rewitalizacji LK nr
140/169/179/885/138 pozwoli na
uzyskanie zatozonych efektow dla
Projektu realizowanego w ramach
Programu ,Kolej+”. Realizacja zadania
rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 ma strategiczne

dostatecznie duzego potencjatu
demograficznego, zeby by¢
uznanym za korytarz transportowy
w rozumieniu dokumentu
(gwarantowanej czestotliwosci
potaczen). Nie oznacza to jednak
braku jakichkolwiek pofaczen
kolejowych regionalnych i
metropolitalnych. Jako, ze petni on
istotny element sieci kolejowej i
jest wazny dla spdjnosci catego
uktadu, zostat on wspomniany jako
kontynuacja linii od Oswiecimia do
Tychéw w opisie korytarza
potudniowego. Opis ten pojawit sie
po konsultacjach z czescig
zainteresowanych gmin.




zgtaszajacy

opiniowany
fragment
(tres¢, nr strony itp.)

tresc¢ uwagi

uzasadnienie uwagi

decyzja

znaczenie dla mieszkancow Bierunia,
tazisk Gérnych, Orzesza, Wyr, Tychow i
Oswiecimia. Inwestycja pozwoli nie tylko
na skrécenie czasu podrdzy miedzy
gminami powiatu mikotowskiego a
Os$wiecimiem oraz powiatem
oswiecimskim, ale — dzieki budowie
nowych przystankéw kolejowych w
podstrefie Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Tychach i Bieruniu,
stworzy bezposredni i wygodny sposéb
dojazdu do miejsc pracy z tych
miejscowosci. Prezny rozwoj strefy
ekonomicznej na pograniczu Bierunia i
Tychdéw przyniesie zwiekszong potrzebe
zapewnienia obstugi komunikacyjnej
tych rejondw. Projekt aktywizacji linii
kolejowych idealnie wpisuje sie w
aktualne i przyszte potrzeby okolicznych
mieszkancow.

Zastepca
Burmistrza
Bierunia

DOBRA MOBILNOSC
30/50; ROZDZIAL II;
DLACZEGO WARTO
PODJAC TRUD
ZMIAN?; str. 41

W 2018 r. transport w Subregionie
Centralnym generowat az 3
megatony dwutlenku wegla (tyle co
najwieksza elektrownia w regionie),
odpowiadat za prawie 40% emisji
tlenkéw azotu, a korzystajacy z niego
ludzie zabili okoto 100 osdb.

Uwaga wybrzmiata juz w poprzednim
okresie konsultowania dokumentu (03-
04.2023).

Zapis jest niejednoznaczny. Czy chodzi o
transport publiczny czy transport
indywidualny? Zapis sugeruje transport
publiczny. Jesli tak, to czy wskazana ilos¢
zabitych oséb wynika z faktu
wygenerowanych przez transport
publiczny ilosci zanieczyszczen (w tym

Nie uwzgledniono - mowa jest o
transporcie, jako catym sektorze.




Ip. | zgtaszajacy opiniowany tresc¢ uwagi uzasadnienie uwagi decyzja
fragment
(tres¢, nr strony itp.)
tlenkow azotu)? Jesli zas chodzi o
motoryzacje indywidualng to réwniez
powinno to wybrzmiec¢ - warto bytoby to
zdanie uscisli¢, aby byto jasne i
zrozumiate dla kazdego czytelnika.
6 Zastepca DOBRA MOBILNOSC | W opracowaniu zasadnie wskazano Uwaga wybrzmiata juz w poprzednim Wskazany odcinek nie posiada
Burmistrza 30/50; ROZDZIAL 1V; korytarze w osi potudniowej: okresie konsultowania dokumentu (03- dostatecznie duzego potencjatu
Bierunia Mapa z korytarzami Korytarz gtéwny potudniowy, 04.2023). demograficznego, zeby by¢

kolejowymi; str. 58-
59

Korytarz uzupetniajgcy potudniowo-
zachodni oraz Korytarz uzupetniajgcy
potudniowo-wschodni. Pominieto
jednak istony odcinek linii
kolejowych relacji Tychy - Wyry -
taziska Gorne - Orzesze Jaskowice
jako kontynuacje Korytarza
uzupetniajgcego potudniowo-
wschodniego relacji Oswiecim -
Bierun - Tychy.

Odcinek Tychy - Wyry - taziska Gérne
- Orzesze wskazano na mapie jedynie
jako istniejaca linie kolejowa, nie zas
jak korytarz kolejowy, bedacy
przedtuzeniem korytarza Oswiecim -
Bierun - Tychy (w oparciu o
wykonang dokumentacje projektowa
"rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec
— KWK Piast — Nowy Bierun —
Oswiecim").

Niecaty miesigc temu, bo 26.10.2023 r.
dla zadania rewitalizacji linii kolejowych
nr 140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec —
KWK Piast — Nowy Bierun — Oswiecim
ukonczona zostata dokumentacja
projektowo-budowlana, na ktérg PKP
PLK S.A. otrzymato dofinansowanie z
Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-
2020. Zadanie to znajduje sie réwniez na
liscie projektdw regionalnych 2021-2027
(zadanie rezerwowe) KRAJOWEGO
PROGRAMU KOLEJOWEGO DO 2030
ROKU (z perspektywg do

roku 2032).

Nie sposdb zatem poming¢ w SUMP
czesci tego zadania, tym bardziej, iz jest
ono scisle powigzane z projektem pn.
,Zwiekszenie zdolnosci przepustowe;j linii
kolejowej nr 140 na odc. Katowice Ligota
— Orzesze Jaskowice poprzez budowe 2.
toru i dodatkowych przystankow
osobowych” zakwalifikowanym do
Programu ,Kolej+”, zaktadajgcym m.in.

uznanym za korytarz transportowy
w rozumieniu dokumentu
(gwarantowanej czestotliwosci
potaczen). Nie oznacza to jednak
braku jakichkolwiek potaczen
kolejowych regionalnych i
metropolitalnych. Jako, ze petni on
istotny element sieci kolejowej i
jest wazny dla spdjnosci catego
uktadu, zostat wspomniany jako
kontynuacja linii od Oswiecimia do
Tychéw w opisie korytarza
potudniowego. Opis ten pojawit sie
po konsultacjach z czescig
zainteresowanych gmin.
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catkowitg przebudowe uktadu torowego
i miejsc obstugi pasazerow w stacji
Orzesze Jaskowice. Dopiero kompletna
realizacja Projektu Rewitalizacji LK nr
140/169/179/885/138 pozwoli na
uzyskanie zatozonych efektow dla
Projektu realizowanego w ramach
Programu , Kolej+”. Realizacja zadania
rewitalizacji linii kolejowych nr
140/169/179/885/138 ma strategiczne
znaczenie dla mieszkaricéw Bierunia,
tazisk Gérnych, Orzesza, Wyr, Tychdw i
Oswiecimia. Inwestycja pozwoli nie tylko
na skrécenie czasu podrdézy miedzy
gminami powiatu mikotowskiego a
Oswiecimiem oraz powiatem
oswiecimskim, ale — dzieki budowie
nowych przystankéw kolejowych w
podstrefie Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Tychach i Bieruniu,
stworzy bezposredni i wygodny sposdb
dojazdu do miejsc pracy z tych
miejscowosci. Prezny rozwdj strefy
ekonomicznej na pograniczu Bierunia i
Tychéw przyniesie zwiekszong potrzebe
zapewnienia obstugi komunikacyjnej
tych rejondw. Projekt aktywizacji linii
kolejowych idealnie wpisuje sie w
aktualne i przyszte potrzeby okolicznych
mieszkancow.
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7 Urzad Dobra Mobilnos¢ uwaga techniczna - proponujemy Skoro dokument juz powstat, to nie ma Nie uwzgledniono - w punktach
Marszatkowski, 30/50 (str 12): zamienic forme punktéw na sensu pisac jak powinien zostac sparafrazowano zasady jakie
Departament "Plan mobilnosci dokonang np..: zamiast "plan stworzony, tylko uzy¢ formy dokonanej, | wynikajg z wytycznych KE i ktére
Rozwoju i przygotowalismy powinien by¢ stworzony dla catego ze w taki wtasnie sposdb zostato to uwzgledniono przy
Transformacji zgodnie z obszaru funkcjonalnego, a nie dla zrobione. opracowywaniu dokumentu.
Regionu - RCAS nastepujgcymi pojedynczego miasta" - "plan zostat

wytycznymi Komisji
Europejskiej:

¢ plan powinien by¢
stworzony dla catego
obszaru
funkcjonalnego, a nie
dla pojedynczego
miasta;

* powinnismy
pracowad
wykraczajac poza
granice swojej
instytucji;

® powinnismy
angazowac
mieszkancéw i innych
interesariuszy;

® powinnismy
zdefiniowad
dtugofalowa wizje i
plan dziatania;

® powinnismy
planowaé system
transportowy w
sposéb integrujacy i
nadajacy okreslone
role poszczegdlnym
srodkom transportu;
® powinnismy

opracowany...."
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zapewnié¢ monitoring
i ewaluacje;

® powinnismy
zapewnié wysoka
jakos¢ dokumentu;

® powinnismy
zaplanowac kontrole
realizacji celéw"

Urzad
Marszatkowski,
Departament
Rozwoju i
Transformacji
Regionu - RCAS

Dobra Mobilnos¢
30/50 (str. 51-52):
Scenariusze

Uwaga do rozwazenia - czy liczba
scenariuszy nie jest zbyt mata?
Przedstawione scenariusze
generalnie sg ok, niemniej
prezentujg troche skrajne
perspektywy: albo zostawiamy mniej
wiecej to co jest, albo idziemy w
szkielet kolejowy i dowigzujemy do
niego reszte systemu
transportowego.

Czy byly rozpatrywane jeszcze jakies$ inne
scenariusze posrednie? Bo te dwa
wskazane praktycznie nie dajg wyboru -
albo stoimy w miejscu albo chcemy sie
rozwijac.

Dla poréwnania w RPT dla Wojewddztwa
Slaskiego scenariuszy byto kilka i sposréd
nich wytoniony byt scenariusz wynikowy.
Tutaj wtasciwie wybor moze by¢ tylko
jeden, ale pytanie czy nie ma jakiej$

Analiza scenariuszéw bierze pod
uwage wszelkie wyniki fazy
diagnostycznej, a takze decyzje juz
podjete i realizowane, ktére
opisane sg w rozdziale 3 SUMPa.
Zostata ona stworzona w inny
sposAdb niz w Regionalnym Planie
Transportowym, gdyz dokument
ma inny charakter. Oparlismy sie
tutaj o kluczowg kwestie
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innej ewentualnej drogi tego rozwoiju, koordynacji dziatan, a wybrany
ktérag mozna by wzig¢ pod uwage i stad scenariusz w horyzoncie
pytanie czy inne mozliwosci byty brane strategicznym ma prowadzi¢ do
pod uwage? synergii dziatan.

9 Urzad Dobra Mobilnos¢ Przy dazeniu do zapewnienia Jesli planowany system ma by¢ Podstawg wskazanych dziatan jest
Marszatkowski, 30/50 (str. 69-70): odpowiedniej siatki potaczen, efektywnie wykorzystywany przez opisana w scenariuszach integracja
Departament SPOINY | DOSTEPNY | szczegdlnie umozliwiajgcych dostep mieszkarnicéw musi im sie optacaéi musi | taryfowa réznych przewoznikow (w
Rozwoiju i DLA WSZYSTKICH do gtéwnych linii z obszaréw bardziej | umozliwia¢ przemieszczanie w trakcie tym przede wszystkim kolei),
Transformacji TRANSPORT oddalonych trzeba pamietaé, aby catego dnia (to nie moga by¢ czestotliwosci zostaty zdefiniowane
Regionu - RCAS METROPOLITALNY zapewnié¢ odpowiednig czestotliwos¢ | przyktadowo 2 czy 4 potaczenia na dobe | dla korytarzy kolejowych,

takich powigzan i aby byty korzystne | z bardziej oddalonych obszaréw, bo uwzgledniono takze maksymalny
cenowo. wtedy ludzie zawsze wybiorg wtasny czas na przesiadke na kolej w
samochdd). godzinach szczytu.

10 | Urzad Dobra Mobilnos¢ - Zwracamy uwage ha powigzanie Zwracamy uwage na zgodnos¢ planow Powigzanie z Regionalnym Planem
Marszatkowski uwaga ogolna SUMP-6w z Regionalnym Planem zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej Transportowym opisane jest w
Wojewddztwa Transportowym i Strategiami ZIT. Jest | Subregionu ze strategiami regionalnymi rozdziale 3 na stronie 46.

Slaskiego to istotne z punktu widzenia takimi jak Regionalny Plan Transportowy

konsumpcji zapiséw dokumentow
wyzszego szczebla przez dokumenty
nizszego szczebla, czyli braku
sprzecznosci i wynikania.

Ma to szczegdlne znaczenie z punktu
widzenia kryteriéw wyboru
projektdw z obszaru transportowego,
ktdére ze sobg sie przenikajg i
odwotujg sie do ww. dokumentéw.

Wojewddztwa Slaskiego, Strategig ZIT i
dokumentami wyzszego szczebla w
przedmiotowym zakresie.
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11 | Urzad Prognoza, Rozdziat W rozdziale podaje sie nieaktualng W tekscie jako aktualne dokumenty Poprawiono obowigzujgce akty
Marszatkowski 4.7. Gospodarowanie | informacje dotyczaca wymienione s3: Plan gospodarowania prawne
Wojewddztwa wodami, str. 74 obowigzujgcych planéw wodami dla obszaru dorzecza Wisty
Slaskiego gospodarowania wodami w (przyjety Rozporzadzeniem Rady

dorzeczach Wisty i Odry. Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r.
w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty,
Dz.U. 2016 poz. 1911) oraz Plan
gospodarowania wodami dla obszaru
dorzecza Odry (przyjety
Rozporzadzeniem Rady Ministréow z dnia
18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry, Dz.U. 2016 poz. 1967). W
2023 roku weszty w zycie zaktualizowane
dokumenty tj. Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 .
w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry
(Dz.U. 2023 poz. 335) oraz
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
w sprawie Planu Gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty
(Dz.U. 2023 poz. 300)

12 | Urzad Prognoza, Rozdziat Rysunek 12 wymaga korekty ze Na rysunku 12 nie uwzgledniono 4 Mapa zostata poprawiona.
Marszatkowski 4.13 Zasoby wzgledu na brak niektérych stanowisk dokumentacyjnych w
Wojewddztwa przyrodnicze i formy | obszaréw chronionych. Jaworznie oraz uzytkéw ekologicznych
Slaskiego ochrony przyrody, str. Verona w Bytomiu oraz Dolina Kochtowki

157 w Rudzie Slaskiej.

13 | Urzad Prognoza, Rozdziat W rozdziatach brak informacji o Plan ochrony parku krajobrazowego W rozdziale 4.13 Zasoby
Marszatkowski 4.13 Zasoby planie ochrony parku "Lasy nad Goérng Liswartg" zostat przyjety | przyrodnicze dopisano brakujgca
Wojewddztwa przyrodnicze i formy | krajobrazowego "Lasy nad Gérna uchwatg nr VI/40/3/2022 Sejmiku informacje. Natomiast w rozdziale
Slaskiego ochrony przyrody, Liswartg" Wojewddztwa Slaskiego z dnia 24 7.1.3 opisano metody eliminacji i

str.178; Rozdziat 7.1.3
Oddziatywanie na

stycznia 2022 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony dla Parku Krajobrazowego

ograniczenia zagrozen
wynikajgcych z prac przy liniach
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pozostate formy "Lasy nad Gérng Liswartg" (Dz. Urz. Woj. | kolejowych (zgodnie z planem
ochorny przyrody, str. Slaskiego z 2022 r. poz. 536) ochrony dla PK).
274

14 | Urzad Prognoza, Rozdziat W prognozie uwzglednia sie obszar Obszaru chronionego krajobrazu Wyzyny | Z wymienionych map usunieto
Marszatkowski 4.13 Zasoby chronionego krajobrazu Wyzyny Miechowskiej zgodnie z obowigzujgcymi | OChK Wyzyny Miechowskiej.
Wojewddztwa przyrodnicze i formy | Miechowskiej jako istniejacy na aktami prawnymi funkcjonuje wytacznie | Poprawiono réwniez liczbe
Slaskiego ochrony przyrody, obszarze Subregionu Centralnego w granicach gmin wojewddztwa istniejgcych OChK na terenie

Rys. 11 (str. 156), matopolskiego (przeciecie z granicg Subregionu.
Tab. 20 (str. 181), str. wojewddztwa slgskiego jest wynikiem

179; Rozdziat 7.1.3 niepoprawnej geometrii danych

Oddziatywanie na przestrzennych).

pozostate formy

ochrony przyrody

(str. 270, rys. 28, tab.

26)

15 | Urzad Prognoza, Rozdziat W prognozie uwzglednia sie Opracowanie PAN z 2005 r. obejmuje W prognozie odniesiono sie do
Marszatkowski 4.13. Zasoby wytacznie przebieg korytarzy sie¢ korytarzy dla obszaréw Natura 2000 | przebiegu korytarzy ekologicznych
Wojewddztwa przyrodnicze i formy | ekologicznych opracowany przez z uwzglednieniem potrzeb ochrony z roku 2005, poniewaz jedynie
Slaskiego ochrony przyrody, str. | Zaktad Badania Ssakow PAN w kluczowych gatunkéw duzych ssakow. takie pliki SHP udostepnia GDOS.

200-201; Rozdziat
7.1.4. Oddziatywanie
na korytarze
ekologiczne

Biatowiezy w 2005 r, mimo ze
opracowanie to zostato uzupetnione
w 2011 r. Nie odniesiono sie rowniez
do regionalnej sieci korytarzy
ekologicznych okreslonych w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Slaskiego 2020+,
uchwalonym uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Slaskiego z dnia 29
sierpnia 2016r. (Dz. Urz. Woj. SI. z
dnia 13.09.2016 ., poz. 4619)

Dostepne jest bardziej aktualne
opracowania dotyczace przebiegu
korytarzy ekologicznych, bowiem w 2011
r. Zaktad Badania Ssakéw PAN w
Biatowiezy we wspodtpracy z Pracownia
na rzecz Wszystkich Istot opracowat
kompletng mape korytarzy istotnych dla
populacji duzych ssakéw lesnych oraz
spojnosci siedlisk lesnych i wodno-
btotnych w skali krajowej i regionalnej. Z
kolei regionalne korytarze ekologiczne
zostaty wyznaczone dla zapewnienia
odpowiednich warunkéw migracji
zwierzgt w wojewoddztwie slgskim i
stanowig wazny komponent obszaru

Przedstawiona mapa z 2011 roku
(https://mapa.korytarze.pl/) nie
pozwala na doktadng analize
ewentualnego "krzyzowania sie"
planowanych inwestycji z
korytarzami, dlatego wykorzystano
dostepne pliki (te z 2005 roku).
Korytarze wyznaczone w 2005
roku majg niemal takie same
zasiegi (na terenie Subregionu), co
te z roku 2011. Jedynie na terenie
powiatu pszczynskiego sg one
bardziej rozbudowane, lecz na tym
obszarze nie sg planowane zadne
nowe inwestycje liniowe, ktore
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funkcjonalnego cennego przyrodniczo, mogtyby naruszy¢ ich droznosc.
okreslonego w Planie Zagospodarowania | Prognoze uzupetniono natomiast o
Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego | opis oraz analize ewentualnych
2020+. Korytarze wyznaczono z oddziatywan na regionalne
uwzglednieniem specyfiki korytarze ekologiczne w
poszczegdlnych grup gatunkdw: wojewddztwie $lgskim. Byta to
korytarze ichtiologiczne dla ryb, analiza mato szczegdétowa, z uwagi
korytarze ornitologiczne dla ptakéw, na brak plikéw SHP z korytarzami
korytarze teriologiczne dla ssakéw regionalnymi, ktére mozna by byto
drapieznych i ssakdw kopytnych, zestawi¢ z planowanymi
korytarze chiropterologiczne dla inwestycjami. Analiza opierata sie
nietoperzy oraz korytarze spéjnosci. jedynie na mapach
Poniewaz Plan "Dobra Mobilno$¢ 30/50 | zamieszczonych w "Opracowaniu
obejmuje wiele inwestycji liniowych, ekofizjograficznym do Planu
ktérych przebieg moze kolidowac z Zagospodarowania Przestrzennego
korytarzami regionalnymi, w Prognozie Wojewddztwa Slaskiego".
nalezy wskaza¢ mozliwe kolizje
przestrzenne oraz potencjalne
oddziatywania na droznosci i spdjnosé
korytarzy regionalnych na etapie
realizacji lub/i eksploatacji planowanych
inwestycji.

16 | Urzad Prognoza, Rozdziat 5. | W tabeli 24, dla obszaru analizy Problem wstepowania barier Dopracowano i uzupetniono
Marszatkowski Problemy ochrony "Przyroda" nie opisano problemu, komunikacyjnych zostat poruszony w problemy, ich charakterystyke oraz
Wojewddztwa srodowiska istotne z | jakim jest wystepowanie barier kontekscie smiertelnosci osobnikéw w przyczyny w obszarze "przyroda"
Slaskiego punktu widzenia komunikacyjnych utrudniajgcych wyniku wypadkéw drogowych.

realizacji
projektowanego
dokumentu, Tab. 24

migracje zwierzyny. Wskazano
réwniez jako gtdéwna przyczyne
wystepowania problemu brak
korytarzy ekologicznych
"krzyzujacych sie" z inwestycjami
drogowymi.

Dodatkowo watpliwym jest stwierdzenie,
iz brak korytarzy krzyzujacych sie z
inwestycjami drogowymi jest przyczyng
problemu, bowiem wiele z istniejacych
tras rozcina obszary petnigce funkcje
korytarzy ekologicznych. Problem
stanowi lokalizowanie tego typu
inwestycji w obrebie korytarzy
ekologicznych oraz niedostateczna ilos¢
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przejsc dla zwierzat na obszarach
"pocietych" inwestycjami .

17 | Urzad Prognoza, Rozdziat Wsrdd zagrozen nie wymieniono Wprowadzenie nowej infrastruktury Dopisano wskazane zagrozenie.
Marszatkowski 5.1.1. Wplyw wzrostu smiertelnosci fauny w czasie | transportowej wigze sie z ograniczeniem
Wojewddztwa planowanych dziatan | eksploatacji nowej infrastruktury droznosci korytarzy ekologicznych (efekt
Slaskiego na istniejgce drogowej i kolejowej. barierowy), a takze $miertelnoscia

problemy ochrony zwierzat podejmujgcych prébe
Srodowiska, str. 210 przekroczenia bariery.

18 | Urzad Prognoza, Rozdziat W rozdziale zapisano, iz zmiana Wobec zwiekszajgcej sie czestotliwosci Usunieto zapis dotyczacy zeglugi
Marszatkowski 5.1.2. Adaptacja do klimatu wptywa korzystnie na wystepowania suszy zmiany klimatu nie | srodlgdowej, poniewaz de facto
Wojewddztwa zmian klimatu oraz funkcjonowanie zeglugi srodlgdowej | sg zjawiskiem korzystnym dla zeglugi zadne zaplanowane dziatania w
Slaskiego ekstremalnych (poprzez ocieplenie, skrécenie $rédlgdowej, a jednym z czynnikdw ramach SUMP nie bedg zwigzane z

zjawisk pogodowych, | okresu temperatur ujemnych oraz wptywajacych negatywnie na zegluge zegluga.
str. 217-218 zmniejszenie dni zalegania Sniegu). jest zmniejszenie liczby dni z zalegajaca

pokrywa sniezng (wymienione w

rozdziale jako pozytywny aspekt zmian

klimatu z punktu widzenia zeglugi).

19 | Urzad Prognoza, Rozdziat W tekscie wskazano, iz rozbudowa, W rozdziale nie opisano, na czym Dopracowano analize
Marszatkowski 7.1.1. Oddziatywanie | przebudowa czy planowana budowa | polega¢ beda potencjalne oddziatywania | ewentualnych oddziatywan na
Wojewddztwa na biotyczne nowych linii kolejowych moze pozytywne budowy nowych linii biotyczne elementy srodowiska.
Slaskiego elementy srodowiska | oddziatywa¢ pozytywnie i kolejowych. Zagadnienie wymaga

(Cel operacyjny |, negatywnie na réznorodnos¢ wyjasnienia, w tym okreslenia skali
przedsiewziecie 1) biologiczna. czasowej oddziatywan i ich zasiegu.
str. 230-231

20 | Urzad Prognoza, Rozdziat Z opisu oddziatywan zwigzanych z Biorac pod uwage cel ochrony ZPK Uzupetniono analize ewentualnych
Marszatkowski 7.1.3 Oddziatywanie | rozbudowg infrastruktury kolejowej Dolina Jamny, jakim jest zachowanie oddziatywan. W zwigzku z tym, ze
Wojewddztwa na pozostate formy w obrebie ZPK "Dolina Jamny" nie wyjatkowo cennych fragmentéw planowana rozbudowa bedzie
Slaskiego ochrony przyrody, str. | wynika jednoznacznie, iz istnieje krajobrazu naturalnego, wprowadzenie prowadzona na istniejgcym juz

275-277

ryzyko wystgpienia znaczacych

dodatkowej infrastruktury kolejowej oraz
zwigzane z tym prace powodujgce

nasypie (w miejscu
zagospodarowanym
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negatywnych oddziatywan, choé zmiane uksztattowania terenu moga infrastrukturalnie) nie przewiduje
potencjalnie mogg one wystgpic. prowadzi¢ do utraty waloréw sie znaczgcych negatywnych
krajobrazowych czesci obszaru. oddziatywan. Natomiast te ktére
powstang bedg przejsciowe -
wynikajgce z fazy realizacji
inwestycji.

21 | Urzad Prognoza, Rozdziat W rozdziale podano, iz OCHK Goéra Obszar zostat utworzony uchwatg Nr Poprawiono zgodnie z zapisang
Marszatkowski 7.1.3 Oddziatywanie | Zamkowa zostat ustanowiony w 2019 | Xl11/139/93 Rady Miejskiej w Bedzinie z | uwaga.

Wojewddztwa na pozostate formy r. Faktycznie obszar istnieje od 1993 dnia 23 czerwca 1993 r. w sprawie

Slaskiego ochrony przyrody, str. | roku. uznania Géry Zamkowej, wzgdrza Doroty

282 oraz Lasu Grodzieckiego za obszar

chronionego krajobrazu o charakterze
wyspowym. Wymieniona w prognozie
uchwata nr V1/14/11/2019 Sejmiku
Wojewddztwa Slaskiego z dnia 21
pazdziernika 2019 r. miata na celu
dostosowanie dotychczasowych zapiséow
w czesci dotyczgcej obszaru Gory
Zamkowe] do wymogow aktualnego
brzmienia ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody.

22 | Urzad Prognoza, Rozdziat 8 | W rozdziale oceniono, iz inwestycje z | Inwestycje tego typu wigzg sie z Rozbudowano rozdziat o opis
Marszatkowski Rozwigzania majace zakresu budowy i przebudowy drog wystepowaniem oddziatywan ewentualnych negatywnych
Wojewddztwa na celu zapobieganie, | oraz infrastruktury drogowej beda negatywnych takze w fazie eksploatacji oddziatywan wynikajacych z
Slaskiego ograniczanie lub sie wigzac¢ z wystgpieniem (oddziatywania bezposrednie, lokalne, zaplanowanych nowych inwestycji

kompensacje
przyrodnicza
negatywnych
oddziatywan na
srodowisko,

w szczegdlnosci na
cele i przedmiot
ochrony obszaru
Natura 2000 oraz

oddziatywan negatywnych tylko w
czasie budowy, a nastepnie
przyczynia sie do poprawy stanu
srodowiska i bedg oddziatywac
pozytywnie. Istnieje rowniez ryzyko
wystgpienia oddziatywan
negatywnych dtugotrwatych.

dtugotrwate) na skutek np. zajecia
terenu, przeksztatcania powierzchni
terenu czy przerwania lub ograniczenia
droznosci korytarzy ekologicznych.

infrastrukturalnych.




zgtaszajacy

opiniowany
fragment
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tresc¢ uwagi

uzasadnienie uwagi

decyzja

integralnos¢ tego
obszaru, str. 342




