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Co trzymasz w rekach?

W niniejszym dokumencie znajdziesz uzupetnienie diagnozy
zawartej w poradniku pt. “Dobra Mobilnos¢ - od przeszkaod
do rozwigzan”.

Tym razem dzielimy sie informacjami pozyskanymi dzieki
przegladowi roznych opracowan, analizom danych przestrzen-
nych oraz wywiadom z osobami uzytkujgcymi wszystkie pod-
systemy transportowe. Powotujemy sie przede wszystkim na
ustalenia Strategii Rozwoju Subregionu Centralnego Woje-
wodztwa Slgskiego na lata 2021-2027, z perspektywa do 2030
1. oraz Strategii Rozwoju Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
na lata 2022-2027, z perspektywa do 2035 r.. Robimy to bardzo
czesto, dlatego zrezygnowaliSmy z zamieszczania stosownych
przypisow. Odniesienia do pozostatych opracowar zachowa-
lismy, dzieki czemu mozesz je samodzielnie eksplorowac.

Dokument sktada sie z pieciu rozdziatow. Pierwszy po-
Swiecony jest omoéwieniu zakresu dokumentow nadrzednych
wobec naszego planu, drugi - zreferowaniu najwazniejszych
uwarunkowan przestrzennych, spotecznych, gospodarczych
i sSrodowiskowych. W trzeciej czesci opisalismy konstrukcje
uktadu transportowego. Rozwazania strukturalne uzupetni-
lismy o analize jego dostepnosci oraz efektywnosci, a takze
0 przeglad taboru. Czwarty rozdziat odnosi sie do charakte-
rystyki uzytkownikow podsystemow komunikacyjnych oraz
realizowanych podrézy, a pigty - do wptywu przemieszczania
sie na zdrowie i zycie mieszkancow Subregionu Centralnego
oraz zagadnien klimatycznych.

Zapraszamy do lektury, ktora pozwoli Ci lepiej zrozumiec¢
zatozenia planu mobilnosci i wybrany przez nas kierunek dzia-
tan!
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Do jakich dokumentow sie
odnosimy?
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W ostatnich latach pojawito sie wiele opracowan badaw-
czych i projektowych obejmujgcych problematyke trans-
portowg, ktore moglismy wykorzysta¢ w pracach nad pla-
nem mobilnosci dla Subregionu Centralnego. Powstato
rowniez kilka dokumentow miedzynarodowych, krajowych,
regionalnych, subregionalnych oraz metropolitalnych,
nadrzednych wobec niego. Chcemy wiec przedstawic
ich zatozenia zanim przystgpimy do szerokiej analizy dia-
gnostycznej.

Ponizej znajdziesz odpowiednie zestawienie. W tabeli
znajdujacej sie na nastepnej stronie uwzgledniliSmy ob-
szary tematyczne, do ktorych opracowania i dokumenty
sie odnosza:

1. obnizanie emisji z transportu,

2. wspieranie rozwoju mobilnosci,

3. wykorzystanie technologii informacyjnych w trans-
porcie,

4. rozw6j multimodalnego transportu towarow i pasa-
zerow,

5. integracja form transportu,

6. dbatosc¢ o odpowiednie zagospodarowanie prze-
strzenne,

7. regulacja optat zwigzanych z infrastrukturg trans-
portowq (logistyka),

8. ograniczenia ruchu pojazdéw osobowych,

9. zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

10.programowanie wiasciwej polityki parkingowe;.

Prawie kazdy z przeanalizowanych dokumentéw sku-
pia sie na tym, jak dziatania w zakresie transportu mogg
przyczynic sie do obnizenia emisji substanciji szkodliwych
dla zycia i zdrowia ludzi. To zdaje sie byc¢ kluczowym ce-
lem istniejgcych strategii i jako takie stanowi fundament
naszych prac nad planem. Drugim z kolei najwazniejszym
zagadnieniem okazuje sie by¢ poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego, a nastepnie wspieranie rozwoju mo-
bilnosci mieszkarncow. Duzg wage przyktada sie ponadto
do integracji roznych form transportu oraz wykorzystania
technologii informacyjnych. Kwestie optat zwigzanych
z wykorzystaniem infrastruktury komunikacyjnej poja-
wiajg sie wytgcznie w przeanalizowanych dokumentach
miedzynarodowych, ale zagadnienia zwigzane z politykg
parkingowa i ograniczaniem ruchu pojazdow wystepuja

na szczeblu nawet subregionalnym i metropolitalnym.
Co ciekawe, temat dbatosci o odpowiednie zagospoda-
rowanie przestrzenne, bardzo czesto omawiany w opra-
cowaniach rangi unijnej, sporadycznie pojawia sie w opra-
cowaniach nizszego szczebla. Ten problem ma jednak
niebagatelne znaczenie, 0 czym przekonasz sie podczas
lektury niniejszej diagnozy!
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Tabela 1 Analiza opracowan i dokumentdw

nadrzednych wobec planu mobilnosci, opzra-

cowanie wtasne.

zakres tematyczny regulaciji

nazwa dokumentu

1|2|3|4|5|6|7|8|9|10

dokumenty miedzynar

odowe

Biata Ksiega Plan utworzenia jednolitego europejskiego obsza-
ru transportu - dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu

Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego
spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na
sieci mobilnosci dla wszystkich

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjne

Europejski Zielony tad

Pakiet mobilnosci miejskiej

Rozporzadzenie ustanawiajgce instrument tgczac Europe

Wspodlne dgzenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobo-
oszczednej mobilnosci w miastach

Zielona Ksiega W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

Zielona Ksiega Wptyw transportu na srodowisko. Strategia
Wspolnoty dla zrownowazonej mobilnosci

Zrownowazona Europa 2030 - reflection paper

Rezolucja Przeksztatcamy nasz swiat: Agenda na rzecz Zrow-
nowazonego Rozwoju 2030

Nowa Agenda Miejska ONZ

Nowa Karta Lipska (UE)

dokumenty krajowe

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci

Krajowa Polityka Miejska 2030

dokumenty regionalne

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego Slaskie 2030

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego

dokumenty subregio

nalne

Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego

Strategia Rozwoju Subregionu Centralnego Wojewddztwa Sla-
skiego na lata 2021-2027, z perspektywg do 2030 r. (projekt)

dokumenty metropol

italne

Strategia Rozwoju GZM Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

na lata 2022-2027, z perspektywag do 2035 r.
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W jakim kontekscie
prowadzimy analizy?
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Metropolia GZM pod wzgledem przestrzennym stanowi
obszar rdzeniowy Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego. Teren gmin, ktére wchodzg w sktad Subregio-
nu, a znajduja sie poza granicami zwigzku metropolitalne-
go, jest jego obszarem funkcjonalnym. Metropolia GZM
i jej obszar funkcjonalny znajdujg sie w scistej relacji, co
ma swoje odzwierciedlenie w mobilnosci mieszkancow.
O tym jednak napiszemy pozniej.

W sktad Subregionu Centralnego wchodzi 81 jednostek
samorzadu terytorialnego, a Metropolii GZM - 41 gmin.
taczna liczba mieszkancow Subregionu w 2021 r. stano-

wita okoto 60% liczby mieszkaricow wojewodztwa, przy
czym dla samej Metropolii GZM wartos¢ tego wskaznika
wynosita 50%. Granicami Subregionu objete byto 45%
powierzchni regionu, a granicami Metropolii GZM - 20%.
Srednia gestos¢ zaludnienia terenu zwigzku metropolital-
nego byta zatem prawie trzykrotnie wieksza niz srednia
dla wojewodztwa (odpowiednio 869 osdb i 363 osdb na
1km?).

Mapa 1 Obszar, dla ktdérego opracowywany
jest plan mobilnos$ci - Subregion Central-

ny i Metropolia GZM.

rdzen GZM

obszar GZM

obszar SC,
obszar opracowania

dokumentu

[::] obszar wojewddztwa

$laskiego

0O 10 20 30km
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PODREGIONY SUBREGIONU
CENTRALNEGO

W obrebie Subregionu Centralnego wydzielonych zosta-
to pieC podregionow obejmujgcych nastepujgce gminy
i powiaty:

» podregion bytomski - Boronéw, Bytom, Ciasna, Herby,
Kalety, Kochanowice, Koszecin, Krupski Mtyn, Lubli-
niec, Miasteczko Slgskie, Ozarowice, Pawonkdw, Pie-
kary Slaskie, Radzionkow, Swierklaniec, Tarnowskie
Gory, Twordg, Wozniki, Zbrostawice, powiaty lubliniecki
i tarnogorski;

» podregion gliwicki - Gierattowice, Gliwice, Knuréw, Pil-
chowice, Pyskowice, Rudziniec, Sosnicowice, Toszek,
Wielowies, Zabrze i powiat gliwicki;

» podregion katowicki - Chorzéw, Katowice, Mystowice,
Ruda Slaska, Siemianowice Slaskie i Swietochtowice;

» podregion sosnowiecki - Bedzin, Bobrowniki, Czeladz,
Dabrowa Gadrnicza, Irzadze, Jaworzno, Kroczyce, tazy,
Mierzecice, Ogrodzieniec, Pilica, Poreba, Psary, Sie-
wierz, Stawkow, Sosnowiec, Szczekociny, Wtodowice,
Wojkowice, Zawiercie, Zarnowiec, powiaty bedziriski
i zawiercianski;

 podregion tyski - Bieruni, Bojszowy, Chetm Slgski,
Goczatkowice Zdrgj, Imielin, Kobidr, Ledziny, taziska
Gorne, Mikotéw, Miedzna, Ornontowice, Orzesze, Paw-
towice, Pszczyna, Suszec, Tychy, Wyry, powiaty bierun-
sko-ledzinski, mikotowski i pszczynski.

Zroznicowanie przestrzenne i funkcjonalne tego obsza-
ru jest bardzo duze. Na jego terenie znajdujg sie zarowno
duze miasta, bedace waznymi osrodkami ustugowymi
rangi krajowej, jak i mate gminy wiejskie.

Q

RDZEN METROPOLII GZM | JEGO
OTOCZENIE

Obszar Metropolii GZM do celdw analitycznych i plani-
stycznych w Strategii Rozwoju GZM na lata 2022-2027
z perspektywa do 2035 r. podzielony zostat na dwie strefy:

» rdzen, strefe centralng - 18 gmin, w tym 13 miast na
prawach powiatu (Bytom, Chorzow, Dgbrowa Gornicza,
Gliwice, Katowice, Mystowice, Piekary Slgskie, Ruda
Slgska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swigtochto-
wice, Tychy, Zabrze) oraz 5 gmin miejskich (Bedzin,
Czeladz, Mikotow, Radzionkow, Tarnowskie Gory),

« otoczenie rdzenia, strefe uzupetniajgca - 23 gminy,
w tym 8 gmin miejskich (Bierun, Imielin, Knurdw, Le-
dziny, taziska Gorne, Pyskowice, Stawkow, Wojkowice),
2 gminy miejsko-wiejskie (Siewierz, Sosnicowice) oraz
13 gmin wiejskich (Bobrowniki, Bojszowy, Chetm Slaski,
Gierattowice, Kobidr, Mierzecice, Ozarowice, Pilchowi-
ce, Psary, Rudziniec, Swierklaniec, Wyry, Zbrostawice).

Podziat na strefy uwzglednia tzw. site metropolitalnosci
poszczegolnych gmin, tzn. ich charakterystyke sporzg-
dzong na podstawie analizy liczby funkcji metropolitalnych
i ponadlokalnych'.

W przywotanej Strategii Rozwoju GZM... wskazano, ze
pod wzgledem sity metropolitalnosci w strukturze Metro-
polii GZM dominujg trzy osrodki:

» Katowice, wiodacy osrodek metropolitalny - stolica
wojewodztwa Slgskiego i siedziba Metropolii, miej-
sce najwiekszej koncentracji ustug metropolitalnych,
osrodek naukowy i medyczny, siedziba wielu urzedoéw
krajowych i regionalnych, miejsce wydarzen krajowych
i miedzynarodowych, jednorazowych lub cyklicznych;

« Gliwice, wazny osrodek metropolitalny - miejsce
duzej koncentraciji ustug metropolitalnych, osrodek
naukowy i medyczny;

« Zabrze, rozwojowy osrodek metropolitalny - miejsce
koncentracji funkcji metropolitalnych, osrodek naukowy
i medyczny oraz turystyki poprzemystowe;.

DD_ONDT7 Noaronokhiaaa A DS - '~ vinr R Ohezan
220-2027 7 perspektywa do 2035 1. Zeszyt nr 3: Obszary
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Opisany podziat bedziemy stosowac w naszych anali- Mapa 2 Podzial obszaru Metropolii GZM na
zach. W kazdym fragmencie, w ktorym charakteryzujemy strefy - z uwzglednieniem sity metropoli-
rdzen Metropolii GZM i jego otoczenie, albo strefy central- talnosci, opracowanie wiasne na podstawie
ng i uzupetniajgcg, odwotujemy sie wtasnie do niego. Strategii Rozwoju Gornoslagsko-Zagiebiow-

skiej Metropolii na lata 2022-2027, z per-
spektywa do 2035 r.

Sita metropolitalnosci:

‘ powyzej 60 D rdzen GZM
® 11-60 [ obszar azm
21-40
6-26
ponizej 6

10 km
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CENTRA UStUGOWE METROPOLII GZM

Na potrzeby prac nad planem mobilnosci przygotowali-

Smy specjalng klasyfikacje funkcjonalng obszaréw miej-

skich Metropolii GZM, odnoszaca sie do typu oraz roz-

proszenia czy koncentracji ustug, a takze ich wptywu na

przemieszczanie sie mieszkancow. Wzielismy pod uwage:

ustugi centrotworcze - typowe dla srodmiesc, zgrupo-
wane na wybranym terytorium i kreujgce lokalne oraz
ponadlokalne centra ustugowe, generujace podroze
na dtuzszych odcinkach,

ustugi celu - typowe dla obszardw zurbanizowanych,
nieposiadajgce potencjatu centrotworczego, generu-
jgce podroze na diuzszych odcinkach,

ustugi podstawowe - typowe dla obszaréw mieszka-
niowych, generujgce podroze na krotkich odcinkach,

()
N

Na tej podstawie wyznaczylismy cztery rodzaje cen-

tréow ustugowych?:

| rzedu - centra o znaczeniu regionalnym, charaktery-
Zujgce sie nagromadzeniem ustug centrotworczych,
a przez to rowniez bardzo wysoka liczbg dojazdow
i dojs¢ do miejsca pracy lub spedzania czasu, zlokali-
zowane przewaznie w srodmiesciu osrodka petnigcego
wazne funkcje w regionie;

Il rzedu - centra 0 znaczeniu ponadlokalnym, charak-
teryzujgce sie nagromadzeniem ustug celu i ustug
podstawowych, co przektada sie na znaczaca liczbe
dojazddw i dojs¢ do miejsca pracy lub spedzania cza-
su, zlokalizowane przewaznie w srodmiesciu osrodka
petnigcego drugorzedne funkcje w regionie;

lIIi IV rzedu - centrum o znaczeniu lokalnym, charakte-
ryzujace sie nagromadzeniem ustug celu i ustug pod-

czesto piesze. stawowych, co skutkuje znaczaca liczbg codziennych
dojs¢, zlokalizowane przewaznie w dzielnicach miej-

skiej lub na obszarach wiejskich.

Schemat 1 Zasady delimitacji centroéw
ustugowych r6znego rzedu, zrodio: Ocena
warunkéw zamieszkiwania i zréwnowazonej
mobilnosci na terenie Subregionu Central-

nego Wojewdédztwa Slgskiego, Heksagon Re-

search, Poznan 2022.
kryteria wyzmaczania:
e we ] =il =il
funkcje ustug ustug ranga ustug ush?;

Centra Il rzedu

1
1
1
1
zalezna od funkcji zalebna od rangl Centra | rzedu . Centralll rzedu

1

1

1

1

1

. (I n-:@-ﬂ ustugi
&,’,’ centrotwdrcze (D15

i @

PYA  ustugi @
I, podstawowe (Hs

kryterium obszaru
wystepowania centrum

2500 100 2500 100 1500 100

kow zamieszkiwania i

Inego Wojewddztwa Slaskiego, Heksagon Re

rch, Poznan 2022,



21

ROZDZIAL |1

Mapa 3 Rozmieszczenie centréw usitugowych
réznego rzedu na terenie Subregionu Cen-
tralnego, Zzrdédio: Ocena warunkdéw zamiesz-
kiwania i zréwnowazonej mobilnosci na

terenie Subregionu Centralnego Wojewodz-

twa Slgskiego, Heksagon Research, Poznan
2022.
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Strefy centralng i uzupetniajgca Metropolii GZM na pod-
stawowym poziomie scharakteryzowaliSmy za pomoca
tabeli na dole strony. Ponizej umiesciliSmy réwniez rozsze-
rzong charakterystyke obu stref oraz catego Subregionu
Centralnego w podziale na przedstawione obszary te-
matyczne. Odnieslismy sie do tych terendw w aspektach
zwigzanych z planowaniem rozwigzar mobilnosciowych.

Przyjelismy prymat wizualizacji kartograficznej, dlate-
go zgromadzone informacje, gdy tylko byto to mozliwe,
przedstawilismy na mapach w dwoch réznych zakre-
sach przestrzennych:

« Subregionu Centralnego - dla ukazania zjawisk zacho-
dzacych na obszarze wiekszym niz teren Metropolii
GZM oraz zaprezentowania powigzania terenu Metro-
polii GZM z jego strefg funkcjonalng,

rdzen Metropolii GZM,
strefa centralna

2

C

» Metropolii GZM - dla przedstawienia wewnetrznego
zroznicowania tego obszaru.

Kazdy z problemdw staraliSmy sie ujg¢ w sposob
systemowy i historyczny, by zrekonstruowac procesy
w perspektywie dtugiego trwania. Chcielismy opisac ich
Kierunek i dynamike, ktdra nie wynika z przejsciowych
trudnosci lub okresowej koniunktury. Wybrane cechy nie
podlegaja tatwym modyfikacjom i z tego powodu tworzg
wzglednie trwaty kontekst dla naszej aktywnosci.

Tabela 2 Podstawowa charakterystyka stre-
fy centralnej i uzupeiniajgcej Metropolii

GZM, opracowanie wtasne.

otoczenie rdzenia Metropolii GZM,
strefa uzupetniajgca

« duzaintensywnosc zabudowy

* przemieszanie terendw o réznym sposobie uzyt- e

» niska intensywnosc¢ zabudowy
przewaga zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

)

proces rozwoju nowej zabudowy
w uktadzie rozproszonym, na terenach
dotychczas otwartych

obszar zamieszkany przez znaczaca
mniejszosc¢ ludnosci Metropolii GZM
niska gestosc¢ zaludnienia

proces nieznacznego przyrostu lud-
NoScCi

strefa z duzym udziatem terendw le-
snych i rolnych

obszar lokalizacji podmiotow logistycz-
nych i produkcyjnych

i kowania
przestrzen « proces degradacji srodmiesc (wzrost liczby pusto-
standw, nadmiar ustug publicznych w stosunku do
liczby mieszkancow)
obszar zamieszkany przez znaczgcg wigkszosc¢
ludnosci Metropolii GZM
3 wysoka gestosc zaludnienia
spoteczenstwo obszar koncentracji szkolnictwa Sredniego i wyz-
szego
proces depopulacji i starzenia sie spoteczenstwa
strefa poprzemystowa podlegajgca dalszej trans-
formaciji
gospodarka
srodowisko

przekroczenia norm jakosci powietrza
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JAKIE UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE BIE-
RZEMY POD UWAGE?

Struktury funkcjonalno-przestrzenne, na ktorych bazuje
niniejszy dokument, zostaty ujete w:

» Strategii Rozwoju GZM Goérnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii na lata 2022-2027, z perspektywg do
2035,

» Strategii Rozwoju Subregionu Centralnego do roku 2030.

Na nastepnych stronach umiesciliSmy mapy prezen-
tujgce uwarunkowania i rozstrzygniecia planistyczne
w tym zakresie.

Konstrukcja przestrzenna obszaru

Analiza przedstawionych modeli pozwolita nam wyod-
rebnic cztery gtéwne osie rozwojowe Subregionu Central-
nego:

« zachodnig - biegnacg przez Katowice, Chorzow, Swie-
tochtowice, Rude Slgska, Zabrze, Gliwice, Pyskowice,
z ekspansjg w strone gminy Toszek,

« potnocno-zachodnig - biegngcg przez Katowice,
Chorzéw, Bytom, Radzionkdw, Piekary Slaskie, Swier-
klaniec, Tarnowskie Gory, Miasteczko Slaskie, Kalety,
Koszecin, Lubliniec, Kochanowice, z ekspansjg w stro-
ne gminy Ciasna,

« potudniowg - biegngca przez Katowice, Tychy, Mi-
kotow, Wyry, Kobidr, Pszczyne, z ekspansjg w strone
gminy Goczatkowice-Zdroj,

» poétnocno-wschodnig - biegnaca przez Katowice, So-
snowiec, Bedzin, Dgbrowe Gorniczg, tazy i Zawiercie,
z ekspansjg w kierunku Jury Krakowsko-Czestochow-
skiej.

Historycznie o wyksztatceniu sie i rozwoju tych osi de-
cydowata przede wszystkim budowa oraz rozbudowa za-
ktadow przemystowych i obstugujgcej je infrastruktury ko-
lejowej. Byty to elementy wplecione w uktad przestrzenny
pochodzacy sprzed epoki industrializacji. Obecnie waz-
nym impulsem urbanizacyjnym jest natomiast rozmiesz-
czenie szkieletowej infrastruktury drogowej. W analizach
nie mozemy jednak pomingc znaczenia suburbanizacji
zachodzgcej w sposob rozproszony.

Wskazane powyzej osie rozwojowe sg miejscem kon-
centracji zabudowy o najwyzszej intensywnosci, w tym
zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej oraz ustugowe;,
co wptywa na ich wielofunkcyjnosc. Na terenach poza
osiami rozwojowymi dominuje zabudowa mieszkanio-
wa jednorodzinna.

Najwiekszg réznorodnoscig sposobu uzytkowania
w opisanej strukturze charakteryzujg sie obszary $rod-
miejskie, w przypadku wiekszosci osrodkow uksztattowa-
ne w sposob tradycyjny, w formie zabudowy obrzezne;j
skupionej wokodt sieci placow i ulic (na terenie Metropo-
lii GZM - z wyjatkiem Tychéw i Dgbrowy Gorniczej oraz
czesciowo Katowic). Na tych terenach dominacja funkciji
ustugowych nad mieszkaniowymi jest i staje sie coraz
bardziej wyrazna.
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Model struktury funkcjonalno-przestrzennej Gornoslgsko-Zax
oprocowony w ramach Strategii Rozwoju Gérnoslgsko- Zog’reb|owsk|ej Metropolii na latc

tradyciji i dziedzictwa przemystowego, rozwijajacy oferte kulturaing i nowoczesna
gospodarke, podlegajqcy transformaciji w dagzeniu do neutralnosci klimatycznej
i odpornosci na kryzysy, o silnej pozycji wérdéd obszaréw metropolitalnych.

Bierawa

Kuinia Raciborska

Model to ustaled na wymiar

* ma charakter schematyczny. uproszczony - prezentuje ustalenia na tle istniejacego zagospodarowania
terenu (w formie symboli, nie okreslajae konkretnych granic czy precyzyinych lokalizacii)
- nie ma charakteru studium uikzp gminy;

« ilustruje obszary i procesy istotne dla rozwoju GZM:
oraz kluczowe powiqzania funkcjonalne wewnetrzne i zewnetrzne (:ZM

« przedstawia stan ushleﬁ na Il kwarfal 2022 niekiére ustalenia mogq ulegad zmlcmom (xwk:szczu
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ich liczby i zakresu pmc -z uwagi na ciggly proces ich proj
nie bedzie wprost zalezata od GIM.
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« kryterium przeshzenne: ustalenia sirategiczne. kidre da sie odzwierciedii¢ w przestrzeni (wg priorytetw):

« kryterium czasowe: ustalenia do realizacji z perspekiywq do 2035 1.;
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Mapa 4 Model struktury funkcjonalno-
-przestrzennej Metropolii GZM, Strategia
Rozwoju GZM Goérnoslgsko-Zagiebiowskiej
Metropolii na lata 2022-2027, z perspek-
tywg do 2035 r,

@ OINACIZENIA INFORMACY INE:
Granica Gémoslasko Zaglebiowskisj Metropolii (GZM)

jtebiowskiej Metropolii :
1 2022-2027 z perspektywqg do 2035r. MU || === St

Granica administracyina wojewddztwa Slaskiego

siedziba GIM

- 1%
23\
3. . 2 Wy
)

Obsz i Y, wi iny z ferenami zieleni | elementami gospodarczego
oporaty vunkcjonalnego (GOF)

Obszar L wi yiny 2 dutym ueldator mbudowy jednorodzinne,
terenami zieleni (GOF)
~wiekoké symbolu adekwaina o rodzait gminy: mlelsklel miejsko-wiejskiej. wiejskiej
Teren zurbanizowany

Teren produkcyjno-magazynowy

Wody powierzchniowe (zbiomik. rzeka. potok)

Teren przyrodniczy z przewagq laséw - przyrodniczy obszar funkcjonalny (POF)
Teren o r6znym pizeznaczeniu z udziatem terenow rolnych - element POF | GOF

Autostrada i droga ekspresowa - istniejaca

Droga eksp -pl
Droga kiajowa finna niz autostrada i droga ekspresowal) - istniejaca
Drogowa Trasa Srednicowa (DTS) - istniejqca

———m= Linia kolejowa - istniejqca

- Linia elekfroenergetyczna - przesylowa

Istniejgca ilogi © znaczeniv i

Migdzynarodowy Port Lotniczy Katowice im. Wojciecha Korfantego w Pyrzowicach

Lotnisko cywilne: Katowice (Muchowiec) i Gliwice (Trynek)

Port Gliwice (1zeczny na Kandle Gliwickim)

Infrastruktura kolejowa:

Euroterminal Stawkéw (wezet kolejowy fqczacy kolej normainotorowa z szerokotorowa)
oraz wezet kolejowy Tamowskie Gory (ieden z najwigkszych w Europie)

PRIORYTET A - ADAPTACJA DO ZMIAN KLIMATU | ODPORNOSC:

Metropolitalny system przyrodniczy (MSP) - na bazie przyrodriczego obszary funkcjonalnego (POF)

Metropolitalny system przyrodniczy (MSP) - na bazie terenéw rolnych (POF i GOF)
PRIORYTET B - MOBILNOSC | DOS‘I’EPNO§C

Linia kolei P wdladzie istni (wg Wstepnego Studium
kolei j na ferenie § i i i
Liniar kolei metropolitalne] - projektowana

=D Kierunek zewnetrznych powiqzan kolejowych
© Przystanek kolei mehopomalnel istniejqey

© y: kolei -F

o

Pozostate przystanki kolejowe

———— Metropolitainy pierscien drogowy (wraz z powiqzaniami zewnetrznymi)

—} Kierunek zewnefrznych powigzan drogowych

drogowe o (10 odcinkéw priorytetowych):
Projektowane przelozenie DK 79;
Planowana DTS Pétnoc;
Planowana DT§ Wschéd (ode. do Jaworznal;
Planowana DT$ Wschéd fodc. do Sosnowcal);
Poigczenie planowanych IWestyc rogowych na obizezu strefy Sroamieskie] Katowic;
Projektowane polqczenie S1 - Euroterminal -
frasa N-S (poh fudnie)
Planowane przediuzenie DK 79;
Projektowana "BeCeTka’ (Bytomska Ceniralna Trasa Péinoc-Potudnie):
10. Polqczenie frasy N-Sz "BeCeTkq'z go torowiska
corererern Projekiowane polqczenie S1 - Euroterminal - DK94 (dalszy przebieg drogi o charakterze metropolitalinym)

Linia framwajowa - istniejaca

PONP OO

=== Linia ramwajowa - projektowana

Droga rowerowa (Velostradal - projektowana:

1. projekt |, odcinek A: Katowie - Sosnowi

2. projekt I, odcinek B: Katowice (Zateze-Brynow-Giszowiec) - Mystowice;

3. projekt I, odcinek C: Sosnowiec - Czeladz/Bedzin/Dabrowa Gérmicza;

4. projekt |, odcinek D: Katowice - Sosnowiec - Myslowice;

5. projekt I1: Piekary Siqskie - Byfom - Chorzéw - Siemianowice Sigskie - Katowice;

¢ projekt I Tychy - Katowice: i

7. projekt IV: Gliwice-Z Ruda $laska-Swi ice-Chorzéw-Kat

8. projekt V: Tamowskie Gory Bytomn.

tacznik dia y (na bazie istnisjqeych tras

PRIORYTET C - PRZESTRZEN | SPOINOSC SPO{ECZNA
Shrefa daisze] nfersyne] sciq do 15 min pi do ustug publicznych

j i zgodhie z zasadami zréwnowazonego rozwoju,
z uwzglgdmel e lerenéw zieleni, 2 zachowanier dobiych warunkow zamieszkaria)
- oznaczenie pokrywaigce sie z obszarem intensywnie zurbanizowanym w rdzeniu GZM

Strefa dalszej ek izacji, z iciq powyzej 15 min. pieszo/rowerem do ustug publicznych
(z motiwosciq doggszczania zabudowy zgodnle 2 zasadami ZrOWNoWGZonego 1Ezwoju - 2 preferenciq
w ramach istriejqce] infrastruktury technicznej i drogowei) - otoczenie rdzenia GZM

Strefa potenciainej koncentracii zabudowy - w ramach dojécia do 15 min pieszo/rowerem
od przystanku kolejowego (otoczenie rdzenia GZM)
Obszar dostepny do 15 min od przystanku rdzenia GZM)
- uproszezenie geometryczne
PRIORYTET D - METROPOLITALNOSC | INNOWACYJNOS

Oérodki wezlowe - wg analiz w ramach prac nad obszarami funkcjonalnymi (Zeszyt nr 3):

@ Osrodek weziowy - krystalizujgey 6 miejskich obszaréw funkcjonalnych
° Obrodek weztowy - potencialny
Oérodki o najwiekszej sile metropolitalnosci - wg analiz w ramach prac nad obszarami funkcjonalnymi (Zeszyt nr 3):
Wiodgey oérodek j koncentracii ustug ych (wysoce 26 yeh),

slolica wojewodzlwa Slaskiego i >|edubu GIM

o Wazny osrodek metropolitalny: o duzej koncentracii ustug metropolitainych, w tym silny osrodek naukowy,
naukowo-badawczy i medyczny

o osrodek ° ji funkeji ., w tym osrodek naukowy i siny

ottodek medyczny
Funkcje mefropolitaine dominujgce - wg analiz w ramach prac nad Diagnozq stanu GZM (Zeszyt nr 2):

o Osrodek naukowy wiodgcey - z najwiekszq koncentraciq uczelni publicznych lub ich wydziatow

(o] Ostodek naukowy - z wyslepowaniem uczelni publicznych lub ich wydziatow
/7 Obrodek medyczny - z najwigkszq koncentraciq ustug medycznych, w tym w powigzaniu
../ zostodkami akademickimi
Funkcje ponadiokalne dominujqee - wg analiz w ramach prac nad Diagnozq stanu GZM (Zeszyt nr 2):
Y Osrodek furystyki przemysiowe S Obiekt o szezegsinym znaczeniu dia driedzictwa przemystowego -
) UNESCO lub Europelski Szlak Driedzictwa Przemystowego
S spodekistreta kultuy o 3
(NOSPR, MCK, Muzeum $igskie) Opera Slaska
* Park Slaski * Centrum rekreacji wodnej i sportéw wodnych
(ieden z najwiekszych w Europie)
Aktywnoéé gospodarcza
@) shefaintensyfikaci produkeii  logistyki (uproszczenie geometryczne)
Rozwé] icii inwestycii
~ t 4 % A\ sStociatankowanig wodoru - planowana h ~ "1 Obszar éwiczen dia dronéw
v J Opracowano: grudzien 2022 (wersja bazowa) (Katowice, Tychy, $wierkianiec) -
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Mapa 5 Model struktury funkcjonalno-

-przestrzennej Subregionu Centralnego,

zrédito: Strategii Rozwoju Subregionu

Centralnego Wojewdédztwa Slaskiego na
lata 2021-2027 z perspektywag do 2030 r.

EJ SUBREGIONU CENTRALNEGO WOJEWODZTWA SLASKIEGO DO 2030 ROKU
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Mapa 6 Rozktad przestrzenny wskaznika in-
tensywnosci zabudowy na terenie Subregionu
Centralnego, opracowanie wtasne na pod-
stawie dokumentu Ocena warunkow zamiesz-
kiwania 1 zrdownowazonej mobilnosci na te-
renie Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego, Heksagon Research, Poznan 2022.

Intensywnos$é¢ zabudowy:

. bardzo wysoka D obszar GZM

. wysoka D obszar SC
Srednia = = linie kolejowe
niska === gidéwne drogi

bardzo niska
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Mapa 7 Rozkiad przestrzenny terendéw o 1odz-
nym dominujgcym sposobie uzytkowania na te-
renie Subregionu Centralnego, opracowanie
wlasne na podstawie BDOT106Kk.

Funkcja zabudowy terenu:

. wielorodzinna D obszar GZM
jednorodzinna [:] obszar SC

. przemysitowo-sktadowa == linie kolejowe

. handlowo-ustugowa === gidéwne drogi

inna
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Zmiany w strukturze przestrzennej obszaru

Dla spojnosci osi rozwojowych i efektywnosci powigza-
nych z nimi korytarzy transportowych najwiekszym zagro-
zeniem jest ekstensywna urbanizacja strefy uzupetniajg-
cej Metropolii GZM oraz obszaru Subregionu Centralnego
potozonego poza granicami zwigzku metropolitalnego.
Ten proces skutkuje zainwestowaniem terendw o niskiej
dostepnosci transportu zbiorowego, zlokalizowanych poza
zasiegiem obstugi kolejowej. Skale tego zjawiska obrazujg
analiza ruchu budowlanego w otoczeniu rdzenia Metropolii
GZM i ruchu ludnosci.

(50 )
N

Mapa 8 Procentowy przyrost liczby miesz-
kan w latach 2010-2020 na terenie gmin
wchodzgcych w sktad Metropolii GZM, zré6-
dio: opracowanie wizasne na podstawie da-
nych GUS.

Przyrost liczby mieszkan [%]:

. 20 D obszar GZM

. 15-20
10-15
5-10

ponizej 5

0 10 km



ROZDZIAL 11

Zaktadamy, ze to zjawisko bedzie niestety dominowato
rowniez w najblizszych latach, na co wptyw ma polityka
przestrzenna samorzgdow (oraz trendy demograficzne,
ktore omowimy w kolejnej czesci niniejszego rozdzia-
tu). Najwieksze rezerwy rozwojowe wyznaczone zostaty
wszak w dokumentach urbanistycznych gmin znajduja sie
poza wskazanymi osiami rozwojowymis.

e
nsi

3 Zob. AntoniMatuszko 1in., Bila

Miast i Regionow rszawa-Krakow 2022

chfonnosc demograficzna terenow mieszkaniowych Gornoslasko-Zagtebiowskiej M

Mapa 9 Tereny zainwestowane oraz rezer-
wy terendéw pod zabudowe mieszkaniowa

w SUiKZP dla gmin Metropolii GZM, Zzrédio:
Bilans i chionnos¢ demograficzna terendw
mieszkaniowych Gornoslasko-Zagitebiowskiej
Metropolii, IRMiR, Warszawa-Krakow 2022.

Tereny pod zabudowe mieszkaniowa:

D obszar GZM

== linie kolejowe

' zainwestowane

niezainwestowane

= gtdéwne drogi

letropolii, Instytut Rozwoju
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Analiza tresci obowigzujgcych studiow uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin
Metropolii GZM pozwolita nam dostrzec, ze rezerwy pod
rozwoj mieszkalnictwa to tacznie okoto 247 km?, przy
czym 94% tych terendw moze by¢ w przysztosci wyko-
rzystana pod sytuowanie zabudowy jednorodzinnej lub
wielorodzinnej o niskiej intensywnosci“.

Opisane zjawisko suburbanizacji rodzi tez inny skutek
- wyludnianie sie srédmiesc i pojawianie sie pustostanéw
na ich terenie. Jak wynika ze Strategii Rozwoju GZM...,
w niektdrych miastach strefy centralnej na 100 lokali
mieszkalnych przypada juz wiecej niz jedno mieszkanie
opuszczone, czyli ponad dwukrotnie wigcej niz przecigtnie
w Polsce.

(s
N

Mapa 10 Udziat rezerw terendéw mieszka-
niowych w powierzchni ogdiem terenodw
mieszkaniowych wskazanych w SUiKZP [%]

w gminach Metropolii GZM, dokument pt.
Bilans i chionnos$¢ demograficzna terendw
mieszkaniowych Goérnoslasko-Zagiebiowskiej
Metropolii, IRMiR, Warszawa-Krakow 2022.

Udzial powierzchni rezerw w powierzchni terendw
mieszkaniowych [%]:

D obszar GZM

. powyzej 65

. 53-65
39-53
26-39

ponizej 26

10 km

4 Zob. Antoni Matuszko 1 in, Bilans i chtonnosc¢ demograficzna terendw mieszkaniowych Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, Instytut Rozwoju

Miast i Regionow, Warszawa-Krakow 2022
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JAKIE KWESTIE SPOLECZNE SA ISTOTNE Z NA-
SZEJ PERSPEKTYWY?

W obszarze rdzenia Metropolii GZM w 2021 r. mieszka-
fo ok. 86,8% ludnosci catego zwigzku metropolitalnego,
czyli 1918 580 osdb, natomiast w jego otoczeniu - ok.
13,2%, czyli 290 760 osdb. Rozktad przestrzenny ludnosci
wykazywat prawidtowosc, o ktorej pisalismy w trakcie roz-
wazania kwestii przestrzennych - koncentracje w osiach
rozwojowych. W ujeciu dynamicznym mozemy dostrzec
procesy wspotistniejgce ze zmianami urbanistycznymi -
w obszarze Subregionu Centralnego ubywa mieszkancow.
W 2010 r. ten teren zamieszkiwato 2,8 min osdb, w 2020
r. byto to juz niespetna 2,7 min. Zgodnie z prognozami do
2030 r. liczba ta spadnie do wartosci 2,5 min, a w 2050

r.- 2,1 min. Z jednej strony, zjawisko to wpisuje sie w trend
widoczny w catym regionie, z drugiej - nie mozna pomi-
nac jego zroznicowania przestrzennego, co ilustruje po-
nizsza mapa.

Mapa 11 Rozkiad przestrzenny gestosci
zaludnienia w otoczeniu miejsc zamiesz-
kania na terenie Subregionu Centralnego,
2r6édto: Ocena warunkéw zamieszkiwania

i zréownowazonej mobilnosci na terenie
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Sla-
skiego, Heksagon Research, Poznan 2022.

Gestos¢ zaludnienia:

D obszar GZM

obszar SC

. bardzo wysoka

. wysoka

Srednia

= T linie kolejowe
niska 7 gitdéwne drogi

bardzo niska

20 km
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Trendy demograficzne

W przypadku Metropolii GZM trend depopulacyjny jest
trwaty i osigga wartosc¢ okoto 0,4-0,5% ludnosci rocznie.
Jezeli porownamy ze sobg lata 2014 i 2021 otrzymamy
wartosc¢ bezwzgledng spadku liczby mieszkancow na
poziomie 85 947 oso6b (zjawisko nasilajgce sie w dwdch
ostatnich latach). Sktadaty sie na to niska liczba urodzen,
wysoka liczba zgondw wynikajaca z niekorzystnej struktu-
ry demograficznej i uwarunkowan zdrowotnych oraz ujem-
ne saldo migracji. Rownoczesnie maleje nie tylko liczba
0s0b w wieku produkcyjnym, ale tez jej udziat w ogolnej
liczbie ludnosci: w 2010 r. byto to 65,6%, aw 2020 r. juz
tylko 59,0%. Prognozowane w 2014 r. przez GUS zmiany
sg nastepujace: w 2030 r. - 60,6%, aw 2050 . - 55,1%.

®)

Mapa 12 Typologia zmian demograficz-

nych zachodzgcych w gminach Subregionu
Centralnego w latach 2010-2021, Procesy
ludnosciowo-osadnicze w GZM i otoczeniu -
Konferencja: 0d badania do dziatania. GZM
w wynikach projektu NewUrbPact i pracach
nad Strategig Rozwoju GZM, IRMiR, Katowi-
ce 2021.

wiekszy wpiyw dodatniego przyrostu naturalnego
na przyrost rzeczywisty ludnosci
wiekszy wpiyw dodatniego salda migracji
na przyrost rzeczywisty ludnosci

. wiekszy wpiyw ujemnego przyrostu naturalnego
na ubytek rzeczywisty ludnosci

wiekszy wpiyw ujemnego salda migracji na uby-

tek rzeczywisty ludnosci

D obszar GZM

obszar SC

20 km
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W 2020 r. w Metropolii GZM na 100 oséb w wieku pro-
dukeyjnym przypadato 70,7 osob w wieku nieprodukcyj-
nym, czyli wiecej niz na poziomie wojewodztwa i kraju.
Osoby powyzej 60. roku zycia stanowity wowczas 28,4%
populacji Metropolii (w wojewodztwie slgskim - 27,2%,
w kraju - 25,6%). Wyrdézni¢ nalezy réwniez odptyw mto-
dych - miedzy latami 2019 i 2020 liczba mtodych doro-
stych zmniejszyta sie przecietnie o 1 osobe na kazdy 1
000 mieszkancow (ogotem).

2000000
1500000
1000000
500000
| |
SV S S

Wykres 1 Stan i struktura ludnosci w la-
tach 2012-20621 oraz prognoza na lata
2023-2050, opracowanie wiasne na podsta-
wie danych BDL GUS.

=

wieku przedprodukcyjnym

% w wieku przedprodukcyjnym
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Proces depopulacyjny wykazuje zréznicowanie geogra-
ficzne. Strefa rdzenia Metropolii GZM traci mieszkancow
na rzecz swojego otoczenia i Subregionu Centralnego,
co jest widoczne podczas porownywania danych na po-
ziomie gminnym i wewngtrzgminnym. Tereny dotkniete
ubytkiem koncentrujg sie w okreslonych wczesniegj osiach
rozwojowych, czyli w obszarach o najlepszej obstudze
w zakresie transportu zbiorowego. W dtuzszej perspek-
tywie zagraza to funkcjonowaniu komunikacji publiczne;j
i jej efektywnosci ekonomiczne;.

Na opisane zjawisko wptywa zaréwno ruch naturalny
ludnosci, jak i ruch migracyjny.

=
N

Mapa 13 Dynamika zmian liczby ludnosci
[%] w gminach Metropolii GZM w latach
2014-2021, opracowanie wtasne

na podstawie danych GUS.

powyzej 5 D obszar GZM
od 2,5 do 5,0
od © do 2,5

od 2,5 do ©
‘ od -5 do -2,5
. ponizej -5

10 km
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Mapa 14 Zmiany liczby ludnos$ci w uje-
ciu wewngtrzgminnym w latach 2014-2021,
opracowanie wtasne na podstawie danych
z bazy PESEL.

powyzej 400 D obszar GZM
od 200 do 400 = = linie kolejowe
od © do 200 — gidéwne drogi

od -200 do ©
’ od -400 do -200
. ponizej -460

10 km
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Mapa 15 Srednioroczne saldo ruchu natural-
nego ludnosci Subregionu Centralnego na
1000 ludnosci w latach 2010-2621, zZrdédio:
opracowanie wtasne na podstawie danych IR-

MiR.
powyzej 5 D obszar GZM
od 2,5 do 5,0 D obszar SC
od © do 2,5
od 2,5 do ©

. od -5 do -2,5
. ponizej -5

20 km
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Mapa 16 Srednioroczne saldo migraciji ogétem
ludnosci Subregionu Centralnego na 1000
ludnosci w latach 2010-2021, opracowanie
wtasne na podstawie danych IRMiR.

powyzej 10 D obszar GZM
od 2 do 160 D obszar SC
od 6 do 2
od -2 do ©

' od -5 do -2

. ponizej -5

20 km
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W 21 gminach Metropolii GZM wartos¢ wspotczynnika
obcigzenia demograficznego przekroczyta wartosc dla
kraju (68 osob w wieku nieprodukcyjnym na 100 osdb
w wieku produkcyjnym). Najwyzszy jego poziom cecho-
wat Czeladz (76 osdb) i Sosnowiec (75,5 osob), najnizszy
- Ledziny (60,7 osdb).

(a0
N

Mapa 17 Wspoéiczynnik obcigzenia demogra-
ficznego - ludnos$¢ w wieku nieprodukcyjnym
na 100 oso6b w wieku produkcyjnym w gminach
Metropolii GZM w 2020 ., opracowanie wta-
sne na podstawie danych BDL GUS.

. powyzej 72 D obszar GZM
od 69 do 72
od 66 do 69
od 63 do 66

ponizej 63

<] 10 km
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Infrastruktura spoteczna

Dodatkowym czynnikiem spotecznym, ktory w duzym
stopniu wptywa na codzienne podroze mieszkancow, jest
wysoka koncentracja szkolnictwa sredniego i wyzszego.
Na terenie Katowic, Sosnowca, Gliwic, Zabrza i Bytomia
zlokalizowanych jest prawie potowa placowek edukacii
ponadpodstawowej w Metropolii GZM, w ktérych ksztatci
sie prawie 52% uczniéw z tego obszaru (54% uczniow
szkot ogdinoksztatcgeych, 52% - technikow, 42% - szkot
zawodowych i branzowych). Uczelnie, ktore potozone sa
w wiekszosci ha tym samym obszarze (dominuje pozy-
cja Katowic), ksztatca 7,2% ogotu studentdw wszystkich
polskich uczelni - odsetek ten przekracza udziat miesz-
kancow GZM w relacji do catkowitej liczby ludnosci kraju.
Obiekty dydaktyczne, w tym réwniez budynki jednej uczel-
ni, a nawet wydziatu, sg czesto zlokalizowane na terenie
roznych miast. Wytwarza to dodatkowe zapotrzebowanie
na podrdze z obszaru zewnetrznego do rdzenia Metropolii
GZM i w jego obrebie.

DO JAKICH ZJAWISK GOSPODARCZYCH SIE OD-
NOSIMY?

Na terenie Metropolii GZM wystepuje wysoka koncen-
tracja podmiotdw gospodarczych (7,7% PKB kraju, 64%
PKB wojewodztwa slgskiego w 2019 r.), przy czym naj-
wieksza w podregionach katowickim, a wysoka rowniez
w podregionach sosnowieckim i gliwickim, nastepnie
tyskim i bytomskim. Duze znaczenie w tym zakresie ma
nadal przemyst, co sprawia, ze pod wzgledem struktury
zatrudnienia to wcigz jeden z najbardziej uprzemystowio-
nych obszarow w Polsce.

Z drugiej strony, w dokumentach strategicznych na po-
ziomie krajowym, regionalnym i metropolitalnym wska-
zano szereg miast zagrozonych trwatg marginalizacja
i tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze. Problem
pogtebi dalsza transformacja gornictwa, w szczegolno-
Sci planowane wygaszenie eksploatacji na poszczegol-
nych ztozach. Zmieni sie geografia codziennych podrozy
w obrebie Metropolii GZM i Subregionu Centralnego, gdyz
znikng historyczne ich cele.

Miejsca pracy w otoczeniu miejsca zamieszkania

Najwiekszg koncentracjg miejsc pracy w Subregionie
Centralnym wyrozniajg sie zdecydowanie Katowice oraz
Chorzéw, a kolejno: Gliwice, Zabrze, Bytom, Swigtochto-
wice, Siemianowice Slgskie, Sosnowiec oraz Tychy. Wy-
sokg wartoscig tego wskaznika charakteryzujg sie gminy
przylegajace do tych osrodkow. £gcznie jest to obszar
generujgcy codzienne podroze w obrebie catego regionu.

Jezeli przyjrzymy sie danym wewnetrzgminnym, to do-
strzezemy, ze najwyzszg wartoscig tego wskaznika wyli-
czy¢ mozna dla srodmiesc, przede wszystkim Katowic
oraz Gliwic, nastepnie: Sosnowca, Chorzowa, Zabrza, Tar-
nowskich Gor, Tychdéw oraz Dgbrowy Goérniczej i Jaworzna.
Sa to najwieksze generatory ruchu w kierunku do pracy
i wymagajg najwiekszej uwagi w zakresie zapewnienia
dobrej komunikacji zbiorowe;.
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Mapa 18 Rozktad przestrzenny wskaznika
okreslajacego gestos¢ miejsc pracy w oto-
czeniu miejsca zamieszkania, obliczonego
dla rejonow komunikacyjnych, Ocena warun-
kow zamieszkiwania i zrdéwnowazonej mobil-
nosci na terenie Subregionu Centralnego
Wojewdédztwa Slaskiego, Heksagon Research,
Poznan 2022.

. bardzo wysoka D obszar GZM

. wysoka D obszar SC
srednia = = linie kolejowe
niska == gidéwne drogi

bardzo niska
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Sytuacja ekonomiczna ludnosci

Dysproporcje miedzy gminami rdzenia Metropolii GZM
i Subregionu Centralnego przejawiajg sie w poziomie zy-
cia mieszkancow. Mieszkancy miast takich jak Katowice
i Gliwice sg rownie zamozni pod kgtem srednich mie-
siecznych dochoddw jak mieszkancy innych najwiekszych
miast w Polsce (Srednio jest to odpowiednio 6 925 zti 6
698 zt), podczas gdy mniejsze osrodki oferujg nizsze wy-
nagrodzenia (w powiatach lublinieckim, bierurisko-ledzin-
skim, gliwickim i bedzinskim pracownicy otrzymujg w gra-
nicach 5050 zt, a w Swigtochtowicach nieco powyzej 4

800 zt). Zgodnie z aktualnymi prognozami gospodarczymi
dystans miedzy mniejszymi gminami a wiodgcymi osrod-
kami bedzie ulegat zwiekszeniu.

Mapa 19 Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto w ziotych w 2021 r. w podmiotach
gospodarki narodowej o liczbie pracujgcych
0sO0b wynoszacych 10 i wiecej oraz jednostek
sfery budzetowej niezaleznie od liczby pra-
cujagcych, opracowanie wiasne na podstawie
Banku Danych Lokalnych GUS

D obszar GZM

obszar SC

. powyzej 6401

. od 6601 do 6460
od 5601 do 6000
od 5201 do 5600

ponizej 5200



DOBRA MOBILNOSC (NIEYWYKORZYSTANE MOZLIWOSCI

(as)
N

Mapa 20 Odsetek bezrobotnych zarejestro-
wanych w 2021 r. w gminach wchodzacych
w skitad Subregionu Centralnego, opracowa-
nie wtasne na podstawie danych GUS.

. powyzej 5 D obszar GZM
od 4 do 5 [:] obszar SC
od 3 do 4
od 2 do 3

ponizej 2
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W JAKI SPOSOB STAN SRODOWISKA WPLYWA
NA MOBILNOSC?

Waznym aspektem srodowiskowym wptywajacym na
codzienng mobilnos¢ mieszkancow jest powierzchnia,
lokalizacja i dostepnosc terendw zieleni, w szczegolnosci
rekreacyjnej.

Tereny rekreacyjne

Wskaznik powierzchni ogolnodostepne;j zieleni rekre-
acyjnej przypadajgcej na jednego mieszkanca dla gmin
Metropolii GZM jest wyzszy niz w kraju i w wojewodztwie
Slaskim (wynosi wg stanu na 2019 r. 25,9 m2), przy czym
liderem jest - ze wzgledu na lokalizacje parku patacowego

- gmina Swierklaniec (135 m?). W najgesciej zaludnionych
miastach Metropolii GZM wskaznik przybiera wartosc¢
okoto 20-25m2. Wyrdzni¢ nalezy tez grupe gmin, w ktd-
rej deficyt rekompensowany jest przez dostep do terendw
lesnych (np. Chetm Slgski, Wyry, Kobior, Ozarowice).

Mapa 21 Procentowy udziat obszaréw biolo-
gicznie czynnych w powierzchni gmin Metzro-
polii GZM, opracowanie wiasne na podsta-
wie danych IRMiR.

. powyzej 86 Dobszar GZM
® o¢ 76 o 6

od 66 do 76

od 56 do 65

ponizej 56
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Najwyzszg dostepnoscia piesza (zamieszkanie w od-
legtosci do 400 m) terendw zieleni rekreacyjnej charak-
teryzuija sie Gliwice (ponad 63% mieszkancow), Swieto-
chtowice (62%), a takze Bedzin, Bytom, Piekary Slgskie,
Pyskowice, Siemianowice Slgskie (powyzej 50%). Niska
wartosc¢ wskaznika zanotowano w przypadku Dgbrowy
Gorniczej (20%), Rudy Slaskiej (16%), Sosnowca (12%)
i Mystowic (8%).

(a6
N

Mapa 22 Powierzchnia zieleni ogdélnodostep-
nej (parki spacerowo-wypoczynkowe, zielen-
ce 1 tereny zieleni osiedlowej) [m?] na
mieszkanca w 2019 r. w gminach Metropolii
GZM, opracowanie wlasne na podstawie da-
nych IRMiR.

‘ powyzej 60 D obszar GZM
@ .6 30 do 60

od 15 do 30

od 5 do 15

ponizej 5,0
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Rozktad przestrzenny opisanych wskaznikow nie od-
daje jednak w petni problemow mobilnosciowych, ktore
zwigzane sg z charakterem terendw zieleni rekreacyjne;j
w Metropolii. Szczegdlng kwestig jest obstuga obszaréw
0 duzej powierzchni, z ktorych korzystajg mieszkancow
roznych miast, takich jak zbiorniki Pogoria I-IV w Dabrowie
Gorniczej i Paprocany w Tychach czy Park Slgski w Cho-
rzowie.

Mapa 23 Odsetek mieszkarncow z dostepem do
obszarow zieleni urzgdzonej w odlegtosci do
400 m od miejsca zamieszkania, opracowanie
wlasne na podstawie dokumentu Schemat me-
tropolitalnego systemu przyrodniczego wraz
z rekomendacjami jego rozwoju, IRMiR, Wazr-
szawa-Krakow 2022.

. powyzej 51 D obszar GZM
. od 36 do 51

od 21 do 36

od 11 do 21

ponizej 11

<] 10 km
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Terenochtonnos¢ inwestycji transportowych

Rozwoj transportu indywidualnego ma wptyw takze na
zasklepianie terendw biologicznie czynnych - ze wzgle-
du na terenochtonnosc¢ inwestycji drogowych, w tym par-
kingéw potrzebnych do ich obstugi. Sprawa nie zostata
dotychczas przebadana w sposob systemowy, dlatego
dla zobrazowania natury problemu prezentujemy jeden
z przyktadow.

(as)
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Grafika 1 Centrum Gliwic i wezet auto-

stradowy Sosnica - pordéwnanie zajetosci
terenu, zroédio: Open Street Map.
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Jak skonstruowany jest
system transportowy?
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Opisana dotad struktura przestrzenna i spoteczno-go-
spodarcza funkcjonuije dzieki rozbudowanemu systemowi
transportowemu, ktory tworza:

» podsystem kolejowy - z duzym udziatem ruchu daleko-
bieznego i regionalnego, a takze towarowego,

« podsystem drogowy - rozbudowana sie¢ potgczen
drogowych posiadajgca mieszane funkcje, od tranzy-
towych po lokalne,

« podsystem tramwajowy i trolejbusowy - zapewniajacy
potgczenia miedzy dzielnicami, a centrami najwiek-
szych miast, ale obstugujacy takze wiele nieistniejg-
cych juz, historycznych generatoréw ruchu (np. wyga-
szone zaktady przemystowe),

« podsystem autobusowy - bardzo rozlegty, ztozony
i chaotyczny na terenie Metropolii GZM, praktycznie
nieistniejgcy w wielu pozostatych rejonach Subregio-
nu Centralnego,

« podsystem rowerowy i mikromobilnego transportu
wspotdzielonego - oparty na sieci tras rowerowych
bardzo fragmentarycznej zarowno w Subregionie Cen-
tralnym, jak i Metropolii GZM,

» podsystem pieszy - bedacy podstawg kazdej podrozy,
ktory opisalismy jakosciowo w dokumencie pt. Dobra
Mobilnosc¢ - od przeszkdd do rozwigzar.

Wszystkie podsystemy mogag stac sie elementami
sprawnie dziatajgcego systemu, cho¢ aktualnie czesto
ze sobg rywalizujg. Prowadzi to do zmniejszenia efektyw-
nosci ekonomicznej catej struktury.

JAKIE PODSYSTEMY WCHODZA W SKtLAD
SYSTEMU?

Podsystem kolejowy

Wojewddztwo slgskie ma najwyzszg w Polsce gestosc
linii kolejowych, wynoszgca az 17,71 km linii na 100 km?
terenu. W Metropolii GZM gestosc ta jest jeszcze wyz-
sza, co wynika z historycznego rozwoju przemystu. Wiele
wykorzystywanych przed laty linii w chwili obecnej jest
jednak nieaktywnych, nieczynnych lub nawet fizycznie
zlikwidowanych. Po wielu z nich wcigz pozostaty odpo-
wiednie rezerwy terenowe, ale stopniowo ustepujg miej-
Sca nowemu zagospodarowaniu.

Podsystem obstuguje ruch dalekobiezny w relacjach
krajowych i miedzynarodowych (PKP Intercity S.A.) oraz
regionalny (Koleje Slaskie Sp. z 0.0.i POLREGIO S.A.). Na
terenie Metropolii GZM czesc¢ potaczen jest dotowana
przez zwigzek metropolitalny w celu uzyskania wiekszej
czestotliwosci kursowania pociggow pomiedzy najwiek-
szymi miastami. Przeplot roznych kategorii pociggow,
w tym towarowych, powoduje duze problemy z przepusto-
woscig i opoznieniami. Wysoka gestos¢ sieci pozwala na
przeksztatcenie jej w szkielet systemu transportowego
Metropolii GZM i Subregionu Centralnego. Istnienie in-
frastruktury lub pozostatosci po niej (nasypy, wykopy)
umozliwia przeprowadzenie inwestyciji tatwiej i taniej niz
w przypadku budowy nowych drog wysokiej klasy. Taka
aktywnosc¢ nie tworzy tez nowych barier przestrzennych
dla ludzi przemieszczajgcych sie w kierunkach poprzecz-
nych do gtownych korytarzy transportowych.

Podsystem drogowy

Subregion Centralny jest waznym weztem komunikaciji
drogowej. Dostepnosc¢ skrzyzowania autostrad Al i A4
oraz bliskos¢ granicy z Czechami i Stowacjg przektada sie
na atrakcyjnosc¢ obszaru w zakresie lokalizacji inwestycji
logistycznych. Gestosc sieci drogowej w wojewodztwie
Slaskim jest najwieksza w catej Polsce i wynosi 207,3 km
dr6g/100 km? terenu. W catym Subregionie wystepu-
ja odcinki wszystkich kategorii i klas, zarzadzane przez
wszystkie mozliwe rodzaje podmiotow.
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Sie¢ drogowa 0 tak duzej gestosci utatwia komunikacje
samochodowag w regionie. Jednoczesnie istnienie bardzo
duzej liczby odcinkow wysokiej klasy wzmacnia pozycje
samochodu przy wyborze srodka transportu. Taka infra-
struktura stanowi ponadto bariere przestrzenna. Na tere-
nie Subregionu Centralnego infrastrukturg administruja:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Zarzad
Drog Wojewodzkich, powiatowe i miejskie zarzady drog
czy inne jednostki gminne. Na terenie samej Metropolii
GZM dziata ponad 50 podmiotdw, co bardzo utrudnia
spojne zarzgdzanie siecia.

=
N

Wskazane powyzej problemy obrazuje najlepiej przy-
padek Drogowej Trasy Srednicowej, drogi wojewddzkie]
0 parametrach technicznych zblizonych do autostrady,
na ktorej 6 réznych miast na prawach powiatu zapewnia
rozny standard utrzymania.

Mapa 26 Lokalizacja drég réznych katego-
rii na terenie Subregionu Centralnego,
opracowanie wtasne na podstawie BDO-
T10k.

Kategoria drogi
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Podsystem tramwajowy i trolejbusowy

Na terenie Metropolii GZM wystepuja dwa podsystemy
trakcji sztywnotorowej: tramwajowy i trolejbusowy.

Sie¢ tramwajowa ma ksztatt powigzanych ze sobg
mniejszych uktadow gwiazdzistych, odmienny od formy
typowej dla obszaréw wysoce zurbanizowanych. Loka-
lizacja torowisk wynika z historycznego rozmieszczenia
zaktadow przemystowych, dzis w wiekszosci nieistniejg-
cych, co przektada sie na marginalne znaczenie czesci
linii. Dostrzegamy wiec koniecznosc¢ zaprojektowania ich
nowe;j funkgciji.

Gestosc¢ wspomnianej sieci jest niska, wystepujg w niej
waskie gardta, ktore nie tylko obnizajg jej funkcjonalnosg,
ale tez zagrazajg spojnosci w sytuacjach krytycznych.

Na przyktad awaria lub prace remontowe prowadzone
we wschodniej czesci Katowic nieuchronnie skutkuja
podziatem struktury na dwie autonomiczne czesci.

Mapa 27 Sie¢ tramwajowa i trolejbusowa
na terenie GZM, opracowanie wiasne na
podstawie Open Street Map oraz materia-
16w Tramwajoéw Slagskich.

sie¢ tramwajowa
rozbudowa sieci tramwajowej
w perspektywie finansowej Unii

Europejskiej 2021-2027

sie¢ trolejbusowa
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Sied¢ tramwajowg obstuguje spotka Tramwaje Slaskie,
ktora pod koniec 2022 roku okreslita 63% swojej infra-
struktury liniowej jako dobrg i zadowalajgca, natomiast
37% jako wymagajaca napraw lub remontu. Pomiary
przeprowadzone na potrzeby Wielowariantowej Koncepcji
Optymalizacji Ruchu Tramwajowego (Poznari, 20217) poka-
zaty z kolei, ze predkosc tramwajow determinowana jest
w duzej mierze brakiem priorytetow na skrzyzowaniach i
liczbg przystankow.

Obecnie najlepsze wykorzystanie tramwajéow mozna
zaobserwowac w centrach najwiekszych miast oraz po-
miedzy najwiekszymi dzielnicami mieszkaniowymi takich
osrodkow i ich srodmiesciami, co przektada sie na wymaog
zachowania wysokiej przepustowosci lub jej zwiekszenia
- jest to gtdbwna szansa na rozwaj sieci. Dtuzsze relacje
miedzymiejskie nie sg w stanie skutecznie konkurowac
z szybkim transportem kolejowym, wiec ich utrzymanie
ma sens gtoéwnie z punktu widzenia spojnosci systemu.

Siec trolejbusowa istnieje wytacznie na terenie Tychow.
Jej funkcja jest zblizona do funkcji systemu tramwajowego
rozwijanego w innych miastach, jednak jej gestosc jest
wyzsza. Stan sieci trolejbusowej ulegt znaczacej poprawie
w ostatnich latach.

®)

Podsystem autobusowy

Na terenie Subregionu Centralnego dziata kilku organiza-
toréw publicznego transportu zbiorowego. Wyrazne luki
widac w powiecie lublinieckim i zawiercianskim (nie liczac
linii ZKM Zawiercie wykraczajgcych poza granice miasta),
a brak tworzonych przez samorzady potgczen tylko cze-
$ciowo rekompensuijg przewoznicy prywatni. Swiadczone
przez nich ustugi nie majg charakteru publicznego - ich
istnienie zalezne jest od czynnikdw ekonomicznych, co
skutkuje brakiem pewnosci ich przetrwania.

Wsréd organizatoréow komunikacji miejskiej najwiek-
szym jest Zarzad Transportu Metropolitalnego, bedacy
jednostka budzetowg zwigzku metropolitalnego. Zajmuje
sie potgczeniami w obrebie Metropolii GZM i poza jej gra-
nicami.

Mapa 28 Stan torowisk Tramwajow Sla-
skich w 2023 roku. Analiza wtasna spodiki
Tramwaje Slaskie S.A. po uwzglednieniu
odcinkéw w trakcie modernizacji, Chorzoéw
2023
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waju na liniach z Katowic do Bytomia ;
i Sosnowca. Wielowariantowa Koncepcja R
Optymalizacji Ruchu Tramwajowego na zle- |
cenie GZM, Stadtraum Polska Sp. z o.o0.,
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Mapa 30 Sie¢ linii autobusowych rdéznych
organizatoréw transportu zbiorowego

w wojewddztwie $laskim, Regionalny Plan
Transportowy dla Wojewédztwa Slagskiego,

Czes¢ I Studium analityczno-prognostycz-
ne, 2022.
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Mapa 31 Liczba kursdéw publicznego
transportu zbiorowego i przewoznikow
prywatnych na terenie wojewddztwa $la-
skiego, Regionalny Plan Transportowy dla
Wojewddztwa Slagskiego, Cze$é I Studium
analityczno-prognostyczne, 2022.
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Mapa 32 Liczba kursdéw publicznego
transportu zbiorowego i przewoznikow
prywatnych na terenie wojewdédztwa $la-

skiego, Regionalny Plan Transportowy dla
Wojewdédztwa Slgskiego, Czeéé¢ I Studium
analityczno-prognostyczne, 2022.
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W skali makro system potgczen ZTM wyglada na komplet-
ny - linie zapewniajg dostep do prawie kazdego miejsca
w Metropolii. Ciggle jednak pojawiajg sie nowe generatory
ruchu, bardzo czesto w oddaleniu od istniejgcych sieci
komunikaciji zbiorowej. Poza tym niektore potgczenia majg
bardzo matg czestotliwos¢ kursowania, co w praktyce
dyskwalifikuje je z petnienia funkcji efektywnego trans-
portu miejskiego. Pethego obrazu sieci potagczen autobu-
sowych dopetnia brak wyraznie wyksztatconej hierarchii
linii autobusowych, co obniza efektywnosc¢ ekonomiczng
catego podsystemu.

Mapa 33 System linii autobusowych orga-
nizatoréw publicznego transportu zbioro-
wego dziatajacych na terenie Subregionu
Centralnego, opracowanie wtasne na pod-
stawie Open Street Map oraz danych z pli-
kéw GTFS.

Linie Metropolitalne ZTM
Pozostate linie autobusowe ZTM

PKM Jaworzno

ZKM Zawiercie
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Podsystem rowerowy i mikromobilnego transportu
wspotdzielonego

Na obszarze Subregionu Centralnego w 2020 r. funkcjo-
nowato okoto 777 km rozproszonych przestrzennie drog
rowerowych, przy czym ponad potowa tej infrastruktury
pojawita sie w latach 2014-2020 - najwiecej w podregio-
nie sosnowieckim, a na poziomie miast - w Sosnowcu,
Dabrowie Goérniczej, Katowicach i Siemianowicach Sla-
skich®. Ten stan oceniamy jako niewystarczajgcy w sto-
sunku do skali przestrzennej obstugiwanego terenu, gdyz

Mapa 34 Przebieg istniejgcej i projekto-
wanej infrastruktury rowerowej, opracowa-
nie wtasne na podstawie Open Street Map
oraz materiaidéw witasnych.

™ projektowana Metropolitalna Siec
Tras Rowerowych

drogi dla rowerodw
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nadal dtugosc¢ drog dla roweréw w przeliczeniu na 10 000
ludnosci w przypadku znakomitej wiekszosci gmin nie
przekracza 5 km.

Sie¢ wydzielonej infrastruktury rowerowej jest fragmen-
taryczna, przy czym jej rozcztonkowanie jest deficytem
systemowym, a nie konsekwencja tgczenia poszczegol-
nych elementow obszarami uspokojonego ruchu, w kto-
rych ruch rowerowy jest prowadzony po jezdni w ruchu
ogolnym.

Obecnie niemozliwe jest dokonanie systemowej oceny
funkcjonowania catej sieci rowerowej Subregionu Central-
nego z punktu widzenia uzytkownika ze wzgledu na brak
odpowiednich danych. W zwigzku z tym - dla zobrazowa-
nia sytuacji wyjsciowej - chcemy przywota¢ wyniki Spo-
tecznego audytu strefy tempo 30, opracowanego przez
Fundacje Napraw Sobie Miasto w 2016 r. Zespdt organiza-
cji poddat ocenie srddmiescie Katowic, a w wyniku swoich
prac stwierdzit, ze istniejgca infrastruktura rowerowa nie
spetnia standardow opartych na europejskiej praktykach,
w tym 5 zasad CROW (spdjnos¢, bezposredniose, wygo-
da, bezpieczenstwo, atrakcyjnosc). Audytorzy zdiagnozo-
wali, ze warunek prowadzenia ruchu rowerowego w ruchu
ogolnym, po dostosowaniu geometrii jezdni i organizaciji
ruchu do zatozonych warunkow, nie jest w wielu przypad-
kach realizowany. W centrum miasta istniaty (i istniejg na-
dal) wydzielone ciaggi, regularnie naruszane przez pieszych
i parkujgcych kierowcow, brakowato stojakow dla rowerow,
a czesc¢ z nich miata nieodpowiednig forme lub byta za-
montowana w sposob kolizyjny.

Fot. 1 i 2 Parking rowerowy przy dwozrcu
kolejowym w Pszczynie, fot. Pawel Jawor-
ski.



DOBRA MOBILNOSC (NIEYWYKORZYSTANE MOZLIWOSCI

W przysztosci rower moze petni¢ wazng funkcje dowo-
zowag do przystankow kolejowych, jednak jej rozwoj wy-
maga zapewnienia nie tylko odpowiednigj infrastruktury
liniowej. Wyzwaniem jest rowniez stworzenie wtasciwych
warunkow do bezpiecznego przechowywania pojazdow
(z powodow technicznych niemozliwe jest transportowa-
nie kolejg wiekszej liczby rowerdéw w godzinach szczy-
tu). Zamykane i strzezone parkingi znajduja sie jedynie
w pojedynczych miejscach Subregionu Centralnego,
a przy wiekszosci stacji i przystankow brakuje nawet sto-
jakow. Pozytywnym odstepstem od tej negatywnej reguty
sg tu rozwigzania towarzyszgce dworcom w Pszczynie
i Lublincu, bardzo chetnie wykorzystywane przez tamtej-
szych mieszkancow.

Mapa 35 Mapa planowanych stacji roweru
metropolitalnego, materiatly witasne.

© planowane stacje roweru metropolitalnego
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Funkcje dowozowag moze wzmacniac rowniez system
roweru publicznego, jednak w 2022 r. tylko 8 miast taki
posiadato. Zaden z nich nie byt podporzadkowany prio-
rytetom intermodalnosci. W przysztosci ten stan ulegnie
zmianie, poniewaz zrealizujemy system roweru metropo-
litalnego. Uzupetnieniem systemu roweru publicznego sg
wypozyczalnie hulajndg na minuty. W 2022 r. najwiekszg
sieC takich pojazdow posiadata firma Bolt, dziatajgca na
terenie wiekszosci duzych miast w Subregionie Central-
nym. Niektdre z firm majg w swojej ofercie rowniez syste-
my skuterow elektrycznych oraz innych pojazdow.

Podsystem pieszy

Podczas proby oceny warunkow ruchu pieszego natrafia-
my na problem braku danych. W zwigzku z tym ponownie
chcemy odwotac sie do Spotecznego audytu strefy tempo
30, przygotowanego dla konkretnego terenu, ale dajgce-
go wglad w istote problemu mobilnosciowego. Autorzy
przywotanego dokumentu podnoszg, ze na terenie strefy
tempo 30 w Katowicach istnieje wiele skrzyzowan stero-
wanych za pomocag sygnalizacji swietlnej z detektorem
dla pieszych w postaci przycisku oraz zaprogramowanym
dtugim czasem oczekiwania na zielone swiatto. Zwracajg
uwage, zZe taka sygnalizacja pojawia sie nawet w punk-
tach o bardzo matym natezeniu ruchu pojazdow. Z drugiej
strony zaznaczajg, ze na fragmencie ograniczonym uli-
cami Powstaricow, Kosciuszki, Wojewddzka i Francuska
wystepujg rozwigzania prawidtowe: wyniesione przejscia
dla pieszych wraz z ciggtoscig niwelety chodnika, skrzyzo-
wania o wyniesionegj tarczy, ulice jednokierunkowe o odpo-
wiednio “wyesowanym” torze ruchu oraz jezdnie zwezone
poprzez zastosowanie naprzemiennego parkowania.

Kwestie dostepnosci mozemy przedstawiC poprzez
przywotanie badan wykonanych w 2022 r. w ramach Me-
tropolitalnej Szkoty Prototypowania w Katowicach. Jednym
z elementow procesu byt spacer badawczy po terenie
kampusu Uniwersytetu Slgskiego z udziatem przedsta-
wiciela Fundaciji Transgresja, osoby gtuchoniewidome;j.
Wowczas udato nam sie zdiagnozowac, ze najwiekszg
barierg dla os6b niewidomych i niedowidzgcych jest
zaburzenie statosci przebiegu i przewidywalnosci tras
poruszania sie na gtownych ciggach pieszych tgczacych
najwazniejsze punkty w miescie (np. dworzec kolejowy

i teren uczelni). W tych miejscach brakuje takze pasow
naprowadzajgcych lub innych elementow stanowigcych
prowadnice dla laski. Na chodnikach i w rejonie skrzyzo-
wan pojawiajg sie za to nielegalnie zaparkowane samo-
chody, ktore nie tylko ograniczajg szerokosc toru komuni-
kacyjnego, ale tez powodujg utrate orientacji. Niemozliwe
jest przez to kontynuowanie marszu bez czasochtonnego
rozeznania przeszkody lub proszenia o pomoc. W prze-
strzeni publicznej pojawiajg sie ponadto elementy wypo-
sazenia stanowigce potencjalnie bariere dla osoby niewi-
domej lub niedowidzgcej ze wzgledu na brak oznaczen
U postawy, w miejscu styku z gruntem. Ktopoty sprawiaja
rowniez znaki drogowe zamontowane na wysokosci nie-
zgodnej z przepisami oraz nieprawidtowo skonstruowane
meble miejskie (np. tawki bez podtokietnikow).

Intermodalnosé

Powigzania wszystkich opisanych podsystemow sg bar-
dzo nikte, a podsystem kolejowy nie jest traktowany jako
czesc¢ sktadowa transportu miejskiego. W naszej ocenie
stanowi to jedng z podstawowych barier w rozwoju inter-
modalnosci.

W ostatnich latach wiele funduszy poswiecono infra-
strukturze stuzacej przesiadkom, ktére miatyby uczynic
system transportu bardziej efektywnym, jednoczesnie nie
powodujgc duzych komplikacji dla pasazeréw korzystajg-
cych z czesto nieefektywnych dotad linii bezposrednich.
W Planie zrdownowazonego rozwoju publicznego transpor-
tu zbiorowego dla obszaru Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii oraz gmin, z ktorymi zawarto porozumienie
W sprawie powierzenia Gornoslagsko-Zagtebiowskiej Me-
tropolii zadania wtasnego gmin, tj. petnienia funkcji orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego zidentyfiko-
wano ponad 100 istniejgcych weztéw komunikacyjnych
umozliwiajgcych przesiadki pomiedzy réznymi srodkami
transportu i roznymi liniami tego samego podsystemu,
a takze ponad 20 w fazie planowania lub realizacji. Sg to
obiekty roznej skali i funkciji: od prostych, o naturalnym
i czytelnym utozeniu przystankow, do wielkogabarytowych
i wielofunkcyjnych, o uktadzie wymuszajgcym wjazdy
kieszeniowe. Wcigz jednak brakuje odpowiedniej siatki
potgczen w petni wykorzystujgcej mozliwosci wymienio-
nych miejsc.



DOBRA MOBILNOSC (NIEYWYKORZYSTANE MOZLIWOSCI

JAK KSZTALTUJE SIE DOSTEPNOSC SYSTEMU?

Z punktu widzenia programowania wtasciwych rozwigzan
mobilnosciowych na problem dostepnosci spoglagdamy
na dwa rozne sposoby, koncentrujgc sie na punktach
rozpoczecia i zakonczenia podrozy. Interesujg nas wiec
nastepujgce kwestie:

» dostepnosc podsystemow transportowych, w szcze-
goélnosci dostepnosc przystankow komunikacji zbioro-
wej okreslana z uzyciem wskaznikow przestrzennych
(odlegtosc) i czasowych (czestotliwos¢ kursowania),

« dostepnosc kluczowych obszarow Metropolii GZM,
W szczegolnosci centrow ustugowych | i Il rzedu, ale
tez rozbieznosci w zakresie dostepnosci roznych pod-
systemow transportowych na takich terenach.

Mapa 36 Czestotliwo$¢é odjazdéw z przy-
stankoéw transportu zbiorowego w ciagu
godziny w dni robocze w szczycie, Ocena
warunkow zamieszkiwania i zrdéwnowazonej
mobilnosci na terenie Subregionu Central-
nego Wojewddztwa Slgskiego, Heksagon Re-

D obszar GZM

obszar SC

search, Poznan.
. powyzej 150
. od 99 do 149

od 56 do 99 = = linie kolejowe

od 10 do 49 " gidéwne drogi

ponizej 10

(oo )
N

20 km
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Mapa 37 Grawitacyjna miara dostepnosci
przystankéw transportu zbiorowego z miejsc
zamieszkania, rozumiana jako wazona suma
odjazdow ze wszystkich przystankdéw znaj-
dujgcych sie w zasiegu pieszym 1 6600 m
od miejsca zamieszkania, w ktorej wigksza
odlegtos¢ od miejsca zamieszkania oznacza
mniejszg atrakcyjnos¢ przystanku, Ocena
warunkéw zamieszkiwania i zrdownowazonej
mobilnosci na terenie Subregionu Central-
nego Wojewdédztwa Slgskiego, Heksagon Re-
search, Poznan.

Gestos¢ zaludnienia

powyzej 150
od 99 do 149
od 50 do 99

od 10 do 49
. ponizej 10

D obszar GZM
D obszar SC

== linie kolejowe

== gidéwne drogi
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Dostepnos¢ obszarow srodmiejskich

Charakter sieci drogowej przektada sie na wysokg do-
stepnosc¢ rdzenia Metropolii GZM w zakresie transportu
indywidualnego. W warunkach standardowych (bez kon-
gestii) czas dojazdu samochodem do obszardw $rod-
miejskich z wiekszosci terendw jest znacznie bardziej
konkurencyjny niz transportem zbiorowym. Skutkuje to
duzym naptywem pojazdoéw do miejsc nagromadzenia
ustug, co z kolei rodzi problemy ze znalezieniem miejsca
postojowego. W godzinach maksymalnej akumulaciji po-
pyt przekracza podaz.

Mapa 38 Czas dojazdu w minutach do cen-
trow ustugowych I rzedu samochodem, Ocena
warunkow zamieszkiwania i zrdéwnowazonej
mobilnosci na terenie Subregionu Central-
nego Wojewddztwa Slgskiego, Heksagon Re-
search, Poznan 2022.

D obszar GZM

powyzej 60
od 45 do 660 obszar SC
od 30 do 45 = = linie kolejowe
od 15 do 30 = gidéwne drogi
. od 7,5 do 15
. ponizej 7,5

(70 )
N

20 km
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Mapa 39 Czas dojazdu w minutach do cen-
trow ustugowych I rzedu transportem zbio-
rowym - uwaga: dane nie obejmujg wielu
przewoznikoéw prywatnych poza granica-
mi GZM, Ocena warunkéw zamieszkiwania
i zrownowazonej mobilnosci na terenie
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Sla-
skiego, Heksagon Research, Poznan.

powyzej 60 D obszar GZM

od 45 do 60 D obszar SC

od 30 do 45 = = linie kolejowe
od 15 do 30 = gidéwne drogi

od 7,5 do 15

ponizej 7,5
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Ze wzgledu na brak kompleksowych badan parkingo-
wych dla catego rdzenia Metropolii GZM czy tylko cen-
trow ustugowych l'i ll rzedu, o skali i charakterze zjawiska
mozemy pisac wytgcznie z uzyciem danych dotyczacych
sytuacji miejscowej, wystepujgcej w miastach, dla ktérych
przygotowane zostaty odpowiednie analizy. Z tego same-
go powodu trudno jest ocenic efektywnosc¢ wysitkow na
rzecz uregulowania kwestii postoju - strefy ptatnego par-
kowania ustanowito tylko 8 samorzadow: Katowic, Tychow,
Chorzowa, Gliwic, Zabrza, Bytomia, Siewierza i Pszczyny -
i to wytacznie na niewielkich fragmentach obszaréw srod-
miejskich.

\
.\Pszczyna

A

7

G

Mapa 40 Zestawienie dostepnosci pieszej
lokali-
zacjg obszardéw objetych strefami ptat-

ustug z miejsca zamieszkania z

nego parkowania na terenie miast Subre-
gionu Centralnego, opracowanie wtasne
na podstawie dokumentu Ocena warunkow
zamieszkiwania i zréwnowazonej mobilno-
$§ci na terenie Subregionu Centralnego Wo-
jewédztwa Slagskiego,
Poznan 20622.

Heksagon Reseazrch,

Dostepnos¢ piesza ustug:

O

. bardzo wysoka

. wysoka D obszar GZM
Srednia = = obszar SC
niska — linie kolejowe

bardzo niska gtoéwne drogi

—_—

<] 10

2

20 km
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Mapa 41 Porownanie dostepnosci pieszej
ustug z miejsca zamieszkania z obszarem
objetym strefg ptatnego parkowania w By-
tomiu, opracowanie wtasne na podstawie
dokumentu Ocena warunkow zamieszkiwania
i zrownowazonej mobilnos$ci na terenie
Subregionu Centralnego Wojewdédztwa Slg-
skiego, Heksagon Research, Poznan.

Dostepnosc piesza ustug:

. bardzo wysoka D obszar GZM

. wysoka D obszar SC
sSrednia granice Bytomia
niska = obszar SPP

bardzo niska
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Mapa 42 Pordéwnanie dostepnosci pieszej
ustug z miejsca zamieszkania z obszarem
objetym strefg ptatnego parkowania w Cho-
rzowie, opracowanie wiasne na podstawie
dokumentu Ocena warunkéw zamieszkiwania
i zrownowazonej mobilnosci na terenie
Subregionu Centralnego Wojewdédztwa Sla-
skiego, Heksagon Research, Poznan.

Dostepnosc piesza ustug:

. bardzo wysoka
. wysoka
Srednia
niska

bardzo niska

74

G

D obszar GZM

obszar SC
granice Chorzowa

= obszar SPP
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Mapa 43 Pordwnanie dostepnosci pieszej
ustug z miejsca zamieszkania z obszarem
objetym strefg ptatnego parkowania w Gli-
wicach, opracowanie wtasne na podstawie
dokumentu Ocena warunkéw zamieszkiwania
i zrownowazonej mobilnosci na terenie
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slg-
skiego, Heksagon Research, Poznan.

Dostepnosc piesza ustug:

. bardzo wysoka
. wysoka
Srednia
niska

bardzo niska

D obszar GZM
D obszar SC

granice Gliwic

= obszar SPP
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Mapa 44 Porownanie dostepnosci pieszej
ustug z miejsca zamieszkania z obszarem
objetym strefg ptatnego parkowania w Ka-
towicach, opracowanie wtasne na podstawie
dokumentu Ocena warunkéw zamieszkiwania

i zrownowazonej mobilnosci na terenie
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slag-
skiego, Heksagon Research, Poznan.

Dostepnosc piesza ustug:

‘ bardzo wysoka
. wysoka
Srednia
niska

bardzo niska

O

D obszar GZM

obszar SC
~ granice Katowic

= obszar SPP
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Badania przeprowadzone w 2018 r. w Katowicach® po-
kazaty, ze na 27 698 dostepnych miejsc parkingowych
w obszarze analizy (centrum i jego okolice) pozostawio-
nych byto srednio az 30 908 pojazddw. Z tego tez powodu
lokalny samorzad podijat wysitek na rzecz uregulowania
problematycznej kwestii poprzez poszerzenie istniejgcej
strefy ptatnego parkowania i reforme obowigzujgcych na
jej terenie zasad. Ma sie to przyczyni¢ do zwiekszenia
wskaznika rotacji, co utatwiac bedzie znalezienie wol-
nego stanowiska postojowego tym, ktérzy go faktycznie
potrzebujg, gdyz nie sg w stanie zrealizowac podrozy przy
pomocy srodka alternatywnego wobec prywatnego sa-
mochodu.

Ktopoty z rotacjg nie sg jednak jedynym deficytem ist-
niejgcych stref ptatnego parkowania. Analizy, ktére prze-
prowadzilismy w Metropolitalnej Szkole Prototypowania
w Tychach w oparciu o badania inzynierskie i spoteczne
oraz przeglad dostepnych dokumentéw i zbioréw danych,
pokazaty, ze:

« problem parkowania nieprawidtowego w obszarach
srodmiejskich ma duzg skale,

« granice stref nie zostaty wyznaczone witasciwie, aw ich
obrebie nie znalazty sie wszystkie miejsca koncentracii
funkcji ustugowej i obszary buforowe,

« W granicach stref znajduje sie wiele terendw, na ktérych
bezzasadnie toleruje sie parkowanie bez optaty (drogi
wewnetrzne, tereny o funkcji innej niz komunikacyjna),
CO narusza ich szczelnosc,

» Czas postoju nie jest regulowany prawidtowo, co skut-
kuje akceptacjg wielogodzinnego parkowania na uli-
cach, na ktorych pojazdy powinny sie czesto wymie-
niac,

* pojawia sie zbyt duzo dokumentoéw abonamentowych
i optaty zryczattowanej w stosunku do liczby dostep-
nych stanowisk postojowych,

* miejsca zastrzezone do wytgcznego uzytku konkret-
nego podmiotu na niektérych fragmentach centrow
wyznaczane sg W nadmiernej liczbie, co pomniejsza
pule stanowisk do wykorzystania ogolnego,

* roszczenia dotyczace ciggtego zwiekszania liczby

vice
vice

dla Miasta Katowice, 2019

dostepnych miejsc postojowych oraz niezrozumie-
nie sensu i korzysci wprowadzenia regulacji strefowej
sg powszechne.

Dostepnosé gtéwnych generatoréw ruchu

W Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddz-
twa Slgskiego zidentyfikowano sze$é gtéwnych kategorii
generatorow ruchu: centra handlowe, centra logistyczne,
najwieksze podmioty gospodarcze (zatrudniajgce wiecej
niz1 000 pracownikéw), centra przesiadkowe, uczelnie
wyzsze oraz inne (w tym porty lotnicze i obiekty sporto-
we). Ich lokalizacje na terenie gmin i powiatow Subregionu
Centralnego przedstawia tabela na sgsiedniej stronie.

Najwiecej generatoréw znajduje sie w Katowicach
(uczelnie wyzsze, duze podmioty gospodarcze i instytu-
cje publiczne, hala widowiskowo-sportowa) i Gliwicach
(Politechnika Slgska, centra logistyczne, hala widowisko-
WO-sportowa).

W centrach miast Metropolii GZM - dzieki natozeniu
wielu kierunkow i linii - podstawowe generatory ruchu sg
dobrze obstugiwane. Wiele pojawiajgcych sie nowych
obiektow logistycznych czy produkcyjnych nie posiada
jednak odpowiedniej obstugi w zakresie transportu miej-
skiego.

Orazanaliza

fami ptatnego parkowania w duzych
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Bytom 4 1 1 1 2 -
Chorzéw 1 2 3 B 2 -
Dabrowa Gérnicza 2 5 4 - 2 -
Gliwice 5 16 5 1 2 1
Jaworzno 1 2 1 - 1 -
Katowice 7 2 22 3 14 1
Mystowice 2 7 4 - - -
Piekary Slaskie 1 - - - - -
Ruda Slaska 2 6 4 1 1 -
Siemianowice Slaskie 1 3 1 - 1 -
Sosnowiec 4 9 6 1 4 -
Swietochlowice 2 1 - - - -
Tychy 3 8 6 2 - -
Zabrze 3 3 4 1 3 -
powiat bedzinski 1 12 1 1 - -
powiat bierunsko-ledzinski - 3 3 - - -
powiat gliwicki 1 1 2 - - -
powiat lubliniecki 1 1 - 1 - -
powiat mikotowski 1 - 2 1 - -
powiat pszczynski - - - 1 - -
powiat tarnogdrski 4 3 - 1 - 1
powiat zawiercianski 1 - - 2 - -
47 85 69 17 32 3

RAZEM
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« Tabela 3 Generatory ruchu na terenie
Subregionu Centralnego, Wojciech Sata-
bun, Diagnoza Transportowo-Mobilnoscio-
wa Subregionu Centralnego, Biuro Zwigzku
Gmin i Powiatow Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slagskiego, sierpier 2022 r.

Mapa 45 Zestawienie lokalizacji genera-
torow ruchu z rozkiadem przestrzennym
wskaznika okreslajagcego liczbe odjazdodw
W ciggu godziny z przystankoéw transpor-
tu publicznego poiozonych w zasiegu 400
m od danego miejsca, opracowanie wtasne
na podstawie dokumentu Ocena warunkow
zamieszkiwania i zréownowazonej mobilno-
§ci na terenie Subregionu Centralnego Wo-
jewédztwa Slgskiego, Heksagon Research,
Poznan 2022.

D obszar GzZM

= = linie kolejowe

generatory ruchu
. powyzej 150
. od 99 do 149 == gidéwne drogi
od 50 do 99

od 10 do 49

ponizej 16
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JAKA JEST EFEKTYWNOSC SYSTEMU?

Przepustowosc¢ sieci kolejowej

Dla pasazerow transportu zbiorowego wazne jest dotarcie
do celu punktualnie i bez przeszkod. Z symulacji przepro-
wadzonej w ramach Wstepnego studium wykonalnosci
kolei metropolitalnej dla Gornoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii wynika, ze w gtéwnych korytarzach kolejo-
wych wyrazna poprawa w tym zakresie moze nastgpic
po dobudowaniu dodatkowej pary toréw aglomeracyjnych.
Dopiero wowczas wyczerpanie przepustowosci linii spada
ponizej wartosci krytycznej. Przektada sie to na mozliwos¢
uruchomienia wiekszej liczby pociggdw o charakterze me-
tropolitalnym i regionalnym, a takze odseparowanie ich od
pociggow dalekobieznych.

Przepustowos¢ sieci drogowej

Wyczerpanie przepustowosci sieci drogowej jest widocz-
ne praktycznie wytgcznie w godzinach szczytu, gtéwnie
w okolicach Katowic. Sg to miejsca, w ktdrych pojawiajg
sie duze opoznienia autobusow - rowniez na liniach, kto-
re majg alternatywe kolejowg. Czas wystepowania tych
utrudnien jasno wskazuije, ze problemy z przepustowoscig
spowodowane sg w gtownej mierze przemieszczeniami
ludzi do pracy.

Niskie wyczerpanie przepustowosci sieci drogowej,
powoduje, ze rejon Metropolii GZM jest jednym z mniej
“zakorkowanych” osrodkow miejskich w Polsce. Ten stan
obrazujg rankingi popularnych systemow nawigacii.

Efektywnos¢ ekonomiczna sieci transportu zbioro-
wego

Zagrozeniem dla planowania wtasciwych rozwigzan jest
rowniez konkurowanie roznych podsystemow na wielu od-
cinkach. Skutkuje to nadmiarowymi wydatkami na prace
przewozowa i ostatecznie - ostabieniem efektywnosci
ekonomicznej systemu transportowego. Najlepszym przy-
ktadem takiej sytuacji jest trasa na odcinku Bytom-Cho-
rzow-Katowice, gdzie réownolegle do siebie funkcjonuja

10SC kolel, Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa 2022

(o0 )
N

potgczenia kolejowe, tramwajowe i przyspieszone autobu-
sowe. Obecnie najlepszy czas przejazdu majg autobusy
i to one sg wiodgcym srodkiem transportu na tej trasie,
podczas, gdy tramwaje - pomimo wiekszej czestotliwosci
potgczen - popularne sg tylko na niektorych fragmentach
catej trasy. Trzeba przy tym wzig¢ pod uwage, ze stawka
za wozokilometr tramwaju jest nawet dwukrotnie wyzsza
od odpowiedniej stawki za autobus.

Racjonalnym wydaje sie wiec dostosowanie rodzaju
srodka transportu do popytu. W tym przypadku ozna-
cza to docelowo uzycie zmodernizowanej linii kolejowej
w dtuzszych relacjach (np. z Tarnowskich Gor i Bytomia
do Katowic), tramwaju - jako srodka z wiekszg liczbag
zatrzyman wewngtrz miasta, a autobusu - jako srodka
dowozowego w kierunkach poprzecznych do korytarza
transportowego. Hierarchizacja sieci pozwoli na uzyskanie
systemu transportowego optymalnego w zakresie czasow
przejazdu i ponoszonych kosztow.

Dublowanie sie tras potgczen, zmniejszajgce efektyw-
nos¢ podsystemow transportowych, zauwazyt rowniez
Urzad Transportu Kolejowego. W jednym ze swoich rapor-
tow wskazat, ze oferta metropolitalnych linii autobusowych
moze wptyna¢ na obnizenie pozycji konkurencyjnej kolei”
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Mapa 46 Wyczerpanie przepustowosci droég

na terenie Metropolii GZM w godzinach

szczytu popotudniowego, opracowanie wita-

sne na podstawie modelu ruchu Studium

Transportowego Subregionu Centralnego Wo-

jewddztwa Slaskiego.

powyzej 95

od 75 do 95

od 50 do 75

ponizej 50

O

obszar GZM
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JAKI TABOR OBStUGUJE SYSTEM?
Tabor kolejowy

Na terenie Subregionu Centralnego przewozy regionalne,
organizowane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wo-
jewddztwa Slgskiego, sg wykonywane przez dwie spotki:
Koleje Slaskie sp. z 0.0. oraz POLREGIO S.A. W taborze
obydwu przewoznikéw dominujg pociagi dedykowane
potgczeniom regionalnym, charakteryzujgce sie rozwig-
zaniami funkcjonalno-przestrzennymi i technicznymi za-
pewniajgcymi wymiane podréznych o standardzie nieod-
powiadajgcym potgczeniom metropolitalnym, tzn. pojazdy
majg mato drzwi, a ich otwieranie jest czasochtonne, aran-
zacja wnetrza jest nieadekwatna. Wiekszos¢ pociggow
Kolei Slgskich to Pesa ElIf (dostarczane od 2012 ), o rézne;
dtugosci i uktadzie drzwi. W przypadku POLREGIO s3 to
rowniez jednostki EN57, nie wszystkie zmodernizowane.

Rozszerzenie oferty o nowe potgczenia typowo me-
tropolitalne (z wiekszg wymiang pasazerow i wigksza licz-
ba przystankéw) wymaga zakupu nowego taboru, skonfi-
gurowanego do tej roli.

Tabor autobusowy i trolejbusowy

Wsrod przewoznikow swiadczgcych ustugi publicznego
transportu zbiorowego na terenie Subregionu Central-
nego mniej niz 10% posiada naped w petni elektryczny
(uwzgledniajagc trolejbusy), okoto 5% hybrydowy i okoto
5% gazowy (gtdwnie PKM Tychy). W skali prawie 1500
autobusow wykorzystywanych do obstugi potgczen or-
ganizowanych przez Zarzad Transportu Metropolitalne-
go jest to nadal niewielki procent, jezeli weZzmiemy pod
uwage oczekiwang przez Komisje Europejskg catkowitg
bezemisyjnosc¢ transportu publicznego.

Sukcesywnie poprawia sie za to komfort podrézy. Do-
brym wskaznikiem tego stanu moze byc¢ liczba pojazdéw
posiadajgcych klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;.
W 2023 . jest ich juz ponad potowa.

Tabor tramwajowy

Transport tramwajowy jest najstarszag forma elektromo-

e )
N

bilnosci funkcjonujgca na ulicach miast. Niestety tabor
Tramwajow Slaskich nie jest dopasowany do dzisiejszych
potrzeb. Wsrod okoto 300 tramwajow jedynie niecata
potowa jest niskopodtogowa, a mniej niz ¢wierc posiada
klimatyzacje. Ta kwestia jest szczegolnie wazna, gdy wez-
miemy pod uwage starzenie sie spoteczenstwa.

Samochody osobowe

Wedtug Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow
w 2021 roku na terenie Subregionu Centralnego zareje-
strowanych byto 1432 612 pojazdow, z czego wiekszos¢
stanowity samochody osobowe (1 214 037). Sredni rok
produkcji to 2009. Liczbe samochoddéw osobowych za-
rejestrowanych w poszczegolnych gminach prezentuje
ponizsza tabela.
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Mapa 47 Liczba samochodow zarejestrowa-
nych na 1000 mieszkancow zarejestrowanych
na terenie powiatéw GZM, przy uwzgled-
nieniu aktualnej daty wykonania badania
technicznego, opracowanie wiasne na pod-
stawie bazy danych CEPIK.

. powyzej 6600 D obszar GZM
od 500 do 6600 [:] obszar SC
od 460 do 560

ponizej 400

<] 10 20 km
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Tabela 4 Zestawienie najwazniejszych pa-
rametrow Ssrodkéw transportu zbiorowego
organizowanego przez Zarzad Transportu
Metropolitalnego oraz Marszaitka Wojewddz-
twa Slagskiego, opracowanie wtasne.

pociag*

Kilometry przejechane przez pojazdy w 2022 r. ~3,5 min.

Kilometry przejechane przez pasazeréw w 2022 r.** brak danych

Liczba brygad kierujacych pojazdami brak danych
w dni robocze (stan na wrzesien 2023 r.)

CHARAKTERYSTYKA POJAZ

Liczba pojazdow 66
taczna liczba miejsc ogdtem 25 tys.
taczna liczba miejsc siedzacych 12,5 tys.
2005

Sredni rocznik pojazdu

Naped pojazdow elektryczny: 66

szesciocztonowy: 7
czteroczionowy: 27
Rozmiar pojazdéw tréjczionowy: 28

dwuczionowy: 4

Pojazdy niskopodiogowe 52

Pojazdy z klimatyzacja 54

Pojazdy z tadowarka USB brak danych

Pojazdy z monitoringiem brak danych

* Dane na temat taboru kolej
** Szacunek na podstawie sta
z badan do Studium Transp
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autobus tramwaj trolejbus
160 mln. 12 mln. 1,5 mln.
10638 mln. 300 mln. 21 mln,
~1500 ~150 ~25
DOW [czerwiec 2023 r.]
1559 301 28
165 tys. 46 tys. ~2 tys.
50 tys. 10,6 tys. <1l tys.
2015 1988 2015
elektryczny: 47
hybrydowy: 74
elektryczny: 301 elektryczny: 28
gazowy: 144
ON wyzszy niz EURO4: 1375
MN: 84
AN: 71 jednocztonowy: 185
BN: 916 tréjcztonowy: 115
CN: 485
1559 124 28
1013 63 12
843 70 %]
1095 240 28

ywego dotyczag wszystkich pociagoéw spoétki Koleje Slagskie.
przy uwzglednieniu $Sredniej diugosci podrézy wynikajacej
brtowego Subregionu Centralnego z 2018 roku wynoszgcej 5km.

"ystyk sprzedazowych,
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Jak wykorzystywany jest
system transportowy?
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KIM JEST UZYTKOWNIK SYSTEMU?

Podstawowag dang statystyczng, ktora pozwala scharak-
teryzowac uzytkownikéw systemu transportowego, jest
informacja o ich ruchliwosci, czyli sredniej liczbie podrozy
wykonywanych przez jednego cztowieka w ciggu jednej
doby. Zanim przejdziemy do analizy tego zjawiska, za-
uwazmy, ze ruchliwosc¢ po okresie pandemii na terenie
Subregionu Centralnego spadta z 1,93 do 1,7. Wszystkie
podsystemy mogag stac sie elementami sprawnie dziata-
jacego systemu, choc aktualnie czesto ze sobag rywalizuja.
Prowadzi to do zmniejszenia efektywnosci ekonomicznej
catej struktury.

1,74

1,71

miasta powyzej 200 tys.
(n=1474)

miasta 50-200 tys.
(n=3767)

Wykres 2 Wskaznik ruchliwo$ci mieszkarcéw
Subregionu Centralnego wediug wielkosci
miejsca zamieszkania, opracowanie wtasne
na podstawie projektu dokumentu Regional-
ny Plan Transportowy dla Wojewédztwa Sla-
skiego, Katowice 2022.

1,67
1,63
miasta ponizej 50 tys. wsie
(n=3364) (n=3995)
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Za pozytywng informacje mozemy tez uznac dane
dotyczace zwigzku pomiedzy wielkoscig wskaznika
ruchliwosci i zajeciem uzytkownikow systemu transpor-
towego. Naczelng motywacjg podrozy jest koniecznosc
dotarcia do miejsca praca lub nauki, a sg to przemiesz-
czenia regularne pod wzgledem geograficznym i cza-
sowym.

pozostali (n=407)

bezrobotny (n=643)

1,09

emeryt/rencista (n=3975)

pracujacy w domu (n=768)

pracujacy poza domem lub hybrydowo (n=4847)

student (n=219)

uczen (n=1741)

(o0 )
N

Wykres 3 Wskaznik ruchliwo$ci mieszkancow
Subregionu Centralnego wediug wielkosci
miejsca zamieszkania, opracowanie wtasne
na podstawie projektu dokumentu Regional-
ny Plan Transportowy dla Wojewédztwa Sla-
skiego, Katowice 2022.

1,96

1,39

1,43

2,12

1,76

2,00
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do domu
I
20,7%
do pracy
- s
11,4%

do miejsca zakupow*

6,9%

7,8%
do szkoty/na uczelnie
3,3%
2,9%
do miejsca wizyty, odwiedzin
2,9%
2,2%
do miejsca podwozenia, odprowadzenia
2,4%
2,0%
do miejsca rozrywki, rekreacji, wypoczynku
2,4%
1,9%
do przychodni, szpitala, lekarza
0,9%
0,5%
do urzedu
0,4%
0,3% ;
do miejsca zatatwienia spraw siuzbowych
2,4%
3,0%

do innego niz wymienione miejsca

Wykres 4 Motywacja celu podrdézy w Subre-
gionie Centralnym w latach 2017 i 2021,
opracowanie wiasne na podstawie projektu
dokumentu Regionalny Plan Transportowy
dla Wojewdédztwa Slgskiego, Katowice 2022.

44,4%
47,2%
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CZYM CHARAKTERYZUJA SIE WYKONYWANE PO-
DROZE?

Analiza czasowa

Na terenie Subregionu Centralnego dominujg podréze
do 30 minut. Jest to zgodne z ogdlnoswiatowymi ob-
serwacjami, ktore pokazujg, ze niezaleznie do warunkow
i okolicznosci przecietny cztowiek na dotarcie do pracy
lub szkoty w jedng strone jest w stanie poswieci¢ mak-
symalnie pot godziny (tzw. stata Marchettiego). Jezeli
Spojrzymy na zroznicowanie czasu podrozy ze wzgledu
na motywacije, to dojazdy inne niz do pracy lub szkoty sg
znacznie krotsze - w wigkszosci do 15 minut. Jest to duza
Szansa na rozwijanie koncepcji miasta 15-minutowego
i zrownowazonych form mobilnosci.

2,0%

12,0%

badanie 2017
(n=66211)

5
N

Wykres 5 Struktura podrézy wediug cza-
su ich trwania w Subregionie Centralnym
w latach 20617 i 2021, opracowanie wtasne
na podstawie projektu dokumentu Regio-
nalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa
Slagskiego, Katowice 2022.

2,3%

11,9%

badanie 2021
(n=2695)
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Wykres 6 Godzina rozpoczecia podrézy

w Subregionie Centralnym w latach 2017
(n=66211) i 20621 (n=2695), opracowanie

wtasne na podstawie projektu dokumentu
Regionalny Plan Transportowy dla Woje-
wédztwa Slaskiego, Katowice 2022.

podstawa procentowania: wszystkie podrdze
opisane podczas badania

S S L PP PSP A? S S S °>° @ '>;° S LS DS '50 S H P <o°’
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Analiza modalna

Pierwszym wyborem mieszkancow Subregionu Central-
nego w codziennych podrézach jest samochod osobo-
wy, Co wynika z sytuacji opisanej w rozdziale dotyczacym
konstrukcji systemu transportowego. Duzy udziat ruchu
pieszego zwigzany jest natomiast z lokalnym charakterem
przemieszczen, najczesciej niezwigzanych z praca.

(o)
N

Wykres 7 Podziat zadan przewozowych w po-
drézach w Subregionie Centralnym w latach
2017 i 20621, opracowanie wlasne na pod-
stawie projektu dokumentu Regionalny Plan
Transportowy dla Wojewddztwa Slgskiego,
Katowice 2022.

- dane za 2021 (n=2695)
dane za 2017 (n=66211)

pieszo N . .

31,9 %

samochod osobowy N — s,

transport zbiorowy _ 15,7%

15,9%

rower - 5,8%

3,0%

inny . 1,6%

5,4%

43,8%
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Pracujacy korzystajg gtownie z wtasnych samocho-
dow. Uczniowie, studenci i emeryci w podrézach innych
niz piesze znacznie czesciej uzytkujg transport zbiorowy.
Zwigzane jest to oczywiscie z motywacjg wyboru srodka
komunikacji: posiadanie auta i docenianie wygody poru-
Szania sie nim versus brak prywatnego pojazdu lub brak
prawa jazdy oraz chec oszczedzania. Dodatkowo ten stan
jest wynikiem ksztattu infrastruktury drogowej i wysoka
dostepnoscig motoryzacjg wiekszosci obszaru Metropolii
GZM, w tym brakiem restrykcji w zakresie wjazdu i par-
kowania w centrach. W takich warunkach bardzo trudno
rozwijac transport zbiorowy.

uczen 54,0%

student 18,2% 33,2%

pracujacy poza domem 18,8%
pracujacy w domu 25,1%
emeryt/rencista 40,7%
bezrobotny

50,8%

pozostali 44,0%

Wykres 8 Podziat zadan przewozowych w po-
drézach w Subregionie Centralnym w roku
2017 w zaleznosci od gidwnego zajecia,
opracowanie wiasne na podstawie raportu
Studium Transportowe Subregionu Central-
nego Wojewdédztwa Slgskiego. Opracowanie
wynikow badan raport z realizacji Etapu

4a, PBS - BIT, Sopot - Poznan - Kra-
kow 2018.
pieszo

transportem zbiorowym
rowerem
samochodem osobowym

kombinacja kilku $rodkéw transportu

inne

odmowa
16,8% 19,9% -
38,6% IIII.
58,3% 15,0% -
61,2% 5,6%-
34,3% 16,0% -
26,6% 14,6% -
35,4% 12,2% -
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Okres pandemii COVID-19 niewiele zmienit w opisa-
nych zachowaniach poza wyraznym podniesieniem udzia-
tu roweru w podziale zadan przewozowych. To z kolei po-
zwala sgdzi¢, ze wykonywanie pracy zdalnej niekoniecznie
przektada sie na mniejsze wykorzystanie wtasnego sa-
mochodu (takie osoby czesciej niz pracujacy stacjonarnie
wsiadajg do auta, by odby¢ podrdz inng niz piesza).

(o6 )
N

Wykres 9 Przyczyna wyboru samocho-
du i transportu zbiorowego w podrdzach
w subregionie Centralnym w roku 2017,
opracowanie wtasne na podstawie raportu
Studium Transportowe Subregionu Central-
nego Wojewédztwa Slaskiego. Opracowanie
wynikoéw badan raport z realizacji Etapu
4a, PBS - BIT, Sopot -
15 lutego 2018.

Poznan - Krakow,

brak prawa jazdy N

brak samochodu NN 2o, %

wygoda przejazdu transportem zbiorowym _ 16,9 %

dogodne potaczenie transportem zbiorowym _ 9,7 %

atrakcyjne ceny biletu _ 8,8 %

pewnos$¢ dojazdu na czas do celu podrézy _ 8,6 %

blisko do celu _ 8,5 %

odpowiednia czestotliwo$¢ kursowania _ 8,6 %

samochdéd zajety przez inng osobe _ 8,6 %

za duzy koszt jazdy samochodem - 4,4 %

ryzyko spdznienia do celu podrézy - 3,4 %
zatloczenie ulic - 3,06 %
awaria samochodu - 2,6 %
inne . 1,7 %
brak parkingu l 1,2 %
brak wolnych miejsc parkingowych I9,8. %

zte warunki atmosferyczne |O,2 %
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wygoda korzystania z samochodu (mobilnos$¢)

mam samochéd

pewnos$¢ dojazdu na czas do celu podrdzy

brak bezposrednie poigczenia bez przesiadki

diugi czas jazdy transportem zbiorowym

brak potaczenia transportem zbiorowym

warunki atmosferyczne

nieodpowiednia czestotliowo$¢ kursowania

zattocézenie $rodkdéw transportu zbiorowego

ryzyko spdéznienia do celu podroézy

charakter pracy wymaga samochodu

brak poczucia bezpieczernstwa osobistego

prestiz

relatywnie niski koszt dojazdu z

duza odlegtos$¢ dla transportu zbiorowego

sty stan techniczny pojazddéw transportu

inne

I 798 %
I 7
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Analiza geograficzna

Wiezba ruchu stworzona na podstawie modelu ruchu dla
Studium Transportowego Subregionu Centralnego Wo-
jewddztwa Slgskiego pokazuje masowe podréze miesz-
kancow gtownie w opisanych wczesniej czterech osiach
rozwojowych. Potwierdzajg to rowniez przeptywy ludnosci
zwigzane z zatrudnieniem na terenie Metropolii GZM zba-
dane przez Gtéwny Urzad Statystyczny w 2016 r.

Ruch samochodowy jest roztozony w miare réwno-
miernie na catg sie¢ drog wyzszych parametrow. Jezeli
chodzi o transport zbiorowy, to przemieszczenia w osiach
potudniowej, zachodnigj i pétnocno-wschodniej obstugi-
wane sg w duzej mierze w skanalizowanych korytarzach
kolejowych. Nie widac tego w osi pétnocno-zachodniej,
gdzie linia kolejowa nie cieszyta sie zbyt duzg popular-
noscig w przewozach pasazerskich przed rozpoczeciem
modernizacji; role potgczen metropolitalnych spetnia tam
obecnie bardzo popularna linia autobusowa M3. Rozktad
ruchu na siec¢ tramwajowg potwierdza natomiast jej wy-
korzystanie jako transportu gtéwnie w obrebie do centrow
najwiekszych miast metropolitalnych.

S T e A

(o8 )
N

Mapa 48 Rozktad przestrzenny podrdzy
[podr./dobe] w 2019 r.,
Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gozr-

miedzy gminami

noslagsko-Zagtebiowskiej Metropolii z wy-
korzystaniem metod inzynierii systemow,
Katowice 2018.

Rejony:
gminy poza GZM
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Mapa 49 Rozktad ruchu samochodowego mie-
dzy najwazniejszymi osrodkami Subregionu
Centralnego na sie¢ drogowg w 2018 1.
Studium Transportowe Subregionu Central-
nego Wojewddztwa Slgskiego, Sopot-Poznan-
-Krakéw 2018.

Potoki samochodowe w dobie:
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(00 )
N

Mapa 50 Rozkitad ruchu kolejowego miedzy
najwazniejszymi osrodkami Subregionu Cen-
tralnego na sie¢ kolejowa w 2018 r., Stu-
dium Transportowe Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slagskiego, Sopot-Poznan-Kra-
kow 2018.

Potoki pasazerskie transportu kolejowego w dobie:
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Mapa 51 Rozkitad ruchu transportu zbio-
rowego miedzy najwazniejszymi osrodkami
Subregionu Centralnego na sie¢ autobusowag
w 2018 r., Studium Transportowe Subre-
gionu Centralnego Wojewdédztwa Slaskiego,
Sopot-Poznan-Krakow 2018.

Potoki pasazerskie transportu autobusowego
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N

Mapa 52 Rozktad ruchu transportu zbio-
rowego miedzy najwazniejszymi osrodkami
Subregionu Centralnego na sie¢ tramwajowa
w 2018 r., Studium Transportowe Subre-
gionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego,
Sopot-Poznan-Krakow 2018.

Potoki pasazerskie transportu tramwajowego

w dobie:
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W 2023 roku zaktualizowalismy makroskopowy modelu
ruchu, ktory pierwotnie zostat wykonany w ramach prac
nad Studium Transportowym Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiego w latach 2018-2019.

Aktualizacja dotyczyta modelu stanu istniejgcego. Za-
kres prac obejmowat nastepujgce obszary:
e sprawdzenie poprawnosci wyjsciowego modelu po-
dazy transportowej (modelu sieci) i korekty zauwazonych
btedow,
e aktualizacje modelu podazy transportowej (modelu
sieci), w tym jego dostosowanie umozliwiajgce import
danych w standardzie GTFS,
e aktualizacje modelu popytu na transport w zakresie
zmiennych objasniajacych,
e poprawe czytelnosci, sprawdzenie, korekte i optyma-
lizacje procedur obliczeniowych,
e kalibracje modelu do danych o ruchu drogowym z Ge-
neralnego Pomiaru Ruchu 2020/2021 oraz danych doty-
czgcych wymiany pasazerskiej na stacjach kolejowych
pozyskanych z UTK oraz KS.

Celem wymienionych prac byto przygotowanie modelu
ruchu, tak aby stanowit zaktualizowane narzedzie anali-
tyczne, ktdrego poziom szczegotowosci, poprawnosc i
czytelnosc¢ dziatania bedg pozwalaty wykorzystywac go
do prognoz ruchu na potrzeby planéw zrownowazonej
mobilnosci oraz innych prac studialnych realizowanych
na terenie GZM.

Dysponujac tym narzedziem mozliwe bedg szczego-
towe analizy nie tylko z poziomu strategicznego, ale doty-
Czacego pojedynczych inwestycji wynikajgcych z planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. W chwili obecnej
pracujemy nad testami prognoz generowanych na jego
podstawie. Pod uwage bedziemy brac gtownie:

e konkurencyjnosc¢ sieci drogowej wzgledem kolei,

e rOzne scenariusze rozwoju zabudowy (zorientowany na
kolej, zorientowany na drogi wysokiej klasy i rozproszony),
e wptyw regulacji dostepu do centréw lokalnych na ruch
w regionie.

Bedziemy sparwdzac¢ wptyw tych czynnikdw na realizacje
zatozonych w planie mobilnosci celow.

Na chwile obecng model ruchu wykorzystalismy gtow-
nie do analizy ruchu od i do gtéwnych osrdokow na te-
renie Metropolii. Ze wzgledu na policenryczny charakter
regionu trudno wyciggac¢ kompleksowe wnioski na pod-
stawie catosciowego rozktadu ruchu na siec. Dlatego
skorzystalisSmy z funkcji flow bundle w oprogramowaniu
PTV VISUM. Wybierajgc zrodtowe rejony komunikacyjne
w centrach pierwszego rzedu wygenrowalismy przeptywy
w sieci w kierunku tylko wybranego obszaru. Wygenero-
wane w ten sposob schematy przypominajg osSmiornice
z wieloma mackami, stad pozowlilismy sobie na uzycie tej
potocznej nazwy do upowszechnienia tego narzedzia.

Nawet umieszczajgc wiele roznokolorowych osmiorni-
czek na jednej mapie mozna wyciggnac bardziej ztozone
wnioski ha temat ruchu w regionie niz z analizy catoscio-
woego rozktadu ruchu na sieC. Mape takg prezentujemy
na sagsiednich stronach. Przeanalizowalismy tam zarowno
ruch zwigzany z transportem indywidualnym, jak i zbioro-
wym.
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JAKI JEST POTENCJAL SYSTEMU?

Srednia liczba ludnosci mieszkajgcej w promieniu kilome-
tra od linii kolejowych jest najwyzsza gtéwnie dla relacji
znajdujgcych sie w 4 gtéwnych osiach rozwojowych. Wy-
jatkiem sa dwa potgczenia Bytomia z Gliwicami. Poka-
Zuje to potencjat wskazanych korytarzy transportowych.

Analiza pozakolejowych ciggdéw komunikacyjnych
do centrow pierwszego rzedu bedzie pogtebiana wraz
z planowaniem transportu na kolejnych etapach. Ponizej
wskazujemy brzegowe wartosci ich gtéwnych parame-
trow, definiujgc podstawowe ciggi jako potaczenia centrow

relacja

(06 )
N

pierwszego rzedu z najblizszymi centrami nizszych rze-
déw. Wybdr ten oparlismy o obserwacie srednich odlegto-
Sci podrozy wynikajgcych z przetozenia wynikow badan
ankietowych ze Studium Transportowego Subregionu...
na model ruchu. Jako, ze srednia wszystkich podrozy wy-
nosi 5 km, podobnie jak srednia podrozy wykonywanych
gtownie tramwajem lub autobusem, zatozyliSmy wartos¢
graniczng ciggu okoto 7,5 km (tj. 150% sSredniej wartosci).
Warto zauwazyc, ze sSrednie odlegtosci podrozy z uzyciem
samochodu lub roweru wynoszg 8-9 km, a z uzyciem po-
ciggu az okoto 15 km.
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Katowice-Dabrowa Goérnicza Zabkowice 25,7 166547 3653
Katowice-Tarnowskie Gory przez Chorzow Miasto 34,2 22 3676
Gliwice-Bytom przez Zabrze Mikulczyce 19,2 116166 2795
Katowice-Tarnowskie Gory przez Rude Slaskg Orzegow 31,5 SrEnE 2572
Katowice-Gliwice przez Rude Slaskag Wirek 28,9 132152 2236
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« Tabela 5 Srednia liczba ludnos$ci miesz-
kajgcej w promieniu jednego kilometra od
linii kolejowej w wybranych relacjach,
opracowanie wiasne na podstawie bazy da-
nych PESEL z 2622 r.

Ciagi moga funkcjonowac réwnolegle do korytarzy
kolejowych, jednak ich rola jest zupetnie inne. Chodzi o
potaczenia dowozowe do kolei i te zapewniajgce komu-
nikacje na krotszych odcinkach. Oprocz parametru de-
mograficznego w postaci liczby mieszkancow w buforze
jednego kilometra, sprawdzilismy, ilu ludzi na dobe prze-
mieszcza sie inaczej niz pieszo pomiedzy centrami lokal-
nymi w danym ciggu. Aby moc poroéwnac ten parametr
dla réznych ciggow odnieslismy go do jednego kilometra
dtugosci. Za wartos¢ graniczng, ktéra wskazuje na po-
trzebe wysokowydajnego systemu transportu publiczne-

dziennie. Dzielgc te wartos¢ przez 7,5 km uzyskujemy
wartos¢ 1000 pasazerow w przeliczeniu na 1 km ciggu.
W analizie korzystamy jednak jedynie z liczby pasazerow
kursujgcych pomiedzy centrami - zaktadajac, ze drugie
tyle pasazerow mozna pozyskac z innych relacji wykorzy-
stujgcych ten cigg (w tym przede wszystkim dowozowych
do kolei), mozemy uznac, ze juz potowa tej wartosci jest
interesujgca.

Zaprezentowang analize bedziemy rozwijac w kolejnych
stadiach planowania mobilnosci. Przy badaniu zasadno-
sci budowy nowego systemu tranportowego w kazdym
Z ciggow nalezy przeprowadzi¢ osobng analize w oparciu
0 szczegotowy model ruchu.

Mapa 54 Mapa bufordéw 7,5 km od centrow
pierwszego rzedu i lokalnych centrdw ob-

jetych zakresem analizy, opracowanie wita-

go mozemy uznac¢ 500 pasazerdow na kilometr. Wartos¢ sne.
ta wynika z ponizszej symulaciji: 75 autobusdw dziennie centrum pierwszego rzedu
oznacza czestotliwos¢ kursowania co 10 minut przez po-
nad 12 godzin. Zaktadajgc srednie ich napetnienie 100 o centrum drugiego rzedu
0s0b, oznacza to przewiezienie tagcznie 7500 pasazerow © centrum trzeciego rzedu
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Tabela 6 Pordownanie potencjaizu gioéwnych
ciggow miedzy centrami pierwszego rzedu,

a centrami nizszych rzeddéw, opracowanie
wtasne na podstawie bazy danych PESEL z

2022 roku oraz skorygowanego modelu ru- )
chu dla Subregionu Centralnego - MODELAB, o)
Katowice 2023.

cigg obstugiwany w peini

cigg obstugiwany czesciowo

o

>
1 > > o
S TS 2 _|3|¢%
= 15 83 g °
z ~ | o o ® o =
» o e
N8) o O ~ O = -
W S5 = o = O [
o -~ o O N E — =
Cc o E N O H X [0} 13
T O X O T o — @©
. = - © o -
c1l3g — £ - — =2 =2 C X +
4000 20060 ° o
Katowice - Brynow - Ligota - Piotrowice
5000 2000 o )
Katowice - Tysigclecia - Chorzow
5000 17560 o o
Sosnowiec - Srodula - Zagdérze - Dagbrowa Gérnicza
4000 1750 o
Katowice - Bytkéw - Siemianowice Slgskie - Michatkowice
Katowice - Witosa - Batory 4000 1756 °© °©
4000 1000 )
Bytom - Szombierki - Godula - Nowy Bytom - Wirek
4000 16060 o )
Gotlondég - Dagbrowa Goérnicza - Bedzin - Syberka - Czeladz
2500 16060

Katowice - Osiedle Paderewskiego - Nikiszowiec - Giszowiec
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Opis

Cigg stanowi jeden z wiekszych probleméw komunikacyjnych Katowic bedgcy przedmiotem wielo-
letnich apeldw o poprawe sytuacji, poczawszy od kampanii Gazety Wyborczej. W chwili tworze-
nia tego opracowania trwa proces projektowy wydiuzenia linii tramwajowej. Potudniowe krarce
ciggu sg obszarem o intensywnie rozwijajacej sie zabudowie.

Istniejgce popularne potgczenie tramwajowe najwiekszego katowickiego osiedla z centrami
Katowic i Chorzowa. W ciggu tym bardzo szybko pojawiaja sie nowe generatory ruchu, gitdéwnie
w postaci duzych biurowcow.

Linia tramwajowa zostata wydiuzona w ostanich latach wgigb Zagdérza, najwiekszego osiedla
Zagtebia Dagbrowskiego. Dzielnica ta cigzy historycznie takze do Dgbrowy Goérniczej, do ktorej
potaczenia tramwajowego nie ma. Umiarkowanie dogeszczana nowymi inwestycjami mieszkaniowy-
mi.

Skomunikowanie Katowic z pdéinocag jest rdéwnie duzym wyzwaniem, co obsituga ich poiudniowych
dzielnic. W najblizszej przysziosci nie jest planowane potaczenie kolejowe, a tramwaje ob-
stuguja jedynie drobng cze$é Siemianowic Slgskich. W kierunku wychodzgcym na péitnoc poza
wskazany ciag suburbanizuje sie region, co powoduje znaczne zatory na drogach.

Katowickie osiedle Witosa choé potozone w poblizu linii kolejowej i tramwajowej, ma bardzo
ograniczong dostepnos¢ do efektywnego systemu komunikacji miejskiej.

Trasa obstugiwana tramwajem po w wiekszo$ci jednotorowej linii tramwajowej - czesciowo po
modernizacji. Oprdécz potencjatu 1aczenia poszczegdlnych centréow ma takze duzy potencjat
przesiadkowy na kolej. W obrebie ciggu znajduje sie wiele wygaszonych zakiaddéw pracy, jednak
planowana jest kompleksowa rewitalizacja dzielnic.

Linia tramwajowa tgczy wazne osrdoki Zagiebia Dabrowskiego, po tylko czesciowo zmodernizo-
wanej infrastrukturze. Gidwna o$ drogowa w ciggu podlega gruntownej modernizacji i kame-
ralizacji, co wpitywa na zwiekszenie atrakcyjnosci zamieszkania i wzmacnia role transportu
szynowego.

Duze dzielnice, ktore obstugiwane sg cyklicznie jezdzgcymi liniami autobusowymi, mierzagcymi
sie z wieloma zatorami w centrum miasta. Osiedle Paderewskiego ze wzgledu na bliskos$¢ cen-
trum miasta jest atrkacyjne zarowno pod zabudowe mieszkaniowg, jak i biurowg. Z kolei Niki-
szowiec jest duzg atrakcjag turystyczng na mapie Katowic.
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Dabrowska dzielnica Zabkowice ma dostep do systemu kolei. Do Gotonoga i centrum miasta ma
takze dostep poprzez kilka cyklicznie jezdzacych linii autobusowych. Zabkowice s3 centrum
lokalnym mogacym peinié funkcje ustugowe i przesiadkowe dla zielonych dzielnic Dgbrowy Goér-
niczej.

Pomiedzy centrami Gliwic i Zabrza znajduje sie duza dzielnica - Sos$nica. Same centra poia-
czone sg bardzo dobrze kolejg, potaczenie miedzy nimi z obsitugg dzielnicy zapewniajg linie
autobusowe. W tym ciggu znajdujg sie dwa kampusy Politechniki Slagskiej.

Potgczenie tramwajowe istotne giodwnie z perspektywy potgczenia Katowic z jej pdinocno-
-wschodnimi dzielnicami. Odcinek do Sosnowca jest znacznie mniej popularny, jednakze istot-
ny dla spojnosci sieci tramwajowej. Jego potencjat wzrasta w sytuacjach awaryjnych.

Na trasie z centrum Chorzowa do Batorego istnieje wiele waskich gardet w sieci komunikacyj-
nej przy przekraczaniu linii kolejowej w korytarzu zachodnim. Dalej na potudnie granicg jest
autostrada A4, ktora umozliwita rozwdj wielu przedsiewzieciom z zakresu logistyki towarodw.

Dawniej funckjonowata tutaj linii tramwajowa. W chwili obecnej potaczenie zapewnione jest
autobusami po rdéznych trasach. Tereny w bezposrednim sgsiedztwie tego ciggu podlegajg in-
tensywnej zabudowie, co znaczaco wpiywa na ruch po lokalnych drogach i efektywnos¢ trans-
portu autobusowego.

Ciagg obstugiwany w gidéwnej mierze tramwajami i autobusami. Linia tramwajowa na diugim od-

cinku jest jednotorowa i niezmodernizowana, przez co posiada matg przepustowos$é. Na trasie
znajduje sie wiele zlikwidowanych zakiadéw przemysitowych, ale pojawiaja sie tez nowi inwe-
storzy, a dzielnice bedg podlegac¢ rewitalizacji.

Ciag z duza liczba zakitadéw przemysitowych na trasie, na catej diugosci obstugiwany linig au-
tobusowg z wieloletnig tradycjg, na pewnych odcinkach réwniez tramwajem, ktdéry ma byé suk-
cesywnie uzupeiniany - poczawszy od poigczenia Zagdérza z Dandowka.

Potgczenie Sosnowca z Mysiowicami najkrotszg trasg obstugiwane jest przez autobusy. Tramwaj
jezdzi nieco naokoto.

Linia trawmajowa, ktora dawniej 1aczyta $Sciste centra Bedzina i Sosnowca, w tym pierwszym
zostata przeniesiona w latach 76-tych XX wieku na nowy ukiad drogowy. Nie obstuguje ona
takze najwiekszego bedziriskiego osiedla - Syberki.

Satelickie dzielnice Zabzrza: Rokitnica i Helenka sg miejscem przeciecia sie wpiywoéw Bytomia
i Zabrza. To tu kiedy$ krzyzZzowaily sie linie tramwajowe z tych dwéch miast. Obecnie tramwaj
z Zabrza dojezdza tylko do Mikulczyc, dalej cigg obsitugiwany jest przez nieregularne, ale
relatywnie czeste potagczenia autobusowe.

Odtworzenie tramwaju do Miechowic byto przedmiotem wielu kampanii spotecznych. W chwili
obecnej potgczenie realizowane jest przez cyklicznie jezdzacy autobus oraz kilka linii auto-
busowych w kierunku Rokitnicy.

Dawniej na trasie kursowai tramwaj, w tej chwili kursujgca czesto i w regularnych cyklach
linia autobusowa. Piekary lezg blizej Bytomia niz niejedna jego dzielnica.
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Jak transport wptywa
na hasze zdrowie?
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W GZM przecietna oczekiwana dtugos¢ zycia jest krotsza
niz srednia dla Polski. Dotyczy to zarowno mezczyzn, jak
i kobiet. Podstawowym czynnikiem wptywajgcym na ten
stan jest zanieczyszczenie powietrza substancjami szko-
dliwymi dla zdrowia. W wojewodztwie slgskim wystepuje
zapadalnos¢ na nowotwory ztosliwe i choroby uktadu od-
dechowego w przeliczeniu na 100 tys. ludnosci wyraznie
wyzsza niz w kraju.

JAKI JEST ZWIAZEK TRANSPORTU ZE STA-
NEM SRODOWISKA?

Powigzanie transportu ze stanem klimatu to zagadnienie
dwuaspektowe, dotyczgce oddziatywania infrastruktury
komunikacyjnej i praktyki jej uzytkowania na srodowisko
oraz stopnia zabezpieczenia systemu transportowego
przed zachodzgcymi zmianami klimatycznymi.

Problematyka tagodzenia zmian klimatu

Na terenie Subregionu Centralnego przekraczane sg nor-
my jakosci powietrza dla pytow zawieszonych, benzo(a)
pirenu i dwutlenku azotu (najczesciej w podregionie ka-
towickim, potudniowej czesci podregionu tyskiego oraz
w srodkowej i potnocnej czesci podregionu sosnowiec-
kiego). Zanieczyszczenia pochodzg przede wszystkim
z indywidualnych Zrodet ciepta, jednak nie mozna pomi-
nac réwniez emisji z transportu. W 2019 r. odpowiadat
za okoto 39% emisji NOx, 6,8% - PM10, 6,3% - PM2,5
i19% - NMLZO (hiemetanowych lotnych zwigzkdéw orga-
nicznych)®. Udziat poszczegdlnych srodkéw transportu
w 0galnej liczbie emisji byt rézny. Obliczenia dokonane
w oparciu o dane z modelu ruchu Subregionu Centralne-
go wskazuijg, ze tgczna emisja CO2 pochodzgca ze srod-
kow transportu w 2020 r. wynosita w tym obszarze okoto 3
Mt na rok (i byta poréwnywalna z emisjg roczng elektrowni
Jaworzno Ill). Na te wartos¢ sktadaty sie:

« emisja z samochoddw osobowych - 1,8 Mt,
« emisja z autobusow - 0,1 Mt.

Problematyka adaptacji do zmian klimatu

Autorzy przywotywanego juz wielokrotnie Regionalne-
go Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego
zauwazajg, ze na terenie regionu w najblizszych latach
mozemy spodziewac sie:

« wzrostu sredniej temperatury, wzrostu liczby dni upal-
nych, spadku liczby dni mroznych i wystepowania go-
toledzi,

« wzrostu liczby deszczy nawalnych i burz przy jedno-
czesnym zachowaniu obecnej sumy opadow,

» spadku liczby dni z opadami Sniegu i wystepowania
pokrywy snieznej,

» wzrost wystepowania silnych wiatrow.

Zgodnie z ustaleniami Strategicznego Planu Adaptaciji
dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywa do roku 2030 transport wyka-
zuje podatnosc¢ na silne wiatry, deszcze ulewne, opady
Sniegu, burze, niska i wysokg temperature oraz zjawiska
ograniczajgce widocznoscé. Oczywiscie poszczegolne
podsystemy sie od siebie roznig; na podstawie lektury
wspomnianego planu regionalnego mozna wylistowac
nastepujgce problemy Subregionu Centralnego:

« infrastruktura drogowa jest harazona na coraz silniejsze
oddziatywanie promieni stonecznych (odksztatcanie
sie asfaltu) oraz coraz czesciej wystepujgce desz-
cze ulewne,

« elementy infrastruktury kolejowej - sie¢ trakcyjna, SRK,
tabor kolejowy - sg najbardziej podatne na burze i wyta-
dowania atmosferyczne, a takze - w mniejszym stopniu
- opady deszczu.

Plany adaptacyjne posiadajg Bytom, Chorzow, Czeladz,
Dabrowa Gdrnicza, Gliwice, Jaworzno, Katowice, Mystowi-
ce, Ruda Slaska, Siemianowice Slgskie, Sosnowiec, Tychy
i Zabrze, jednak brakuje skoordynowanej polityki w catym
Subregionie Centralnym i Metropolii GZM.
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Wykres 10 Zanieczyszczenia komunikacyjne
na terenie Subregionu Centralnego, Zr6-
dio: Diagnoza sytuacji w zakresie adapta-
cji do zmian klimatu, $rodowiska i ja-
kosci powietrza dla obszaru Subregionu
Centralnego Wojewédztwa Slagskiego, Zwig-
zek Gmin i1 Powiatdow Subregionu Central-
nego Wojewddztwa Slagskiego, Gliwice 2021.

Emisja tlenkdéw azotu Mg/rok

lotnisko

37,21 ‘\\\

ciagniki
522,65

kolej /

746,39
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lotnisko

0,24

ciggniki

22,80

kolej
20,51

Wykres 11 Zanieczyszczenia komunikacyjne
na terenie Subregionu Centralnego, Z2r6-
dio: Diagnoza sytuacji w zakresie adapta-
cji do zmian klimatu, $rodowiska i ja-
kosci powietrza dla obszaru Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slagskiego, Zwig-
zek Gmin i Powiatéw Subregionu Central-
nego Wojewdédztwa Slgskiego, Gliwice 2021.

Emisja pytu PM 10 Mg/rok



DOBRA MOBILNOSC (NIEYWYKORZYSTANE MOZLIWOSCI

JAKI HALAS GENERUJE TRANSPORT?

Kolejnym aspektem, ktory bierzemy pod uwage, jest za-
nieczyszczenie hatasem. Ze wzgledu ha sposob prowa-
dzenia badan w tym zakresie przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad oraz poszczegolne powiaty,
nie mozemy przedstawic¢ problemu kompleksowo. Pre-
zentujemy zatem mapy dla wybranych obszaréw w Ka-
towicach i Gliwicach, odnoszace sie do imisji (poziomu
dzwieku badanego zrodta tgcznie z ttem akustycznym)
LDWN (dtugookresowego sredniego poziomu dzwie-
ku A wyznaczonego w ciggu wszystkich dob w roku,

z uwzglednieniem pory dnia, wieczoru i nocy). Ich analiza

(o)
N

pozwala dostrzec, ze hatas penetruje obszary zabudowy
mieszkaniowej i tereny rekreacyjne - z tego powodu jest
jednym z gtownych czynnikow pogarszajgcych jakosc zy-
cia.

Mapa 55 Rozkiad przestrzenny wskazni-
ka LDWN na obszarze wokéir autostrady A4
w centrum Katowic, www.geoportal.gov.pl.
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Mapa 56 Rozkiad przestrzenny wskaznika
LDWN na obszarze wezita Sos$nica w Gliwi-
cach, www.geoportal.gov.pl.
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JAKI JEST POZIOM BEZPIECZENSTWA NA DRO-

(0 )
N

Wykres 12 Liczba zdarzen drogowych w po-

GACH? wiatach, opracowanie wtasne na podsta-
wie SEWiK.

Powigzanie transportu ze stanem klimatu to zagadnienie
dwuaspektowe, dotyczgce oddziatywania infrastruktury
komunikacyjnej i praktyki jej uzytkowania na srodowisko
oraz stopnia zabezpieczenia systemu transportowego
przed zachodzgcymi zmianami klimatycznymi.

Liczba osdb zabitych raz rosnie, a raz maleje w przy-
padku kazdego z powiatéw. Trend jest spadkowy dla ca-
tego Subregionu Centralnego i w kazdym powiecie oprocz
bierunsko-ledzinskiego.
Powiat 2010 2018 2019 2020 2021 zmiana 2010-2621 zmiana 2010-2019
powiat bedzinski 1913 2025 2236 1827 2042 \/\/\/
powiat bierunsko-ledzinski 696 607 668 586 577 \/\/—N \/\/—/
Bytom 2199 1597 1715 1562 1776 \/‘/\/ \/\/
ChoTzow 917 964 1630 922 1115 \/\/\/ \/\/
Dabrowa Gornicza 1919 1946 2086 1679 1873 \/_/\/ \/_/
Gliwice 3419 3243 3501 2638 3683 \/\/‘/\/ \/\/\/
powiat gliwicki 1226 1236 1350 1687 1326 \\//\/
Jaworzno 856 794 880 735 839 \\/J\/ \/-/
Katowice 3782 6881 7032 5527 6085 //\/ /
powiat lubliniecki 971 756 824 626 747 \/_/\/ \/_/
powiat mikotowski 1087 1023 1152 975 1603 \/\/—/\, \/\/—/
MysZowice 1076 1000 1225 1035 1061 \A/\/\— \/\/\/
Piekary Slaskie 803 613 565 562 584 \_A/v\_’ \
powiat pszczynski 1215 1381 1356 1121 1256
Ruda Slaska 1459 1487 1476 1171 1384
Siemianowice Slaskie 421 395 491 412 435 \/\/\/\/ \/\/\/
Sosnowiec 2413 2813 3069 26600 2742 \_\/—/\’
Swietochowice 324 413 439 483 429 ,\JW /J
powiat tarnogorski 1768 1834 1921 1569 1725 \/\/"\/ \/\/"'/
Tychy 1724 1439 1600 1285 1534 \/\/\/ \/\/
Zabrze 2062 1813 1866 1562 1755 \/\/\,\/ \/\/v
powiat zawierciariski 1222 1299 1395 1173 1378 \J‘/\/ u—/
Subregion Centralny 33400 35553 37797 30997 34749 \,\/\/




121

ROZDZIAL V

Wykres 13 Liczba ofiar smiertelnych w wy-

niku zdarzen drogowych w powiatach, opra-

cowanie wiasne na podstawie SEWiK.
Powiat 2010 2018 2019 2020 2021 zmiana 2010-2021 zmiana 2010-2019
powiat bedzinski 18 17 11 16 10 \/\—/\/\/\ \/\_/\/\
powiat bierunsko-ledzinski 8 6 6 6 3 W \/\/\/\_
Bytom 11 5 4 2 6 \/\/\_/\/ AN
ChoTzow 1 4 2 2 0 M /\/_/\
Dabrowa Gornicza 10 4 7 7 3 /\/\/_\ /\/\/
Gliwice 11 5 4 9 5 /\/\—\/\ /\/\—\
powiat gliwicki 13 12 7 6 7 M J\_N—\
JawoTrzno 1 5 1 2 1 0% /\/\/\/\/\ 0% /\/\/\/\
Katowice 15 4 12 7 6 \/\/\/\ \f\/\/
powiat lubliniecki 13 3 5 9 6 /\/\/\/\ /\,\/\’
powiat mikoZowski 8 2 7 2 3 W /\J\/
Mystowice 5 3 2 3 1 v\/\/\/\,\ v\/\/\/\
Piekary Slaskie 3 2 0 2 0 \—/\/\/\ \—/\/\
powiat pszczymski 14 11 8 5 9 \/\/—\/ \/\/—\
Ruda Slaska 3 2 1 2 2 /\/\/_ /\/\
Siemianowice Slaskie 1 1 0 1 0 _/\/\_/\/\ _/\/\_/\
Sosnowiec 14 6 6 5 2 \,\/\\ \’\/\_
Swietochtowice 1 5] 1 5] 1 0% /\/\/\/\/ 0% /\/\/\/
powiat tarnogorski 14 12 8 8 7 \/\_,\[\\ \/\_/\/\
Tychy 8 6 6 4 2 /\/\/\ s
Zabrze 6 5 7 4 1 /—/\/\/\ /—/\/\/
powiat zawiercianski 16 12 9 4 10 \/\,\/\/ \/\/\/\
Subregion Centralny 194 127 114 106 85 \/\ “\/\
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Mapa 57 Rozkiad przestrzenny wypadkow
i kolizji drogowych w latach 2014-20622,
opracowanie wiasne na podstawie Histo-
rii zdarzen drogowych i miejsc szczegdl-
nie niebezpiecznych z portalu Regionalnej
Infrastruktury Przestrzennej Wojewddz-
twa Slaskiego.

Liczba wypadkow:

‘ powyzej 40 D obszar GZM

. od 20 do 46 D obszar SC
od 10 do 20 ~ gidéwne drogi
od 5 do 10

ponizej 5
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wysoka intensywnos¢ zabudowy w rdzeniu Metropolii GZM, niska intensywnos¢ zabudowy w otoczeniu rdzenia
wielofunkcyjnosc¢ obszarow na tym obszarze GZM

2
aspekty
3 przestrzenne
niekorzystne dla rdzenia Metropolii GZM zjawiska de
kumulacja ludnosci w rdzeniu Metropolii GZM, zwtaszcza ne: wyludnianie sie srodmiesc, starzenie sie spote
4 w osiach rozwojowych suburbanizacja w jego otoczeniu
aspekty
5 demograficzne
6
7  stylzycia
8 regularne przekroczenia norm jakosci powietrza
9  kryzysy
terenochtonnosc¢ infrastruktury drogowej, tworzenic
ruchu poprzecznego, trudnosci administracyjne w z
10 duza gestosc sieci drogowej siecig drogowa
niska kongestia drogowa w Metropolii GZM w poréwnaniu wyczerpanie przepustowosci sieci drogowej w ¢
n z nnymi osrodkami miejskimi w kraju szczytu na niektorych odcinkach
konkurujace ze sobg na niektorych odcinkach srodki
12 publicznego
sieC tramwajowa z wieloma odcinkami o stabym s
13 nicznym i obstuga nieistniejgcych generatorow ruct
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rozwoj systemu roweru metropolitalnego, zwiekszajgcy do-
stepnos¢ do roweru jako srodka transportu w Metropolii GZM,;

brak sieci infrastruktury rowerowej - fragmentaryc
ki niezapewniajgce bezpiecznego przemieszczani

15 budowa velostrad metropolitalnych dzien
generowanie opoznien i problemow z przepustac
wzgledu na poruszanie sie pociggow pasazerskic
16 wych po tym samym torowisku
17 gesta sie¢ kolejowa tabor kolejowy niedostosowany do potgczen metro
rozwoj niskoemisyjnego transportu komunikacji publicznej wcigz stosunkowo niewielka czesc¢ taboru autobus
18 (stopniowy zakup taboru) bezemisyjna
tabor tramwajowy niedostosowany do potrzeb pasaz
19 waznie bez klimatyzacji i wysokopodtogowy)
koniecznosc¢ zapewnienia obstugi transportowej roz|
20 przestrzennie terenow rekreacyjnych o duzej powie
siatka potaczen transportu zbiorowego niedostos
21 potrzeb uzytkownikow i do generatordw ruchu
brak zarysowanej hierarchii sieci transportowej ur
22 duzy zasieg podrozy kolejowych skuteczne przesiadki
niedostatecznie okreslona polityka parkingowa mias
ptatnego parkowania w miastach o duzej gestosci
23 rozbudowana infrastruktura tadowania samochoddw tensywnym ruchu
konkurencyjnosc kosztowa transportu publicznego w stosunku samochdd dominuje w podziale modalnym podréz:
24 do transportu indywidualnego korzystanie samochodu w codziennych przemiesz
dostepnosé,
wykorzystanie wzrost wskaznika motoryzaciji (niewspotmierny wzros
25 infrastruktury rejestrowanych samochoddw do malejacej liczby mie
delikatny trend spadkowy w zakresie zdarzen drogowych i ich
26 BRD skutkow smiertelnych
rosngca swiadomosc spoteczna w zakresie bezpieczenstwa
27 ruchu drogowego
28
29
29 inne
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Dziekujemy za pomoc pracownikom wszystkich samorzgdow
Metropolii GZM i Subregionu Centralnego oraz ich jednostek
organizacyjnych, a takze spotecznikom, ktorzy uzupetniali
brakujgce fragmenty.
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