) UCHWALA NR 360/2023
ZARZADU GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIEJ METROPOLII

z dnia 28 listopada 2023 r.

w sprawie akceptacji przyjetej metodyki analizy wielokryterialnej w VI etapie — ,,Wybo6r wariantu”
w ramach realizacji zadania pn. ,,Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei Metropolitalnej na terenie
Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii” oraz wyboru wariantu inwestycyjnego rozwoju Kolei
Metropolitalnej

Na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 9 marca 2017 r. o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie
slaskim (t.j. Dz. U. 22022 r. poz. 2578)

uchwala sie, co nastepuje

§ 1. Akceptuje si¢ przyjeta metodyke analizy wielokryterialnej w VI etapie — ,,Wybor wariantu” w ramach
realizacji zadania pn. ,,Wstepne Studium Wykonalno$ci Kolei Metropolitalnej na terenie Gornoslasko-
Zaglebiowskiej Metropolii” oraz dokonuje si¢ wyboru wariantu inwestycyjnego (W8a) rozwoju Kolei
Metropolitalnej, zgodnie z zatgcznikiem do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie Uchwaly powierza si¢ Przewodniczacemu Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Zarzadu
Gornoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii

Kazimierz Karolczak
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Zatacznik do uchwaty Nr 360/2023

Zarzadu Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
z dnia 28 listopada 2023 1.

Wybor wariantu inwestycyjnego

Opracowanie dokumentacji przedprojektowe]j
w ramach realizacji zadania pn.. .
Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei
Metropolitalnej na terenie Gérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii

ETAP VI. Wybor wariantu
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Metodyka analizy wielokryterialnej
MODELE OCENY

Model 1

model rozwojowy

okreslenie wariantu najlepszego dla
spoteczenstwa, dzieki kreacji nowych mozliwosci
przewozowych i zwiekszenia  dostepnosci
do transportu kolejowego

charakteryzujacego  sie

najwiekszg elastycznoscia podczas realizacji

Model 2
° model techniczno — realizacyjny
° okreslenie  wariantu

i fazowania

oddziatywujacym

ruchu kolejowego

najmniejszym stopniu
negatywnie na prowadzenie

Model 3
° model finansowo- ekonomiczny
° okreslenie wariantu generujacego najnizsze koszty

operacyjne i inwestycyjne wzgledem uzyskiwanych
korzysci dla Kolei Metropolitalnej
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Metodyka analizy wielokryterialnej
KRYTERIA

1. Dostosowanie wariantu do rozwoju spoteczno-gospodarczego i zaspokojenia obecnych i przysztych potrzeb spoteczenstwa
* zapewnienie potgczen kolejowych do istniejgcych i planowanych obszaréw generowania ruchu w przewozach pasazerskich;
* rozbudowa infrastruktury i spéjnos¢ z realizowanymi i planowanymi do realizacji przedsiewzieciami inwestycyjnymi

* komplementarnos¢ powigzan komunikacyjnych z istniejgcymi systemami transportowymi w skali regionalnej i ponadregionalne;j

2. Potencjat pasazerski

e przyrost liczby pasazeréow w transporcie zbiorowym wzgledem wariantu bezinwestycyjnego;

* przyrost liczby pasazerow w transporcie kolejowym wzgledem wariantu bezinwestycyjnego;

3. Wskazniki eksploatacyjne

* poziom pracy przewozowej wzgledem wariantu bezinwestycyjnego
4. Odpornos¢ wariantu na zaktécenia w ruchu
5. Trudnos¢ realizacyjna inwestycji infrastrukturalnych
6. Wptyw wariantu na istniejgcg infrastrukture
7. Naktady inwestycyjne wzgledem uzyskanych efektéw przewozowych

8. Koszty operacyjne
* koszty personelu dedykowanego do obstugi Kolei Metropolitalnej;

* poziom pracy eksploatacyjne;
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Metodyka analizy wielokryterialnej
WSPOLCZYNNIKI WAGOWE

KRYTERIUM

Kryterium 1

Kryterium 2

Kryterium 3

Kryterium 4

Kryterium 5

Kryterium 6

Kryterium 7

Kryterium 8

NAZWA KRYTERIUM

Dostosowanie wariantu do rozwoju spoteczno-

gospodarczego i zaspokojenia obecnych i przysztych

potrzeb spoteczenstwa

Potencjat pasazerski

Wskazniki eksploatacyjne

Odpornos¢ wariantu na zaktécenia w ruchu

Trudnos¢ realizacyjna inwestycji infrastrukturalnych

Wptyw wariantu na istniejgcg infrastrukture

Naktady inwestycyjne wzgledem uzyskanych efektow

Koszty operacyjne

MODEL 1

25%

25%

25%

5%

5%

5%

5%

5%

MODEL 2

10%

10%

10%

20%

20%

20%

5%

5%

MODEL 3

5%

10%

10%

5%

5%

5%

30%

30%
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Dane wejsciowe
OFERTA PRZEWOZOWA WARIANT 6*

NAZWA RELACIA SZCZYT PODSTAWOWY TABOR
A18 Pyskowice Miasto — Gliwice - Ruda Kochtowice - Katowice - Oswiecim 30' 1h 22WE
A24 Oswiecim — Tychy — Katowice Murcki — Katowice — Stawkow 1h 2h 22WE
A27 Stawkéw - D.G. Huta Katowice - Katowice - Orzesze Jaskowice 1h 2h 22WE
A77 Pyskowice Miasto - Gliwice - Rybnik 1h 2h 22WE
A81 Kedzierzyn-Kozle - Gliwice - Ruda Slaska - Bytom Karb - MPL Katowice 30' 1h 22WE
A88 Mystowice — Bytom 30 1h 22WE

* W tabeli przedstawiona jest maksymalna oferta przewozowa oparta na maksymalnej
przepustowosci wynikajgcej z poziomu infrastruktury zmodernizowanej w ramach tego wariantu.
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Dane wejsciowe
OFERTA PRZEWOZOWA WARIANT 7*

NAZWA {3 V.Yel). SZCZYT PODSTAWOWY TABOR
A15 Gliwice - Bytom - Katowice - Dgbrowa Gdrnicza Zgbkowice 30' 1h 22WE
A18 Pyskowice Miasto - Gliwice - Ruda Kochtowice - Katowice - Mystowice - Oswiecim 1h 2h 22WE
A27 Stawkéw - D.G. Huta Katowice - Katowice - Orzesze Jaskowice 1h 2h 22WE
A74 T;Zﬁvok\szzé Sosnowiec Daidéwka - Katowice - Katowice Murcki -Tychy - Orzesze 1h >h 29WE
A77 Pyskowice Miasto - Gliwice - Rybnik 1h 2h 22WE
A81 Kedzierzyn-Kozle - Gliwice - Bytom Karb - MPL Katowice 30' 1h 22WE
A84 Oswiecim - Tychy - Katowice - Mystowice 1h 2h 22WE
A88 Mystowice - Katowice - Ruda Chebzie - Bytom Karb - Tarnowskie Géry Strzybnica 30' 1h 22WE

* W tabeli przedstawiona jest maksymalna oferta przewozowa oparta na maksymalnej
przepustowosci wynikajgcej z poziomu infrastruktury zmodernizowanej w ramach tego wariantu.
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Dane wejsciowe
OFERTA PRZEWOZOWA WARIANT 8a* |

NAZWA RELACIA SZCZYT PODSTAWOWY TABOR
Al4 Gliwice - Ruda Kochtowice - Katowice Murcki - Tychy Lodowisko 30 1h 22WE
Al18 Gliwice - Ruda Kochtowice - Katowice - Dgbrowa Gérnicza Zgbkowice 30' 1h 22WE
A27 Stawkéw - D.G. Huta Katowice - Katowice - Orzesze Jaskowice 1h 2h 22WE
A74 Jsz\lilokvc\)'/;/;/e- Sosnowiec Daidéwka - Katowice - Katowice Murcki -Tychy - Orzesze 1h >h 29WE
A77 Pyskowice Miasto - Gliwice - Rybnik 1h 2h 22WE
A81 Kedzierzyn-Kozle - Gliwice - Ruda Slgska - Bytom Karb - MPL Katowice 30 1h 22WE
A84 Oswiecim - Tychy - Katowice - Mystowice 1h 2h 22WE
A95 Katowice - Siemianowice Slaskie - Bytom - Tarnowskie Géry Strzybnica 30' 1h 22WE
A98 Oswiecim - Siemianowice Slaskie - Bytom - Gliwice 30' 1h 22WE

* W tabeli przedstawiona jest maksymalna oferta przewozowa oparta na maksymalnej
przepustowosci wynikajgcej z poziomu infrastruktury zmodernizowanej w ramach tego wariantu.
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Dane wejsciowe
OFERTA PRZEWOZOWA WARIANT 17b*

NAZWA RELACJA SZCZYT PODSTAWOWY TABOR

AO Katowice - Panewniki - Katowice 30' 30’ 22WE

A21 Pyskowice I\I/I|a.sto - GI|W|ce.- Ruda Kochtowice - Katowice - Sosnowiec Danddéwka - 1h 1h 22WE
Dabrowa Goérnicza Zgbkowice

A28 Stawkdw - D.G. Huta Katowice - Katowice - Orzesze Jaskowice 1h 2h 22WE

Ad4 Sfajwkoyv - Sosnowiec Danddwka - Katowice - Katowice Murcki -Tychy - Orzesze 30 1h 22WE
Jaskowice

A75 Bytom - Katowice - Sosnowiec Danndowka — Stawkow 30 1h 22WE

A77 Pyskowice Miasto - Knurow Wilsona 1h 2h 22WE

A81 Kedzierzyn-Kozle - Gliwice - Ruda Slgska - Bytom Karb - MPL Katowice 30 1h 22WE

ASS Pyskowice Mlasto —Ruda K9chi?W|ce - Ty(fhy — Ledziny — Mystowice — Katowice — 1h 1h 22WE
Ruda Orzegéw — Tarnowskie Gory Strzybnica

A91 Tychy Lodowisko - Katowice - Siemianowice Slaskie - Bytom - Gliwice 1h 1h 22WE

A94 Katowice -'Ke?towme Murcki - Tychy - Ledziny - Mystowice - Siemianowice Slgskie - 1h 1h 29WE
Bytom - Gliwice

A98 Mystowice - Stawiska - Katowice Muchowiec- Ruda Kochtowice - Gliwice 1h 1h 22WE

* W tabeli przedstawiona jest maksymalna oferta przewozowa oparta na maksymalnej
przepustowosct wynikajgcej z poziomu infrastruktury zmodernizowanej w ramach tego wariantu.
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Dane wejsciowe
PROGNOZY RUCHU

Udziat liczby pasazeréw w transporcie indywidualnym i zbiorowym z uwzglednieniem srodka transportu

RODZAJ SRODKA TRANSPORTU

Transport samochodowy 85,45% 85,30% 85,28% 85,26% 85,26%
Autobus 12,18% 11,60% 11,56% 11,53% 11,39%
Tramwaj 1,29% 1,21% 1,20% 1,21% 1,24%
Pociagi miedzyaglomeracyjne 0,16% 0,11% 0,09% 0,09% 0,10%
Wojewddzkie/miedzywojewddzkie 0,20% 0,12% 0,10% 0,10% 0,09%
Kolej Metropolitalna 0,73% 1,66% 1,76% 1,82% 1,92%
—
Strona 9
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Dane wejsciowe
NAKtADY INWESTYCYINE | KOSZTY OPERACYINE

Naktady na inwestycje infrastrukturalne i tabor

WARIANT 6

WARIANT 7

WARIANT 8A

WARIANT 17B

Realizacja dziatarn wymaganych w ramach rozwoju
Kolei Metropolitalnej

Wartosci Srednie przyjete na potrzeby analizy

Naktady inwestycyjne na tabor

1368 465 000 -
1503 706 000 zt

1436 085 000 zt

1292 000 000 zt

1402 905 000 -
1541 506 000 zt

1472 205 000 zt

1786 000 000 zt

1105 840000 —
1214 196 000 zt

1160 018 000 zt

2128 000 000 zt

1963 425 000 -
2126 106 000 zt

2 044 765 000 zt

1938 000 000 zt

Koszty operacyjne w skali roku

Koszty wynagrodzen personelu dedykowanego
do obstugi Kolei Metropolitalnej

Szacunkowe koszty serwisowania taboru*

Praca eksploatacyjna

58 944 000 zt

51 857 000 zt

5,04 min pockm

73 620 000 zt

71 684 000 zt

5,62 min pockm

85 668 000 zt

85411 000 zt

6,83 min pockm

81 072 000 zt

77 785 000 zt

10,00 mIn pockm

N———
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Analiza wielokryterialna

KRYTERIUM 1 DOSTOSOWANIE DO SPOtECZENSTWA

Dostosowanie wariantu do rozwoju spoteczno-gospodarczego i zaspokojenia obecnych i przysztych potrzeb spoteczerstwa

WARIANT 6 WARIANT 7 WARIANT 8A WARIANT 17B
Ocena wzgledna 8,33 10,00 10,00 10,00
Uzyskana ocena wazona w poszczegdlnych modelach
Model 1 25% 2,083 2,500 2,500 2,500
Model 2 10% 0,833 1,000 1,000 1,000
Model 3 5% 0,417 0,500 0,500 0,500
/
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Analiza wielokryterialna
KRYTERIUM 2 POTENCJAL PASAZERSKI

Potencjat pasazerski

WARIANT 6 WARIANT 7 WARIANT 8A WARIANT 17B
Ocena wzgledna 7,89 8,60 9,73 10,00
Uzyskana ocena wazona w poszczegdlnych modelach
Model 1 25% 1,973 2,151 2,433 2,500
Model 2 10% 0,789 0,860 0,973 1,000
Model 3 5% 0,789 0,860 0,973 1,000
/
1d: 066D45D0-8C6E-496F-89EC-A53CC36D07E2. Podpisany Strona 12




Analiza wielokryterialna
KRYTERIUM 3 WSKAZNIKI EKSPLOATACYJNE

Wskazniki eksploatacyjne

7
WARIANT 6 WARIANT 7 WARIANT 8A WARIANT 17B
Ocena wzgledna 8,45 8,86 9,06 10,00

Uzyskana ocena wazona w poszczegdlnych modelach

Model 1 25% 2,112 2,216 2,264 2,500

Model 2 10% 0,845 0,886 0,906 1,000

Model 3 10% 0,845 0,886 0,906 1,000
—
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Analiza wielokryterialna
KRYTERIUM 4 ODPORNOSC NA ZAKtOCENIA RUCHU

Odpornos¢ wariantu na zaktécenia w ruchu

7
WARIANT 6 WARIANT 7 WARIANT 8A WARIANT 17B
Ocena wzgledna 7,16 6,85 10,00 7,69

Uzyskana ocena wazona w poszczegdlnych modelach

Model 1 5% 0,358 0,342 0,500 0,385

Model 2 20% 1,432 1,370 2,000 1,539

Model 3 5% 0,358 0,342 0,500 0,385
—
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Analiza wielokryterialna

KRYTERIUM 5 TRUDNOSC REALIZACYJNA

Trudnos¢ realizacyjna inwestycji infrastrukturalnych

WARIANT 6 WARIANT 7 WARIANT 8A WARIANT 17B
Ocena wzgledna 10,00 10,00 10,00 5,00
Uzyskana ocena wazona w poszczegdlnych modelach
Model 1 5% 0,500 0,500 0,500 0,250
Model 2 20% 2,000 2,000 2,000 1,000
Model 3 5% 0,500 0,500 0,500 0,250
/
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Analiza wielokryterialna
KRYTERIUM 6 WPLYW REALIZCJI INWESTYCJI NA RUCH

Wptyw wariantu na infrastrukture istniejacg i ruch pociggow

TR
WARIANT 6 WARIANT 7 WARIANT 8A WARIANT 178
Ocena wzgledna 10,00 10,00 10,00 5,00

Uzyskana ocena wazona w poszczegdlnych modelach

Model 1 5% 0,500 0,500 0,500 0,250

Model 2 20% 2,000 2,000 2,000 1,000

Model 3 5% 0,500 0,500 0,500 0,250
—
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Analiza wielokryterialna
KRYTERIUM 7 NAKtADY INWESTYCYINE

Naktady inwestycyjne wzgledem uzyskanych efektow przewozowych

7
WARIANT 6 WARIANT 7 WARIANT 8A WARIANT 17B
Ocena wzgledna 10,00 8,78 9,15 8,32

Uzyskana ocena wazona w poszczegdlnych modelach

Model 1 5% 0,500 0,439 0,458 0,416

Model 2 5% 0,500 0,439 0,458 0,416

Model 3 30% 3,000 2,633 2,746 2,497
—
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Analiza wielokryterialna

KRYTERIUM 8 KOSZTY OPERACYINE

Koszty operacyjne

WARIANT 6 WARIANT 7 WARIANT 8A WARIANT 17B
Ocena wzgledna 10,00 8,49 7,13 6,16
Uzyskana ocena wazona w poszczegdlnych modelach
Model 1 5% 0,500 0,424 0,356 0,308
Model 2 5% 0,500 0,424 0,356 0,308
Model 3 30% 3,000 2,546 2,139 1,847
/
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Analiza wielokryterialna
PODSUMOWANIE

WARIANT 6 WARIANT 7 WARIANT 8A WARIANT 17B

Model 1
. 8,53 9,07 9,51 9,11
(rozwojowy)
Model 2
. . . 8,90 8,98 9,69 7,26
(techniczno- realizacyjny)
Model 3
. . 9,41 8,77 8,76 7,73
(finansowo — ekonomiczny) \ }
N >4

Do dalszych prac rekomenduje sie przyjecie Wariantu 8a, charakteryzujgcego sie wysokim
stopniem odpornosci na zakiécenia w ruchu oraz najnizszym poziomem naktadow
inwestycyjnych wzgledem uzyskiwanych efektéw przewozowych.
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