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W dniach od 27 pazdziernika 2021 r. do 17 listopada 2021 r. odbyty sie konsultacje spoteczne z mieszkancami
Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin, z ktérymi Gérno$lasko-Zagtebiowska Metropolia podpisata
stosowne porozumienia w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego i wszystkimi zainteresowanymi,
zgodnie z zasadami okre$lonymi w dziale Ill, w rozdziale 1 i 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.2021 poz. 247 tj.).

Przedmiotem konsultacji spotecznych byta ,Analiza kosztéw i korzySci zwigzanych z wykorzystaniem pojazdow
zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej w obszarze organizowanym przez Gorno$lasko-Zagtebiowskg Metropolie”.

W przedmiotowym opracowaniu zostat przeanalizowany obecny stan taboru autobusowego operatoréw
$wiadczacych ustugi publicznego transportu zbiorowego na terenie Gorno$lasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz
rdzne warianty wprowadzenia taboru zeroemisyjnego wraz z niezbedng infrastrukturg techniczna.

Proces konsultacji spotecznych zostat przeprowadzony przez 21 dni, tj. w okresie od 27.10.2021 r. do 17.11.2021 r.
Konsultacje spoteczne odbywaly sie poprzez zgtaszanie uwag i opinii w nastepujacych miejscach i formach:

1) elektronicznej, przestanej na formularzu konsultacyjnym drogg elektroniczng bez koniecznosci
opatrywania go kwalifikowanym podpisem elektronicznym w wersji nieedytowalne;j;

2) papierowej, przestanej na formularzu konsultacyjnym droga korespondencyjng;

3) ustnie do protokotu, w czasie trwania konsultacji.

W ramach przeprowadzonych konsultacji spotecznych wptynety dwie uwagi do projektu Analizy kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem pojazdéw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej w obszarze organizowanym przez
Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolie.
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Przeprowadzona analiza nie  uwzglednia:
1. Koszty wymiany i utylizacji akumulatoréw.
W szczegdlno$ci kosztéw Srodowiskowych.

2. Kosztow zakupu nowych baterii i ryzyka spadku
dostepnosci baterii ze wzgledu na ograniczone
ilosci surowcow naturalnych do ich produkcji.

uwagi/zmiany

Uwaga nie zostata uwzgledniona.

Uzasadnienie: Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych w publicznym transporcie zbiorowym organizowanym przez
Gornoslgsko-Zagtebiowskg Metropolie uwzglednia juz koszty wymiany i zakupu
nowych baterii do autobuséw elektrycznych. Na podstawie przewidywanego okresu
uzytecznosci technicznej baterii dla taboru zeroemisyjnego o napedzie elektrycznym,
o0szacowanego

w oparciu o przewidywang liczbe cykli tadowania, zaplanowano wymiane baterii
po 8 latach od zakupu taboru.

2. 71 Wyniki Analizy

W ramach analizy nie uwzgledniono kosztow
rozbudowy i utrzymania sieci trolejbusowej
na gtownych szlakach komunikacyjnych
metropolii. Tabor trolejpbusowy to wiodaca
alternatywa na rynku pojazdoéw zeroemisyjnych,
sprawdzajagca sie  w krajach  Skandynawii
i Zachodnich.

Trolejpusy pozwalajg na zakup pojazdow
0 powiekszonej pojemnosci (pojazdy
dwuprzegubowe) oraz potrzebujg mnigjszych
baterii. Nalezy uwzgledni¢ analize budowy sieci
trolejousowej w pierwszej kolejnodci pomiedzy
najwiekszymi miastami (DTS, DK86, DK44, DK79,
a w drugiej kolejnosci na terenie najwigkszych
miast (Katowice, Dabrowa Gérnicza, Bedzin,
Sosnowiec, Gliwice, Zabrze).

Uwaga nie zostata uwzgledniona.

Uzasadnienie: ze wzgledu na uwarunkowania przestrzenne oraz ze wzgledow
technicznych nie przystapiono w Analizie kosztéw i korzysci zwigzanych
Z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych w publicznym transporcie zbiorowym
organizowanym przez Gérno$lasko-Zagtebiowska Metropolie do rozwazan na temat
zastapienia pojazdow spalinowych trolejbusami.

Zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych od
1stycznia 2028 r. wymagana liczba pojazdow zeroemisyjnych na terenie
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii powinna wynosi¢ 423 szt. (przy obecnym
stanie taboru) natomiast wariant rozwoju trolejbuséw nie umozliwitby zastapienia tylu
pojazdéw spalinowych trolejbusami.

Nie bez znaczenia pozostaje takze fakt, iz cztonkami GZM jest 41 gmin i wybér
kierunku rozwoju elektromobilno$ci musiat do pewnego stopnia spetniaC oczekiwania
spofeczne zwigzane z funkcjonowaniem transportu zeroemisyjnego na obszarze jak
najwiekszej liczby gmin cztonkowskich, natomiast w przypadku wdroZenia wariantu
polegajacego wylacznie na rozszerzeniu sieci trakcyjnej trolejouséw pozytywne skutki
zauwazalne bytyby wytgcznie w kilku wybranych jednostkach terytorialnych.

Nalezy takze nadmieni¢, iz budowa trakcji trolejousowej jest bardzo kosztochtonna
(koszt budowy 1 km sieci trakcyjnej w jedng strone szacuje sie na 2 min zt netto;
istotnym elementem sg takze podstacje trakcyjne, ktére powinny by¢ rozmieszczone
co okoto 3 km — koszt budowy 1 podstacji szacuje sie na poziomie okoto 2,1 min zt
netto).




