PROJEKT UCHWALY WG DRUKU ZAMIAST DRUKU NR 287

w sprawie uchwalenia ,,Planu Zréwnowazonego Rozwo ju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
obszaru Gérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii oraz gmin, z ktérymi zawarto porozumienie w sprawie
powierzenia GérnoSlasko-Zaglebiowskiej Metropolii zadania wlasnego gmin, tj. pelnienia funkeji
organizatora publicznego transportu zbiorowego”

Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 3 i ust. 2, art. 20 oraz art. 26 ustawy zdnia 9 marca 2017r. o zwiazku
metropolitalnym  w wojewédztwie  $laskim (Dz. U.  z2017r.  poz. 730 z p6zn. Zm.) W zw.
z art. 18 pkt 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998t o samorzgdzie wojewddztwa (Dz. U. 22020 . poz. 1668) oraz
art. 9 ust. 1 pkt 4b i art. 13 ust. la ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j.
Dz.U. 22020 r. poz. 1944 z pézn. zm.), na wniosek Zarzadu GérnoSlasko-Zaglebiowskiej Metropolii

uchwala sig¢, co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla obszaru
Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii oraz gmin, z ktérymi zawarto porozumienie w sprawie powierzenia
Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii zadania wlasnego gmin, tj. pelnienia funkcji organizatora publicznego
transportu zbiorowego™, stanowiacy zalacznik do niniejszej uchwaly.,

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza sie Zarzadowi Gérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14.dni od daty jej ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewédztwa Slaskiego.
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NAJWAZNIEJSZE OKRESLENIA UZYWANE W DOKUMENCIE

Gornoslaska-Zagtebiowska Metropolia (GZM) — zwigzek metropolitalny utworzony rozporzadzeniem
Rady Ministrow z dnia 26 czerwca 2017 roku w sprawie utworzenia w wojewddztwie $lgskim zwigzku
metropolitalne (Dz. U. 2017r. poz. 1290). Zwigzek zrzesza 41 gmin i petni role organizatora transportu
publicznego na ich obszarze. Wymiennie w dokumencie uzywa sie terminu Metropolia.

Zarzad Transportu Metropolitalnego (ZTM) — jednostka organizacyjna GZM, ktérej przedmiotem dzia-
tania jest wykonywanie zadan w zakresie organizowania publicznego transportu zbiorowego na obsza-
rze gmin GZM oraz gmin, z ktérymi zawarto porozumienie w sprawie powierzenia Gornoslgsko-Zagte-
biowskiej Metropolii zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Operator (publicznego transportu zbiorowego) — samorzagdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z orga-
nizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie PTZ, na linii lub
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej okreslonych w umowie.

Organizator (publicznego transportu zbiorowego) — jednostka samorzadu terytorialnego wtasciwa lub
minister wiasciwy ds. transportu zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Plan transportowy — plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowany
przez organizatora PTZ i ogtoszony zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. 2011 Nr 5 poz. 13).

Przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Publiczny transport zbiorowy (PTZ) — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej (Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r.).

Podmiot wewnetrzny —odrebna prawnie jednostka podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokalnego
a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do
kontroli, jaka sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.

Przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu 0s6b na podstawie zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — przewoznik kolejowy wy-
konujacy przewdz oséb na podstawie umowy o Swiadczenie ustug publicznych albo decyzji o przyzna-
niu dostepu.
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Metropolitalne przewozowy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbioro-
wego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz gminne, powiatowe, powiatowo-
gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie.

Kolej Metropolitalna (KM) — system transportu kolejowego realizujgcy metropolitalne przewozy pasa-
zerskie na obszarze Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Zintegrowany wezet przesiadkowy (zamiennie stosowane w opracowaniu terminy: wezet przesiad-
kowy, centrum przesiadkowe) — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane srodka transportu wyposa-
zone w infrastrukture niezbedng do obstugi pasazerow.

Zréwnowazony rozwaj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu uwzglednia-
jacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego
transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réznych srodkdw transportu, a takze promu-
jacy przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne srodki transportu.

System dynamicznej informacji pasazerski (SDIP) — zintegrowany system informacyjny umozliwiajgcy
lokalizowanie pojazddéw transportu publicznego na sieci oraz agregowanie, analizowanie oraz udostep-
nianie tych danych. Gtdwng funkcjonalnoscia systemu jest dostarczanie pasazerom informacji o rze-
czywistym czasie przyjazdu pojazdu na okreslony przystanek. Informacje te mogg by¢ dystrybuowane
m.in. poprzez aplikacje mobilne oraz system tablic informacyjnych (LED/LCD).

Parking Park&Ride (parking P+R) — parking zlokalizowany w poblizu przystanku umozliwiajacy pozo-
stawienia samochodu osobowego i kontynuowanie dalszej podrézy z wykorzystaniem transportu pu-
blicznego. W opracowaniu stosuje sie réwniez okreslenie system P&R, co odnosi sie do sieci tego typu
infrastruktury.

Parking Bike&Ride (parking B+R) — parking zlokalizowany w poblizu przystanku umozliwiajacy pozo-
stawienia roweru i kontynuowanie dalszej podrdzy z wykorzystaniem transportu publicznego. W opra-
cowaniu stosuje sie rowniez okreslenie system B&R co odnosi sie do sieci tego typu infrastruktury.
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1. CELEI METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTO-
WEGO

1.1. ASPEKT PODMIOTOWY | PRZEDMIOTOWY PLANU

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla obszaru Gérno-
$lgsko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin, z ktérymi zawarto porozumienie w sprawie po-
wierzenia Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii! petnienia funkcji organizatora publicznego
transportu zbiorowego, okreslany réwniez jako Plan Transportowy Gornoslgsko-Zagtebiow-
skiej Metropolii (PT GZM), jest dokumentem prawa lokalnego. Jego struktura jest zgodna z art.
12 ust. 1 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym? oraz Rozpo-
rzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu
planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego3.

Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia jest zwigzkiem metropolitalnym utworzonym
1 lipca 2017 roku rozporzadzeniem Rady Ministréw*, na podstawie Ustawy z dnia 9 marca
2017 roku o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie $lgskim?. Jako zwigzek metropolitalny
GZM jest zrzeszeniem gmin regionu charakteryzujgcych sie istnieniem silnych powigzan funk-
cjonalnych, zaawansowaniem proceséw urbanizacyjnych, potozeniem na obszarze spdjnym
pod wzgledem przestrzennym i zamieszkatym przez ponad 2,0 min mieszkaricéw.

Wsrod ustawowych zadan wykonywanych przez GZM znajduja sie cele zwigzane z publicz-
nym transportem zbiorowym. Nalezy w tym miejscu wymienié zadania w zakresie:

— planowania, koordynacji, integracji oraz rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w tym transportu drogowego, kolejowego i innego transportu szynowego, a takze zréw-
nowazonej mobilnosci miejskiej,

— metropolitalnych przewozéw pasazerskich.

W celu wykonywania ustawowych zadan Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii w zakre-
sie organizowania publicznego transportu zbiorowego uchwatg z dnia 22 listopada 2017 r.
Zgromadzenia Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii®, utworzona zostata z dniem 1 stycznia

LW tekscie Planu uzywa sie réwniez pojecia Metropolia i akronimu GZM

2Dz. U. 2011 poz. 13 z pézn. zm.

3Dz. U. 2011 poz. 684

4 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 26 czerwca 2017 r. w sprawie utworzenia w wojewddztwie $lgskim
zwigzku metropolitalnego pod nazwa ,,Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia”, Dz. U. 2017 poz. 1290

5> Tekst ujednolicony opracowany na podstawie Dz. U. 2017 poz. 730 i Dz. U. 2020 poz. 1378

6 Uchwata nr 111/16/2017 Zgromadzenia Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia 22 listopada 2017 r.
w sprawie utworzenia jednostki organizacyjnej Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii o nazwie Zarzad Trans-
portu Metropolitalnego oraz wyposazenia jej w mienie
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2018 r. jednostka organizacyjna Metropolii pod nazwg Zarzad Transportu Metropolitalnego

z siedzibg w Katowicach.

Nadany Zarzagdowi Transportu Metropolitalnego w dniu 18 grudnia 2018 r. statut’ okreslit,
ze przedmiotem dziatalnosci ZTM jest wykonywanie zadan Gdérnoslgsko-Zagtebiowskiej Me-
tropolii w zakresie planowania, organizowania i zarzgdzania publicznym transportem zbioro-
wym. Tym samym rozszerzony zostat katalog zadan GZM wykonywanych przez Zarzad Trans-
portu Metropolitalnego. Odpowiada on zadaniom zdefiniowanym w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym dla organizatora tego transportu®.

Ustawowy zakres i struktura planu transportowego obejmujg w czesci tekstowej planu:
— sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej,

— ocene i prognozy potrzeb przewozowych,

— przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

— preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

—  zasady organizacji rynku przewozoéw,

— pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej,

—  przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera,

— linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycz-
nych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz planowany termin rozpoczecia ich
uzytkowania. W przypadku ich eksploatacji nalezy okresli¢ geograficzne potozenie infra-
struktury fadowania drogowego transportu publicznego, geograficzne potozenie stacji
gazu ziemnego oraz miejsce ich przytgczenia do sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej
lub do sieci dystrybucyjnej gazowej, a takze do magazynu energii, o ktérym mowa w art.
3 pkt 10k ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz.U. z 2019 r. poz.
755, z pézn. zm.5).

Tre$¢ Planu Transportowego zawiera takze uzasadnienie rozwigzan postulowanych w doku-

mencie. Plan Transportowy moze réwniez przedstawiaé¢ dodatkowe informacje, ktére w oce-

nie organizatora publicznego transportu zbiorowego sg istotne z punktu widzenia organizacji

i funkcjonowania systemu przewozow. Ksztatt dokumentu wynika takze z zapiséw Umowy na

wykonanie Planu zawartej w dniu 19 czerwca 2020 r.

Nawigzujgc do wytycznych ujetych we wszystkich wymienionych zrdédtach, przyjeto po-
dejscie, ktorego efektem jest Plan Transportowy GZM w uktadzie czasowo-przestrzennym

7 Uchwata nr X111/83/2018 Zgromadzenia Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia 18 grudnia 2018 r. w spra-
wie nadania statutu Zarzadowi Transportu Metropolitalnego z zatgcznikiem
8 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 8 Dz. U. 2011 poz. 13 z pdzn. zm.
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(zob. rysunek 1.1.). Zawiera on ujecie catosci problematyki (ustawowy zakres przedmiotowy,
dodatkowe informacje oczekiwane przez Zarzad Transportu Metropolitalnego):
—  w dwéch wymiarach czasowych:

e stanistniejacy,

e perspektywa odpowiadajgca okresowi obowigzywania Planu, to jest do 2035 roku,
—  w trzech wymiarach przestrzennych:

e obszar GArnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii,

e obszar tworzony przez gminy majgce podpisane porozumienie w sprawie powierze-
nia Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii zadania wiasnego gmin, tj. petnienia funk-
cji organizatora publicznego transportu zbiorowego na ich terenie,

e obszar, na ktérym realizowane sg przewozy organizowane przez ZTM, obejmujace
oba wymienione elementy,

— oraz wymiarze przedmiotowym definiowanym przez przytoczone regulacje prawne

i Umowe na wykonanie Planu Transportowego.

Opracowany dokument swoim zakresem obejmuje wszystkie zasadnicze elementy obec-
nie funkcjonujgcego systemu publicznego transportu zbiorowego na obszarze Metropolii or-
ganizowanego przez ZTM oraz systemu przewozéw realizowanych przez ZTM na podstawie
porozumien podpisanych z Gérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolig przez jednostki samorzadu
terytorialnego znajdujgce sie w jej otoczeniu. Zidentyfikowano réwniez publiczny transport
zbiorowy organizowany przez gminy samodzielnie lub we wspétpracy z innymi podmiotami.

1.2. CELE PLANU

Celami Planu Zrdownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla obszaru
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin, z ktérymi zawarto porozumienie w sprawie
powierzenia Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii petnienie funkcji organizatora publicz-
nego transportu zbiorowego s3:

— sformutowanie zatozen dotyczacych:

e organizowania ustug publicznego transportu zbiorowego nalezgcych do sfery ustug
o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérych organizatorem jest Zarzad Transportu
Metropolitalnego,

e pozgdanych walorow oferowanych ustug publicznego transportu zbiorowego w za-
kresie:
o jakosci (wysoki poziom),
o dostepnosci (najwieksza w przestrzeni, czasie, z ekonomicznego punktu widze-

nia),
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— sprecyzowanie wizji rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze GZM do

roku 2035, szczegdlnie w zakresie:

e ksztattowania oferty przewozowej zaréwno w ujeciu ilosciowym, jak i jakosciowym,

e oczekiwanego modelu organizacji rynku przewozéw oraz zapewnienie zrbwnowazo-
nego finansowania ustug publicznego transportu zbiorowego,

e potencjatu transportu bazujgcego na alternatywnych zrédtach energii,

e koniecznych inwestycji w rozwdj sieci i w podnoszenie standardu oferowanych ustug.
Realizacja wymienionych celdw o podstawowym znaczeniu powinna byé wspoma-

gana dziataniami w kierunku osiggniecia celdow majgcych charakter uzupetniajgcych. Na-

lezy do nich zaliczy¢:

— zmniejszenie niekorzystnego oddziatywania transportu na srodowisko naturalne
poprzez wdrazanie do praktyki rozwigzan i technologii ograniczajacych emisje
szkodliwych substancji i hatas komunikacyjny,

— poprawe dostepnosci publicznego transportu zbiorowego, w tym takze podejmo-
wanie dziatan prowadzacych do eliminacji barier dostepnosci dla oséb niepetno-
sprawnych i o ograniczonej mobilnosci,

— ksztattowanie oferty przewozowej i jakosci swiadczonych ustug tak, aby publiczny
transport zbiorowy organizowany przez ZTM byt realng alternatywa i konkurencjg
dla samochodu osobowego na obszarze GZM, co powinno przyczynia¢ sie do wzro-
stu liczby pasazeréw transportu publicznego,

— wykorzystanie wdrazanych technologii ITS w pracach majacych na celu opracowa-
nie efektywnego systemu obliczania czesci zmiennej sktadki cztonkowskiej gmin
GZM.
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PLAN TRANSPORTOWY GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIE) METROPOLII (PT GZM)

1. Wymiar czasowy

LATA 2019 — 2035

STAN ISTNIEJACY
(2019 -2020.)

PERSPEKTYWA
(do2035r.)

U

2. Wymiar przestrzenny

OBSZAR, NA KTORYM REALIZOWANE SA PRZEWOZY O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ ORGANIZOWANE PRZEZ ZTM

OBSZAR GZM

OBSZAR GMIN MAJACYCH PODPISANE
POROZUMIENIE Z GZM

U

towy

3. Wymiar przedmio-

TRESC PLANU TRANSPORTOWEGO GZM

OBSZARZE GZM

PODPISANE POROZUMIENIE
e ORGANIZACIA RYNKU PTZ
e [INTEGRACIA PTZ
e FINANSOWANIE UStUG PTZ

INNOWACYINYCH

e CELE I METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO

e UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

e DETERMINANTY ROZWOJU SYSTEMU PTZ NA TERENIE GZM

e OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH NA

e SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ) WYKONYWANE SA PRZEWOZY
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ
e POTRZEBY PRZEWOZOWE NA OBSZARZE GZM | GMIN MAJACYCH

e ORGANIZACJA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZEROW

e STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

e TRANSPORT ZERO- | NISKOEMISYJNY

e UZASADNIENIE PROPONOWANYCH ROZWIAZAN

e EFEKTYWNOSC EKONOMICZNO-FINANSOWA POSTULOWANYCH ZMIAN

Rys. 1.1. Przedmiot i zakres Planu Transportowego GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne
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1.3. METODOLOGIA PRZYGOTOWANIA PLANU TRANSPORTOWEGO GZM

Przygotowanie Planu Transportowego Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii wymagato
uwzglednienia zdefiniowanych na wstepie przedmiotu i zakresu Planu. Obejmowato trzy etapy
prac, ktérych rezultatem sg czesci diagnostyczna, prognostyczna i planistyczna. Opracowana
problematyka w kazdej z nich, ujeta zostata w zdefiniowanych wymiarach: czasowym, prze-
strzennym i przedmiotowym Planu.

Czesc¢ diagnostyczna Planu bazuje na identyfikacji aktualnych uwarunkowan, w zakresie
miedzy innymi:

—  parametréw sieci komunikacyjnej,

— standardu ustug przewozowych,

— modelu finansowania i organizacji rynku,

—  popytu na ustugi,

— czynnikdw zewnetrznych: struktury ludnosci, struktury przestrzennej, inwestycji, poziomu
motoryzacji, rozmieszczenia generatorow ruchu,

—  zapiséw dokumentow strategicznych.

Zadania w czesci diagnostycznej realizowane byty metodg desk research. Gtéwne Zrédta da-

nych to materiaty Zarzagdu Transportu Metropolitalnego w Katowicach, statystyka publiczna,

opracowania naukowe i eksperckie, strategiczne dokumenty zrédtowe.

Czes¢ prognostyczna obejmuje analize stanu przysztego w zakresie ksztattowania sie mie-
dzy innymi:

—  popytu na ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowane przez

ZTM,

—  struktury finansowania GZM jako organizatora publicznego transportu zbiorowego,

—  oferty przewozowej,

— integracji publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez ZTM,

— oczekiwan pasazerdw, co do standardu ustug i szeroko rozumianych informacji o przewo-
zach organizowanych przez ZTM.

Zadania w czesci prognostycznej realizowane byty z wykorzystaniem modeli/metod progno-

zowania oraz w oparciu o dostepne opracowania naukowe i eksperckie obejmujgce dang te-

matyke.

W zakresie prognoz potrzeb przewozowych dokonano analizy istniejgcych opracowan
oraz danych zrédtowych zawartych m.in. w Studium Transportowym Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego i modelu transportowym dla tego obszaru®. Model transportowy

9 Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. Komputerowy model ruchu dla stanu
istniejgcego, raport z realizacji Etapu 5, PBS, BIT, IMS, Sopot/Poznan/Krakéw 2019; Modele prognostyczne ana-
lizy ruchu, prace scenariuszowe, raport z realizacji Etapu 6, PBS, BIT, IMS, Sopot/Poznan/Krakéw 2018
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zostat skalibrowany na czas wykonywania badan i pomiaréw to jest rok 2018 (potrzeby prze-
wozowe w stanie istniejgcym). Nastepnie sformutowano zatozenie dotyczgce oszacowania
prognoz potrzeb transportowych z zastosowaniem modeli prognostycznych popytu transpor-
towego. Wykorzystano przy tym prognozy krétkoterminowe na rok 2025 i dtugoterminowe
dla roku 2035 jako okresu kierunkowego (okresu obowigzywania przygotowanego Planu
Transportowego GZM).

Czes¢ planistyczna planu koncentruje sie na sprecyzowaniu wizji rozwoju systemu publicz-
nego transportu zbiorowego organizowanego przez ZTM w Katowicach do roku 2035. Zadania
w czesci planistycznej realizowane byty w oparciu o wiedze i doswiadczenie ekspertéw, przed-
stawicieli ZTM oraz pozostatych interesariuszy (szczegdlnie w zakresie pdzniejszych konsulta-
cji).

Oferta ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanych przez ZTM na podsta-
wie przygotowanego Planu Transportowego Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, bedzie
finalnym rezultatem relacji pomiedzy zidentyfikowanymi potrzebami transportowymi, mozli-
wosciami Zarzadu Transportu Metropolitalnego jako organizatora, propozycjami gmin czton-
kowskich GZM wynikajgcymi z realizowanych przez nie szeroko rozumianych programéw miej-
skich polityk spotecznej, w zakresie zagospodarowania przestrzennego i transportowej , oraz
postulatéw przewozowych mieszkancéw Metropolii i innych uzytkownikéw systemu transpor-
towego. Stan ten ilustruje rysunek 1.2.

ZIDENTYFIKOWANE UZASADNIONE POTRZEBY
TRANSPORTOWE POSTULATY PRZEWOZOWE

UStUGI PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA OBSZARZE DZIAtANIA ZTM

MOZLIWOSCI ORGANIZATORA (ZTM) | ICH PROPOZYCJE GMIN CZLtONKOWSKICH GZM
UWARUNKOWANIA PRAWNE, FINANSOWE, I ICH UWARUNKOWANIA SPOLECZNE,
TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE FINANSOWE | ORGANIZACYJNE

Rys. 1.2. Mozliwa do realizacji na podstawie opracowanego PT GZM oferta ustug publicznego trans-
portu zbiorowego — czynniki systemowe i zewnetrzne
Zrédto: Opracowanie wiasne

Przyjety sposéb podejscia do opracowania Planu Transportowego Goérnoslgsko-Zagte-
biowskiej Metropolii generuje okreslone korzysci. Sg to przede wszystkim mozliwe do osia-
gniecia pozytywne efekty Planu w odniesieniu do proceséw rozwoju Metropolii. Plan
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Transportowy jest bowiem jednym z czynnikdw majgcych wptyw na harmonijny rozwdj. Ten

atrybut procesdw rozwojowych zapewnia:

—  wysoki poziom nowoczesnosci Metropolii,

— jej aktywnos¢ w otoczeniu metropolitalnym jako podmiotu wykorzystujgcego i promuja-
cego dobre praktyki,

— coraz lepsze srodowisko naturalne.
Podsumowujgc czes¢ Planu Transportowego charakteryzujgcy cele i metodologie jego

opracowywania, nalezy réwniez podkresli¢ walory tego dokumentu. Nalezg do nich:

— komplementarnos¢ i spéjnosc ze strategicznymi dokumentami dla obszaru GZM,

— wtérnos¢ wobec obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych,

— umieszczenie zbioru ustalen dotyczacych planowania i funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego w jednym dokumencie prawa miejscowego.

STOWARZYSZENIE
WA NOSTRA
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2. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW
STRATEGICZNYCH

2.1. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE EUROPEIJSKIM

Gtéwnym dokumentem strategicznym na poziomie wspdlnotowym, wyznaczajagcym do-
tychczasowg, dtugookresowg wizje rozwoju w latach 2010 - 2020 jest: Europa 2020 — Strate-
gia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcemu wiqczeniu spotecz-
nemu®. Aktualnie, przytoczona strategia nie doczekata sie kontynuacji, cho¢ niewatpliwie na-
kreslone w niej kierunki rozwoju, nadal bedg wywieraty wptyw na polityke Unii Europejskie;.
Pomimo, iz horyzont czasowy niniejszego Planu wykracza poza rok 2020, warto zaznaczy¢, ze
dotychczasowa strategiczna wizja rozwoju UE byta skoncentrowana na trzech priorytetach:

— inteligentnym rozwoju, skoncentrowanym na innowacjach i rozwoju gospodarki opartej na
wiedzy,

— rozwoju zréwnowazonym, opartym na gospodarce efektywnie korzystajgcej z zasobdw,
przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej,

— wspieraniu gospodarki charakteryzujgcej sie wysokim poziomem zatrudnienia i zapewnia-
jacej spojnos¢ gospodarczg, spoteczng i terytorialna.

Problematyka transportu i mobilnosci miejskiej znajdowata swoje odzwierciedlenie w ra-
mach dziatan na rzecz zréwnowazonego rozwoju. W obszarze rozwoju transportu zbiorowego
postuluje sie szczegdlng koncentracje na problemie systemu transportu w miastach, ktoéry jest
zrodtem zageszczenia ruchu i emisji zanieczyszczen.

Dokumentem, ktdry zawiera dtugookresowy plan dziatan na rzecz zréwnowazonej gospo-
darki wspdlnotowej jest Europejski Zielony tad''. W przytoczonym dokumencie przedsta-
wiono strategie na rzecz wzrostu, ,ktorej celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe
i prosperujgce spoteczeristwo zyjgce w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej go-
spodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych netto i w ra-
mach, ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobow naturalnych”.
Zatozenie to stawia duze wyzwania przed systemem transportu, ktéry wykazuje silng korelacje
pomiedzy pracg przewozowg a wielkoscig produktu krajowego brutto (PKB). Jednym
z celdow Europejskiego Zielonego tadu jest zmniejszenie emisji gazdw cieplarnianych

10 Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecz-
nemu, Komunikat Komisji Europejskiej KOM (2010) 2020, Bruksela 2010

11 Europejski Zielony tad — Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetow Regionéw KOM (2019) 640, Bruksela 2019
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pochodzacych z transportu 0 90% do 2050 r. Aby to osiggngé, wskazano nastepujgce kierunki
dziatan:

— inwestycje w transport publiczny,

— rozwdj inteligentnych systemow zarzadzania ruchem,

— wdrazanie podejscia ,,mobilnos$¢ jako ustuga”,

— wazrost poziomu elektromobilnosci.

Zielony tad wpisuje sie w strategie UE majgca na celu wdrozenie Agendy ONZ na Rzecz
Zréwnowazonego Rozwoju 2030%. W ramach agendy przewiduje sie realizacje 17 celdw stra-
tegicznych. Problematyka transportu publicznego zostata podkreslona w ramach celu
11: zréwnowazone miasta i spotecznosci. W kontekscie Agendy 2030 rozwdj transportu pu-
blicznego powinien sprzyjac¢ ograniczeniu transportu samochodowego, co wptynie na wzrost
bezpieczenstwa catego systemu transportowego. Zdaniem instytucji UE, nalezy intensyfiko-
wac wysitek na poziomie panstw cztonkowskich by podejmowaty coraz ambitniejsze dziatania
w zakresie okreslonych w dokumencie celéw.

Zielona Ksiega — W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie®? kreuje nowe podejscie
do mobilnosci miejskiej, ktéra powinna umozliwiaé rozwéj gospodarczy osrodkéw miejskich,
stwarzac odpowiednie warunki zycia mieszkaricom oraz chroni¢ srodowisko naturalne. W do-
kumencie zwraca sie uwage na koniecznos$¢ optymalizacji wykorzystania réznych srodkow
transportu i tworzenia odpowiednich warunkéw do realizacji podrézy multimodalnych
z wykorzystaniem réznych systemow transportu zbiorowego (kolej, metro, autobus) oraz
transportu indywidualnego. W Zielonej Ksiedze wskazano pie¢ gtéwnych kierunkéw rozwoju
miejskich systemoéw transportowych:

— poprawe ptynnosci ruchu w miastach,

— dbatosé o srodowisko naturalne,

— wdrozenie inteligentnych systemoéw transportowych,

— zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego,

— wazrost niezawodnosci i bezpieczenstwa transportu miejskiego.

System publicznego transportu zbiorowego wskazuje sie jako kluczowe narzedzie osigga-
nia przedstawionych powyzej celéw. Kongestia drogowa i zanieczyszczenia generowane przez
system transportowy nalezg do gtdwnych problemdw miast. Zjawiska te wpisaty sie na state
w funkcjonowanie europejskich miast i przyczyniajg sie do generowania znacznych kosztéw:
ekonomicznych, spotecznych i srodowiskowych. Majac na celu poprawe sytuacji, podstawo-
wym zadaniem jakie zawarto w dokumencie jest przekierowanie popytu na przemieszczenia

12 Rezolucja Zgromadzenia Ogdlnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych A/RES/70/1 Agenda na Rzecz Zréwno-
wazonego Rozwoju, 25.09.2015

13 Zielona Ksiega — W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie, Komisja Wspdlnot Europejskich KOM (2007)
551, Bruksela 2007
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samochodami osobowymi w strone alternatywnych sposobdw podrdzy, w tym, w szczegdlno-

$ci publicznego transportu zbiorowego. Wigze sie to z koniecznoscig zapewnienia odpowied-

niej jakosci tego systemu, w szczegdlnosci poprzez:

— rozbudowe infrastruktury,

— zakup nowoczesnego i niskoemisyjnego taboru autobusowego,

— rozwdj i modernizacje najbardziej ekologicznych rodzajéw transportu tj.: trolejbuséw,
tramwajéw, metra i kolei podmiejskiej,

— wdrazanie inteligentnych rozwigzan dotyczacych: zarzadzania popytem, systemoéw
e-biletu, zarzadzania flotg pojazdéw oraz dynamicznej informacji pasazerskiej,

— zapewnienie dostepnosci ekonomicznej,

— dostosowanie do potrzeb osdb o ograniczonej sprawnosci.

Uzupetnienie wskazanych twardych dziatan opierajgcych sie na rzeczowych inwestycjach
powinny stanowi¢ dziatania edukacyjne ukierunkowane na promocje idei zréwnowazonej mo-
bilnosci miejskiej wsrdd najmtodszych uczestnikdw ruchu. W grupie dorostych mieszkarncow
zaleca sie propagowanie multimodalnego modelu podrézowania, z wykorzystaniem ekologicz-
nych form transportu.

Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dqgzenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu** jest dokumen-
tem zawierajgcym opracowane urzedowo propozycje odnoszace sie do polityki transportowe;j
Unii Europejskiej. Prezentuje katalog konkretnych propozycji i Srodkéw, ktérych realizacja
stuzy urzeczywistnieniu zadan traktatowych Wspdlnoty w dziedzinie transportu. Wizja konku-
rencyjnego i zrbwnowazonego systemu transportowego w odniesieniu do miast, podkresla
waznos¢ ekologicznego transportu miejskiego i zwraca uwage na priorytetowe znaczenie
transportu dla jakosci podrézy w relacjach do i z pracy. Biata Ksiega w zakresie rozwoju pu-
blicznego transportu zbiorowego postuluje:

— wazrost dostepnosci infrastruktury i srodkéw transportu dla oséb starszych, pasazerow
o ograniczonej zdolnosci poruszania sie i niepetnosprawnych oraz rodzin z dzie¢mi,

— zwiekszenie udziatu autobusdéw o napedzie alternatywnym,

— korelacje pomiedzy politykg transportowga, zagospodarowania przestrzennego oraz lokali-
zacji ustug publicznych, w celu ograniczenia koniecznosci przemieszczania sie,

— lepsze dopasowanie wielkosci taboru do obstugiwanych potokéw ruchu,

— propagowanie zintegrowanej mobilnosci miejskiej,

— wdrozenie innowacyjnych technologii w celu poprawy bezpieczenstwa, efektywnosci ustug,

— promowanie zachowan zgodnych z zasadami zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

l4Bjata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia konku-
rencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, Komisja Europejska KOM (2011) 144, Bruksela 2011
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Komunikat Komisji Europejskiej — Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach® okre-
$la krétko- i srednioterminowe dziatania podejmujgce w sposéb zintegrowany problemy réw-
nowazenia mobilnosci w miastach. Proponowane dziatania koncentrujg sie na szesciu naste-
pujacych zagadnieniach: wspieraniu zintegrowanej polityki, uwzglednieniu dobra obywateli,
bardziej ekologicznym transporcie miejskim, wzmocnieniu finansowania, dzieleniu sie do-
Swiadczeniem i wiedzg, optymalizacjag mobilnosci w miastach. W ramach wskazanych obsza-
row tematycznych wyodrebniono okreslone, komplementarne wzgledem siebie dziatania.
W zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego postuluje sie m.in.:

— wdrazanie planéw dziatan dotyczgcych mobilnosci w miastach, zgodnej z zasadami zréw-
nowazonego rozwoju oraz wymiane tzw. ,, dobrych praktyk” pomiedzy miastami,

— wzmocnienie ochrony praw pasazerow w transporcie zbiorowym,

— poprawe dostepnosci dla 0séb z ograniczeniami ruchowymi,

— usprawnienie informacji o transporcie zbiorowym m.in. poprzez rozwdéj systemow plano-
wania podrézy multimodalnych,

— organizacje kampanii edukacyjnych uswiadamiajgcych korzysci ptynace ze zrbwnowazonej
mobilnosci,

— poprawe jakosci danych i statystyk.

Komunikat Komisji Europejskiej — Wspdlne dgzenie do osiggniecia konkurencyjnej i za-
sobooszczednej mobilnosci w miastach'® to dokument majacy na celu zintensyfikowanie
wsparcia dla miast w zakresie dziatan zwigzanych z mobilnoscig. Komisja Europejska postuluje
zasadniczg zmiane w podejsciu do mobilnosci w miastach ukierunkowang na realizacje gtow-
nego celu jakim jest stworzenie konkurencyjnego i zasobooszczednego europejskiego systemu
transportowego. Realizacja systemowych dziatan na rzecz zrownowazonej mobilnosci wy-
maga wspotpracy podmiotdw publicznych na wszystkich szczeblach wtadzy oraz zaangazowa-
nia sektora prywatnego. W zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego wskazuje sie
na potrzebe:

— tworzenia platform wspdtpracy, wymiany danych i informacji dla wszystkich uczestnikéw
tancuchow logistyki miejskiej,

— koordynacji miejskich inteligentnych systemow transportowych majacych na celu m.in.
gromadzenie interpretacyjnych danych o mobilnosci miejskie;j.

15 Komunikat Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach, KOM (2009) 490, Bruksela 2009
16 Komunikat Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondow ,, Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilno-
$ci w miastach”, KOM (2013) 913, Bruksela 2013
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2.2. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE KRAJOWYM

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.)*’
to najwazniejszy dokument strategiczny na poziomie krajowym w obszarze $rednio i dtugofa-
lowej polityki gospodarczej. Gtéwnym celem Strategii jest ,tworzenie warunkow dla wzrostu
dochodow mieszkaricow Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym,
ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym”. W dokumencie przedstawiono trzy cele
szczegbdtowe:

— trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonatos¢ organizacyjng,

— rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony,

— skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz wigczeniu spotecznemu i gospodar-
czemu.

Transport zostat uznany jako jeden z obszaréw wptywajgcych na osiggniecie powyzszych
celéw. W zakresie uwarunkowan dotyczacych rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wskazuje sie nastepujace dziatania:

— promocje wzorcéw zréwnowazonej mobilnosci,

— poprawe stanu taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug uzytecznosci publiczne
w transporcie drogowym i kolejowym,

— modernizacje infrastruktury punktowej i liniowej,

— rozwdj projektéow zwigzanych z integracjqg taryfowa transportu kolejowego z innymi $rod-
kami publicznego transportu zbiorowego (projekt ,,Wspdlny Bilet),

— przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug transportu zbiorowego
na poziomie: wojewddztwo — powiat — gmina,

— wazrost udziatu taboru niskoemisyjnego w przewozach uzytecznosci publicznej,

— zmniejszenie udziatu przejazdéw transportem indywidualnym, na rzecz transportu zbioro-
wego.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030* to kluczowy dokument strategiczny
w zakresie ksztattowania rozwoju na poziomie regionalnym. Gtéwnym celem polityki regional-
nej panstwa jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatéw terytoriow
i ich specjalizacji dla osiggania zréwnowazZonego rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie warunki do
wzrostu dochodow mieszkaricow Polski przy jednoczesnym osigganiu spéjnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym” . System transportu zbiorowego

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.), Uchwata nr 8 Rady
Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywa do 2030 r.), M.P. 2017, poz. 260

18 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030, Uchwata nr 102 Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2019 r.
w sprawie przyjecia , Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030”, M.P. 2019 poz. 1060
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zostat przedstawiony, przede wszystkim jako element zapewnienia dostepnos$ci oraz integracji
obszaréw miejskich. Nalezy zatem dazyé do rozwoju transportu zbiorowego usprawniajgcego
potgczenia miedzy miastami i ich otoczeniem, jak réwniez wewnatrz obszaréw miejskich. No-
woczesny system publicznego transportu zbiorowego powinien sprosta¢ potrzebom wynika-
jacym ze wzrostu mobilnosci mieszkancédw. Realizacja potrzeb mieszkancéw powinna
uwzgledniac efektywnos¢ energetyczng przewozdéw poprzez wzrost udziatu taboru niskoemi-
syjnego. W dokumencie postuluje sie takze zwiekszenie wykorzystania potencjatu kolejowego,
m.in. w uktadach wewnatrz-aglomeracyjnych.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030)*° w sposdb komplek-
sowy podejmuje zagadnienia rozwoju systemu transportowego, na réznych szczeblach jego
organizacji. Gtdwny cel strategii to zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikdéw ruchu oraz efektywnosci sektora transportowego. Na cel gtéwny
sktada sie realizacja dwéch celdw strategicznych:

— stworzenie zintegrowanego systemu transportowego,

— stworzenie warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju
efektywnych systemdéw przewozowych.

W zakresie dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu zbiorowego wymienia
sie:

— integracje systeméw transportu poszczegdélnych gatezi w aspekcie sieciowym, taryfowym
i informacyjnym,

— wzrost dostepnosci,

— zwiekszenie znaczenia kolei w obstudze obszaréw aglomeracyjnych,

— upowszechnianie nowych form mobilnosci poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania
bez dostepu do samochoddw, promowanie wspdlnego podrdézowania oraz ruchu rowero-
wego i pieszego,

— propagowanie rozwigzan ograniczajacych popyt na transport indywidualny.

Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006 — 2025%° za podstawowy cel uznaje zna-
czgcy poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréw-
nowazonego rozwoju. W zakresie ksztattowania systemu publicznego transportu zbiorowego
wskazano nastepujgce kierunki dziatan:

— poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego wobec indywidualnego oraz poprawe
warunkow realizacji transportu rowerowego i przemieszczen pieszych,

— wazrost jakosci i konkurencyjnosci transportu zbiorowego na obszarach metropolitalnych
i w uktadzie regionalnym, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu kolejowego.

15Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa 2030 roku). Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej, Warszawa 2013, Monitor Polski z 2013, poz. 75
20 polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005
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Analiza tresci dokumentu wskazuje, ze publiczny transport zbiorowy stanowi wazne
ogniwo polityki transportowe;j i jest niezbednym instrumentem rownowazenia systemu trans-
portu w obszarach zurbanizowanych. Konieczna jest ciggta poprawa konkurencyjnosci trans-
portu publicznego wzgledem motoryzacji indywidualnej ze specjalnym uwzglednieniem trans-
portu kolejowego w ukfadach regionalnych i metropolitalnych.

2.3. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE REGIONALNYM

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,,Slgskie 2030”2! stanowi podstawowy doku-
ment strategiczny ksztattujacy zasady i kierunki polityki rozwoju regionalnego wojewddztwa
Slaskiego. Zagadnienia zwigzane z transportem publicznym zostaty przyporzgdkowane do celu
strategicznego C: Wojewddztwo $lagskie regionem wysokiej jakos$ci srodowiska i przestrzeni
i celu operacyjnego C.3: Atrakcyjne warunki zamieszkania, kompleksowa rewitalizacja, zapo-
bieganie i dostosowanie do zmian klimatu. W ramach wymienionego celu planuje sie wsparcie
rozwoju zintegrowanego, zréwnowazonego i niskoemisyjnego transportu w miastach i ich ob-
szarach funkcjonalnych oraz poprawe dostepnosci transportu zbiorowego na obszarach pery-
feryjnych i transgranicznych. Dziatania zwigzane z transportem zbiorowym zostaty zgrupo-
wane w ramach przedsiewziecia Mobilne Slgskie, a ich celem jest poprawa dostepnosci i spdj-
nosci komunikacyjnej regionu. W ramach planowanych dziatan wyréznia sie m.in.:

— rozwdj i integracje transportu zbiorowego w ukfadzie metropolitalnym, subregionalnym
i regionalnym,

— rozwdj transportu zbiorowego przyjaznego srodowisku,

— promowanie zrdwnowazonej mobilnosci.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+%*? stanowi pod-
stawe formutowania zasad realizujgcych polityke przestrzenng na szczeblu regionalnym. Za-
gadnienia transportu publicznego sygnalizowane s3 w wielu miejscach dokumentu i przypi-
sane do szerokiego spektrum zdefiniowanych celéw polityki przestrzennej regionu, ktére majg
stuzy¢ realizacji wizji opartej na:

— osiggnieciu trwatej i wysokiej pozycji konkurencyjnej wojewddztwa $laskiego w Polsce oraz
w uktadzie miedzynarodowym,

— uzyskaniu wizerunku regionu realizujgcego zasady zréwnowazonego rozwoju, sprawiedli-
wosci, efektywnosci oraz bezpieczenstwa,

21 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slgskie 2020+”, Uchwata Nr VI/24/1/2020 Sejmiku Wojewddztwa
Slaskiego z dnia 19 pazdziernika 2020 r., Katowice 2020

22 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+, Uchwata Nr V/26/2/2016 Sejmiku Wo-
jewddztwa Slaskiego z dnia 29 sierpnia 2016 r., Katowice 2016
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— osiggnieciu przestrzeni o wysokich walorach estetycznych.

W celu realizacji wizji rozwoju przestrzennego regionu, zidentyfikowano nastepujace dzia-
fania zwigzane z publicznym transportem zbiorowym:

— rozwijanie i integrowanie publicznego transportu zbiorowego w obrebie obszaréw funkcjo-
nalnych i pomiedzy nimi,

— wazrost udziatu pojazddw niskoemisyjnych,

— tworzenie centréw przesiadkowych, w tym budowa systeméw Park&Ride, Park&Bike oraz
Park&Walk w poblizu gtéwnych weztéw i ciggdw komunikacyjnych,

— wykorzystanie transportu zbiorowego do zwiekszania dostepnosci obszaréw miejskich,

— wzmocnienie oferty transportu publicznego w relacji MPL , Katowice” — obszar aglomera-
cyjny.

Program ochrony powietrza dla wojewdédztwa slgskiego?® zostat opracowany na po-
trzeby zdefiniowania dziatan zmierzajgcych do utrzymania i poprawy standardéw jakosci po-
wietrza na obszarze wojewddztwa. Celem planu jest zdiagnozowanie przyczyn pogarszajgcej
sie jakosci powietrza oraz wskazanie kierunkéw dziatan na rzecz poprawy sytuacji. Ocena ja-
kosci powietrza w tzw. strefie aglomeracji gérnoslaskiej przeprowadzona w roku 2018, wska-
zata na:

— przekroczenie dopuszczalnego poziomu stezenia Sredniorocznego pytu zawieszonego
PM10,

— przekroczenia dopuszczalnego poziomu stezenia $redniorocznego pytu zwieszonego
PM 2,5,

— przekroczenia docelowego poziomu stezenia Sredniorocznego benzo(a)pirenu,

— przekroczenia docelowego poziomu stezenia sredniorocznego dwutlenku azotu.

Zanieczyszczenia generowane przez system transportowy oddziatujg, choé z rézng inten-
sywnoscig, na przedstawione przekroczenia stezen dopuszczalnych. W konsekwencji, w zakre-
sie ograniczenia emisji zanieczyszczen ze zrédet transportowych, zidentyfikowano nastepu-
jace dziatania:

— rozwdj transportu zbiorowego, szczegdlnie w zakresie wymiany taboru na bardziej ekolo-
giczne pojazdy, zasilane gazem LPG, LNG lub CNG, pojazdy hybrydowe i elektryczne,

— tworzenie systemu punktéw Park&Ride,

— integracje transportu zbiorowego na terenie catych aglomeracji oraz modernizacje infra-
struktury miejskiej,

— wykorzystanie systemow ITS i danych pozyskanych z tych systemow do lepszego planowa-
nia organizacji ruchu pasazerskiego.

2 program ochrony powietrza dla wojewddztwa $laskiego, Uchwata Nr VI/21/12/2020 z dnia 22 czerwca
2020 roku Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego, Katowice 2020
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Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego?* kreuje wizje regionu
o dobrze zorganizowanym systemie transportowym, sprawnie i efektywnie zarzgdzanym oraz
bezpiecznym w wymiarze ekologicznym i technicznym. W ramach strategii wyznaczono naste-
pujace pola strategiczne:

— mobilnosg¢,

— bezpieczenstwo,

— otwartos¢ i spojnosé,
— komplementarnos¢,
— innowacyjnos¢.

Uzupetnieniem wymienionych pdl strategicznych sg cele i kierunki dziatan. W tabeli 2.1
przedstawiono kierunki dziatan zwigzane z publicznym transportem zbiorowym. Uktad celéow
zaprezentowany w strategii charakteryzuje sie podejsciem terytorialnym, dzielgc je na trzy
grupy: cele odnoszace sie do wojewddztwa, jako elementu krajowego i miedzynarodowego
systemu transportowego, cele odnoszgce sie do obszaréw aglomeracyjnych oraz cele hory-
zontalne, odnoszace sie do catego wojewddztwa.

Tabela 2.1 Cele i kierunki dziatan rozwoju systemu transportowego w wojewddztwie $lgskim

Cele strategii Obszar odniesienia Kierunki dziatan
1 2 3
Otwarta i spdjna Region — Adaptacja budynkéw dworcowych i przylegtych terendw
sie¢ osrodkow réz- wybranych stacji kolejowych na lokalne centra ustugowo-
nej rangi wyznacza komunikacyjne oraz zabezpieczenie terendw pokolejo-
nastepujgce kie- wych.
runki dziatan — Rozwdj infrastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru.

— Dtugofalowe planowanie i koordynacja strategicznych pro-
jektéw transportowych.
— Woprowadzenie minimalnych standardéw obstugi obszaréw

wiejskich.
Komplementarnosc Region — Tworzenie i rozwdj weztéw (centréw) przesiadkowych.
systemu transpor- — Woprowadzenie systemu umozliwiajagcego korzystanie
towego z wszystkich $rodkéw transportu publicznego za pomoca

jednego biletu.

— Wspdtpraca w zakresie realizacji wspdlnych przedsiewziec
transportowych, w tym kooperacja organizatoréw i prze-
woznikow.

— Powigzanie i koordynacja planowania przestrzennego i pla-
nowania transportu, w szczegdlnosci w obszarach zagrozo-
nych suburbanizacja.

— Wsparcie tworzenia lokalnych systemdw organizacji trans-
portu publicznego.

2strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego, Uchwata Nr 1V/49/7/2014 Sejmiku Wojewddz-
twa Slaskiego z dnia 7 kwietnia 2014 r, Katowice 2014
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Cele strategii

Obszar odniesienia

Kierunki dziatan

1 2 3
Efektywna mobil- Aglomeracja Powstanie centréw zarzadzania ruchem.
nosc Tworzenie centrow przesiadkowych.

Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do po-
pytu.

Dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o ograniczo-
nej mobilnosci.

Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja
polityki umozliwiajgcej wzrost jego konkurencyjnosci,
w tym uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach
ciggow komunikacyjnych.

Rozwdj bezpiecznego transportu rowerowego i jego inte-
gracja z innymi gateziami transportu.

Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego.
Remont i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzgled-
nieniem niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazdow
oraz komfortu podrézy.

Koordynacja dziatan organizatorow transportu, w tym roz-
woj zintegrowanych systemow taryfowych i informacyjnych
oraz koordynacja rozktadéw jazdy.

Wzrost bezpieczen-
stwa systemu
transportowego

Region i obszary
aglomeracyjne
(cele horyzontalne)

Rozwdj monitoringu dworcéw, przystankéw i $rodkéw
transportu publicznego.

Promocja zasobooszczednych/ekologicznych gatezi i $rod-
kow transportu.

Wysoka innowacyj-
nosc¢ transportu

Region i obszary
aglomeracyjne
(cele horyzontalne)

Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatarh innowacyjnych w trans-
porcie.

Wspotpraca podmiotdw systemu transportowego ze sferg
B+R.

Prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb
i zachowan komunikacyjnych w oparciu o nowoczesne
technologie.

Rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zaso-
booszczednych i przyjaznych srodowisku technologii, w tym
technologii ITS / telematyki.

Stworzenie systemu informacyjno — zarzagdczego wykorzy-
stujgcego nowoczesne technologie i w oparciu o nie, inte-
grujacego istniejgce podsystemy transportowe.

Zrédto: Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego, s. 46

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Sla-
skiego? to podstawowy dokument planistyczny skoncentrowany na problemach transportu
zbiorowego w kontekscie catego regionu, w szczegdlnosci w zakresie kolejowych przewozéw

25 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego, Uchwata nr
V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 31 sierpnia 2015r. w sprawie uchwalenia Planu Zréwnowa-
zonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego

STOWARZYSZENIE
WA NOSTRA

Strona 27 z 447 ® Metropolia™

ZT™M

Id: 1A2AEDO08-ED4C-4C06-83EC-919579CE4B71. Projekt Strona 27



uzytecznosci publicznej. Zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym sto-

suje sie hierarchizacje tych dokumentdw, zgodnie ze strukturg administracyjng i obszarem od-

dziatywania. W konsekwencji plany na poziomie metropolitalnym, powiatowym i gminnym

powinny by¢ zgodne z kierunkami rozwoju zawartymi w dokumencie na szczeblu wojewddz-

kim. W konsekwencji kierunki rozwoju okreslone w planie transportowym wojewddztwa sta-

nowig pewien ukfad ramowy planowania na poziomie planu GZM. Dokument w sferze plani-

stycznej zostat przygotowany z uwzglednieniem horyzontu czasowego do 2025 roku i zaktada

nastepujace dziatania:

— zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze potokdw pasazerskich,

— rozwdj weztdw integrujacych rézne srodku transportu zbiorowego,

— poprawe jakosci informacji pasazerskiej,

— wspotprace pomiedzy organizatorami publicznego transportu zbiorowego w zakresie koor-
dynacji rozktaddw jazy i wspdlnych rozwigzan taryfowych,

— gromadzenie i udostepnianie informacji dot. przewozéw odbywajacych sie na terenie wo-
jewddztwa slaskiego,

— wzrost efektywnosci finansowej systemu,

— ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych przez system.

2.4. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE GORNOSLASKO-ZAGLE-
BIOWSKIEJ METROPOLII

Program dziatan strategicznych Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku 202226
stanowi gtdwny dokument strategiczny na poziomie metropolitalnym. Misja GZM przedsta-
wiona w dokumencie wskazuje na konieczno$é zapewnienia synergii w dziataniu poszczegdl-
nych gmin, w celu tworzenia miejsca atrakcyjnego pod wzgledem zamieszkania, rozwoju, re-
kreacji oraz prowadzenia biznesu. W wizje wpisuje sie sprawny system publicznego transportu
zbiorowego umozliwiajagcy swobodne przemieszczanie sie mieszkaicow w ramach catej Me-
tropolii. Integracja i koordynacja dotychczas rozproszonych dziatan w tym zakresie, jest silng
strong GZM i jednoczesnie waznym wyzwaniem. W perspektywie do roku 2022 GZM skoncen-
truje sie na realizacji nastepujgcych priorytetowych kierunkow:

— ksztattowaniu fadu przestrzennego,
— rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
— rozwoju spotecznego i gospodarczego obszaru zwigzku metropolitalnego,

26 plan dziafan strategicznych Gérno$lgsko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku 2022, Uchwata nr X11/73/2018 Zgro-
madzenia Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia 30 listopada 2018r, oraz Uchwata nr XX1/162/2019 Zgro-
madzenia Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia 19 grudnia 2019
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— promocji zwigzku metropolitalnego i jego obszaru,
— rozwoju instytucjonalnego.

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zostata podjeta w drugim, z wymienio-

nych obszaréw priorytetowych, w ramach ktérego zdefiniowano nastepujace cele:

— zapewnienie spdjnego systemu transportowego na etapie jego planowania,

— zintegrowanie i skonsolidowanie dziata dotychczasowych operatoréw publicznego trans-
portu zbiorowego na obszarze GZM,

— rozbudowa i doskonalenie oferty transportu publicznego,

— rozwijanie systemoéw sharingowych wspierajgcych réwnowazenie mobilnosci miejskiej.

Dokument zawiera wykaz konkretnych dziatan wraz z szacunkowg wartoscig naktadéw
finansowych przewidzianych na ich realizacje. W zakresie projektéw zwigzanych z publicznym
transportem zbiorowym wskazano nastepujace dziatania (ktére po czesci zostaty juz zrealizo-
wane lub s3 w zaawansowanej fazie wdrozenia):

— budowa kolei metropolitalnej (2018 — 2029, taczne naktady finansowe 1 103 630 760 zt),

— zintegrowany systemu taryfowo-biletowy (2018 — 2022, taczne naktady finansowe
1 830 000 zt),

— SKUP 2.0 — unowoczes$nienie systemu pobierania optat za przejazdy publicznym transpor-
tem zbiorowym (2018 — 2026, tgczne naktady finansowe: 170 000 000 zt),

— rozwdj bezemisyjnego transportu na terenie GZM (2017 — 2023, taczne naktady finansowe:
1031 294 000 zt),

— rozwdj elektromobilnosci na terenie GZM (2018 — 2022, faczne naktady finansowe:
1 000 000 zt),

— stworzenie i rozwéj platformy ustug mobilnosci (2018 — 2020, fgczne naktady finansowe:
4 000 000 zt),

— integracja SKUP =z infrastrukturg tyska (2019 — 2021, faczne naktady finansowe:
14 963 713 zt),

— zakup i utrzymanie nowych automatéw biletowych (2019 — 2029, taczne naktady finan-
sowe: 23 753 000 zt),

— solarne automaty biletowe (2020 — 2021, tgczne naktady finansowe: 310 000 zt),

— projekt systemu automatycznego zliczania pasazeréw (2020-2023, taczne naktady finan-
sowe: 2 130 000 zt).

Koncentracja kompetencji w zakresie zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym, na
szczeblu metropolitalnym pozwala na uzyskanie efektu synergii. Podstawg jego osiggniecia
jest zapewnienie spdjnego podejscia na etapie planowania systemu, zaréwno w horyzoncie
strategicznym tj. srednio i dtugookresowym, jak rdwniez podczas realizacji biezgcych zadan.
W efekcie, kreowana oferta bedzie spdjna i kompletna na obszarze catej Metropolii. Na pozio-
mie organizacji systemu, kluczowa role odgrywa integracja, ktéra pozwala na unikniecie nieraz
dublujacych sie dziatan (np. funkcjonowanie linii komunikacyjnych o podobnych przebiegach
i podobnym rozktadzie jazdy) oraz utatwi optymalizacje catego systemu. W konsekwencji,
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Strona 29 z 447 ¥ Metropolia™ ZT™

Id: 1A2AEDO08-ED4C-4C06-83EC-919579CE4B71. Projekt Strona 29



w dfugim okresie zmniejszy sie koszt zarzgdzania systemem publicznego transportu zbioro-
wego na catym obszarze. Poza integracjg funkcji organizacyjnych, z punktu widzenia pasaze-
row istotnym, juz uzyskanym efektem jest zintegrowany system taryfowo-biletowy
w ramach systemu przewozéw organizowanego przez ZTM. W planach wskazuje sie takze na
pogtebienie integracji z transportem kolejowym, co przyczyni sie do poprawy jakosci oferty
i do wzrostu liczby pasazerdow.

Obecnie waznym elementem rozwoju transportu zbiorowego sg nowoczesne technolo-
gie. W planach GZM jest rozwdj projektu Slaskiej Karty Ustug Publicznych (SKUP 2.0), ktéry
zwiekszy wygode uzytkownikdw poprzez uelastycznienie mozliwosci dokonywania optat za ko-
rzystanie z transportu zbiorowego. Planowany system umozliwi dokonywanie optat on-line za
przejazd. Nowoczesna zrdwnowazona mobilnos$¢ wykracza poza transport zbiorowy uzupet-
niajgc oferte przewozowaq o szereg ustug bazujacych na koncepcji ekonomii wspoétdzielenia.
W celu usystematyzowania i utatwienia dostepu do, jak na razie, rozproszonych ustug, planuje
sie uruchomienie platformy ustug mobilnosci. Projekt ten umozliwi uzytkownikowi realizacje
podrézy multimodalnej z wykorzystaniem réznych form przemieszczania sie.

Duzym infrastrukturalnym planowanym projektem GZM jest rozwéj Kolei Metropolital-
nej. Obecnie systemy tzw. kolei aglomeracyjnych/miejskich stanowig wazny element trans-
portu publicznego. Kolej umozliwia obstuge duzych potokdw pasazerskich, a jej kursowanie
nie jest zaktécone przez kongestie drogowg, tak powszechng w duzych miastach. Systemowe
dziatania GZM ukierunkowane sg na budowe systemu szybkiej Kolei Metropolitalnej, co po-
zwoli na wzrost atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego.

2.5. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE GMIN GZM

Na potrzeby niniejszego planu dokonano analiz zapiséw strategii gmin GZM. Syntetyczne
zestawienie najwazniejszych zapiséw w zakresie rozwoju transportu zbiorowego przedsta-
wiono w tabeli 2.2. W zestawieniu wystepujg gminy, ktérych horyzont czasowy strategii juz
minat lub mija w 2020 r. W takich przypadkach postanowiono przedstawi¢ kluczowe zapisy
dot. transportu zbiorowego, przyjmujac zatozenie, ze zasadnicze kierunki rozwoju w tym ob-
szarze problemowym pozostajg nadal aktualne.

Tabela 2.2. Analiza zapiséw dokumentdw strategicznych na poziomie gmin GZM

Jednostka sa- . . - . . . .
Kierunki rozwoju i przewidywane dziatania w zakresie
Lp. | morzadu tery- Tytut dokumentu
. systemu transportowego
torialnego
1 2 3 4

1 Gmina Strategia rozwoju miasta | — zagadnienia transportowe skumulowane, przede
Bedzin Bedzin na lata 2012-2020 wszystkim, w zakresie celu strategicznego: Podnie-
sienie jakosci zycia w Bedzinie — wyzszy standard zy-

cia w miescie i rozwdj funkcji miejskich,
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Jednostka sa-
Lp. | morzadu tery-
torialnego

Tytut dokumentu

Kierunki rozwoju i przewidywane dziatania w zakresie
systemu transportowego

1 2

4

— budowa systemu tras rowerowych jako alternatywy
dla komunikacji samochodowej,

— modernizacja i rozbudowa regionalnego uktadu
transportowego poprzez budowe dworca PKM
w Bedzinie.

2 Gmina
Bierun

Strategia rozwoju Miasta
Bierun 2020

— zagadnienia transportowe zostaty przyporzadko-
wane do Priorytetu Ill: Transport i komunikacja,

— cel: Bierun silnym weztem transportowo-logistycz-
nym Aglomeracji Gérnoslaskiej,

— aktywne uczestnictwo miasta w rozwoju infrastruk-
tury i ustug transportu publicznego.

3 Gmina
Bobrowniki

Strategia rozwoju gminy
Bobrowniki do 2020

— cel strategiczny 2: Zwigkszenie atrakcyjnosci Gminy
jako miejsca zamieszkania,

— cel operacyjny C 2.4. Odnowa przestrzeni publicznej,
budowa i modernizacja infrastruktury uzupetniajgcej
na obszarach z istniejacag przewaga funkcji mieszkal-
nej.

4 Gmina
Bojszowy

Strategia rozwoju gminy
Bojszowy na lata 2016-
2026

— cele strategiczne skoncentrowane na wzroscie atrak-
cyjnosci gminy dla spotecznosci lokalnej i otoczenia
zewnetrznego,

— wramach celu nr 4: Rozwdj i poprawa warunkow i ja-
kosci zycia mieszkancow, postuluje sie lepszy dostep
do ustug publicznych oraz propagowanie postaw pro-
ekologicznych.

5 Gmina
Bytom

Strategia Rozwoju Miasta
Bytom 2020+

— cel strategiczny 1/4: Bytom miastem zréwnowazo-
nego systemu transportowego i metropolitalnym
weztem komunikacyjnym,

— poprawa spojnosci systemu transportu publicznego
w wymiarze wewnatrzmiejskim i aglomeracyjnym,

— poprawa dostepnosci do transportu publicznego,

— integracja z zrGwnowazonym transportem indywidu-
alnym.

6 Gmina
Chetm Slaski

Strategia rozwoju gminy
Chetm Slaski na lata 2004
—-2020

— priorytet 2: podniesie atrakcyjnosci gminy,

— poprawa warunkow bytu mieszkancow poprzez roz-
budowe infrastruktury technicznej,

— poprawa stanu Srodowiska poprzez ograniczenie ni-
skiej emis;ji.

7 Gmina
Chorzow

Strategia rozwoju Cho-
rzowa do 2030 roku

— cel strategiczny 5: Zréwnowazony rozwdéj w celu pod-
niesienia standarddéw zycia,
— przewidziane zadania realizacyjne:
e poprawa jakosci transportu zbiorowego,
e poprawa polityki parkingowej,
e rozbudowa systemu $ciezek rowerowych,
e budowa centrum przesiadkowego,

STOWARZYSZENIE
WA NOSTRA
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Jednostka sa- . . - . . . .
Kierunki rozwoju i przewidywane dziatania w zakresie
Lp. | morzadu tery- Tytut dokumentu
. systemu transportowego
torialnego
1 2 3 4
e budowa pofaczenia komunikacyjnego w ukta-
dzie pétnoc-potudnie.

8 Gmina Strategia rozwoju miasta | — cel strategiczny 1: Miasto bezpieczne i spokojne dla

Czelad? Czeladz na lata 2016- kazdego,
2023 — cel operacyjny 1.2: usprawnienie mobilnosci w mie-
Scie do 2023 roku, m.in. poprzez:

e rozbudowe systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej,

e rozbudowe systemow ITS,

e tworzenie zintegrowanych punktow przesiad-
kowych,

e budowe Sciezek rowerowych.

9 Gmina Strategia rozwoju miasta | — priorytet V: sprawnos¢ transportu i komunikacji,
Dabrowa Gorni- | Dgbrowa Goérnicza 2022 | — w ramach priorytetu wymienia sie szereg celéw ope-
cza — aktualizacja racyjnych zogniskowanych w szczegdlnosci na:

o zwiekszeniu efektywnosci wykorzystania sys-
temu transportu zbiorowego,

e ograniczeniu ucigzliwosci transportu dla Srodo-
wiska,

e poprawie dostepnosci transportu publicznego
na obszarach peryferyjnych,

e wspieraniu rozwoju bezpiecznego i nowocze-
snego systemu transportu zbiorowego,

e promowaniu kultury mobilnosci w miescie.

10 | Gmina Strategia rozwoju gminy | — poprawa infrastruktury technicznej sprzyjajacej roz-
Gierattowice Gierattowice na lata wojowi spoteczno-gospodarczemu gminy.

2005-2015
11 | Gmina Strategia zintegrowa- | — cel strategiczny 2.1.: wysoki standard zycia wyrdznia-
Gliwice nego i zrbwnowazonego jacy pozytywnie Gliwice w Aglomeracji Gérnoslaskiej,
rozwoju miasta Gliwice odpowiadajacy poziomowi wystepujacemu
do roku 2022 — aktualiza- w miastach europejskich,
cja — rozwdj systemu komunikacji zbiorowej, w tym szcze-
gblnie poprzez: dostosowanie do potrzeb osdéb star-
szych, zapewnienie dostepnosci transportu zbioro-
wego oraz ograniczenie ucigzliwosci systemu trans-
portowego.

12 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — sformutowane cele strategiczne w zakresie trans-

Imielin Imielin na lata 2011-2020 portu i mobilnosci koncentrujg sie na rozwoju $ciezek
rowerowych oraz poprawie stanu infrastruktury
techniczne;j.

13 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — pole strategiczne: transport i logistyka miejska,
Katowice — Katowice 2030 — cele strategiczne:

e zaawansowana technologicznie infrastruktura
transportowo-logistyczna,
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Jednostka sa-

Kierunki rozwoju i przewidywane dziatania w zakresie

taziska Gorne

Lp. morz.aldu tery- Tytut dokumentu L e e
torialnego
1 2 3 4
e konkurencyjne wzgledem indywidualnego
transportu samochodowego i przyjazne dla $ro-
dowiska formy przemieszczania sie w prze-
strzeni miejskiej,
e wysoka efektywnos¢ swiadczenia ustug trans-
portowych i komunalnych.
14 | Gmina Strategia rozwoju gminy | — cel strategiczny 3: Knuréw miastem dostarczajgcym
Knuréw Knuréw do 2020 roku obecnym i potencjalnym mieszkaricom szerokich
mozliwosci samorealizacji w przyjaznym otoczeniu,
w tym:
e wspieranie rozwoju komunikacji publicznej,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu, zwtaszcza pie-
szych,
e poprawa jakosci drég.
15 | Gmina Plan Gospodarki Niskoe- | — ograniczenie emisji pochodzacej z transportu,
Kobior misyjnej (ze wzgledu na | — promocja zréwnowazonego transportu publicznego.
brak strategii)
16 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — obszar 1: rynek pracy, przedsiebiorczos¢, infrastruk-
Ledziny Ledziny do roku 2020 — tura, realizacja celéw strategicznych:
aktualizacja e poprawa jakosci komunikacji na terenie gminy,
e poprawa infrastruktury publicznej.
17 | Gmina Strategia zréwnowazo- | — cel strategiczny Il: rozw¢j infrastruktury na terenie

nego rozwoju miasta ta-
ziska Gorne na lata 2016-
2023

gminy, w ramach ktérego planuje sie m.in.:
e zapewnienie bezpfatnej komunikacji publicznej
na terenie gminy,
e dostosowanie oferty transportu publicznego
do potrzeb mieszkancow.

18 | Gmina Plan rozwoju lokalnego | — rozwdj systemu infrastruktury,
Mierzecice gminy Mierzgcice — poprawa stanu srodowiska naturalnego.
19 | Gmina Zintegrowana strategia | — cel strategiczny 4: infrastruktura techniczna i komu-
Mikotéw rozwoju  dla  obszaru nikacyjna dostosowana do potrzeb odbiorcéw,
funkcjonalnego powiatu w ramach celu wymienia sie nastepujgce kierunki
mikotowskiego wraz dziatan:
z przygotowaniem Planu e ograniczenie ruchu samochoddéw na rzecz ko-
Operacyjnego na lata munikacji publicznej,
2017-2025 e tworzenie centréw przesiadkowych.
20 | Gmina Strategia zréwnowazo- | — sektorowy cel strategiczny: zréwnowazony system
Mystowice nego rozwoju Mystowice transportowy, w ramach ktérego wymienia sie naste-
2020+ pujace kierunki dziatan:
e usprawnienie i integracja systemu komunikacji
zbiorowej,
e zapewnienie odpowiedniej dostepnosci i jako-
$ci transportu publicznego,
WA NosTRA
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Jednostka sa-

Kierunki rozwoju i przewidywane dziatania w zakresie

Lp. morz.aldu tery- Tytut dokumentu L e e
torialnego
1 2 3 4
e minimalizacja ucigzliwosci generowanych przez
srodki transportu publicznego.

21 | Gmina Plan gospodarki | — ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu.

Ozarowice niskoemisyjnej dla gminy
Ozarowice

22 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — cel strategiczny: zréwnowazony, wielofunkcyjny roz-
Piekary Slaskie | Piekary Slaskie 2020 waj przestrzeni miasta,

— cel operacyjny: system komunikacji zapewniajacy
spojnos¢ przestrzenng miasta oraz wigczenie
w regionalny i krajowy uktad komunikacyjny.

23 | Gmina Strategia gminy Pilcho- | — cel strategiczny: gmina o dobrej infrastrukturze dro-
Pilchowice wice 2020 gowej i dla pieszych, w ramach ktdrego postuluje sie

m.in.: rozwéj komunikacji ponadgminne;.

24 | Gmina Strategia rozwoju gminy | — integracja systeméw komunikacyjnych.

Psary Psary na lata 2016 — 2025

25 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — cel strategiczny: wysoka jakos$¢ zycia — zamieszkanie
Pyskowice Pyskowice do 2030 roku i innowacje,

— cel operacyjny:

e tworzenie dogodnych warunkéw do rozwoju
transportu zbiorowego.

26 | Gmina Strategia Rozwoju miasta | — poprawa dostepnosci do nowych i istniejgcych ustug
Radzionkéw Radzionkéw na lata 2014 publicznych.

- 2025
27 | Gmina Stratega rozwoju miasta | — cel strategiczny: miasto o wysokim stopniu integracji
Ruda Slaska Ruda Slaska do 2030 roku przestrzennej, z zachowanymi zasobami naturalnymi
— aktualizacja i rozwinietg infrastrukturg techniczng,

— cel operacyjny: dobrze skomunikowane miasto,

— zadania zwigzane z transportem publicznym:
e budowa centrum przesiadkowego,
e doskonalenie systemu komunikacji publicznej,
e likwidowanie barier technicznych w komunika-

cji publicznej.

28 | Gmina Strategia rozwoju gminy | — cel strategiczny: budowa nowej i modernizacja istnie-

Rudziniec Rudziniec na lata 2016- jacej infrastruktury technicznej w celu poprawy jako-
2022 $ci zycia mieszkancéw gminy,

— rozwdj komunikacji publicznej wraz z budows cen-
trum przesiadkowego.

29 | Gmina Strategia rozwoju Sie- | — cel strategiczny: Siemianowice Slaskie miastem wy-
Siemianowice mianowic Slaskich do korzystujgcym swoje unikatowe atuty dla trwatego
Slaskie 2030 roku i odpowiedzialnego rozwoju,

— cel operacyjny: dogodna dostepnos¢ do wysokiej ja-
kosci ustug publicznych w miescie i Metropolii, m.in.
poprzez:
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Jednostka sa-

Kierunki rozwoju i przewidywane dziatania w zakresie

Sos$nicowice

Lp. morz.aldu tery- Tytut dokumentu L e e
torialnego

1 2 3 4

e zapewnienie wysokiej jakosci ustug publicz-
nych,

e dogodne powigzania transportowe.

30 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — cel strategiczny: Siewierz — gming z nowoczesng in-

Siewierz i gminy Siewierz do 2020 frastrukturg i czystym srodowiskiem, przy wykorzy-
roku staniu waloréw kulturowych,

— cel operacyjny: rozwoj systemu infrastruktury komu-
nikacyjnej, w tym rozwdj infrastruktury transportu
publicznego i zintegrowanych punktéw przesiadko-
wych.

31 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — cel operacyjny: optymalizacja systemu transportu
Stawkéw Stawkowa - aktualizacja publicznego na terenie miasta.
32 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — priorytet C: rozbudowa oraz unowoczesnienie sys-
Sosnowiec Sosnowca do 2020 roku temu transportowego, komunikacyjnego oraz
W przygotowaniu: Stra- przesyhlj mec!low,
tegia Rozwoju Miasta So- | cele posrednie: o ) o
snowca 2021-2030 . rozbud(?wa i integracja uktadu komunikacyj-
nego miasta,
e zwiekszenie i udoskonalenie dostepnosci ko-
munikacyjnej.
33 | Gmina Strategia rozwoju gminy | — cel strategiczny: rozwinieta infrastruktura zapewnia-

Sosnicowice na lata 2013
—2025

jgca wysoki komfort zycia oraz czyste i zadbane $ro-
dowisko naturalne w gminie,

— cel operacyjny: poprawa infrastruktury drogowej
oraz dostepnosci komunikacji zbiorowej.

34 | Gmina
Swierklaniec

Strategia Rozwoju Gminy
Swierklaniec do Roku
2030 wraz z Planem funk-
cjonalno-uzytkowym za-
rzadzania Parkiem w
Swierklaricu

— dostep mieszkaricdw do ustug publicznych,
— wysoka jakos$¢ srodowiska naturalnego.

35 | Gmina
Swietochtowice

Strategia rozwoju Swie-
tochtowic do roku 2030

— budowa przyjaznej przestrzeni miejskiej oraz nowo-
czesnej infrastruktury spotecznej przy wykorzystaniu
potencjatu poprzemystowego miasta,

— zapewnienie wydajnego systemu komunikacyjnego.

36 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — cel strategiczny: poprawa jakosci zycia w miescie,
Tarnowskie Tarnowskie Gory do roku | — rozwdj infrastruktury techniczne;.
Gory 2022
37 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — cel strategiczny Ill: Niskoemisyjne miasto i lider zrow-
Tychy Tychy 2020+ nowazonego rozwoju w powigzaniach regionalnych,
— cele operacyjne:
e integracja transportu publicznego,
e proekologiczne ksztattowanie wewnatrzmiej-
skiego i regionalnego systemu komunikacji.
W NostRA
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Jednostka sa- . . - . . . .
Kierunki rozwoju i przewidywane dziatania w zakresie
Lp. | morzadu tery- Tytut dokumentu
. systemu transportowego
torialnego
1 2 3 4
38 | Gmina Strategia rozwigzywania | — podnoszenie poziomu poczucia bezpieczenstwa
Wojkowice problemoéw spotecznych mieszkancéw miasta,
dla Gminy Wojkowice na | — poprawa funkcjonalnosci miejskiej infrastruktury
lata 2015 - 2020 drogowej,
— ksztattowanie bezpiecznej przestrzeni publiczne;j.
39 | Gmina Strategia rozwoju gminy | — cel strategiczny: przestrzen gminy wysokiej jakosci,
Wyry Wyry na lata 2014 - 2022 atrakcyjna zaréwno dla mieszkancow, jak i odwiedza-
jacych gming,
— cel szczegdtowy: poprawa dostepnosci i jakosSci trans-
portu publicznego.
40 | Gmina Strategia rozwoju miasta | — cel strategiczny: wzmacnianie dostepnosci komuni-
Zabrze Zabrze 2030 kacyjnej miasta, m.in. poprzez:
e budowe centréw przesiadkowych,
e modernizacje infrastruktury tramwajowej,
e wdrazanie elektromobilnosci,
e popularyzowanie aktywnej mobilnosci miej-
skiej.
41 | Gmina Strategia rozwoju gminy | — cel strategiczny: budowa i modernizacja infrastruk-
Zbrostawice Zbrostawice na lata 2017- tury,
2022 — inwestycje w infrastrukture komunikacyjna,
— zapewnienie optymalnych warunkéw korzystania
z komunikacji zbiorowej,
— stworzenie miejsc przesiadkowych (transport indywi-
dualny — transport zbiorowy).

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie zapiséw dokumentéw strategicznych

Analizowane dokumenty charakteryzujg sie zréznicowanym horyzontem czasowym oraz
poziomem szczegbtowosci zapisdw. Pomimo tego, bardzo czesto, w przytoczonych dokumen-
tach mozna odnalez¢ powigzania rozwoju systemu transportu publicznego z jakoscig zycia.
Transport publiczny stanowi zatem wazny element codziennosci mieszkaricéw GZM zarédwno
w przypadku duzych miast, jak rowniez mniejszych miejscowosci. W tresci wszystkich analizo-
wanych dokumentdw pojawiajg sie zapisy wspierajgce rozwdj publicznego transportu zbioro-
wego.

2.6. WNIOSKI DO CZESCI PLANISTYCZNEJ

Analiza zapisdw przytoczonych dokumentow wskazuje, ze rozwdj publicznego transportu
zbiorowego jest postulowany zardwno na poziomie europejskim, jak rowniez z punktu widze-
nia gmin GZM. Stanowi wazny fundament zrdwnowazonego rozwoju i wywiera pozytywny
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wptyw w sferze gospodarczej, spotecznej i srodowiskowej. W grupie najwazniejszych dziatan,

wskazywanych w dokumentach strategicznych, mozna wymienic:

— rozwdj pasazerskiego transportu kolejowego zapewniajgcego skomunikowanie miast
w uktadzie zewnetrznym i wewnetrznym,

— zapewnienie dostepnosci cenowej, majgc na uwadze potrzeby osdb znajdujacych sie
w trudniejszej sytuacji materialnej,

— dostosowanie taboruiinfrastruktury do potrzeb osdb starszych i o ograniczonej sprawnosci
ruchowej,

— szeroka dostepnos¢ geograficzng, w tym niwelowanie i unikanie tzw. biatych plam w zakre-
sie oferty potaczen,

— budowe systemu opartego na centrach przesiadkowych umozliwiajgcych realizacje po-
drézy w systemie multimodalnym,

— modernizacje infrastruktury punktowej i liniowej (w tym uktadéw torowych),

— wzrost udziatu niskoemisyjnych pojazdéw transportu zbiorowego,

— pogtebianie integracji, szczegdlnie w zakresie systemu biletowo-taryfowego,

— dostarczanie informacji pasazerskiej wysokiej jakosci,

— poprawe wskaznikdw efektywnosci ekonomicznej,

— wdrazanie koncepcji ,mobilnosci jako ustugi”,

— gromadzenie uzytecznych danych dotyczacych zachowan komunikacyjnych uzytkownikéw,
bedacych podstawg do wprowadzania zmian w ofercie ZTM.

Powyzsze dziatania powinny docelowo wptyng¢ na przejecie potokéw pasazerskich
z transportu samochodowego przez publiczny transport zbiorowy.

WA NOSTRA
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3. DETERMINANTY ROZWOJU SYSTEMU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA OBSZARZE GZM

3.1. OBSZAR GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIEJ METROPOLII | GMIN OTOCZE-
NIA OBStUGIWANY PRZEZ ZTM - PODZIAt ADMINISTRACYIJNY

Obszar Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii (GZM) stanowi 41 gmin. Metropolia poto-
zona jest w centralnej czesci wojewddztwa $lgskiego i zajmuje powierzchnie 2553 km?2. Sta-
nowi to okoto 20,70% obszaru catego wojewddztwa. Stolicg wojewddztwa $laskiego jest mia-
sto Katowice. Na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego?’ (stan na dzieri 31 grud-
nia 2019 r.) na obszarze GZM zamieszkuje 2 244 850 osdb. Na rysunku 3.1 przedstawiono lo-
kalizacje GZM na tle wojewddztwa $lgskiego.

0 25 50 75km| "

Rys. 3.1. Lokalizacja GZM na mapie wojewddztwa Slgskiego
Zrédto: Opracowanie wtasne

Wedtug GUS?8 powierzchnia wojewddztwa $lgskiego wynosi 12 333 km? (stanowi to okoto
3,9% powierzchni kraju). Obszar wojewddztwa $lgskiego jest podzielony na cztery subregiony:

27 Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 10.08.2020
28 Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 10.08.2020
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— subregion pétnocny o powierzchni 3 050 km?, obejmujgcy podregion czestochowski,
— subregion centralny o powierzchni 5 577 km?, obejmujacy pieé¢ podregiondw: bytomski,
gliwicki, katowicki, sosnowiecki i tyski,
— subregion potudniowy o powierzchni 2 353 km?, obejmujacy podregion bielski,
— subregion zachodni o powierzchni 1 353 km?, obejmujacy podregion rybnicki.
GOrnoslasko-Zagtebiowska Metropolia zajmuje okoto 46% powierzchni subregionu cen-
tralnego. Strukture administracyjng GZM tworzy obecnie 13 miast na prawach powiatu, 26
gmin miejskich, 2 gminy miejsko-wiejskie oraz 13 gmin wiejskich. Strukture administracyjng
GZM przedstawiono na rysunku 3.2.

%
Vo Ey

Plekary Slaskie -

“Wojkowice
Bytom

Chelads Bedzin
Siemianowice,Slaskie
Sosnowiec

Zabrze,
Swietochowice Croczsw
Ruda Slaska

Pilchowice” m

aziskayGorne]

Cheltm' Slgski

Rys. 3.2. Struktura administracyjna GZM
Zrédto: Opracowanie wtasne

Lokalizacje wszystkich gmin GZM oraz gmin, z ktédrymi zawarto porozumienie w sprawie
powierzenia Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii zadania wfasnego gmin, tj. petnienia
funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego przedstawiono na rysunku 3.3.
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@ gmina nalezaca do GZM, na obszarze ktérej ZTM nie jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego
~

Rys. 3.3. Lokalizacja wszystkich gmin GZM oraz gmin, z ktérymi zawarto porozumienie w sprawie po-
wierzenia Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii zadania wiasnego gmin, tj. petnienia funkcji organi-
zatora publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wtasne

W tabeli 3.1 na podstawie danych GUS?® przedstawiono wykaz gmin wchodzacych w skfad
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii wraz z danymi o liczbie mieszkarncéw, powierzchni
oraz typie gminy z podziatem na: miejskie, wiejskie i miejsko-wiejskie.

Tabela 3.1. Liczba mieszkarncow, powierzchnia oraz typ gmin tworzgcych GZM

Lp. Nazwa gminy Typ gminy Liczba mieszkaricoéw | Powierzchnia [km?]
1 2 3 4 5

1. Bedzin miejska 56 354 37

2. Bierun miejska 19 507 40

3. Bobrowniki wiejska 12132 52

4. Bojszowy wiejska 7924 35

5. Bytom miejska 165 263 69

29 Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 10.08.2020

“:osm Strona 40 z 447 ®Metropolid”  ZTM

Id: 1A2AEDO08-ED4C-4C06-83EC-919579CE4B71. Projekt Strona 40



Lp. Nazwa gminy Typ gminy Liczba mieszkaricéw | Powierzchnia [km?]
1 2 3 4 5
6. Chetm Slaski wiejska 6358 23
7. Chorzéw miejska 107 807 33
8. Czeladz miejska 31405 16
9. | Dabrowa Gornicza miejska 119373 189

10. Gierattowice wiejska 12 183 38

11. Gliwice miejska 178 603 134

12. Imielin miejska 9189 28

13. Katowice miejska 292774 165

14. Knuréw miejska 38112 34

15. Kobidr wiejska 4905 48

16. Ledziny miejska 16 798 32

17. taziska Gorne miejska 22202 20

18. Mierzecice wiejska 7 635 49

19. Mikotow miejska 41 014 79

20. Mystowice miejska 74 618 66

21. Ozarowice wiejska 5795 46

22 Piekary Slaskie miejska 55 030 40

23. Pilchowice wiejska 12 013 70

24. Psary wiejska 12 221 46

25. Pyskowice miejska 18 429 31

26. Radzionkéw miejska 16 873 13

27. Ruda Slaska miejska 137 360 78

28. Rudziniec wiejska 10 643 159

29. | Siemianowice Slaskie miejska 66 841 25

30. Siewierz miejsko-wiejska 12 417 114

31. Stawkow miejska 6983 37

32. Sosnowiec miejska 199 974 91

33. Sosnicowice miejsko-wiejska 8909 116

34. Swierklaniec wiejska 12 401 45

35.| Swietochtowice miejska 49 557 13

36.| Tarnowskie Gory miejska 61 686 84

W NosRA
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Lp. Nazwa gminy Typ gminy Liczba mieszkaricow | Powierzchnia [km?]
1 2 3 4 5
37. Tychy miejska 127 590 82
38. Wojkowice miejska 8942 13
39. Wyry wiejska 8409 35
40. Zabrze miejska 172 360 80
41. Zbrostawice wiejska 16 261 148
tacznie 2244 850 2553

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 10.08.2020

Dane przedstawione w tabeli 3.1 wskazujg na réznorodnos$¢ gmin tworzacych Goérnosla-
sko-Zagtebiowskg Metropolie pod wzgledem liczby mieszkaricéw oraz zajmowanej po-
wierzchni. Na obszarze znajdujg sie zardwno miasta o duzej liczbie mieszkaricdw, m.in. Kato-
wice, Sosnowiec, Gliwice czy Zabrze, a takze gminy wiejskie, np. Ozarowice czy Kobiér. Gminy
wchodzgce w sktad GZM rdznig sie rowniez znacznie ze wzgledu na powierzchnie od najmniej-
szej 13 km? (Radzionkéw, Swietochtowice, Wojkowice) do najwiekszej 189 km? (Dabrowa Gér-
nicza).

W tabeli 3.2 przedstawiono wykaz gmin lezgcych poza obszarem GZM, dla ktérych prze-
wozy pasazerskie realizowane sg przez ZTM wraz z danymi o liczbie mieszkancow, powierzchni
oraz typie gminy z podziatem na: miejskie, wiejskie oraz miejsko-wiejskie.

Tabela 3.2. Liczba mieszkarncow, powierzchnia oraz typ gmin lezgcych poza terenem GZM, z ktérymi

zawarto porozumienie w sprawie powierzenia Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii zadania wta-
snego gmin, tj. petnienia funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego

Lp. Nazwa gminy Typ gminy Liczba mieszkaricéw | Powierzchnia [km?]
1 2 3 4 5
1. | Czerwionka-Leszczyny | miejsko-wiejska 42 121 115
2. Krupski Mtyn wiejska 3185 39
3. tazy miejsko-wiejska 15893 133
4. | Miasteczko Slaskie miejska 7 442 68
5. Miedzna wiejska 16 590 50
6. Ornontowice wiejska 6176 15
7. Orzesze miejska 21189 84
8. Gmina Oswiecim wiejska 18 505 75
9. Miasto Oswiecim miejska 38 005 30
10. Pszczyna miejsko-wiejska 52770 175
11. Toszek miejsko-wiejska 9383 100
12. Tworog wiejska 8287 125
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Lp. Nazwa gminy Typ gminy Liczba mieszkarnicéw | Powierzchnia [km?]
1 2 3 4 5
13. Wielowies wiejska 5 856 116
tacznie 245 402 1125

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 10.08.2020

Dane przedstawione w tabeli 3.2 wskazujg podobnie jak w przypadku GZM, na réznorod-
no$¢ gmin lezacych poza terenem Metropolii, dla ktérych realizowane sg przewozy pasazer-
skie organizowane przez ZTM. Gminy charakteryzuja sie faczng duzg powierzchnia, stanowiaca
okoto 44% powierzchni GZM. Z drugiej strony cechg charakterystyczng jest mata liczba ludno-
$ci stanowigca okoto 11% wszystkich mieszkarnicéw Metropolii.

3.2. CZYNNIKI DEMOGRAFICZNE | SPOtECZNE

W celu okreslenia potencjatu oséb podrdzujacych na obszarze GZM wykonano analize
zmian demograficznych w okresie 2019-2035.

3.2.1. Analiza stanu istniejgcego czynnikdw demograficznych

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego3® na dzief 31 grudnia 2019 r., obszar
GZM zamieszkiwato 2 244 850 osdb. Liczba ludnosci poszczegdlnych gmin Metropolii jest zréz-
nicowana, od 4 905 oséb w Kobidrze do 292 774 w Katowicach. Jest wiele czynnikéw demo-
graficznych, ktére wptywajg na popyt na ustugi transportowe na obszarze objetym Planem.
Naleza do nich:

— liczba mieszkancéw,

— struktura mieszkancéw wedtug wieku (przedprodukcyjny, produkcyjny oraz poproduk-
cyjny),

— liczba ludnosci wedtug grup wiekowych (0-4, 5-9, 10-14, 15-19, 20-24, 25-29, 30-34, 35-39,

40-44, 45-49, 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, 70 i wiecej),

— wskazniki obcigzenia demograficznego,
— gestosc¢ zaludnienia,

— saldo migracji,

— przyrost naturalny.

Zmiany dotyczace liczby mieszkancéw w poszczegdlnych gminach GZM w latach 2015-
2019 przedstawiono w tabeli 3.3.

30 Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 12.08.2020
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Tabela 3.3. Liczba mieszkancéw w poszczegdlnych gminach GZM w latach 2015-2019

Zmiany liczby mieszkarncéw w kolejnych latach Dynamika
Lp. Nazwa gminy 2015:2019
2015 2016 2017 2018 2019 [%]

1 2 3 4 5 6 7 8

1. Bedzin 57 900 57 555 57 343 56 804 56 354 97,33
2. Bierun 19 597 19 645 19 639 19 605 19 507 99,54
3. Bobrowniki 11 881 11933 11921 12 044 12132 102,11
4. Bojszowy 7 616 7674 7795 7 860 7924 104,04
5. Bytom 170761 | 169617 | 168394 | 166 795 | 165263 96,78
6. Chetm Slaski 6130 6213 6245 6320 6358 103,72
7. Chorzéw 109757 | 109398 | 109021 | 108434 | 107 807 98,22
8. Czeladz 32395 32078 31901 31677 31405 96,94
9. | Dabrowa Gérnicza | 122712 | 121802 | 121121 | 120259 | 119373 97,28
10. Gierattowice 11758 11894 12 009 12 051 12 183 103,61
11. Gliwice 183392 | 182156 | 181309 | 179806 | 178 603 97,39
12. Imielin 8 846 8 896 9052 9153 9189 103,88
13. Katowice 299910 | 298111 | 296262 | 294510 | 292774 97,62
14. Knuréw 38741 38 652 38594 38 402 38112 98,38
15. Kobidr 4918 4912 4 898 4 894 4905 99,74
16. Ledziny 16 784 16 726 16 819 16 822 16 798 100,08
17. taziska Gérne 22413 22 427 22390 22334 22202 99,06
18. Mierzecice 7 603 7 668 7 691 7 664 7 635 100,42
19. Mikotéw 39923 40114 40423 40 813 41014 102,73
20. Mystowice 74 851 74592 74 647 74 586 74618 99,69
21. Ozarowice 5704 5731 5715 5793 5795 101,60
22, Piekary Slaskie 56 374 55954 55652 55299 55030 97,62
23. Pilchowice 11 554 11 698 11 838 11 887 12 013 103,97
24, Psary 11877 11 966 12 046 12117 12 221 102,90
25. Pyskowice 18 452 18412 18 417 18 456 18 429 99,88
26. Radzionkéw 17 002 16 875 16 798 16 818 16 873 99,24
27. Ruda Slaska 139844 | 139125 | 138578 | 138000 | 137 360 98,22
28. Rudziniec 10 652 10617 10 655 10623 10 643 99,92
29. | Siemianowice Slaskie | 68 231 67 905 67 523 67 154 66 841 97,96
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Zmiany liczby mieszkanncéw w kolejnych latach Dynamika

Lp. Nazwa gminy 2015:2019
2015 2016 2017 2018 2019 [%]
1 2 3 4 5 6 7 8
30. Siewierz 12 287 12 366 12 390 12 477 12 417 101,06
31. Stawkow 7 105 7 084 7 040 7043 6983 98,28
32. Sosnowiec 207381 | 205873 | 204013 | 202036 | 199974 96,43
33. Sosnicowice 8674 8778 8 821 8874 8909 102,71
34. Swierklaniec 11 846 11952 12 069 12248 12 401 104,69

35. Swietochtowice 50970 50 644 50 385 50012 49 557 97,23

36.| Tarnowskie Gory 61041 61 229 61 262 61 356 61 686 101,06

37. Tychy 128444 | 128351 | 128211 | 127831 | 127590 99,34
38. Wojkowice 9055 9070 8984 8936 8942 98,75
39. Wyry 7837 7972 8087 8226 8 409 107,30
40. Zabrze 176327 | 175459 | 174349 | 173374 | 172 360 97,75
41. Zbrostawice 15 858 15 886 16 001 16 112 16 261 102,54

tacznie 2284403 | 2275010 |2 266 308 | 2 255 505 | 2244 850 | 98,27

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 12.08.2020

Dane przedstawione w tabeli 3.3 wskazujg na niekorzystng sytuacje. Obserwuje sie bo-
wiem w latach 2015 — 2019 spadek ogdlnej liczby mieszkaricdw o okoto 2%. W poszczegdlnych
gminach wchodzacych w sktad GZM sytuacja jest zrédznicowana. Najwiekszy przyrost miesz-
karncow odnotowano w gminie Wyry (wzrost o okoto 7%), jednak trzeba zaznaczyé, ze jest to
gmina o matej liczbie ludnosci (8 409 oséb w 2019 r.). Tendencja wzrostowa wystgpita tylko
w gminach o liczbie mieszkarncdw do okoto 12 000. Wyjgtkami sg dwie gminy Mikotéw (41 014
mieszkarncédw) i Tarnowskie Goéry (61 686 mieszkancow), w ktérych réwniez odnotowano
wzrost liczby ludnosci. Dla 24 gmin sposréd 41 tworzgcych GZM zaobserwowano spadek tej
liczby, najwiekszy w Sosnowcu (o okoto 3,5%).

Zmiany dotyczace liczby mieszkarncéw w poszczegdlnych gminach lezgcych poza obszarem
GZM, w ktdrych realizowane sg przewozy pasazerskie organizowane przez ZTM w latach 2015-
2019 przedstawiono w tabeli 3.4.
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Tabela 3.4. Liczba mieszkancéw w poszczegdlnych gminach lezacych poza terenem GZM, w ktérych
realizowane sg przewozy pasazerskie przez ZTM w latach 2015-2019

Zmiany liczby mieszkaricéw w kolejnych latach | Dynamika

Lp. Nazwa gminy 2015:2019
2015 2016 2017 2018 2019 [%]
1 2 3 4 5 6 7 8

1. | Czerwionka-Leszczyny | 42 024 | 42105 | 42170 | 42193 | 42121 100,23

2, Krupski Mtyn 3239 3217 3212 3191 3185 98,33
3. tazy 16038 | 16025 | 15992 | 15956 | 15893 99,10
4. Miasteczko Slgskie 7 359 7416 7419 7 449 7442 101,13
5. Miedzna 16175 | 16205 | 16347 | 16499 | 16 590 102,57
6. Ornontowice 5938 5954 6016 6073 6176 104,01
7. Orzesze 20346 | 20572 | 20773 | 20927 | 21189 104,14
8. Gmina Oswiecim 18118 | 18162 | 18265 | 18377 | 18505 101,92
9. Miasto Oswiecim 39284 | 39057 | 38750 | 38516 | 38 005 97,04
10. Pszczyna 51928 | 52207 | 52345 | 52578 | 52770 101,62
11. Toszek 9429 9428 9426 9409 9383 99,51
12. Twordg 8 146 8 157 8197 8240 8287 101,73
13. Wielowies 5919 5881 5 887 5 856 5 856 98,94

tacznie 243 943 | 244 386 | 244 799 | 245 264 | 245402 | 100,63

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 12.08.2020

Dane przedstawione w tabeli 3.4 dokumentujg korzystng sytuacje dla gmin lezgcych poza
terenem GZM, w ktdrych przewozy pasazerskie realizowane sg przez ZTM. Obserwuje sie
w nich bowiem tendencje nieznacznego wzrostu liczby mieszkaricow (wzrost 0 0,63%).

W tabelach od 3.5 do 3.7 przedstawiono strukture mieszkancéw wedtug wieku:

— przedprodukcyjnego (grupa wieku 0 - 17 lat),
— produkcyjnego (dla mezczyzn grupa wieku 18-64 lata, dla kobiet - 18-59 lat),
— poprodukcyjnego (grupa wieku dla mezczyzn - 65 lat i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiecej).

Tabela 3.5. Liczba mieszkarncow w wieku przedprodukcyjnym w poszczegdlnych gminach GZM w latach
2015-2019

Zmiany liczby mieszkaricow w wieku przedprodukcyjnym | Dynamika
Lp. Nazwa gminy w kolejnych latach 2015:2019
2015 2016 2017 2018 2019 [%]

1 2 3 4 5 6 7 8

1. Bedzin 9155 9119 9176 9089 9016 98,48

2. Bierun 3636 3656 3700 3720 3693 101,57

3. Bobrowniki 1941 1952 1962 1986 1986 102,32

4, Bojszowy 1610 1603 1647 1671 1691 105,03
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Zmiany liczby mieszkaricéw w wieku przedprodukcyjnym | Dynamika
Lp. Nazwa gminy w kolejnych latach 2015:2019
2015 2016 2017 2018 2019 [%]

1 2 3 4 5 6 7 8

5. Bytom 27 027 26 850 26 750 26433 26151 96,76
6. Chetm Slaski 1124 1146 1162 1195 1210 107,65
7. Chorzéw 18 543 18 541 18 597 18 622 18 590 100,25
8. Czeladz 4811 4750 4758 4741 4747 98,67
9. | Dabrowa Gornicza 18 846 18781 18 846 18 805 18 769 99,59
10. Gierattowice 2291 2 365 2404 2412 2461 107,42
11. Gliwice 28 894 28 960 29 297 29453 29584 102,39
12. Imielin 1729 1751 1820 1837 1842 106,54
13. Katowice 43 062 43 256 43 521 43 900 44 148 102,52
14. Knuréw 7 063 7 015 7054 7 046 6939 98,24
15. Kobior 932 936 933 907 920 98,71
16. Ledziny 3220 3195 3253 3265 3275 101,71
17. taziska Gorne 4011 4067 4087 4091 4079 101,70
18. Mierzecice 1273 1280 1300 1296 1293 101,57
19. Mikotow 7267 7324 7520 7747 7 885 108,50
20. Mystowice 13020 13 006 13 222 13 363 13508 103,75
21. Ozarowice 993 993 1000 1009 1008 101,51
22. Piekary Slaskie 9178 9081 9094 9071 9081 98,94
23. Pilchowice 2175 2245 2283 2321 2 380 109,43
24. Psary 1960 1995 2044 2 049 2093 106,79
25. Pyskowice 2831 2 836 2 896 2926 2948 104,13
26. Radzionkdéw 2847 2780 2767 2759 2811 98,74
27. Ruda glqska 24 487 24 341 24516 24 507 24 658 100,70
28. Rudziniec 1787 1785 1779 1807 1819 101,79
29. | Siemianowice Slaskie | 10 889 10936 10 945 10996 11 000 101,02
30. Siewierz 2072 2103 2108 2155 2119 102,27
31. Stawkoéw 1219 1207 1198 1197 1176 96,47
32. Sosnowiec 29 383 29 353 29317 29 205 29 015 98,75
33. Sosnicowice 1487 1506 1521 1557 1559 104,84
34. Swierklaniec 2117 2154 2192 2271 2335 110,30
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Zmiany liczby mieszkaricéw w wieku przedprodukcyjnym | Dynamika
Lp. Nazwa gminy w kolejnych latach 2015:2019
2015 2016 2017 2018 2019 [%]
1 2 3 4 5 6 7 8

35. Swietochtowice 8533 8 458 8 467 8432 8398 98,42
36.| Tarnowskie Géry 10102 10 225 10370 10480 10631 105,24
37. Tychy 21626 21815 22126 22 296 22 401 103,58
38. Wojkowice 1317 1353 1332 1342 1335 101,37
39. Wyry 1678 1744 1770 1815 1861 110,91
40. Zabrze 27 533 27 366 27 328 27 263 27 193 98,77
41. Zbrostawice 2 666 2678 2 686 2756 2798 104,95
tacznie 366335 | 366507 | 368748 | 369793 | 370406 101,11

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 10.08.2020

Dane przedstawione w tabeli 3.5 wskazujg na wzrost liczby mieszkaricéw w wieku przed-

produkcyjnym w catej Metropolii 0 1,1%. Najwiekszy wzrost liczby oséb w wieku do 17 lat

odnotowano w Wyrach, Swierklaiicu oraz Pilchowicach i wynosit on okoto 10%. Najwiekszy

spadek we wskazanej grupie wiekowej zaobserwowano dla Bytomia oraz Stawkowa i wynosit
ponad 3%. W 29 gminach odnotowano wzrost liczby mieszkarnicéw w wieku przedprodukcyj-

nym.

Tabela 3.6. Liczba mieszkancéw w wieku produkcyjnym w poszczegdlnych gminach GZM w latach

2015-2019
Zmiany liczby mieszkaricow w wieku produkcyjnym | Dynamika
Lp. Nazwa gminy w kolejnych latach 2015:2019
2015 2016 2017 2018 2019 [%]
1 2 3 4 5 6 7 8
1. Bedzin 35471 34776 34 150 33445 32835 92,57
2. Bierun 12951 12 834 12 650 12 414 12 169 93,96
3. Bobrowniki 7 189 7 152 7 096 7 120 7 101 98,78
4. Bojszowy 4848 4 869 4914 4938 4943 101,96
5. Bytom 106548 | 104779 | 102820 | 100912 99 036 92,95
6. Chetm Slaski 3837 3869 3 848 3 860 3834 99,92
7. Chorzéw 66 975 66 208 65510 64 674 63951 95,48
8. Czeladz 19919 19431 18 977 18 545 18 102 90,88
9. Dabrowa Gdrnicza 77 226 75071 73 133 71168 69 326 89,77
10. Gierattowice 7228 7 230 7224 7 199 7221 99,90
11. Gliwice 114133 | 111605 | 109345 | 106697 | 104 397 91,47
12. Imielin 5540 5546 5577 5611 5595 100,99
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Zmiany liczby mieszkaricow w wieku produkcyjnym | Dynamika
Lp. Nazwa gminy w kolejnych latach 2015:2019
2015 2016 2017 2018 2019 [%]

1 2 3 4 5 6 7 8
13. Katowice 185081 | 181513 | 178156 | 174719 | 171439 92,63
14. Knuréw 24 308 24015 23 664 23259 22876 94,11
15. Kobidr 3127 3080 3031 3015 2985 95,46
16. Ledziny 10979 10 863 10 827 10712 10574 96,31
17. taziska Gorne 14 463 14 261 14 078 13824 13543 93,64
18. Mierzecice 4780 4771 4736 4 682 4610 96,44
19. Mikotow 24738 24 562 24 416 24 360 24 185 97,76
20. Mystowice 47 876 47 187 46 491 45 896 45316 94,65
21. Ozarowice 3578 3575 3532 3556 3550 99,22
22. Piekary Slaskie 35388 34748 34116 33490 32 860 92,86
23. Pilchowice 7 343 7351 7376 7351 7 350 100,10
24, Psary 7231 7197 7182 7 164 7 150 98,88
25. Pyskowice 11901 11759 11579 11462 11285 94,82
26. Radzionkéw 10 651 10 465 10 301 10172 10 087 94,70
27. Ruda Slaska 87 944 86 605 85180 83904 82419 93,72
28. Rudziniec 6823 6760 6 766 6 683 6 658 97,58
29. | Siemianowice Slaskie | 42 503 41 609 40762 39990 39361 92,61
30. Siewierz 7 609 7 520 7 452 7392 7 307 96,03
31. Stawkow 4375 4315 4198 4148 4075 93,14
32. Sosnowiec 128479 | 125180 | 121745 | 118292 | 115323 89,76
33. Sosnicowice 5551 5569 5542 5499 5459 98,34
34. Swierklaniec 7 501 7 512 7 530 7577 7 584 101,11
35. Swietochfowice 31726 31056 30467 29 905 29 265 92,24
36.| Tarnowskie Gory 37 697 37 242 36 694 36 260 36 102 95,77
37. Tychy 81 009 79374 77 647 75 889 74 309 91,73
38. Wojkowice 5722 5651 5528 5412 5375 93,94
39. Wyry 4967 4966 5026 5059 5153 103,74
40. Zabrze 112 267 | 110558 | 108523 | 106680 | 104 651 93,22
41. Zbrostawice 10172 10 106 10 092 10 073 10 050 98,80

tacznie 1427654 |1402740|1377881|1353008 1329411 | 93,12

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 13.08.2020
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Dane przedstawione w tabeli 3.6 dokumentujg spadek liczby mieszkancéw w wieku pro-

dukcyjnym w Metropolii o okoto 7%. Wzrost odnotowano tylko dla 5 gmin, najwiekszy wysta-

pit w Wyrach o 3,74%. Natomiast najwiekszy spadek odnotowano dla Dgbrowy Gérniczej i So-

snowca - o okoto 10%.

Tabela 3.7. Liczba mieszkarncéw w wieku poprodukcyjnym w poszczegdlnych gminach GZM w latach

2015-2019
Zmiany liczby mieszkarncéw w wieku poprodukcyjnym Dynamika
Lp.|  Nazwa gminy w kolejnych latach 2015:2019
2015 2016 2017 2018 2019 [%]
1 2 3 4 5 6 7 8
1. Bedzin 13274 13 660 14 017 14 270 14 503 109,26
2. Bierun 3010 3155 3289 3471 3645 121,10
3. Bobrowniki 2751 2829 2 863 2938 3045 110,69
4. Bojszowy 1158 1202 1234 1251 1290 111,40
5. Bytom 37 186 37988 38 824 39 450 40 076 107,77
6. Chetm élaski 1169 1198 1235 1265 1314 112,40
7. Chorzéw 24 239 24 649 24914 25138 25266 104,24
8. Czeladz 7 665 7 897 8 166 8391 8556 111,62
9. Dabrowa Gdrnicza 26 640 27 950 29 142 30 286 31278 117,41
10. Gierattowice 2239 2299 2381 2440 2501 111,70
11. Gliwice 40 365 41591 42 667 43 656 44 622 110,55
12. Imielin 1577 1599 1655 1705 1752 111,10
13. Katowice 71767 73 342 74 585 75891 77 187 107,55
14. Knuréw 7370 7622 7 876 8097 8297 112,58
15. Kobidr 859 896 934 972 1000 116,41
16. Ledziny 2 585 2 668 2739 2 845 2949 114,08
17. taziska Gérne 3939 4099 4225 4419 4 580 116,27
18. Mierzecice 1550 1617 1655 1686 1732 111,74
19. Mikotéw 7918 8228 8487 8706 8944 112,96
20. Mystowice 13955 14 399 14934 15 327 15794 113,18
21. Ozarowice 1133 1163 1183 1228 1237 109,18
22. Piekary Slaskie 11 808 12125 12 442 12738 13089 110,85
23. Pilchowice 2036 2102 2179 2215 2283 112,13
24, Psary 2 686 2774 2820 2904 2978 110,87
25. Pyskowice 3720 3817 3942 4068 4196 112,80
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Zmiany liczby mieszkancow w wieku poprodukcyjnym

) Dynamika
Lp. Nazwa gminy w kolejnych latach 2015:2019
2015 2016 2017 2018 2019 [%]
1 2 3 4 5 6 7 8
26. Radzionkdéw 3504 3630 3730 3887 3975 113,44
27. Ruda §Iaska 27 413 28 179 28 882 29 589 30283 110,47
28. Rudziniec 2042 2072 2110 2133 2 166 106,07

29. | Siemianowice Slaskie | 14 839 15 360 15 816 16 168 16 480 111,06

30. Siewierz 2 606 2743 2830 2930 2991 114,77
31. Stawkow 1511 1562 1644 1698 1732 114,63
32. Sosnowiec 49 519 51 340 52951 54 539 55636 112,35
33. Sos$nicowice 1636 1703 1758 1818 1891 115,59
34. Swierklaniec 2228 2286 2347 2400 2482 111,40

35. Swietochtowice 10711 11130 11451 11675 11894 111,04

36.| Tarnowskie Gory 13242 13762 14198 14 616 14953 112,92

37. Tychy 25 809 27 162 28438 29 646 30 880 119,65
38. Wojkowice 2016 2 066 2124 2182 2232 110,71
39. Wyry 1192 1262 1291 1352 1395 117,03
40. Zabrze 36 527 37535 38498 39431 40 516 110,92
41. Zbrostawice 3020 3102 3223 3283 3413 113,01

tacznie 490414 | 505763 | 519679 | 532704 | 545033 111,14

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 13.08.2020

Dane przedstawione w tabeli 3.7 dokumentujg jedng z gtéwnych tendencji demograficz-
nych. Jest nig wzrost liczby mieszkaricdw w wieku poprodukcyjnym o ponad 11%. Dla wszyst-
kich gmin wchodzacych w sktad Metropolii odnotowano wzrost liczby oséb w tym wieku. Naj-
wiekszy wystepuje w Tychach oraz Bieruniu o okoto 20%. Najmniejszy w Rudzificu (o okoto
6%) i Chorzowie (o okoto 4%).

W gminach Metropolii mozna zaobserwowac tendencje podobne jak w wojewddztwie
$laskim, to jest spadek liczby mieszkaricdw w wieku produkcyjnym oraz wzrost liczby ludnosci
w wieku poprodukcyjnym. Odsetek oséb w wieku poprodukcyjnym wynosi okoto 24,3%, na-
tomiast 0séb wwieku produkcyjnym  $rednio  59,2%. Sredni odsetek 0séb
w wieku ponizej 18 roku zycia to okoto 16,5%. Najwieksza tendencja wzrostowa wystepuje
w grupie oséb w wieku poprodukcyjnym i jest to okoto 11%. Przedstawione dane dowodza
procesu starzenia sie spoteczenstwa na terenie GZM.
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W tabeli 3.8 przedstawiono wskazniki obcigzenia demograficznego w poszczegdlnych

gminach GZM na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego®! dla 2019 roku. Przed-

stawione wskazniki obcigzenia demograficznego to:

ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym (ludnos¢ w wieku
przedprodukcyjnym — 0-17 lat oraz ludno$é w wieku poprodukcyjnym — mezczyzni 65 lat
i wiecej, kobiety 60 lat i wiecej),

ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym,

ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym,

wspotczynnik obcigzenia demograficznego osobami starszymi (stosunek liczby osoéb
w wieku 65 lat i starszych do liczby oséb w wieku produkcyjnym od 15 do 64 lat),

odsetek oséb w wieku 65 lat i wiecej w populacji ogétem.

Tabela 3.8. Wskazniki obcigzenia demograficznego w poszczegdlnych gminach GZM

Wskazniki obcigzenia demograficznego
. LE.ldn0§é w w.ieku Ludnosé w V\.lieku Ludnos$é w vo.lieku Wspétczynnik ob- Odsetek oséb
Lp. Nazwa gminy nieprodukcyjnym | poprodukeyjnym | poprodukeyjnym | oo L | w wieku 65 lat
na 100 oséb na 100 oséb na 100 os6b fiazn bgmi | wiecei w la-
w wieku produk- w wieku przed- w wieku produk- ¢ :go 0s0 .a e‘.:.ej ’:)opu a
cyjnym produkcyjnym cyjnym starszymi clt ogotem
1 2 3 4 5 6 7

1. Bedzin 71,6 160,9 44,2 32,7 21,3
2. Bierun 60,3 98,7 30,0 21,1 14,6
3. Bobrowniki 70,8 153,3 42,9 32,3 21,0
4. Bojszowy 60,3 76,3 26,1 19,7 13,4
5. Bytom 66,9 153,2 40,5 30,5 20,2
6. Chetm Slaski 65,8 108,6 34,3 26,2 17,4
7. Chorzéw 68,6 135,9 39,5 30,5 19,9
8. Czeladz 73,5 180,2 47,3 34,0 22,1
9. Dabrowa Gdrnicza 72,2 166,6 45,1 32,0 21,0
10. Gierattowice 68,7 101,6 34,6 26,4 17,2
11. Gliwice 71,1 150,8 42,7 31,8 20,7
12. Imielin 64,2 95,1 31,3 23,7 15,9
13. Katowice 70,8 174,8 45,0 34,2 22,2
14. Knuréw 66,6 119,6 36,3 27,1 18,0
15. Kobior 64,3 108,7 33,5 24,7 16,6
16. Ledziny 58,9 90,0 27,9 20,7 14,3
31 Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 13.08.2020
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Wskazniki obcigzenia demograficznego
.| Nawagminy | vamesn | st | b | Wpdnmikot | ostekods
s, | astnsts, | rasgoede, | anesocobam | i b

cyjnym produkeyjnym cyjnym starszymi cif ogotem
1 2 3 4 5 6 7
17. taziska Gorne 63,9 112,3 33,8 24,3 16,5
18. Mierzgcice 65,6 134,0 37,6 28,1 18,8
19. Mikotow 69,6 113,4 37,0 27,3 17,9
20. Mystowice 64,7 116,9 34,9 25,5 17,2
21. Ozarowice 63,2 122,7 34,8 26,5 17,9
22. Piekary Slgskie 67,5 144,1 39,8 29,2 19,4
23. Pilchowice 63,4 95,9 31,1 23,4 15,8
24. Psary 70,9 142,3 41,7 31,1 20,4
25. Pyskowice 63,3 142,3 37,2 27,2 18,4
26. Radzionkow 67,3 141,4 39,4 29,2 19,4
27. Ruda Slaska 66,7 122,8 36,7 27,1 18,0
28. Rudziniec 59,9 119,1 32,5 25,2 17,2
29. | Siemianowice Slaskie 69,8 149,8 41,9 30,8 20,2
30. Siewierz 69,9 141,2 40,9 30,1 19,8
31. Stawkow 71,4 147,3 42,5 30,1 19,9
32. Sosnowiec 73,4 191,7 48,2 35,3 22,9
33. Sosnicowice 63,2 121,3 34,6 25,1 17,0
34. Swierklaniec 63,5 106,3 32,7 24,8 16,7
35.| Swietochtowice 69,3 141,6 40,6 29,9 19,7
36. Tarnowskie Gory 70,9 140,7 41,4 31,0 20,1
37. Tychy 71,7 137,9 41,6 29,3 19,2
38. Wojkowice 66,4 167,2 41,5 31,0 20,7
39. Wyry 63,2 75,0 27,1 19,9 13,5
40. Zabrze 64,7 149,0 38,7 29,0 19,5
41. Zbrostawice 61,8 122,0 34,0 25,6 17,4

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 10.08.2020

W gminach GZM zaobserwowano ponad 191 oséb w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb

w wieku przedprodukcyjnym. Dla 12 gmin sposréd 41 odsetek oséb w wieku 65 lat i wiecej,

w populacji ogétem, wynosi powyzej 20.
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W tabeli 3.9 przedstawiono gestosc¢ zaludnienia, saldo migracji i przyrost naturalny w gmi-

nach GZM na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego3?. Dane dla roku 2019 zo-
staty poréwnane z danymi dla roku 2018. Kazdy pozytywny wzrost wartosci w stosunku do

roku bazowego oznaczono zielong czcionka (np. migracja ogétem w Bedzinie z-98 oséb w 2018
roku spadta do -56 0sdb). Natomiast kazdy spadek odpowiednio czerwong czcionka (np. przy-
rost naturalny w Gliwicach w 2018 roku wynosit -436 0s6b, a w roku 2019 -476 osdb).

Tabela 3.9. Gestosc zaludnienia, saldo migracji i przyrost naturalny w poszczegdlnych gminach GZM

Lp. Nazwa gminy Salci(;g:eii:acji migracjisnaalj.‘(’)oo os6b Gestos¢ zaludnienia [oséb/km?] | Przyrost naturalny ogétem
1 2 3 4 5 7
1. Bedzin -56 -0,99 1508 -353
2. Bierun -102 -5,22 482 -2
3. Bobrowniki 105 8,69 236 -31
4. Bojszowy 59 7,47 228 18
5. Bytom -743 -4,48 2 380 -740
6. Chetm Slaski 48 7,59 273 11
7. Chorzéw -205 -1,90 3243 -534
8. Czeladz -75 -2,38 1917 -232
9. Dabrowa Gornicza -412 -3,44 633 -545
10. Gierattowice 120 9,92 320 14
11. Gliwice -557 -3,11 1334 -476
12. Imielin 78 8,50 328 -9
13. Katowice -694 -2,36 1778 -1016
14. Knuréw -164 -4,28 1123 -36
15. Kobior 33 6,75 102 -5
16. Ledziny -46 -2,74 531 16
17. taziska Gorne -64 -2,87 1106 -23
18. Mierzecice 2 0,26 154 -18
19. Mikotow 215 5,26 518 -20
20. Mystowice 82 1,10 1137 -102
21. Ozarowice 29 5,01 126 -23
22. Piekary Slaskie -112 -2,03 1376 -181
32 Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 13.08.2020
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Lp. Nazwa gminy Salcic;g:eii:acji migracjisnaalj.‘(’)oo os6b Gestos¢ zaludnienia [os6b/km?] | Przyrost naturalny ogétem
1 2 3 4 5 7
23. Pilchowice 134 11,22 172 11
24, Psary 181 14,85 265 -71
25. Pyskowice -14 -0,76 597 -13
26. Radzionkéw 38 2,26 1278 -31
27. Ruda §Iqska -441 -3,20 1767 -242
28. Rudziniec 41 3,86 67 -35
29. | Siemianowice Slgskie -68 -1,02 2621 -241
30. Siewierz 64 5,14 109 -38
31. Stawkéw -19 -2,71 190 -17
32. Sosnowiec -810 -4,03 2196 -1162
33. Sos$nicowice 61 6,86 76 -1
34. Swierklaniec 174 14,11 278 -2
35. Swietochtowice -236 -4,74 3723 -260
36.| Tarnowskie Gory 342 5,57 735 -73
37. Tychy -204 -1,60 1560 -109
38. Wojkowice 50 5,60 699 -66
39. Wyry 163 19,60 243 23
40. Zabrze -600 -3,47 2144 -462
41. Zbrostawice 180 11,12 110 -36

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, przedstawione
wskazniki zaczerpnieto bezposrednio z danych GUS, dostep: 13.08.2020

Gestos$¢ zaludnienia w gminach GZM ma tendencje malejacg. Najwyisza wystepuje
w Swietochtowicach oraz Chorzowie, to jest powyzej 3 000 [0oséb/km?]. Najmniejsza gestosé
zaludnienia odnotowano w So$nicowicach oraz Rudzificu — ponizej 100 [osOb/km?].
Dla 13 gmin spos$réd 41 tworzacych Metropolie zauwaza sie wzrost gestosci zaludnienia.

W 35 gminach GZM wystepuje ujemny przyrost naturalny. Najwyzsze wartosci odnoto-
wano dla Sosnowca (-1 162) oraz Katowic (-1 016).

Dla 25 gmin Metropolii wystepuje wzrost migracji wzgledem roku 2018. Duza wartos¢
ujemnego salda swiadczy o pogtebiajgcym sie procesie wyludniania gmin GZM. Najwieksza
ujemng wartos¢ salda migracji odnotowano réwniez dla Sosnowca (-810) oraz Bytomia
(-743). Najwyzsze dodatnie saldo migracji wystgpito w Tarnowskich Goérach (342) oraz
w Mikotowie (215).
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Na rysunku 3.4 przedstawiono rozktad gestosci zaludnienia na jednostke powierzchni wy-
noszgcg 1km? 33,

Legenda

Granice administracyjne gmin £ 1000 - 2000 £ 5000 - 6000 EN 9000 - 10000 @R 13000 - 14000

31 granice administracyjne gmin GZM £=3 2000 - 3000 == 6000 - 7000 == 10000 - 11000 == 14000 - 15000
. - - £=3 3000 - 4000 == 7000 - 8000 NN 11000 - 12000 SR 15000 - 16000

Ruzléiatliogoestosu zaludnienia obszaru GZM (na kilometr kwadratowy) — 4000 - 5000 == 8000 - 9000 == 12000 - 13000

C30-

Rys. 3.4. Gesto$¢ zaludnienia na 1 km? na obszarze Metropolii
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Narodowego Spisu Powszechnego Ludnoséci i Miesz-
kan 2011, GUS, dostep: 20.08.2020

Na podstawie analizy danych przedstawionych na rysunku 3.4 mozna zaobserwowag,
ze najwieksza gestos¢ zaludnienia wystepuje w centrach poszczegdlnych gmin oraz na tere-
nach zabudowy wielorodzinnej. W grupie obszardw cechujacych sie najwyzszg gestoscig za-
ludnienia (15000-16000 osdb/km?) wystepuja dwa znajdujgce sie w Tychach oraz jeden
w Bytomiu. Dominujgca na obszarze Metropolii wartos¢ wskaznika gestosci zaludniania
nie przekracza 1000 oséb/ km?.

Na rysunku 3.5 przedstawiono strukture wiekowg mieszkarncow Metropolii z podziatem
na grupy wiekowe.

33 Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkarh w 2011 roku. GUS, dostep: 20.08.2020
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Rys. 3.5. Struktura wiekowa mieszkarncéw na obszarze Metropolii

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, dostep: 20.08.2020

Struktura wiekowa mieszkaricéw Metropolii przedstawiona na rysunku 3.5, wskazuje,
ze na dzien 31.12.2019 roku najliczniejszg grupa wiekowa sg osoby powyzej 70 roku zycia
i stanowig 13,04% wszystkich mieszkaricow. Na terenie GZM okoto 26% mieszkancéw jest
uprawniona do bezptatnego korzystania z oferty przewozowej organizowanej przez Zarzad
Transportu Metropolitalnego (ludnos¢ grup wiekowych 0-16 oraz 70 i wiecej).

3.2.2. Prognoza czynnikéw demograficznych

W tabeli 3.10 zamieszczono wartosci prognostyczne dotyczgce liczby mieszkaricéw gmin
wchodzgcych w sktad GZM dla lat 2025, 2030 i tylko dla miast na prawach powiatu dla roku
2035 (ze wzgledu na dostepnos$¢ danych GUS)?6. W tabeli 3.10 ujeto réwniez wartosci procen-
towe wzrostu lub spadku liczby mieszkarnicéw w danej gminie w odniesieniu do roku 2019.

Tabela 3.10. Prognoza liczby mieszkaricow w gminach GZM na lata 2025, 2030 oraz dla miast na pra-
wach powiatu dla roku 2035

2025 . 2030r. 2035r. dla mlas.t na pra-
wach powiatu
Wzrost (+) . Wozrost (+) . Wozrost (+)
. . L L
Lp. Nazwa gminy Liczba /spadek (-) . iczba , /spadek (-) . iczba , /spadek (-)
. , mieszkan- mieszkan-
mieszkan- | w stosunku cow w stosunku cow w stosunku
cow ogotem do 2019 osétem do 2019 ozétem do 2019
[%] 8 [%] & [%]
1 2 3 4 5 6 7 8
1. Bedzin 55561 -1,43 54118 -3,97 - -
2. Bierun 18 954 -2,83 18 345 -5,96 - -
3. Bobrowniki 12 202 0,58 12 295 1,34 - -
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2025 . 2030 2035r. dla mias.t na pra-
wach powiatu
Wazr + Wazr + Wazr +
Lp. Nazwa gminy !.iczba ) /spa(c)ls:k((-)) m:izzz:ﬁ- /spa(:is:k((-)) m:iz::ﬁ- /spa:s:k((-))
mieszkan- | w stosunku p w stosunku ) w stosunku
cow ogétem | do 2019 cow do 2019 cow do 2019
%] ogotem %] ogotem %]
2 3 4 5 6 7 8
4, Bojszowy 8427 6,35 8 799 11,04 - -
5. Bytom 157 070 -4,96 149 646 -9,45 140929 -14,72
6. Chetm Slgski 6532 2,74 6 677 5,02 - -
7. Chorzéw 106 023 -1,65 103 883 -3,64 103 445 -4,05
8. Czeladz 29592 -5,77 28 074 -10,61 - -
9. | Dgbrowa Goérnicza 114 156 -4,37 109 106 -8,60 102 776 -13,90
10. Gierattowice 12 684 4,11 13 036 7,00 - -
11. Gliwice 173221 -3,01 167 369 -6,29 156 377 -12,44
12. Imielin 9640 491 9987 8,68 - -
13. Katowice 276 462 -5,57 263423 -10,03 247 138 -15,59
14. Knuréw 36 527 -4,16 34 985 -8,20 - -
15. Kobidr 5058 3,12 5103 4,04 - -
16. Ledziny 17053 1,52 17 068 1,61 - -
17. taziska Goérne 22 240 0,17 21 881 -1,45 - -
18. Mierzecice 7 851 2,83 7913 3,64 - -
19. Mikotow 40 802 -0,52 40 844 -0,41 - -
20. Mystowice 72 000 -3,51 70 110 -6,04 68 470 -8,24
21. Ozarowice 5954 2,74 6039 4,21 - -
22, Piekary Slaskie 52570 -4,47 50499 -8,23 48 291 -12,25
23. Pilchowice 12 641 5,23 13 086 8,93 - -
24, Psary 12 262 0,34 12 425 1,67 - -
25. Pyskowice 17 844 -3,17 17 432 -5,41 - -
26. Radzionkéw 16 380 -2,92 16 005 -5,14 - -
27. Ruda Slaska 131613 -4,18 126 744 -7,73 123 797 -9,87
28. Rudziniec 10904 2,45 10993 3,29 - -
29. Siemia:ii‘zice a1 63660 4,76 60 694 -9,20 55 218 117,39
30. Siewierz 12 186 -1,86 12 042 -3,02 - -
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2025 . 2030 2035r. dla mlas't na pra-
wach powiatu
Wzrost (+) . Wzrost (+) . Wzrost (+)
. . Liczba Liczba
Lp. N o = -
p azwa gminy !.lczba' /spadek (-) mieszkari- /spadek (-) mieszkari- /spadek (-)
mieszkan- | w stosunku cow w stosunku cow w stosunku
cow ogotem do 2019 ozdtem do 2019 osdtem do 2019
[%] & [%] & [%]
1 2 3 4 5 6 7 8
31. Stawkow 7 049 0,95 7 028 0,64 - -
32. Sosnowiec 188 027 -5,97 177 242 -11,37 165 238 -17,37
33. Sosnicowice 9182 3,06 9344 4,88 - -
34. Swierklaniec 12 652 2,02 12 939 4,34 - -
35. Swietoch’rowice 47 065 -5,03 44 922 -9,35 41 403 -16,45
36.| Tarnowskie Gory 59 306 -3,86 57 843 -6,23 - -
37. Tychy 123 835 -2,94 120 193 -5,80 111494 -12,62
38. Wojkowice 8583 -4,01 8 265 -7,57 - -
39. Wyry 9202 9,43 9 836 16,97 - -
40. Zabrze 163 770 -4,98 156 585 -9,15 144 272 -16.3
41. Zbrostawice 16 222 -0,24 16 300 0,24 - -
tacznie 2162 962 -3,65 2089118 -6,94 1508 848" -10,10%*

* Tylko dla miast na prawach powiatu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 20.08.2020

Przedstawione w tabeli 3.10 prognozy w gminach GZM na lata 2025, 2030 2035 wskazujg
na spadek liczby mieszkancow w Metropolii o okoto 6,94% w roku 2030. Dla miast na prawach

powiatu przewidywany spadek wynosi 10,10%. Najwiekszy prognozowany wzrost liczby miesz-
kancow przewidywany jest dla gminy Wyry i wynosi okoto 16,97% w 2030 r. Najwiekszy spadek
prognozuje sie w latach 2025 — 2030 dla Sosnowca o 11,37% i odpowiednio w latach 2030 —

2035 dla miasta na prawach powiatu o 17,39% w przypadku Siemianowic Slgskich.

nem GZM, ktore zostaty objete Planem.
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Tabela 3.11. Prognoza liczby mieszkancéw dla gmin lezgcych poza terenem GZM, ktére zostaty objete
Planem Transportowym na lata 2025, 2030

2025r. 2030r.
Wozrost (+) /spa- Wozrost (+) /spa-
Lp_ Nazwa gminy Liczba mieszkar’]- dek (') Liczba mieszkaﬁ' dek (')
cow ozdlem w stosunku cow w stosunku
& do 2019 ogotem do 2019
[%] [%]
1 2 3 4 5 6

1. Czerwionka Leszczyny 41 886 -0,56 41477 -1,53
2. Krupski Mtyn 3000 -5,81 2 864 -10,08
3. tazy 15791 -0,64 15548 -2,17
4, Miasteczko Slaskie 7 151 -3,91 6957 -6,52
5. Miedzna 16 461 -0,78 16 386 -1,22
6. Ornontowice 6411 3,81 6 619 7,17
7. Orzesze 21624 2,05 22 058 4,10
8. Gmina Oswiecim 19 361 4,63 19912 7,60
9. Miasto Oswiecim 36 309 -4,46 34 597 -8,97
10. Pszczyna 52764 -0,01 52 687 -0,16
11. Toszek 9033 -3,73 8741 -6,84
12. Twordg 8037 -3,02 7 944 -4,14
13. Wielowies 5975 2,03 5991 2,31
tacznie 439 619 -0,65 432914 -1,48

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 20.08.2020

Dane przestawione w tabeli 3.11 ilustrujg prognozowang tendencje spadkowg liczby
mieszkancéw w gminach lezgcych poza terenem GZM, ktére zostaty objete Planem. Dla roku
2030 jest to -1,48%.

Zaréwno dla obszaru GZM, jak réwniez dla pozostatych analizowanych gmin prognozuje
sie spadek liczby ludnosci odpowiednio 0 -6,94% i-1,48% w 2030 r. W analizowanych gminach
dominujg trendy depopulacyjne w horyzoncie do 2035 r. Prognozuje sig, ze najintensywniejszy
spadek liczby mieszkarncéw bedzie dotyczyt miast na prawach powiatu (-10,10%).

3.2.3. Czynniki spoteczne

Transport publiczny odgrywa wazng role w zaspokajaniu potrzeb spotecznych, w szczegdl-
nosci w zakresie przemieszczen do szkoty i pracy. W celu oszacowania liczby osdb regularnie
podrdzujacych w obszarze GZM wykonano analize trendéw spotecznych oraz okres$lono liczbe

STOWARZYSZENIE
G NOSTRA

Strona 60 z 447

® Metropolia™

ZT™

Id: 1A2AEDO08-ED4C-4C06-83EC-919579CE4B71. Projekt

Strona 60



obiektow zwigzanych z generacja ruchu (uwzgledniajac przy tym grupy o jednakowych zacho-
waniach transportowych).

W tabeli 3.12 przedstawiono liczbe uczniéw w szkotach podstawowych, ogdlnoksztatca-

cych oraz ucznidw szkét ponadpodstawowych i ponadgimnazjalnych oraz policealnych
dla gmin GZM na koniec roku 2019.

Tabela 3.12. Liczba ucznidw z podziatem na szkoty podstawowe, ogdlnoksztatcgce oraz wszystkich
ucznidéw pozostatych szkét ponadpodstawowych i ponadgimnazjalnych oraz policealnych dla gmin GZM

Strona 61 z 447
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Lp. | Nazwa gminy Liczba uczniow szkét Liczba uczniow szkét ogol- pona:::::t:::::thp?;z?:x?:n;zakz?;Inych
podstawowych noksztatcacych oraz policealnych

1 2 3 4 5

1. Bedzin 3999 1011 1493
2, Bierun 1587 355 940
3. Bobrowniki 831 0 0

4. Bojszowy 761 0 0

5. Bytom 11177 2555 5516
6. | Chetm Slaski 502 0 0

7. Chorzéw 8212 2897 4721
8. Czeladz 2019 0 240
g, | Dabrowa Gor- 8793 2310 4209

nicza
10. | Gierattowice 1222 0 0
11. Gliwice 12 836 3719 7 489
12. Imielin 807 0 0
13. Katowice 20190 6 555 11 409
14. Knuréw 3024 435 970
15. Kobidr 420 0 0
16. Ledziny 1387 16 300
17. | taziska Gérne 1736 100 326
18. Mierzecice 587 0 0
19. Mikotow 3587 821 1553
20. Mystowice 5521 633 1250
21. Ozarowice 441 0 0
22. | Piekary Slaskie 3937 446 1216
23. Pilchowice 969 0 0
24, Psary 953 0 0
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. Liczba uczniow szkét Liczba uczniow szkét ogol- e e G p.oms’:a'y?h SZk(.’ﬂ
Lp. | Nazwa gminy d h ksztat h ponadpodstawowych i ponadgimnazjalnych
podstawowyc noksztatcacycl T e

1 2 3 4 5
25. Pyskowice 1274 155 289
26.| Radzionkow 1431 153 327
27.| Ruda Slaska 10 315 1208 3210
28. Rudziniec 719 0 0
29, | Stemianowice 4870 526 1181

Slgskie
30. Siewierz 1074 52 75
31. Stawkow 554 70 70
32. Sosnowiec 13241 2 805 5942
33.| Sosnicowice 637 0 0
34.| Swierklaniec 1011 0 294
35,| Swistochto- 3661 576 809
wice
Tarnowskie
36. , 4639 1870 4315
Gory
37. Tychy 9 803 1974 4246
38.| Wojkowice 560 170 290
39. Wyry 762 0 0
40. Zabrze 11892 2 650 5144
41.| Zbrostawice 1065 15 15
tacznie 163 006 34 077 67 839

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 17.07.2020

Przedstawione dane z tabeli 3.12 pokazujg, ze najwiekszg liczbe uczniéw stanowig uczesz-

czajacy do szkét podstawowych (163 006). Na analizowanym obszarze w 15 gminach nie wy-

stepuje srednie szkolnictwo ogdlnoksztatcgce, a ponadpodstawowe w 13 gminach.

cgcego oraz wyzszych uczelni znajdujgcych sie na terenie GZM.

W tabeli 3.13 przedstawiono liczbe obiektéw szkolnictwa podstawowego, ogdlnoksztat-

Tabela 3.13. Liczba obiektow szkolnictwa podstawowego, ogdlnoksztatcgcego oraz wyzszych uczelni
w gminach GZM

L Nazwa gmin Liczba szkot podstawo- | Liczba szkét ogdino- Liczba szkot
P- gminy wych ksztatcacych wyzszych
1 2 3 4 5
1. Bedzin 11 5 0
2. Bierun 2 2 0
3. Bobrowniki 5 0 0
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o NEsE il Liczba szkot podstawo- | Liczba szkét ogdino- Liczb.a szkot
wych ksztatcacych wyiszych

1 2 3 4 5
4. Bojszowy 3 0 0
5. Bytom 34 19 4
6. Chetm Slaski 2 0 0
7. Chorzéw 28 14 5
8. Czeladz 7 1 0
9. | Dabrowa Gornicza 31 12 2
10. Gierattowice 4 0 0
11. Gliwice 40 24 11
12. Imielin 2 0 0
13. Katowice 81 35 38
14. Knuréw 8 2 0
15. Kobidr 1 0 0
16. Ledziny 4 1 0
17. taziska Gérne 6 1 0
18. Mierzecice 5 1 0
19. Mikotow 13 2 0
20. Mystowice 19 2 1
21. Ozarowice 4 0 0
22 Piekary Slaskie 14 3 0
23. Pilchowice 4 0 0
24, Psary 5 0 0
25. Pyskowice 5 2 0
26. Radzionkéw 7 2 0
27. Ruda Slaska 31 6 1
28. Rudziniec 9 0 0
29. | Siemianowice Slaskie 14 8 0
30. Siewierz 5 1 0
31. Stawkéw 2 1 0
32. Sosnowiec 44 16 7
33. Sos$nicowice 4 0 0
34. Swierklaniec 4 0 0
W Nostra
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o NEsE il Liczba szkot podstawo- | Liczba szkét ogdino- Liczb.a szkot
wych ksztatcacych wyiszych

1 2 3 4 5
35.| Swietochfowice 10 5 0
36.| Tarnowskie Gory 17 6 1
37. Tychy 28 8 2
38. Wojkowice 3 2 0
39. Wyry 2 0 0
40. Zabrze 50 17 5
41. Zbrostawice 10 2 0
tacznie 578 200 77

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS, dostep: 17.07.2020

Dane z tabeli 3.13 wskazuja, ze Katowice majg najwiekszg liczbe szkét podstawowych,

ogdlnoksztatcgcych i uczelni wyzszych. W sumie sg to 154 placédwki. Na terenie 11 gmin zloka-

lizowane sg obiekty uczelni wyzszych.
W tabeli 3.14 przedstawiono zestawienie struktury ludnosci wedtug stanu zatrudnienia

w gminach GZM.

Tabela 3.14. Dane o strukturze ludnosci wedtug stanu zatrudnienia w gminach GZM

Lp. Nazwa gminy Liczba osdb pracujacych | Liczba oséb bezrobotnych Licz:: :;gg rJ:;l;iiti:vCh
1 2 3 4 5
1. Bedzin 11932 1064 210
2. Bierun 10736 140 548
3. Bobrowniki 1074 148 89
4. Bojszowy 1013 39 129
5. Bytom 28 865 3780 173
6. Chetm Slaski 682 45 108
7. Chorzéw 28 517 1377 263
8. Czeladz 5697 528 180
9. | Dabrowa Gornicza 42 733 2144 355

10. Gieratftowice 1571 70 130

11. Gliwice 81049 2454 451

12. Imielin 1281 72 140

13. Katowice 168 639 2233 573

14. Knuréw 9977 376 260
15. Kobidr 482 55 98
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Liczba os6b pracujacych

Lp. Nazwa gminy Liczba os6b pracujacych | Liczba oséb bezrobotnych na 1000 ludnosci
1 2 3 4 5
16. Ledziny 6 003 152