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WEF ¢ wariant systemowymieszany (70% rowery tradycyjne, 30% rowery elektryczne
zSil LI2geyY LINI §eymady Saterivf I NT OB g &hcjach)

WI1A ¢ wariant zakresowy¢ podstawowy, wariantsystemowy ¢ 100% rowery
tradycyjne

W1D¢ wariantzakresowy; podstawowy, wariangystemowy mieszany (70% rowery
tradycyjne, 30% rowery elektryczhe NI OT y N & YAl ynD ol G§SNXA

WI1E ¢ wariant zakresowy¢ podstawowy, wariantsystemowy ¢ 100% rowery
elektrycznd NX OT yn g&@YAlLyn oF GSNRA

WA4AC¢ wariantzakresowy silny rdz&, wariantsystemowyg 100% rowery tradycyjne

W4D¢ wariantzakresomy}c & A £ Y @ NR Is\StEnowyg thieéFahyy (0% rowery
tradycyjne, 30% rowery elektryczhe NI OT yND & YAl ynN o G§SNRA

WAEC wariantzakresowy; siinyNR T S Z T sysgténedkyt 19086 rowery elektryczne
T NYRIWAL yn o6 G§SNRA

ZTMc %I NI DR ¢ NI} yalLl2NIlidz aSGNRLRfAGIFEyYyS3Iz2o
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2. Metodyka pracy

21. 'yFtAT & LINT SAGNT SyyS A T NFROIF o6FT RI)
Analizy przestrzenne wykonano w oparciu 0 oprogramowanie Arp€hswykorzystaniu
a1 SNB3dz 1Saililgse RIyeOK LINI SaiaNI SyyeoOKsz ¢ al

1 5 yeOK fdzRy21 0O0A2680K 1T oF1T RIFIyeaOK t9{9]
adresowych;

T 5ry@0OK R2G80TNO@OK LINISYASai Ol Sz tdzRRy210
Otwarty RegionalnyyStem Informacji Przestrzennej (ORSIP);

T DN} yAO 2064l N¥g Fdzy1022yltyeOK T[T NBFRYAST S
planistycznych ¢ & G dzRA I OK dzg | NXzy 1 2 6| Z A 1 A S NHzy -
przestrzennego (SUIKZP);

{ Danych zagospodarowania terenu w oparciu o BazgDak h oA S{lUs ¢ ¢ 2 L3231
(BDOT);

T [21FEAT 1 O2A LidzPdints ofdntedsst (POIE 20y Gadych Open Street
Map (OSM);

T 5y@0OK R2G20TnNnOeOK t21FtATFO2A 1Tyl Ol nodeodl
dzO1 St yA geodal & OK = zdgéligaivaich i zektuglifolvahyohe fbrkz
gel12yl g0t T

T 5Fye@OK 1T 3IS2LIR2NII T dz 2 2 26.ia.5pRébieg loweroviydha { A S 3
altr1s9 GdNBRaGeol yeoOKT

1 5ye@OK R20G80T NO@0OK RN+¥3I NRPogSNRgsgeOK 1T olFle

T PEy2¢6lye@OK LINI S0AS3as59 @St 2aiGNIRT

1 Danychhipsometrycznych;

T 5Fy@0OK 2{1NBITflI2and0eoK LERggANDI YAl YAtRI@3IYA
20al I Nyg T fdRYA2y@0OKOT

T 5Fry@0OK R20G&01 noeOK ¥Fdzy | Oayehy(&yhiki viraliz firlnydzy 1 0 5 «
TRAKO);

T 5FyeOK 1T 3821y 1AShH o8 Lifeteyali®zy Oj&ktu INd. ST 3T

2TAOSNy 6 A | 1GeoAralsgs NRGSNRGEOKOLT
T 5Fye@0OK 2F121 0A2680K LR1eallyeOK ¢ AYyReg
ZAYUSNBE&l NRdzaT F YA 2NI T S7TaLISNIFYAZI YPAYyd 2
 Informaciji pozyskanych w wywiadh z operatorana € 3 G SYs5 6 NP g Srdkbz YA S 2

dzNJ t RYA1F YA (1 22NReéydz2enOeyYAr &aeaidsSyvye 6 tz2fa
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%odzR2glF Yyl o6FT I RIye@OK LIR2a0d0Dedl TFINsgy2 R2

zagospodarowania przestrzeni (wydzisleB8 & ( NB $RN) 2adalizOpdggthwych oraz
Y20fA 621 OA LI2RI02680K adaédaidsSydz oYDPAYyd NRIT YASE

2.2. Analiza popytowa

t 2Radl¢nN REl 21TNBItSYyAl Y20ftA6S32 LIRLRGdz 0
podstawie baz danych PESELioraf A Ol 6& a{idzRSyiGsg A 2&s50 LI
generatorach ruchig dzOT St yAlF OK A gAt {1aleoOK (12YLJX S1al OK
podstawie zebranych danych).NJ S|y €t AT 26l y2 fAOT ot LI &l d SNk

LINI SaAl R1 268 O0OKEINTI SYAFaBOBSEt Y21 RR @ acséyéw\
RFyedOK fAOT 02880K LRI glLfl yI 21NBIfSyA LJ2 G ¢
doei120yNf880POAS LRGSyOa2lfySea ftA0loe dzoeu“[

szacowania popytu przy braku @ai t LJdz R2 ¢Al NE3I2Rye&OK RI yeOoK
id 0 NHzl G dzZNBE NHzOKdz NRgSNRgS3I23 dzy ASY20ftAgAl 2NnO
czasie realizacji zadania.
t NI @ 20SyAS LINJeatidz2 ylaidtLdznosS Ol eyyalir 14
DOs &OfRYYATA 1aidlroddzendosS LRLRIY
f pDradz2ioe 11 f¢ dzRy)\sw\lT

2 ASt2Fdzy1Oéay2i ¢ ABDMAARMEI &TYASET 1 yA262

1
T 2ASt12106 Al2ft2¢lyS3a2 206al I NHzT
1

hoééyz'é L12 6ASNI OKyA2g@ 0K fdzo Lizylid26e 0K
LI NJ A o0AdzZNP oSS OSYGNAMENYVRKR2 Y&t 8z & A tiZA D80
T hoSOy21 06 6tT 056 GNIYaLR2NI2seO0OKT
1 haééyzié A R20N} 2F121T 08 AY TN adNUzl G dzNBE NP
T .tAa12706 OSYyiNssg t21FtyeOK ¢ (S22 &l yvSa f dz
Przeszkody:

f .NF¥{1 AYTFNFaAaGNHzl GdzNBE NRBoSNRgS2 fdzo 2S2 1 0@
T t NJ SaTl 1 2 Reé opobrafigziie(ikhidayic@ne ditine);
T . I NASNE 20aT I NRPgS OYPAYDd RdzdS 206al I NB LINJ
i1 Bariery infrastrukturalne (liniowe);

T bA&alA galliyA]l] dzed]126FyAFrLNReSNEs ¢ O2RI
1 Brak tradycji rowerowych i negatywne postrzeganie jazdyrowerze (pozytywnie
J30s6yAS 2112 TFE2tOAF T gANTyS3Iz2 1 NBE]NBIF (
I NPERTI GNJ}yalLB2NIldz Rf I aLJl dzLISNEBT 26 yS2a OIt

lylisNExS 211 ge1ltily2 ¢ NRBTRIAIFIES ¢cX Y20S LI NIR2T14&lf YA
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t NI @ &l FO026F yAdz LI2LIRGDz LINI SFyFEAT26Fy2 GF 108
f2adl0e ge12ylyS 6 6RFANSNI SdzRYNIT SBARNASS y W IR 72 ¢
R20Ge0I NOS TFI32aLRRINRGFYALFY LINISFEYlFIfAT 261 y2
/ITe@yyAaAlA (S LlRavdoeve R2 21NBItSyAl &a0GNBT N
yiE2gAat1al S32 R2 ylayvyyiasSaal S32 ylraeofygrazt dzei
al SNl Sex LINJeat OAl 1ftlFae¥Aall OcA Métopdd.t 2 3A A LIN
t NI SOAt OAS | yI { MS{2N2I Ly2S 24 ALINA NS &yliddapfgdyzawaneS T LJ2
Y20t AgSe tAOToe dzwedl26yAlse 2NII LINR Iy 21 2
WLINR Iy 2T 261 yS2 LISNBRLIS]TG@6AS 2LISNRSI YAl | yIf
f2ailrove ge12ylyS LINJe T 020SyAdz anidkasief ySa
dde (126 YAl ® DOUsgyS 3ISYSNI(i2NEB O0AdzZNBESHS 646 |

w2 LJ NODAdz 2 &1 Odzy126S RIyS dzoedGl126FyAl 207
2LISNF G2Ny 6 yI LRRaildlégAS NBI SaolyeoOK |ylASio
SY Al YA trlizawan€ ivyogaRiu ¢ @nalifyldangch GINL S |

uly 56 LINI SBROKT $pPe O/ YAT RI &r2aYvaA
Gyey StSYSydaSy 1 Lidzylddz FylfAl
al Ol $ostmd §N28 O LAAYN TRt 62 (0 oy @RS L2 T

t NI Syasal Ol
FylFtAl &8 Réa
ioF NASNY L&aG?2
NESgSNRGES2TI ¢
w ramach GZM.

~

O

23. hOSyl LR2RId26!
hOSyl LRRIFId246F 6ANOS aAat 1T 21NBItSyASYy &2 Ly

YAS&T 1+2Z20s56 yI RlIyeyYy 20al NI S5 Nadrowthine ga2 6 y A |
danym terenie zapotrzebowani®vSa G (2 {(2f Sayeéezx Aradz2iye 1NRJ
AeaGSYdzd 2 2L NDAdz 2 2| NBT tSyAS 2 3Ts (2D Am1SH
28ai 21NBTtSyAS Y20tA6S532 NRPANBAMSEF ORPRYyASaA AR

~ -~

LJ2al Ol SAstyeaOK AGNEBYI QBT RZNUA RS ADUNB Pt 2y 2Y

T a20f AN ftAOT 6t NROSNIBGS g6 2RYASaASyAidz R2

f az2dfAgnN 3t aidz210 NRBIYASAT OT Syal aidl O2AT

T a20f AgnN fwipbdzidlena stiah2 OBB Oy &Y LIBISRRYAS 204 0dz
22(ie0lyS R2 FylftAalT e Giyo g1 NI2T OA tA0T 068 NRG&
FylFtATl @ 0SYOKYI Ny Ay3a2gsS82 FTdzy1 O22ydzznode OK

YAt RI @Yl NRPR2g&OK 2NHFIYATI O2A (NI yaL2dtidn2 6 & OKX
YR 5S@St2LISyid tz2tA0e oFy3ad L5¢tOod ! yFEATL
NEGSNEG R2 dzol NHzy126F2Z LINJI SadGNI SyyeoQlKz: ¢

funkcjonalnej GZM.

20101 S3s50206 YSG2Rel1tl gl ylFOl FyAl &GNBF¥ T2adl OoF 21 NBI
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2.4. Prognozy popytowe

Prognozy popytowe oszacowanohd® Ra Gl 6 A S RIy@OK RSY23INI FAOT Y
L2 GSyOalftyeaOK donei126yAlss YASal por&nakyoOK ¢

LINI SYAS&T O1 SZ T 6ANTIyeOK I 20S8S0y21 O0OAN A atl
ruchu.

t NI eat (2 #3aNityidienoS2 Lk 268y

WI {12 LR2Raidl é26e 6al1l1yAl -RNBRYINI 8R&ASE&BOT SRJ
NESSNRGEOK $SRUOdzZA {lGdzRAdzY (G(GNIyaALRZ2NI2¢S32

| tNa]AS3I2 ORHVOI RIaDOy NS Rl yS Kely dopproK2 RT D
wprowadzanosystem roweru miejskiegg OT t 1 G2ME ANHzPK Sy 2RoO6&61 O

t

=

wszystkim rowerami prywatnymi. Dlatego na p@rd & | Yy I f A 1 &astgsawjahoiwy A 1 0 &
OStdz 24T 024 yAl LR0SEGER26ySER2s LRRIDIRADNA © N

ZYyaSzcalzyz2 2 L0246t Rfl ooa2d A6 | 65 ISRAEMYzLIE dzd
iz 12ftS2yS pmr>r Rfl aSyA2Nk o6 cpb O0nITpmpii0d
2NFT T S6RNIDIYASY 12ftS2yeOK SiGlLlg LINR2S] idz
2 0 & O dz3 huzdz gydténoweru publicznegd G LINR 6+ RT F yASY R2 yAS3;
NEgSNE o> S LINI SRS galeaidiAy 1T LRLNIXéND AYyT
gminami oraz rozwojerfoleiMS G NR L2t AGLF fySe2s gallTyAlA (S of
hall 0246 V208V D8Rt ye LRLRG geyrallandeé T NBT YA
f Generatos & ruchu funkcjonalnych: uczelni (na podstawie liczbyd (i dzZRSy (i 5 &
i LINJ O 2 ¢)ybilir{na pbdstawie liczbyINI O2 g NE 8 6 OSY (i Nk (@a KI y Rf
podstawie liczbyJNI O2 6y A {135y A {1t ASYyil(s s
 Generatosw ruchu transportowychA 1T g A DT I yS32 1 yAY LIRGS
oszacowanegma podstawie liczbylpa s0Ralo y I 2g At 1 al e LRiGSyoal
orazi N} Yo I 25 63 i i deit 2 S@d 828 5 &
t 2RaGF6206S all Odzy 1 A dkifyg®vandpsz€z dbdatkowds @@ | iy A DS
Nk OyAOdz2z2nNOSY
i Stan infrastruktury rowerowej wlanymrejonie;
T 51 Al OF 2nO08systen Godwsri yhijskiegad L2 6 Sy 021 f yI I NHzLI d
przyzwyczajonych do korzystania z systgmu
T [AOT o6F LRONOI SZ 1T ankdngmyAYA 3IYAYIYAKOSY

SWweldz2 RIyeaOK t.o{ o12fiSanaddt INRPH Xz R2 HnonX 110202y 2 LINE:
D!'{® t2yAdpbe WVWNIS$SRBS D! LPNIYSR A2ARILBYGIAY REzGEIE OB 2 RSt dz
PPYAYAt G2 ¢ al |l Odzy-15F OK ZRT gripdiekofieplB®o S 1 2 b= 61 N3P R 1 (5 NB«
28ald ylegat1all LRLzAFINy2106 LILFy2é6lyS3a2 aeaidisSvyds gef
grupy wiekowej 154 lata na terenach miejskich oraz 18,6% na terenach wiejskich.

Koncepcja Roweru Metropolitalnegdom V Stronal4z190



M
NI- 20al NI S Al Z2akNBE2® SAMt Rel2d OA | R 2 LINT &
YSGNRLREAGFEYS3T2 LINISHyFtAT 26 y2 aAS06 RNl 3 N
R22FTRdz N2EgSNBY R2 LINJ @adlyldzp 2 &y mwerawel yI £ Al
GSeYyNGNI AT 20KNRY adly26An 0 dpIp:r salead]
w2 Rt S3021 OA gAt1al Sa yAd P Y Ay dzi R221 OAl
YSGNRBLIREAGEFEYS32S TylFaRdz2S aAt detl12 wmMm: Y
wzrostu f A OT 6 @ y2se 0K LI al SNk & ééy)\llanc')éaz
12YdzyA{l OeeyS3az 2 |OBLI2EAITHYR Y] (INIAASE Y20V
(metropolitalnym), a jest nieakceptowalna w ruchu pieszym. Dlatego Rower Metropolitalny,
wraz z dobrymilokdli - 021 YA &l O0O2A NRGSNRgeOKI Y208 adl
6R22IT R R2 ¢
TTENsgy2 2y 1dINByoOeeye $20S0O GNIyalLR2NIldz YS
aLJ R{dz tAO0T o6& LI A&AFIOSNbsg ¢ (12YdzyAll O2iA 1 ¢
poRNF 6 dz2nNnOS2 yI {NsG]TAOK ReéeadlyalrOKsx 30506y
w takim przypadku:
0 21202 wmprE: dvaldiRBYVaIydsl 020e 1 (NI yaLR
0 21202 cm> dvalGpABY YA OBevlroe 12N eadl ya
T 2151 A LJI\I§2§5Téé)M’)\16éTé§\yt’7\I- OIt atdz2aGt A821 OA R2
0SOYy@ 0K d¥283DdSNEIW6 aAiAt dzaodzZaAN 12YLX SYSy i
R22ITRs% R2 4t10Os¢ LINI SarAlR126&0KD

No

25. Benchmarkh & GdzRAF LINJ @LJ R4

bl LRGNI Soé 12yO0SLIO2A LINI SEHyltAT 261 y2 al SNX
wt 2f 808 A ¥21 2lyd N2OAGMI SBtaniRsdys o ¢ t 2t a0S A
Fdzy1 022y dz2cnNOBROK YIi SIZASOASealdiSYyss LINI Syl £ A
wT2NXAS lid2wWNdnaghlkgncepcjiDodatkowo przeanalizowano i przedstawiono
wY2y OSLIO2A Fdzy1 022y dzanN0OS ¢ darJpiyeaidé |sfstermyS RO
gell2oe Ol SZ NNBRYNMRABSY | yIf AT ALPNBEayt gD OOK 0 ¢
1 Rodzajp oA &BRAISY s 6 NBaySNR ¢e& OK

1 Polityka cenowaraz cenniki

T 2a81FTyAlA R2G801 NOS Fdzy1 022y246t yAl A dzi N
1 52RF0G126S dza0dzaA T oAl ROT 2y S LINJ ST 2LISNI (2
WSRyYN 1T (GNHzZRYy2T OA ¢ dzadGlflyAdz 6SYOKYIFN]lsg 285
TAFOF2nO0aOK | bt x 2Y8DOBR LRt AlIfYyS2 2 LIR2R20oyeY

‘bl LRRAGFSGAS wlLRNIdzY .| RFYAS LINBFTSNBYyO2A deia126yAl
1 czerwca 2020 r.
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SReyeY LRNsgyeglfyedy o202 RIAIFIOIFI2nN0OS LINJI SI

h{1NY 3dz aSi NP LElyhiaSbpoty(OMGGIFRI Zah 0dz3dz2N0S wm|
ASail 120562 2SRyIF{1 1T dzol 3A yI R20NI S NRIT gA
T A
|

< & ©

)
O GNI YyALRNIdz aley2S832 ¢ (Gey NBIA2YyAS 2
- Y26A0 2RLROGASRYA YFOGSNARIFIO LR2Nbosyl g0l eo

Wykonawca koncepcjirpeprowada €] déBnsultacid LINJ SRa G 6 A OA St I YA NE
a2aiSYs s NEGSNRBPwnR AW NI & ed8xctehm. naeadSYs g

wt | NJEBadzlonie i Helsinkachpraz ¥ A N DU ¢. dpdraforem systemu Wavelo
wKrakowie I G 10S LINJ SrBry (puibliciné) &8 {30 A0 A Brdz MidzkaNB
{20801 yS326 20HINENB 3RS aeaidisSységzr {(GsNB ylI 0
t NI SRYA2GSY (2yadzZ G O02A o6evey 2NBFYATFO2l ¢
AOK TFdzy1022y26F YAl Ay ¥ aLBFELIND iOdioyhdpsementR T & & (
gLIwe gl 2N0OS yI STS{1Geéesy2i 06 RIMNTDS yvad NBTARAYO
RSTAYyAdz2NO&@OK 12alide aeaidsSydz NPgSNHz LIzt A OT v

Whioskiztychanallz2 N 6 y I 6 O1 @ OK 2 NI T 1 2V a defvylidrzgseado 1 LINJ
przede wszystkim przy definiowanis y I a0t L)Y AS SSNEDRPBA2R2 LINIDOE
zakresu systemu,polityki cenowej 2 NJ- 1 12alls¢ TFdzy|1 @@2ry261 YAl
Metropolitalnego w GZM2 2 LJ- NDAdz 2 gyAz2alir 1 G(GSaidz26l yAal

GFNAIFy(i26S 12alils6 {2ailiSYdz w2sSNHz aSUNRLI2E A

2.6. Analizy wielokryterialned @ 6 5 NJ 6+ NA | yis 6
Analizy wielokryterialne

W przygotowaniu koncepcjwielokrotnie identyfikowano warianty realizaéfrojektu. W celu
gel2ylLyAl RFEfaleoOK FylFfAl A NE12YSYyRI O2A R
GASE21INRBOSNRLFEYDNDY
| 5N 6 NAFylisg {eaidsSy
T 2205 NJ Y2RS(t dzbiznNsBwegoh 1 |
T 2805NJ gFNAIYylGsg R2 Yy
! Rekomend®2|l &I NAFyilisg { @&

Ydz w26 SNHz aSUNRLI2E A
Oegay?2
|
a

N
(D’
(@]

fAlT @ FAYylyazesgSaT
0SYdz w24SNHz aSiNER LR
Systemu Roweru Metropolitalnego

W oparciu o aktualne trendy rynkowe zidentyfikowaooteryY2 0 f A4S Y2 RSt S ae
rowerowyctE (s NB LR RRIy2 |yS5fRT 860NN YEE O/ NEGS KUK I
a2aiSY20620K T RSTAYAZ24L Y2 0UNOteofinmicych. &VoRartiu 6 I NRA |
2 12tS2ye SOFL) FyFtAT @ @ASt 2] B SINRI NB S22 RRIE
dalszej analizie.
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Modele biznesowo- organizacyjne

Zidentyfikowano & 1 SY ot A g & OK Y 2 Rofganizacymych yedizadji 6PRojektu.
Wszystkie zidentyfikowane modele przeanalizowada R 61 3t t RSY LN} gy &y A
i oceniono jako dopuszczalne.

W celu wskazania modelu rekomendowanego, dokonano ocatentyfikowanych modeli

LINI @  dzd & O Aadalizyy BidickriReridlrfej Przeprowadzoaw G Sy &LJ2aso 20
L21 62t A0F TIFgtTAS Tldlf23 Y2RSEtA NBLILtAT I Oéay
NBl12YSyR2é6lyel yWpavizBdzenBd¢aAt

220 NNRAIYyisg R2 [ylLftAT & FAylyazgsSe
LyFEATAS FAYlyazgSe LRRRIEIy2 gl NAFyde ot RNDOS
L2 RIFId28S2 NRIGANTIZ 2Ry2alndeoOK &ait R2 oASt
systemowych i organizacyjdmznesowych. Wynikiem ahay finansowej jestc Nk 0y e OK
wariantowych zakresowesystemowyctt & LJ2 1 NH R NB] 2NByR2461 y2 R2 ¢
n NRBT AN FyAL

2.7. Interesariusze Projektu
t 2LINT ST Ay (iSNBAlFNARdzaTl & yIfSde NRTdzYASo 2&8206¢
2F1Y dNI BRY¥SRBARRYA T LRftAGE]t NRSSNRSNDIT LI
LINE g RT NO@OK |{Gesgyn LRtAGELt NRG6SNRGNS LINJ
O02LISNI 2NJ @ 328aGSYsg6 NRPOSNb g Lzt AOl yeOKz aeé
aplikack G NI} yalLR2NI2g80K0ux LINJISRadGlFIgAOASES 2NHI
GSYFGe1n NRBs6SNRsN 2NI 1T F{1Ge@sAl OA NRSOGSNRGAOD
I SEtSY FyFtAl S1T&aLISNO]IAOK 06202 1 6SNRBFAL26 VA
wi@&yY ¢@&y A lcasé studigdréallami lokalnymi. W tym celu zastosowano metody
oAl Rs g AYREeoARdzr f yeOKXI &LRGllIZKGeOAlI Rz g T
INHzL) Ay GaSNBal NAdzal & 2N 1 0l RIZ ylASiz2ée OK
zidentyfikowano:

 LINI SRaG oA @A St MdzNd WIRNIAG 3N T NI S a MargpdliOK ¢ wl

GZM,

T 2FAOSNbF 6 NROSNRgeE OKX

1 S1aLSNIlIsg alLlRoSOTyeoKo
23 gAlRe NBItAT26ly2 YSG2RND aldzZ A TyAaASdoySecés
aAt LINRPoOofSYFGein Y2oAaty21 OA 64&LJls ORI ASt2yS2 A
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Przprowadzonovywiady m.in. z:

f 1fS1al yRNBYOW2YRDOYATASY al NBT | O
NEgSNRgS2 6 622865 RIGHAST

~

22285 R

f Tobiaszem Nykamowiczeqd @ 08 Y 2FAOSNBY NRSHSNRgGE&Y 5ND0 N
T al NOAYIKYINI SBadl 6 A O0ASt SYX axs &R LRt B W88 S A
T al NOAYSY 5Riadfowgikdemn projektu Mobilna Metropolia GZM;
§13FanN ¢oNR2/KAG1TN T t2f AGSOKYATA | ftNR&A1AS
' 3yASal qUINI[ S Foadaalab BOGA St 1 N
T WI { dzo S&przé&datawidielem firmy Nextbike.
2.8. Identyfikacja grup acelowych Projektu
WIENER LRGSYyO2IfyeOKe NEBAR 122 6FNzlsl® R2@StR6S 2
L2 GNJ Sol OK fdzo &i O1 S3AstyAS gea21AyY LRGSyOal f

RSY23ANI FAOT yeaOK VyAS
Ol t Ty@GnS 12 oNBSEIENF 6 =
NEGgSNEF G L3dzot A O yeé OK

GNBOYAZ2Yy2 &watid @ineliyyl Ok
T Nssy2 60FayeldOkKs 211 A d

t 2GSy 02l fyeOK dz e (PR dateyosiicddembipaRcknych twitk/ jBst &
2SRyeYy 1 30sgyeOK Ol eyyAalss NFOYyAOdedaae OK 1
dde 1288 0Ks 2LI NIeOK yI Yz2desl O2A A OSfl OK L
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3.2.3. Topografia i klimat
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Dha YASNI I R12 68 Y0@&BROILPR2o sl yAlI R

¥ GuUs, 2018
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3.3. Uwarunkowania funkcjonalRarzestrzenne
3.3.1. Generatory ruchu
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2! Raport stowarzyszenia Mobilne Miasto, 2019
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22 Dane Polskigo StowarzyszeaiRoweroweoza 2016 rok

23 Dane Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego, 2020.
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25 Dane Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego, 2020.
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1 trakcja autobusowa (ponad 400 linii komunikacyjnych),

1 trakcja trolejbusowa (7 linii komunikacyjnych, tylko w Tychach),
1 trakcja tramwajowa (30 linii komunikacyjnych w 13 miastach),
1
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Wezly integracyjne okreslone w dokumentach strategicznych:

@ rlan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego GOP w Katowicach 2013
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewédztwa Slaskiego 2015

@ Metropolia przyjazna Rowerom — Studium Systemu Tras Rowerowych dla Gérnoélasko — Zagtebiowskiej Metropolii (GZM) 2018

@ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Powiatu Gliwickiego 2014

@ rlan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej Subregionu Centralnego 2016
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3.6. L &y wS&aAamySt&ny rowerowe

3.6.1. Analiza ruchu rowerowego w oparoit & G Yy A S2n0S adé&aidisSyeé NRgSH

Na obszarze GZMmwn mT NP | dz Fdgsteny@&@2y/@igrSee t AOT 6AS NR S|
380 sztuk(Gliwice, Tychy, Katowice)Vokresie201820191 2 f S2y S YAl a4l D%a
systemy rowerowe 2SRy 201 ST yA S aRAGEBDPOBOT 2608 YAl &lGlLY
{ASYALFY26A08 | f D& 1BKE 200 %owes Rigiskith ObszarzeBz8 N B0
y6lE2gAat1aile TFaAaAt3IAT | 11 10HPASFAE OLIFRF 6 ABRTR
aST2ydzZz R20St 2468@NATAYAT 68 A ONPORSWNEIG N the NBRI5ISYWE & O
VI 681356 ddei126yAls6 ahtadiolyl 8dLeb®DB8Z0id |
z2 LJISNJ G2 NBY ylod jokkdd 3 1at ! & 8 BE AIPSE O ¥ MurpgulSwaniem

2RY2TYAS OFT SNLI YAl (2NI el OA 1 2L0FG 2R dzeal
Operatorowi, w X, Miastu,w1c& N RT ASf 2y S LI O yI Ll O®
TabeladY ! Y2ge 1T 2LISNI2NBY aeaiSYyss NRoSNRseOK 6 YAl
L Miasto Czas trwania umo Diiol 8 &
. Wy ddei126y
20172018
o
1. Katowice 01.042019¢ 01.11.2019 5(5)8/) OM'ea;ttc;r
19.03.202(Q; 30.112020(umowa+aneksy) °Op
2017
2. Tychy 27.032018¢ 14.11.2019 100% Operator
03.03.202Q; 14.112021
3. I K2NJ 5 6 02.082018¢ 30.112021 100% Operator
2018
4. {ASYALl y2¢ 12.032019¢ 10.12.2019 100% Operator

18.02.2020; 10.112020
07.052018¢ 2 lata od daty podpisania (06.05.2020)

> Sosnowiec 11.05.202(; 2 lata od daty podpisania (10.@022 100%Miasto

6. Gliwice 06.022017¢ 31.122019 100% Miasto
2018

7. Zabrzé 15.04.201%c YA Saat 0&d 2R RI G 100% Miasto

uruchomienia
F {eadsSye Fdzy1r022y dz2Nn0OS R2 HAMOD
%N RO2Y 240W 3025 FWIA SLR R&li v %3 I RNYEAR 2R

W granicach GZMbecnieF dzy' { 022 y dz2S LIA t 6 miejskich w ENomawie, N2 4 S Nb
YFG286A0F OKEZ {ASYAlLY246A0I OK | ®©nN&1 AR¥KZO K{ 2142yt 25«
YALFL&AGFOKE (G2 ¢ DfAGAOFOK A ¢ %I oNIAR dze24i8 O3
LR RLIAAIYSd 2 a1 & &ystemali lligeneracp 4 (1 $ ¥ BB a W dparti©® 2 2 Y dze |
ol {GesyS aidlr02sS gellRaloz2yS 6 GSN¥YAYIFTfS

231 @alt1AS veYASyAz2yS aeadasSvye RIALOIFE2ND yASTI
AYAye RIAFOH2NOSE YRERA SAS diNdzo Kato@ikache BKRly 2 & (1 A
Katowice; wlychachca A S2a 1A %I NI DR 5Nl 3J0®d hLISNI i2NBY

B
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n YAydzi2zyY R221 OAl LJA S & lodniszezenie btatfi@hortadediaO A &  dzg
w mniejszym stopniu Wl 12 g A OF OKX LRI NBgl &At T It aid?z

YAlLads 02 adGry2sr 2 16it]al28e RS LY FT O

gelLlroe Ol Sz
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Tabela5: Zestawienie infrastrukturywg stanunaroki nH AT FRIFEYS Rfl DEftAGAO A Y%
umowy w2019 roku

Miasto Rowery Rowery z | Rowerki | Roweay | Tandemy | Rowery NOT | Stacje| _NOI
standardowe | fotelikami | RT A S cargo GNks214 N2gS aazel
345 25 40 25 25 0 0 46 691

/ K2 NJ =
Gliwice* 150 0 0 0 0 0 150 15 225
Katowice 526 0 0 20 0 0 546 68 824
Siemianowice 105 0 10 2 3 0 120 12 182

| £ najy
Sosnowiec 260 0 0 0 6 4 270 22 392
Tychy 49 0 5 2 3 1 60 7 84
Zabrze* 62 0 0 1 2 0 65 8 96
_nNOT y. 1444 25 55 50 39 5 1671 188 2494

%NF RO2Y 2LINYV D22 A8 s hEHRI y2OK 2R % Yl gAl 2n0osS3z
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Rycina7: Stacje roweroweg NJ YI OK AaldyASal 08 OK &aateinkjidep N2 GSI
[ 1odzR2ge 2 3At 4028 WD thad dzZRYASY Al L2 6
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L J Esri, HERE

%NF RUO2Y 2A2MIESHR, #lérg/ Gadmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA

CharakterystylaA T hidiuhKcjSnalre systemu roweru miejskgow g A t 1 a1 21 OA
Y6 GNY yaLR2NDOAS 2aidliadyAasSe YAtaxzr OTetaA GS3z2 1
i2Sald Y20f A aWySemnN® IDLUNR &RIT2A &0 20 Yy I o NRT 2
OT I asSYy &1 NI 2y A23.JANadieyenowani@ systefl { @2 LINI S OF Rl &
T‘BOYAOZﬂIYD LJ2 LJddzf F Ny 216 2NIT Nkodye &alLkRaso d

{ L2 1 Nb BZMvzsystaniami rowerowynainalizowanes & {1 T YA 1A Yyl 2f SLIAS2
aAt RflF / K2NI 24613 2BRWAYI fyy ROK & INNERBHGEAIZ YA DS
Znajduje to swoje odzwierciedlenie d2 LJdzf F Ny 21 OA &aeéadSydz 461 N3 R

I NBRYAI tA01 6l g¢gelLl2oedl S22 NBHMEDNS & e¥i2e @ Doz 6
NEGSNI YyI RTIASZOSAENDBE2NOI20DARI Yy RBa0&I N &LRT N
G2 61 NI21 8 02 ylyaavwy MS 3/ | 13H0 NRtT AYSA2d &SiFIS1 iesgye Of
t SOYS 1SaGlr6ASyAS sgalead|iAOK 6alltiyAlse RfELF
w kolejnejtabeli.
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Tabela6: .S &G 6 A SYA S 6&1 I Trowkry migiskigyoTdzya] &s228/\dzed) O& OK ¢ D!

Miasto Dt ad21 q | NS 2RA w2 g SNb _NOTy|28L208(28L2d8(
[st’km?] YAt RI geL2oe&| NB g SNk | rower/mieszk
stacjami [m] 2019 F ZOI
I K2 NJ s 1,38 470 4,20 276 712 2,36 2,53
Gliwice* 0,11 990 0,82 93 711 2,27 0,51
Katowice 0,46 620 2,12 262 205 1,92 0,88
Siemianowice
1emianowl 043 830 1,65 23744 0,98 0,35
| tn&ay’
Sosnowiec 0,10 910 0,63 40 041 1,26 0,19
Tychy 0,09 1320 0,47 25613 1,99 0,20
Zabrze* 0,10 1370 0,37 7 809 0,65 0,04
_noOT ya 0,28 710 1,38 729 835 1,65 0,63

F {eaitasSye Fdzy1 022y dz2nOS R2 HAMpPNID
%Nk RU2 Y 2 LINhadadstawié HaBych zsystemu Nextbike

aASaArat Ol ylr tAOT ol gelLl2oelOi Sz ¢ LkRal Of S3Astye
galead{i{AOK 3IYAYyS gell1dz2S ol NRI ea.NRlépsz9m 1 YA Sy
YASEAANOSY 2711 O SRet fONGEINBIA SLONT S22 1 Rs g g@yAz2.
LINI S2FTRsg 6 ftAa0DNRYRADA] DDA Jal2@E S &ix20 Oids A |
olLl2a0GNJ S3AFyAdz NRGSNHz oF NRT AS22 121222y YyENELt RIN
transportu (tylkga Reé 2Said OF Ryl L2 d2tkhatyviyR{ A 0 a 8N Re ORIE y

alLl2&a20s56 LINI SYASAT OT YAl &ALt ®
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hoSOy2106 2SRyS32 2L SNIG2Nr ¢S galeadl]AOK aea
Ge0OK aeaidSyYyssg ylI LRTA2YAS 2LISNI Oéa2yey 2NXI
YASTIESodoySe dzy2ége YAt RI & 2LISNHM2BEYEAe & &2 6 2
gell2oe DigHpAik NRPoSNbg YAtRI & LRal ol Sastyevyar 3
I LISgy Al NBft21F028S NRgSNs g R2 a2A0K YI OASN
al1lFiTyAlse {[!® .A2NNO LRLINI gt ylI R@gdod yAS
aeailisSysogx FyS aidlrGeadediyS ddeairaslyS 6 S
wi2yidsS1Ti OA LI I yRawvért MS O NPLOSE teAadl 1tiSy323 2> 1 s NBE R
20dys OT yAS gAatl1ale A allsaye 20all N D%ao
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W analizowanym 2019 roku, we wszystkigl2 a G SYF OK ¢ D¥%a R83p2y!l y2
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VASYF 0SS 2 dzZRT AL Odz 6S 6a&l eaiG1AO0OK LINJ S22k T RI

Ol 6 NIIS> 2Roeégl aAt K2ANTRA @S Y Y Foi22Na-ATOF YAt RT &/
aYlFrG§26A0FYAODP [AOTo6F GeOK LINJ S2FT Rs g LINJI Sge
WRNHzZZAS2 1T 12tSA NBfIlO2A YAXMRANSA YAK2ZNI 26SY |

2 A8t 121 OA LINJ S2FT Rsg YAtRI @& LREdOFNSAIyevao A
Tabela7: Najpopularniejsze relacjg NJ Y| OK Fdzy1 022y dz2nOe OK GZMaiSYs ¢
w 2019

Katowice /| K2NJ 5 ¢ 16980
/| K2NJ 5 ¢ Katowice 16000
/| K2NJ 5 ¢ {ASYAlLYy26A0S 2143
{ASYALlLYy26A0S /| K2NJ 5 ¢ 1765
Katowice {ASYAlLYy28A0S 1353
{ASYAlLY28A0S Katowice 952
Katowice Sosnowiec 793
{ASYALY28A0S Gliwice 745
Sosnowiec Katowice 586
{ASYALYy286A0S Sosnowiec 375

%N} Bge2owanie A2PBa podstawie danych z systemu Nextbike

<
—
Q\
O«
)
(0p))

TyaASe gallYYyAly2ys tA01T o6l LINJIS2FT Rs 9

wol NRT 2 Rdzdey aidz2LlyAdz 1 FtSdeé 2R Lk3I2Rez |
YASAANOFOK Y23In 2aAid30A00 ot2NRT 2 1 RAD S & LIOE 6 |
YAt RI @3aYAYyyeOKd t2Nkoydz2nO tAO0T ot gelLl2oe ol S:
LJ2al Ofl SA3sftyeOK 3IYAYIZ Y20yl 1TlLdzwldedsx 0SS ¢
gell2oeol SZ 6ANdS aArt 1 Ofad il eRNUzBRE | d RS Ydzy

i{2ay26AS0X (isNB y2iGdzen ¢ Gey OiFLaxsS 6At OS:
wymienione dodatnie i ujemne salda we wspomnianych miastach w znacznym stopniu

geyAll an oSINIIBRCNERE¥2 YIAt RIGE Y OY A AABAWRYOYVR N
GF10S R2k1T {ASYAlLY26A0 | tNalAO0OKSE Rfl {5 NEOK
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Tabela8Y 2 A St 121 OA A &l ftR2 LINI S2FITRsg% YAtRI@:

I O A A
610

| K2NJ 5 ¢ 18 877 18 267
Gliwice 984 352 632
Katowice 17 609 19255 -1 646
{ASYAlLYy25A0! 3688 3837 -149
Sosnowiec 1322 802 520
Tychy 122 53 69
Zabrze 207 243 -36
Suma 42809

%uNF RUO2Y 2LINI O26 1 yAS Isysternu NgxtbikdJ2 RAGF 6A S RIyeé OK

Rycina8Y 2 At 1 0 lrowkdWRNEDERT & FVYAWRKRAGI 6AS Aradyarsanoe OK

miejskiego na terenie GZM

Tarnowskie

Dabrowa
Gornicza

Podréze miedzygminne
Saldo przejazdow  Liczba przejazdow

[ | ujemne . >1000
| dodatnie <1000
<200
<50 i
0 5 10 km BO)SZOWV
L I ] —_— <20 Esti, HERE

%N RUO2Y 2A2RRIESRE, #lérg/ Gadmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA
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Kampus /| K2NJ 5 6 Katowice (134)
Gwarecka /| K2NJ 5 ¢ 169 Katowice (116)
Katowice Rynek Katowice 108 /| K2NIisg or
Rondo Ludwik Sosnowiec 104 Katowice (63)
t ADadzRai A Sosnowiec 100 Katowice (67)
Centrum | Siemianowice 91 Katowice (44)
YN 280626 | K2NJ 5 ¢ 90 Katowice (59)
KTBS, Saint Etienne 1 Katowice 90 | K2Nisg6 op
aiAOKLI 0125 Siemianowice 90 /| K2Nisg on
Basenc Hajduki | K2NI 5 6 89 Katowice (61)

%Nk RO2Y 2 LINhadadstawié HaBych zsystemu Nextbike

3.6.3. Koszty funkcjonowan@e a 1 SYs g NRBGSNb o YAS2a{AOK ylI

_NOIT y &nettd fstemii rowerowego GZM w latach28d7n v n ¢ & Yy R232¥ 8 yLJd YOI R
Koszt systemwbejmuje sunt’ 2 LJOrletfo dla operatora i koszu zakupu infrastruktury

Koncepcja Roweru Metropolitalnegdom V Strona48z190



M
(dotyczy Chomwa i Sosnowa). h LJOF G & Rf I 2 LIS NItoli]26Na (i 86 o3tTAQA &2 |
zI I 61 NI @ OK dzYs ¢ Zponnigjszid2  ydé LaOiet dgldy ASR  pdidiedadie] 2 6 Y A |
LIND ST { G NER(gotyczy4 dysténdh @OW yids NENO R OK2 R&@ 2Ry dD 81N 2 6y
arast OF 021 OA f dzo Glce! Kafbivice,aSosnéwie® YabrZzeoavala to na
184G sASYAS sal 2adlAOK TFTdy1022ydzendeOK adads
12 & 150 sedoNBII Slydidietn FAYByRBBEYD BGNBY& Lldzof AOT Y
23 I NBa 2L1022yItyAs diNBiedigrd aead z Rosztarmi ze&Upld |
infrastruktury i kosztami relokacji (szara kolumia) 5y GF ¢ Ol t1 OA 2RI ¢
onoiye 12al i FTdoywc@a@Zy 2 drdsgtiz IpuiiiiudnadieSia” aperatora).
Wl 620AS (GS2 2SRyl YAS dz2t iz 12alisgs {10GsNB
an yrtSsyS 2LISNIG2NRgA 2NIT AyyeOK 1T N3 RSOUX y
to 4 miast: GliwiceKatowice (50%), Sosnowiec i Zabize. RNHzAA S2 aiNRye ¢ |
ge@RIFEGTA YALad ylF TF1dzLJ NBgSNbgsx O1TS3I2 yAS O
w2 LJOI OA S 2 DiSdlth mazbk@niokranZ2a | NIi 21 8 AYF2NXI Oédayn
LI2R dzol 3t ¢ RIt&T 80K yltAl Il OK®
52RFEG1 26Nt BYLIWATRORA S RIdyaSOtEmyajli KERBESTFHYL23G S
i Sosnowiecki Rower Miejskil | dzLJA OiestadfR /S NBs Ol ay 21 62 O2 ¢LIO&
2 lalpstricteoperatorskiep L2 Nk 6y | YA dz R2 2 LJOI| Wydaki nadakug & G | 0@
AYFNI &GNHZ GdzNBE T 286G 0@ R2 priefsia®igh® R2 NYAS Ros C
modeli:

T Modellc/ K2NIi 56 O6YIFI2GSNRT U A-6{023WRPHERNDPA AwAd§
po stronie Podmiotu Publicznego;

 Model l¢LI2T 2adl 0SS aeaidsSvye yI 206ail NI S D%az
2LISNI G2NR 1 DD

W koszcie nettalzg | 3f t Ry A2y 2 DAINR it %I i DR aSGNRLI2E AA

Koszty relokacfR 2 (i & CoDI92020SHi | y 20seA A1 2Ye 22 12alilsg aeansé

Koncepcja Roweru Metropolitalnegdom V Strona49z190



\/

Wykres3Y N OT yiadto systedsl si N2 6 SNHz YA S24&1 A8 RtAch 201720900 vy | OK [
ZLRRIAIFIOSY yI al10FR26S

on nnn nnn
HDP nnn nnn

H N nnn nnn

=
T Mp AAn nann
Mn  nnn AR
p nnan nAA
0 . - — E—
Zakup 1 aodzal 1 aodzAal . {dzyl 2L
infrastruktury: ~ operatorska: =~ operatorska: i _NOT ye& 1@érdtaia i
Relokacje
systemy - systemy - systemy - netto zakup
Model | Model | Model II infratstruktury
Koszt MO pPpPP OMITPHO TMW ANTN OW®M YYH HO HOT GCHHC yOC
PRIAFD ¢ 0ONOT4582% | 2 & 16,6605 47,66% 0,36%

Model I¢Chors 6 6 Y I i 8rBweBkilRower Miejski 6 O HNR B S NF gpo Atrorie(Pbd®idth Publicznego
Model lIcLI2 T 2 & (G | Orfa obszaraelGEZ™ eRT A OF 2NOS ¢ 2L NDAdz 2 dza OdzZaAt 2LISNI (21
UWAGA:2 26f A OT Sy Al OKO Hdaafidad dzRY A PR A @ § DIDdh&atorskiej za lata

2017-2018 dla Katowicli  NB{ HnmTt Rfl ¢&O0OKs g
%NBE RUO2Y 2LINI 926+ IYARSA (g BIALY SRFye@OK T dzvsg 1T 2LISNI G2 NI
L2 &1 O1 SastyS aAal adl 2N}1T RIEIyeOkK 1 aeadSyvydz bSEGoA1S

t 2 W2A0éggkoszunettod & & (1 Stafewid g & R & (| MzZLYy INRfd- S NRbsgs OK YA |

(730 sztukz  O2 adGl y26Ar 2qy2aEid T3QG2Sa ePK2 R&s OK a

i{28y26A801A w26SNJ arS2alA0 2 ®Sapdzenam Oy Sk

12alids¢ gal e abnEod Kt @enyii:SYsi@e (2alde 1T Geddzodz
I

wramachp L2 1T 2a i OBORoa8daad Sy b e QBRY ISNE &1

_nNOTyS 12alide &aeadsSvydz ySiaaz2 élﬂd/Z&t’@leZle\lE(ﬁﬁ)/)}[@‘
dwasystemyf SOl ay 21 OANYNE 650NEGSOYE DR SSNRSS RIALFD

BhpSaYdzeS T 1dzd R2 RI ul 2 6 & OWieckiegoRoWERU MV fejsiBego w@020ld: Y I OK { 2 &y
22 §ROdZA ONOT ySe AOicodp NP AIZINBE 11 ASRREGNSRzy§ D22y 26| 08
i Gliwicach.

Koncepcja Roweru Metropolitalnegdom V Strona50z190



\/

20182019.2 GeyY OT I aAS 62alGNLIATD Fatyopaiadiskejowytike & G 1 2 :
G2 1S 1 ofty NEBSWEIEP  NOT yAS Linkud B0 Ezbac no N
Fdzy 1 022y dz2 N O eokuR02G &vayih SYesdld Suriy jeddokzesnym rozszerzeniu

floty w ramach 8snowieckiegdroweru Miejskieggl4ONR 6 SINd ga G DR (Sd yAS Y
Nk OYAOdMPp2DNOAY y 2dipbperatorsked Wytzdstan dla roku 2028

ok.4minl @a53 e 4G SAYso Ol yS2 15801 068 NRGSNF ¢

Wykres4: N OT yenetbBydténi 6 NP g SNUz YA S2&{ ASRACh2DIZHIR YV I OK |
wdz2t OAdz NR2OT yeyY

o nnn nnn 8

8325838

Yy nnn nnn

7325819

T nnn nnn

C nnn nnn

p nnn nnn
4036448

n nnn nnn 4194875

o nnn nnn
5377437
Honnn 141841Y
/ 3246770
M nnn Anna 1931100
1418413
0 0

2017 2018 2019 2020

N

=

mmmm 7 2kup infrastruktury L A0dza T 2 Ll Relakbide =te=— Koszt Systemue««o.. [ AOT ol &

o o~ o

UWAGA2 206t A0T SyAl OKOIdiaddzRY A RAZ23BIITMABe 2 LISNF G2NAR]1AS

2017-2018 dla Katowicii  NB{ HnmTt Rfl ¢&O0OKs g
%NE RO2Y 2LINI 926 I IYARSA (g BIALY SRFye OK 1T dzysg 1 2LISNI G2 NI
Ll2al Ol S3styS aAaladl 2N}¥T RIFIyeOK 1 &aeadSvydz bSEGO6ATS

Y2al e a2aiSYs & kBhayib SiThsti ypbadkii GZMSyskeiy t& K
RTAFOF2N ¢ 2L NOAdz 2 2RNYOyS dzvyzgesx {(iGsNB &l
wynagradzanieoperatora 51 yS S T 1 LINBT Sy {26l y2 yI LINJ@&icT
Fdzy {1 022y 26 Ueé stkioch analiSowanych Siastacnl @&

Y237 G geltilyd yI LRRalGlI6AS dzysg LI2&T Ol S35t yeaOK YAl &

Koncepcja Roweru Metropolitalnegdom V Strona51z190



\/

Wykres5:2 @ 421 21 6 2 LIOI (nétto*2 KIH KIbreANBLPNI St A OT Sy Adz yI NP

funkcjonowaniasystemw {1 dR&Y | YAl ad 202t kiegdWrokddi SYSY NR
40 700
L 632
35 600
30
500
] 460
400
z
3 20
300
15
200
10
150 oI
5 100
65
, 256 14,22 26,50 19,40 3994
/| K2 NJ s ¢ Gliwice Katowice Siemianowice  Sosnowiec Tychy Zabrze
m Dzienny koszt systemu w przeliczeniu narower®[ A OT 6+ NB g SNk &
MLIORGIBNI G2NBE1F ¢ deaitnnidz 8 SRWRYIAS NBRAF YA s&Yy A lilsaNBO2 Y
LR2YyASa2alz2y2 2 glLIvege | Gehidzbdz 2LI0IG 2R doed126yAlss
%UNF RUO2Y 2 LINI 26 | IYARBE (4 BIALY SRI ye OK 1  hizNostarczohych 2iz8& NI 2 NJ
L2471 O1 S3styS araladl 2NrT RIyeOK 1T aeadsSvydz bSEGoALS

OLJOF G+ Rf I SoBnoi@addimBysteinie Roweru MiejskiegoKajterozw Chorzowie

jest stosunkowmajy A OG&ITHNE 6y 2 ¢ dz2t OAdz ONOTyeyYys 211 A
16 41 3ttRdz yI oOleRN2HEI RYBSNE g (BNBFAEZAD%a
Rower Miejskk 1 [BRNB OT ST yA S 2Said aeé airRéladvie deoginy | 02 f
systemem jesSiemianowicki Rower Miejskh %1 aF Ry AOT 2 aeadisSye 2 YI
znacznie mniej efektywne kosztowo.

2 L Joege 2R dzel126yAlse 6 NBfFIO2A R2 2LI0F 08
wykresie,R 2 (i @a®TaNi SYs 65 2 BIOY & 8 NB D Kpératdr&vd(nald) 2 drdet
podmiotowi publicznemu)Si |y 2oféinl@wielki odsetek w granicach kilku do kilkunastu

procent 2 @ 2 N | A SsWowi&ck Roiver Miejski, gdzie wysokal NI 2T 6 (S32 641
wynika zrelatywnie niskiegopoziomu2 LJO bpérdtorskief 1 Gs N} ¢ 2RNB OYASY
2840G8Ys6 YyAS dzol IEtRYAlF 1241 Gdz NP SSNF &

Koncepcja Roweru Metropolitalnegdom V Strona52z190



\/

Wykres6:2 LJO& g& [ 2LI0I G 2R 2dA:@ (2 12wy e veyBrad@cNmidseadid | A S 2
202t 180K a2aliSYSWroe2019NHz YAS2a1A83z2
30%
H nn
25%
M pn
20%
z
-
a,
15% M nn
10%
pnn
5%
Gliwice Katowice Sosnowiec Zabrze
mmh LJOF GF 2 LJS Nde=#RRINGI (e 2R dzoed]126yAlssg 2 ]
%N RO2Y 2 LINF Q26 | yJABA (g WASY SRFy@OK 1T dzysg 1 2 LISNT G2 N
LJ2éTC)i§35fY§ aAl aagl 2N 1T IV?I')/éOK ] aeaisSyadz béEﬁCi\lé

Koncepcja Roweru Metropolitalnegdom V Strona53z190



4.{8a0S8SY8 NRS6SNRGS ¢ t2fa0S A Yl

41. hLIA a4 R2aiGtLlWyeOK (GSOKy2ft23AA A NRI SADND]
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Model stacyjny
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Tabelall: Taryfa systemu Veturilo
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o2yl YSYylGs gd  h L
koszt dodatkowej minuty poza nzmna 1 u l-, 1 (3 ? ki, IdM}\, aniejscowyct
abonamentem audzRS }/ Udzoge U 1. R g y)\ 1.

%Nb RO2Y 2LINI O24F yAS po} & Sporowyeh.

HaMmd NRBl1dz 21 @St 2 g Ll@l 3R RIFOD2YX yRi dzi2dr Ro td
12y1dNByodat 1S adNrye gelLkRoeoOl fyA KdzZ lF2ys3
OKONO GUNIXjS¥EsINRgEREG YAS2A]1AOK 212 St Sy
G0N} yaALRNI2¢S323 L2gal SOKYAS R2aidt LysS3az2 Ril g
NET @11+ TFdzy1022y26lyAl aeadasSydz ylI 2LISNF (2N Y
21 @St 2 Tz2aiGl ORLIMIESRH B AP SOYYAS wpn T0 T ali

RITASyye Ol a LE2R 60 minut
abonamentu

koszt dodatkowej minuty poza nzap 1
abonamentem

102yl YSYd YAS&ATL Hp 10O
RITASyye Ol a LEZR 60 minut
abonamentu

koszt dodatkowej minuty poza nzap 1
abonamentem

tF1ASGO MHK Y Hep T O

RIASyye Oila LER 12h
abonamentu
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Tabelal8: Charakterystyka systemu MEV' W czerwcu 2018 roku NB Tricifgpecjalnie

2231 Ol S35 MEVO

dzig2 NI 2y &

Gey OSft d:

Kraj Polska wyprfflna na operf’:ltora SAystemu Rowe
aSUNELJQt)\UItYSEIZ T dzy
Miasto 14 gmin Obszaru  OMG G{ @ { da3GSY 2 GNJ &
Metropolitalnego £ ) ) > x
DREZa] DRE FileYLQAzl 240l Ulv LJngLJAC
o R20Sft 242 alolRIOo 0¥mal
Rok uruchomienia 2019 L A , L. - =
NB 6 SNk 9 galZ2yYl 3l yeol
Operator NB Tricityd { LJs T I dzd 2 YI G & Ol y7\ S adl gAl
Tresayr b 38adSysg G(GS32 NBRI k¢
Strona umowy OMGGS LINRP2S|0Gdz s@y2aA0l nn
) I NPER1s596 | LY A A 9 dzNJ
50dz321 06 12Y 6,5 roku 17min] O o

CEmERER v System MEVO, zuwaginakas3 A dz] &
Typ funkcjonalny stacyjneobszarowy lﬂ S l}"B 3{ dzx . a LU ' RIO a A t;
St STuUNEROI ySe L £ S

Okres funkcjonowania Ol 02 Ne Oi 7

2R0e ¢l U2

aat [

wbudowanego w rowery, z wykorzystanie

[ AOT 6 NB$S 1224 (docelowo
4080) aplikacji mobilnej lub przez wykonan

Rodzaj floty rowery elektryczne EJQ onoi S)f?\ ¥ R2 Ot @

B ) | FOAN3IYyAt OAS of21FRE
| RI AR DS NS & 100,00% TAT &80T ySe tdzo LRIy
elektrycznych we flocie . i Lo« o . .

2LJ01L 00 6 ¢eazlz2l OA o

Hezba stac)l (2019) 060 L2124t sA2yS32 LRI
[Aéiﬁf dzd & 162 040 ZHN\]L,Ié-'FA(IléaDA [7] ééé21
(2019) GEYASYAR yOY ORYAS LIN]
[AOT ol @@Lk 2025 100 {egatsSy 00 oFNRT 2 LRI
(2019) 1 d0R& NREGSNI g&12NJ ¢
%N BLONIYO2 61 yAS goFalAftllylrT OAS Nri & RITA:

t ASNB2GYyAS NRIT NHzZOK &de@aidiSydz LIl y2¢6lye o080 ylI

(z uwagi na warunki 32 a FSNE OT ySuo t A0T NON MHHM éTudzl)\CD
2SRY21fIRsg AaLINI gAVEYI AO aeadsSy TFAyLFfyAS dzNJ
wWiey akyvYey YASaANOdz T+ OTtove aAt 2dz 3 SNB AT !
marca najeden dgiZz 1 6ASal2y2 Y20tAg21 06 66eLl2oell Il yAl
R2aadGt Lly21 OAN T6ANTFYyS 1T (GNHzZRy21 OAl YA T Ol R
F {dzydzf F i2NBY YyAS 680 Y20fAge R2 ¢6&L}R2deol SyAal
Koncepcja Roweru Metropolitalnegdom V Strona76z190



M
t 2 Lddzf | Ny 2 0@A0RBZAYINdI 21 NB22yND ftAOI 6N NRBRGSNF &
R2ZLINR G| RT I OF 2LISNI 02N} (Af]1dzZINRGYAS R2 1TF6AS
I LRo2Rs5¢ 0802 YASR2aGFGSOTYyS LINIe&3az2d26F yAS
rozruchusysté dz R2 2S32 20a0dza3A 1T GNMzRYA2YyS 0802 21
a20AS 1 ft23radie1n OFR26FYyALF o6FGSNRA o212
' 1dzydzf F 2Nk 6 LINTI ST aSNBAalLyidlz 02 gANI 02
NRET OF RDdI aNRF6f SYe GS T 2aidl 0é dzyAlyAtaS 2SRe
ol GSNRA T-lyalozglyz ¢ Ol S6al1A0K YdZNASNb g w2,
@a0SYdz LRONOT 2yS 1T {IFN}YA dzY2gyevYA ylL02d2y
V208 0RDt AzfABY TAYIlIyaz26S T1o0AtlyazselyAirsS LINR2
aSUNRLRt AGGdyyad 2 DRE Z&BR L2 SASRIALID 2LISNI G2NR g A
Sstemu RFoweru MSGNR L2 f AGFf yS3a2s 02 4ANRT 02 airt |

— ax

funkcjonowania systédzd 2 T gA NI 1dz T LI2gedal &YA LINROf SY
CNAOAGE 6ealGnNLIADLF R2 aNRdz 1 é6yA2a1ASY 2 2302
1T280F0F NRBTSANRDTFYEFS | T NRBR1TA T2adGF0& LINJ ST
integracyjnych,ceJ2 1 g2t A 02 T OK2¢l 6 R20GF 02t dzyA2ynNo

t2yAdall GroStr TFgASNY 1Sad0F6ASYyAS NRRIF2s

w systemiegpay asyougbg @ Y 2 aA 0@ nIm 1 OkYAydzit o

Tabelal9: Taryfa systemu MEVO

dnlowa dniowa PLUS dniowa dniowa PLUS YASaaAt roczna roczna PLUS
h LIOF G mn M
Cena -

Hna |

abonamentu
dzienny czas
L2 RNk o &
wliczony w
koszt (minut)
koszt
dodatkowej
minuty poza
abonamentem

%NE RORY 02461 yAS 60 ays

— —_

yn 1 M N man | mpna |

300 700 300 700 90 90 120

nznp nznp nznp nznp nznp nznp nznp

LYYS Y20tAg21 OA geLl20@01 SyAl NERgSNYz

W Europiel f G SNY I GegyAS R2 +dzi2aYIFGeOlyaOK aeaiaSys;
aeailisSye geLRoelOlIltyA 20a0dA2680KT 2FSNHz2node.
Wt 2t a0S GF1AOK &aeaidSysg LkRsaildlvoedK 1T AyArole
WSRYI3®&F ByAY OITFaAS yI NEByYy(ldz L2l 6A02 &airt |
A1ASNRGIYS R2 LINI SRAALt 0ANVANDS IO WS Ry dzy § O& 2 \ dz®
b t tF NA6F&A DNRdzLJT o6t RNDOI f ARSNBY VYl L2t
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LISy n
4S3YSyilidz RROHBROGGRANDYN2 68

M

20a0dzanNnoe 2

f A LJOdz
gyl 2SY NRGSN} &

H N

LI 1 A

LINR L2V 2 &

Gg2o

rAadyarses

St ¢

[
.

geylayvydz T FLSgyAl TFAYlIyazzeglyAS NBgSNUz

LINI S3ft nS®dy 22 OAI 2R (ftlFaeé A NRRII2dz NPgSNHz OSy
I RTASZ 641 NI21 OA ySid200 50dzaA21 6

Y20t A@621 0 TFYF@gALFYAlF dza0dzaA R2RIG1 268 0KX
rowers & T AYND® t2 1112201 SyAdz gyl aYdz

12Nl eaidla2n0eoOK I yYAOK LINIO26yA|s506d

Ros OK St ST GNBOT yeée oK

4.2.2. Systemyf dzy' {1 O22y dz2nR0OS y I

LIN} O yIR yAyAisSealiey
YAS2a1AOK Tdzy1022ydzenoeOK ¢

2 NI} YI OK
NP ¢ SNF ¢
Wykres 13: Pochodzenie analizowany:

aeadSYsg SdNBLIS2a1A0

S

> 7
@
(T
4
N 3 3
10 22
— IIIIll’aalllll
) .
© EREIANE NN
= 8830388808 8g
— ) S5 O o c w =
cCSE2T ST NDS O 5
SH2Em8>0P 25 7@ 3
Luoz= £tm ~ & - <
T L og P
=
Q

%N RORY 026 yAS 60l aysS

onzxc

| 64 SOAS

2] Nk R olFRIFIyeaOK gel
adaitsSye FNIyOdzalAS

Francja ma bardzo korzystne warunki

rozwoju transportu rowerowego (3 miast
FN}YyOdza1AS ¢ LJA S N.
Copenhagenize Ind&) i stanowi kolé

galls 001 SaysS3az oA1S
LINI 81 OF RI YA dzR I y & C
aeaiasSvye LIRi€ FagiiR Tpd trzy
zNiemiec i Irlandii, a po dwa z Finlan
i Belgii. Ponadto wykorzystano pojedync
aeaidsSyvye 1 2 ASft1ASe
Norwegi, EE 2 Y AA X 2t 3ASND
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2 2RNBOYASYAdz 2R Y \yesiay 50d3276 asi258
OA]l SaKINAYsT2 620K OSZ eyropejskich
daisSye OKIRZRuWS NYR:

(?I. Ue vS}NlErfhy nleakfwﬁlnfa pczdczefs ZiN e - \
RzueOl N LI Zaug I 0l N

G2o CAYtFIYRAAZ b2 NE
ééél:ngSQ YAY2 ()| O 2 systemycatoroczne _22 57\
2ANI YAOI I 6¥RPOABREYA

wnocy (Smart Bike Tartu, MOL Bu Liczba systeméw

(Budapeszt), czy BikeMi (Mediolan)).

D¢ Q

(G
/

-~ <
— M

%N BLONIYO2 6 YA S SOl ays$s

Wykres 157 [ A OF 80y ajsgmy | NBRYAE tA0T 0k NRSSNEG 4]

europejskie aeaidSYsg SdzNRPLIS2a|1AOK géy
o 13 aeaidsSysg YASI OAOI aAt %)
_ mannn | onnn Li22F1 RsgY HO®E:?
o 5 R2 pnnn LR2FITRs6X | p yl 2
0 3, Y2302 LROKglfAS airt Ft2dn
<~ 1 2 I I = 2SRy2Tt 1 Rsd 0=S5¢ Vebbike $ G NB LJ
" 40500 0d 500 od 10000 300000 5000 o (Moskwa), Villo! (Bruksela), Bicing (Barcelona),

do 1000 do 3000 do 5000 do 10000
10000 Santander Cycles (Londyn)).

%N BLONIYO2 6 YAS SO0l ays$s

i N H - Ly |; Al 241 }/ Wykres 16: Flota w analizowanych systemacl
' AN YyAOIl ye OK al2RY europejskich

ZNP 6SNF 6 St S{TGNBOTY
VI 26t Adal & OK £

Y6 2LINI 6R2LI2ZR20yAS2 t 16
analizowanych &2 adGSYs g

GLINRP gl RI SyAS (S3z2

floty WieyY YAS2aOdz g NI

A% 2RNFOYASYAdz 2R )2
FYylFrtAT 26FyS geLlRoe S
zyAStAOQOT yeYA geéeanii NH 2
wil 30t 0 A dz wdzK NE X~ N m Systemy oferujace rowery elektryczne/ hybrydowe Y
wa g Q)\ 2f | )/7\ g 0 LINJ 1 l] ¢ u Systemy bez rowerdw elektrycznych/ hybrydowych 5@é
NEGSNb g alLlSoclktAaile SY @

_ R . YANROGRINI O26FyAS g0l ays
(Villo! ¢ BrukselaV-Cubg. 2 NR S| dzE

¢ [&2Yy0 LIZnatdiriai | roniery
KeEoNBR2gS 1 Rt AVBANDH B aGRISKNIRAAS R21 Ol RyASe
niniejszej analizy.
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Wykres 17Y :FQT)\PU Tf de 2 aeaisSyr OKz %) 1GSN\EC)K
systemy europejskie 12YLRYSyild NRoSNBg St S10NR
- 3 dzliiz\l;? Gey2ar0 nm:3 YI-8()'T
o WLINI SRT Al 2B a0 RTBS 2 Ff 2
- GaeaiSYyssgod {eadaSvye 27FSN.

° dzRT A O  NIkiey&nhshsto BykyRlen
’2 2 ) 2 zKopenhagi i BiciMad &l RNE G dzz 1 Tt
- I I wo 027 OA T StS1TGNBFAL261 YN
[l liczby eNB 6 SNb ¢ MliiE2 RGBSNE i 2

do 20% OdBfJE,)/OdO od 8682//(‘)’ doocig(())o/(:o posiada ich obecnie ponat500.

%NF BLONIYO2 6 YAS 60O ayS$S YZfSBVI; - N‘Bioxgéyzié- 62
LI ydz2nOeOK ¢ Ll2f&a]lA0OK aeé
mS2a1A0K T 6ANT Iyl 28aid 1 NRRII2SY GFNBFE R:
YyASt AOl yeé OK 20yl TFLtftAOT @86 ¢ t abosa@déntydad a i Sye

dzd & (1 2 ow dydteméach zagranicznych kolei sytuacjad & ©dmienna ¢ 25 z 26

przeand Al 2461 yeOK ¢gé&L}Roeéoll
gell2oedOl SyAl NxséyArASo 1
wykupienia abonamentuatylko2 SRSy RT A
Wien).

| £ y Aabodameity 20225F2S N 16 KIOP A
I IS G a10d yMSPBOT Lynedl A S Ok
I OF O do L2 13 NGyCightiez Gl y

Na jeden analizowany systemLINJ & LJI Wykres 18 Abonamenty w podziale na

I NB Rrgybpeje abonamentowE NX 0 Y | J2
g1 3t t RSY 21 NBadpl2ddd
g & &t LaBomadment roczny (30)izienny
(16) oraz tygodniowy (14)./ T t 1 6 &¢
2TSNRgl 02 GSO YyASe
G2a2® H RYAI o RYAZ o
G I NfFepaid. Z koleiy 201 t 1 OA S¢
12Y0AYyl O2n 2 LJO2A 08T
jednoczesne2 F SN2 g YA S & dzo .
RTASZE (&Rl AYS2 SRy &¥
L2 gGFNI FyeYA | ¥NBARAMD
)2 N} T o aw@OT yAS

Tylko w Rgs OK LINT &
02yl YSy G@832RYA29
Abonament tygodniowyp 8RR YSy N aeéai
geaidt Lldz2nNnOeOK ¢ YAl adl
ROdzpal e LRoedz Ged tI
Sevilla, Walencja, Berlin, czy Lille.

LI R] %N» BLONIYO2 61 YA S

OK Kk 2 0 a
NE 0
Z kolei

al Ol S 3 s (Bygtény eutopEskied

sRT A “@#e RT 8.Y3A2S & kO = inne
g0l ays

)
SYs &
G-éxzy
RAZ2T Iy
a it L

a1 I NI OK y
NHz] a St |
abonamentémie’ o]] Yé

aSR
g e
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WYAL &0F OKk20&l I Ny OKXZ ¢ 10Gs5NBOK NRGSNI YAS2al
. w¥2 I 3 ©Rubry, Oslo, Moskwe, Dubline, Monachium.

Wykres19:/ 1 F a4 L2 RNsoe ¢ CFPNEFL Fo2ylYySyid2sl &10FR
abonamentu 6 62yl YSy & wykupienie subskrypcj oraz dodatkowych

GeRTASZY YASAANDO fd LIOFGYy2T OA 11 Ol Ia . aLx RI
blF20T tT OAS2 ¢ 12alid o2yl
12 Ol Fa DDR2RINBO§ GsNB VYyAS an
R2RI (G126S 2L0FGep 2 LINT &
8 G0N} ReOeayeOK: R2YAY 261
o2yl YSyG26Ss 6 1G5 NEOK
>, Y Ay dzi 1FrdRS2  pdfidRaNG O & y
) 3 R2RF (1 2 6 & OKz kddidt bdiiesiéniu H
1 I 1 doNRGSNE o St S{TUNBOIage OKKk K&
L - gt AOT 2y e ngd 2D tt [IDSI1ST

brak 15 minut 30 minut 60 minut  inne R R R . o .
NASTFESOYAS 2 R GS32=> Ol
2R0@04I 2N aAdpay @ yaudaryS YA S
%Nb BLONIYO2 61 YAS 60F&ayS wNI YIFI OK 62yl YSyilsgr OSy
glLl20e 0l SyAl NRIYAS 6NII
L2 RNy o0és 02 LINRYdlshansel2 RN 0SS yI (I NkxiGal s
2 p a2a0SYIFIOK KEoNBR2geOKX ¢ (GsNROK dzmeidql 2.
opay as you gbi w ramach subskrypcR I N2 OT | & yAS geait L2gl O 2
yIE2aLl2sgal SOKyAS2 aLkRideéellyey NRBI a#lddpdiggay &Y o6& 02

m tradycyjne M elektryczne

yougdd 28a2121 06 2LI0FG T LR2RN»¥OS 06dzal 3S F¥SSao
YAD 6 AOK NIYIFIOK® {GFry2¢6Ar02 (G2 11OKtGt REI d
roweru bardziej intensywnie w danym okresie (abonamenty éri 22 1 NS&a26SY RI A
GeRTASZUTI 2NIT Rfl deid126yAlsese NB3Idz | Nye& OK
R2 g1 dz2LAASYAl &dzoai NRBLIO2A® 102yl YSyide T gA:

v A o A

wykor2 aG 1 YAl ¢ NI YIOdkd | LIdrRSECRILERERNFIDRAUF 08X LI2ge
L22kgAl 2N aAt R2RIFG126S LIOFGy 2T OA
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2 gAt 1 al 21 OA a8al wykres 200 28aitLRsolyArs
gealttLI2gl & NRBI SANT al Y2NBIdz dz2 nOeé O K syRént
I HcO® 52({&01 &@0ve& 2y europeiskie

1112201 SYyAl LR2RNsO&
LINI SLISTY A 2 y&SIBS Yasigl O2
bonusowe minuty (10 lub 15) w ce
R2LINR g RT SYyAl NRBSSN
aidlr0erazr OItlio aeadi
R2RIFG126S T NRBR1A f d:
[t NET L2 Ot OA S gel
LINI SLISoyAz2ySe Akt d&d

stacji pustej (np. 3 minuty lub 0,1 EUR). oo ggké |r-1iey7\ § 501ays

LYiSNBadzzenOS NRI gANTIIYAS LR ¢ BBt
R2 &adlO02A 1Tyl2Rdz2nOeOK &t ylI 41
YALY26A0AS S6LINRSI RIAD NRI 6NT yAS 2
ms 3&OAt T NB2SAGNRGI 6 o0& yiwadatielNPBS N
L2 O2xtag® 20NJ @yYdz2no T+ G2 36 Nryid26tyS yI 3N
g@RIFENI SyAl 1dzf GdzNF £ ySs (2&T dzf (A 1&ANC ‘
uczestnikami.

by <

t 2y AdS2 2 LA a3 wHR Gyelsad/orArSNRA dryS12022 ydzenNOS aeadsSye
6+StAo0x I StaiaylAr /[ Ade . A1S0 2NXI LINI SR& I «
20a0dz326S 2N} aeadasSvye I NROSNIYA KEeoNBR2geY
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Tabela20: Charakterystyka systemu Velib tF NEajlA é aisysz 1yl

1tS02yS W/ 58I dzEx

Kraj Francja N A ; R
NB1fFYFYA I Soyt (NI
Miasto tF NGO b cy 3 z)\t“[alsa dzygéé 12)/
Rok uruchomienia 2007 I 24 U S I 10 ap N\ﬁ - § Y
0eo ﬂASDBE$YZadz‘RI7\
Operator Konsorcjum Smovengo: | | 3t &l O1 S Yy A dz aidlr oe2x
Indigo+Mobivia+®oove NRGSNE G 1 i35 NI

(Moventia , , v~ o« = P

o zylegAtlal eOK Ft2d

Strona umowy Autoliba SUNR L2 & « « x r AN & = ¥ OB
T Nf SATF2DOL ue:a)}tOeM BS\‘Ryzlf,IR

roku, niespodziewanie, nowy przeta
wygra/y @ T 2adl O LeNA &SIT LI
Generacja v konsorcjum Smovengo. Nowy15letni
kontrakt 2 LA SglcBiny YA f A 2

50dz321 6 12y 15 lat

Typ funkcjonalny stacyjny ) ;
bruto® b2ge 12y UNI U
Okres funkcjonowania OFG2NBOTY 2z 2y (N} 10SY Y I T 11
[AOT ol NBRSS 23946 LINJ S a u NJ syxr? i N:Blf
w przypadku JCDeaux), Wwg A D1 1 dz
Rodzaj floty rowery wtym modelu biznesowym na przychot

tradycyjne/smartbikes 2 LISNT G 2 NI 3 1 OF Rl 2n
elektryczne - - j ) )
dzoeu120yYAlsg 021 @
z681L20&8 0T SZ GNI FAL
ze strony miasta.

'RITAIFID NR6S 32%
elektrycznych we flocie

Liczba stacji (2019) 1450

B ] {eaisSy ¢ y268Y
[AOFoF R21s 42959 rozszerzonyde y Y A S 2 BaO&zad
[AOT o dzai ok. 300 000 metropolii paryskiej. Wymogien
(2019) LI2adGlrgA2yey '} 1
[AGIoF &Lk ok7onnn LE2RNst 9LINB G| RI SYéé ) r??
(2019) gallRyYl 3ryeaoK StS{idn

%N RO2Y 2LINI 024 yA S | poziomie co najmnied0%.

2ANT 02 aiat G2 1T 12yASOT y21 OANLIBE BI [GWB Ti § O FOe;
G@OoONIYy2 oOFTYyAS OUIFIR28FYAS NROSNF o yrawng i O2 | ¢
TgANTtyS 1 LRRONDOIFYASY aidlO02iA R2 aASOA St

LIN: 026y A1ls5 63 R2LINE gilngeindntadi syReéno praddeil B iol&y A I &
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+StAO0U XRPENPR LI SaeadSyen@aunz NROLINEEA &S] DpRIGE A
(zO1 S32 LRYIFIR 71 GeaAitOd LI2AALI #5D stagja ZIAwWadi @ Y A S
intensywne wykorzystanie-BB ¢ SNF ¢ > LI | y dz2TSA (aAG2 tRIFifa2] (e ¢S 123
NEgSNHz R212ydzS ait 11 LI2Y20N0 {FNlé& wCAS53
zg@ 12Nl 2adrkyASY 12YLWziSNI LR2]10FR26S32 6 NRgS
gLIAt OAS 6ARStOF R2 &aidl O2A R21dzenodSzo

- NBFI aeéaidS\ Tabela2l Taryfa systemu Velib

przedstawmna w tabelacr HEENEIEERRE RIS oPay as you gé

Przewiduje ona ponadtc Rower tradycyjny

i )/7\ 1A RE I Darmoczas brak
OLRYyAdS2 HT

2T, 12al G 6@8L20&0l SyAl 1EUR
stypenRe a U5 @ 2

Rower elektryczny

integracyjnej oraz

6SySTAO2Syiis g Damoczas brak
transportu lle de Franci 12&id 628L202801 SyAl 2EUR
Mobility. %Nb BONIYO2 6 YA S 60l ays$s

Tabela22: Taryfa systemu Velib Metropole

Cena abonamentu 5 EUR (1 rower), 1C 15 EUR/rower (max 37,20 EUR 99,60 EUR
EUR (2), 15 EUR (3 5)
Rowertradycyjny
RTASyye OfI 30 minut 30 minut 30 minut 60 minut
wliczony w koszt
cena za dodatkowy czas 1 EUR 1 EUR 1 EUR 1 EUR

geLRoeol s
[EUR/30 minut]
Rower elektryczny

RTASyye OI I Brak brak brak 30 minut
wliczony w koszt
cena za dodatkowy czas 2 EUR 2 EUR 2 EUR 1 EUR

gelLlzoe ol §
[EUR30 minut]
%NF RORY O261 yAS 60Fays

Helsinki City Bike

hoSOye aeaGgsy NP Tabela23: Charakterystyka systemu w Helsinkac
w ramach partnerstwa publiczAc i Finlandia

LINE gl GyS32 YAt RI @
transportu miejskiego w regionie Helsine
| Y [ 5 (')T 8 f A 2 é 32 2 L. Rok uruchomienia 2015(Helsinki), 2017 (Espoo)

Miasto Helsinki + Espoo

I Smoove, czyli firmami odpowiedzialnyi
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2RLR2 A SR )f A2 (N (I Operator Moventia
IR2 a al I_\I‘D_I SYAS2NBOGbE Strona umowy Helsinki City Transport
wynosilO0 lati opiewa nal2 950000 EUR .
o A 50dz321 6 | 10 lat
{eauasy 2110 aAatg _
N s A . A Generacja 1\
2 dzo L2 ROI I a LIA S
RT AFOF f y 2 T O 23ADND3 Typ funkcjonalny stacyjny
6L2 RN 58 RIASYYAS funkc‘jjokggjvama marzeeLdt T R1 A § Ny
rower. Pierwszy sez?n, z vwkor;ystanie [AOT o NE 7 500
500roweNks 6> | | {1 2201 2y (2019)
740n n n LINI S2S0OKI yé Rodzaj floty rowery tradycyjne/smartbikes
WHnmy NRl1dz a2aiasSy ' RT AL O NP
9alLl22¢ 2812NJeaidly e'ektfzczr'ych 2
| St aAYy1FOK 6 Hnwmd oce
. . . « LA Liczba stacji (2019) 351
poziomiey T LIZ RNk O0Oe RI
66 LI20ONOT Sy Adz mniejg. [AOI0oF R21 -
cxT0X 02 2Sai 2SRy MOl(zgllé L2l 50 000
yIEI T 6ASOASO® [AOT ol @ —
(2018)

%NF RO2Y 2LINI O246FYyAS 60O &

WE 12 LINJ @OT eyéz] Qg ddz RS2 OT I f YA YAS2aiAise
zintegrowanie z systemem transportu publicznego, dobre warunki do jazdy rowerem oraz
NRET 652 (NI YyaLR2NIdy RRAGSNEBSBRg2RY@AYE daeadsSyd

gASE121T 06 2NI1T YeOINR&2V0663®BNPGAINNR LI Rt dz LINJ
wY2YSYOAS O6NI 1dz YAS2a0F yI aidl 02 SHARH INERI A Y
anNaiASRIGoAS aidl O02Ar LRLINIST Troft2126FyAS 1AS

nieruchomego przedmiotu, tj.G8dzLJIS1 > OT & Ayyeé NBOSNI YAS2a{Az
GARSE Odz dzoeé gl yS3I2 NPBgSNUz0 @
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Tabela24: Taryfa systemu Helsinki Cit Integracja z systemem komunikacji publicz
Bike 202l 6 AL LAAST dzs1 3t t R

ABONAMENTY of 21 Ff AT I O2A &l Oeplanekze
24h (max. 4 rowery) [EECYSVVGVE L2RNs0& 2yfAYySsE 2FSNEP
RTIASyye OI TFYAFLad ARSyGeFTaAllFGd2N

wliczony w koszt 30 minut I { [ s 1. l:l 5 NJ dzLI2 6 | O )/'7\ |
abonamentu

przez pierwsze 30 minut.
cena za dodatkowy

R RIRS 1EURBOmMINUt o\ onme NB{ dz Eph MadSA Gloke

wliczony w koszt 30 minut formy transportu dzielonego i publicznego (rowe
abonamentu GF1a4s561AX OFNEKINAYy3AZ
COERIE O o L2 Y200 GS2 Lt RYROEE
ol ba oeli L2RNs® 1 sel12NJeadl ya
sezon (1 rower, SDEUR 0N} yaLR2NIidz A T LIOFOAG
wymagana karta HS B . < . = a - ‘
S —— (NI yal102r ¢ OSylOK NI
SS9y Ol , eSad Y20tAg216 11 LX)
wliczony w koszt 30 minut A v « A . = ,
I —— weSRyeY YAS2aoOdzwod Lyy
wykupieri | o2yl YSYil(s go
S S | £UR/30 minut d7d 8 i 5 S a s
Ol I a s@&LR z0eul2oyA] Y20S ¢e dzLJ
= T ppZt 9! wx {0dsNB 11
przekroczenie 5h 80 EUR YAydzi {ldRS2 LR2RN»od&
WYPEDIESOIRSY/ n LI2RN:sOS (14561 YA ¢
%Nb BLONIYO2 6 YA S 601 | dzii = | GF10S Y20fta&ay:

i30RyA2ge& oO0AfSOH yI 12Yd

Systemy hybrydowe

LydSNBadzznoey Tabela 25Y / KIF N} 1 GSNBAadGe] |
LIN 81 0F RSY ¢&LR 2FSNHz2NO@OK NRBGSNE KeoNE

vAS2alioK ap  a

rowery hybrydowetD wl U2 Kraj Belgia Francja Francja
. - e o E A Miasto Bruksela Bordeaux Lyon
Ul TAOK aedzR3¥a vl (+18
dzoed126yAl2Y 2ILIO ”;‘)éOf
LINI Sy 21T y& OK I {1dd Rokuruchomienia 2009 2005 2010
x - . & 57 . (rowery (rowery (rowery
ah 2 3"‘12 gv)\, SR IVA ! fvy hybrydowe hybrydowe  hybrydowe
LI2Y200D aul yRI NR? 2R 12 0d2019 od 2020
. . . A - 2019 roku) roku) roku)
! umIeS'ZCAzemhe R VEVYVAN St Operator JCDeaux Keolis JC Decaux
WNER g SNI S L2 ROI | Bordeaux

aSiNERL
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redukuje koszty operacyjn Operator
.. . . transportu w
I Inwestycyjne po stronie operatore YAST O

GSNE (S32 ONPRER Stronaumowy Brussels ~ Bordeaux  Grand Lyon
S oy s ow s A Capital aSUNRBL o671 6AN
gel2Nl eauegl ys Region 61 6 AN metropolital
b | dzYdzt | (2 Nb 63 metropolital  ny)

. . ny)

standardowej taryfy. Do istotnyC 554da27 6 | bd 8 lat 13 lat (do
g R G 1AS3I2 NPRI 2018); 15 lat

. - . . (od 2018)
yraln LZ22SYY 21 0 generada M 1 1
17} T Jf t |:‘Q dz y' | 1 2 y‘ A é Typ funkcjonalny stacyjny stacyjny stacyjny

< RO « s Okres O B2N. OF U2NE OF U2 N2

Y I g LIOG & Y I /3 [AOT ol NB 5418 2000 5000

, A , ~ Rodzaj floty rowery rowery rowery
NE oSNk oP w2l gAD standardo standardowe standardowe
Fdzy | Oe2 y dze n Y o) we i i hybrydowe i hybrydowe

. hybrydowe

(Bordeaux i Lyon) oraz Bell ' gixr5 NB  33% 50% 50%
6. NHzl aStF o 2afl¢ pybrydawych we

A i 55 ., flocie
N2 g SNb g K& 0 NER: |icbastagi 351 185 414
L2620 yS R2 o&0Ox [AOTor R2 7822 - 8 497
, . P - - Liczba 37 500 bd 77 500
%] 2aul-u>/)\OK Rgs dZaéEleél)fA
GAt O i 2 NRT gA [AOTo6F 6@ 1615160 bd bd

(2017)

przetestowane. %NE RORY 0261 yAS 60FAay$s
t 2y A0S2 LINI SRaldl gA2y?2 i’Jl-NJéTzéS NRET 6ANRDT FyAL
baterii jest skierowana @ ONOT yAS R2 LIRaAlIRIOT & 62yl YSyidz

NI} YIFIOK R2RIG1268 0K LIOI 2t DA+ UY)\fS(ﬁG\t OBERY¥ DKI 16;
rocznej (V3).

T%d£6¢IN£¥P FylFrfATl 26l yeOK aeaiSyssg KéoNﬁéz'éOK
o1 835t yASya Vil
p288 )/OI § L2 R N» - 1,8 EUR
ol I L2RNsd& ¢f - - 30 minut
cena za dodatl«zwy czas = 5 t ASNB&T S L
gell2oeOl SyAl minut: 0,05 EURNMIN;

5NHzIA S LIOF G

01lEURYAY T Yl
kolejne: 0,15/min (max.
op 9} wkgell:

ABONAMENT

24 H 1,65 EUR 1,70EUR 4,00EUR

RT ASyye 30 minut 30 minut 30 minut

w koszt

cena za dodatkowy czas t ASNB&T S LIO 2 EUR/1 h t ASNBail § L

gelLl2doé& Ol SyAl np 9!wT 5 minut: 0,05 EUR/min;
30min:19 ! wT Y 5NHzaA S LI i

kolejne: 2 EUR n¥m 9] wk YA
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cena za dodatkowy czas -
gelLiroe ol SyAal

7 DNI 8,4 EUR
RTASyye OIl a Lk 30 minut

w koszt
cena za dodatkowy czas
gelLl2odoe Ol SyAal

0,5 EUR/pierwsze 30
minut po darmowym
czasie; 1 EUR/drugie 3(
YAYydzi T u 9
kolejne 30 minut

cena za dodatkowy czas -
gelLl2oe Ol Syal

ROK 35,7 EUR

RT ASyye& Ofla Lk
koszt

cena za dodatkowy czas
gelLl2oe 0ol Syal

30 minut

0,5 EUR/pierwsze 30
minut po darmowym
czasie; 1 EUR/drugie 3(
YAYdzGiT W 9
kolejne 30 minut

RN RENRGENIIN & n>mp 9! wk

do rocznej subskrypcji

RITASyyeée Ol a LI
koszt

30 minut

cena za dodatkowy czas
gelLiRroe ol SyAal

0,5 EUR/pierwsze 30
minut po darmowym
czasie; 1 EUR/drugie 3(
YAYdzGi T W 9
kolejne 30 minut

%NF RORY O261 yAS 60Lays$s

7,7 EUR
30 minut

2 EUR/1 h

11 EUR (7,7 EUR dla
posiadaczy abonamentu
12YdzyAllt O

30 minut

1 EUR/1 h
33 EUR (22 EUR dla
posiadaczy abonamentu
12YdzyAll O
30 minut

1EUR/1h

+ 72 EUR do rocznej
subskrypcji

30 minut

1EUR/1h

\/

kolejne: 0,15/min (max.
op 9 wkgell

5 EUR (tylko dla
posiadaczy Lyon City
Card)
30 minut

tASNBal S L
minut: 0,05 EUR/min;
5NHzIAS LIGIH
nxm 9 wk YA
kolejne: 0,15/min (max.
op 9| wkgell

31 EUR

30 minut

t ASNBail S L
minut: 0,05 EUR/min;
5NHzAA S LIOF G
nXm 9] wk YA
kolejne:0,15/min (max.
op 9] wkgell
bt 9! wk YA S
OLIASNBal S
darmowe)

30 minut

t ASNBal S L
minut: 0,05 EUR/min;
5NHzAA S LG
nXm 9] wk YA
kolejne: 0,18min (max.
op 9| wkgell)k
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{eadsSvye

DNBy206tS Ll2ail Rl

gelLloe ol fya
NE é6SNRGS
Tabela27:h LJOI G& 1 I

20a40dz326 S
2SRSy 1

NE 6 SNk &
LR yIT6n

asSi

Metrovelo
50dza271 6 sz
51 ASZ 2 EUR
arhSaino 12 EUR
Rok 49 EUR
w2l I 2LI02n dzi 89 EUR

%N RO2Y 2LINI 024 yAS g0l ays

Tabela28: ¢ | NBEFF T I
¢ Metrovelo

transportu
publicznego

51 ASZ 3 3 3

aASaiano 25 19 15
Trymestr 60 45 36
Rok 132 96 72
Kaucja 200 200 200

%N RO2Y 2LINI 0261 yAS
Tabela29: ¢ I NBFI T I

Metrovelo
Cenadla
2as50 L
25 roky
o8& OAl
51 ASZ 13 10
¢@RI ASZ 50 38
aASaino 150 114
Trymestr 350 262
t 350 NRJ dz 550 411
Kaucja 1000 1000
%N RO2Y 2LINI 0261 yAS
Veligo
+SfA32 G2 aeadsSy:

LI Nl Ay 3s 6

geylasy N

Cena dla
2as50

niskich
dochodach

16
48
100
60 ay$s

geylasy cL

Cena dla
2450
niskich

dochodach
6

16
48
93
160
1000
60 ay$s

1 G35 N

M

YAS2a1AO0OKX
NRE@St2y (i0sNB3A2

geyl aSY «& W ramachMetrovelo ¢ & LJ2 O ¢

Y20V Nk 0y S ¥
2 6 §2Ydzepidn NP
standardowych, 100 N2 & S Nk

NB 6 SNk & G261 20
GFyRSYs 63X NRGSNI
nnn NRPGSNBg aii
NB ¢ SNk ¢ (d L3d2 L3zdp,
Y20yl I NBIFfAT 29
LJdzy { G I OddvycBcona dvdzeu
kolejowym [ na terenie

dzy A6 SNE@ 1 Sldzd L
g Ol STyaSzal Sa N
przezinternet.

Metrovelo oferuje dodatkowo
LINI SOK2gl f yAt 0
LI NJ Ay32ge OK
rowerowych (G 1 0SS Rt |
prywatnych A LJZageA D tym
LINI S3t nDRe& A yI LJ
2LJ0FGN A T T 1 LISq
doeid126yAllou 2N
20S2Ydz2N0OS YDAy«
LINF O26yAlsegs |
SRdzl I OégaysS dza ©
20S2Y dedwrandnieN? 4 S |
(5 EUR), kurs jazdy na rowerze,
Y20t A621 0 LINRWDHA
iL2Y&aOsg R2G8O0I0
infrastruktury rowerowe;.

B Oyl

ylEagAitlal e oK
(ok.15%). Miasto nie posiada jednak standardowego systemu w postaci zautomatyzowanej
YEG2YALl &ad
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NRE{ldz aeaidsSy YI &1 Olnril 60 Sa3A2t NRdR 12 deJAYNd R adint v {

LI2YAST OAG 2R mMn R2 oMy NROSNEBg>X gellalozysS
NB 6 SNk 6 ® 5 2edlla pokii&zy &bty Nayigo za 20 EUR rocznie.

hR NI STYyAlF Hnmdp NRBldz aeadasSy 2FSNuz2S (1108

gallRYl I yeOK StSTUNROI yASs O2 aidly2éAr dz dzS
wynosin 1 9! WKIYAISAYXNDI ¥y R2OGAN | RBFdzs 6 LINTI ST LINT O
20206ANDT ST YIFE{TOFRE yI L) G2RH &Qt2 ¢ 2 NlpyrQ dzal [yMD |
YOPAY D 28202Y 2 YAA1AOK R20K2RIFOK A aiddzRSyd2)
4dz0 81 NBEoSyilsg ¢cHdSBABAN tYASBERAYDI yASd 50dz321 6

6YASaAt O YAS YI Y20ftA621 OA-Y&aSRAIOSYRI 21 6B
Y6EG2YAlLad LINI SRUOdADeEo geylaSy 2 YrlaegvYlLftyAsS o

2211202801 SYyAS 2Ro&gF aAit ¢ Lidzy | GinRjonawm@diad dza A ]
d2ailisSydz TylFl2Rdz2S aAt LRYyFIR wpnz fdzo 1 Rz2adl
aldyrsSasS YvYz2otAag2io6 GF1dS geylLat Oal T R2RI
NEGSNRGE 60 9'w YASEAAtLOI YASOZIOAWSRIABERNE ORY I ¢
R2RI G126l OFR26FNJ I 060 9'w YASaAAtOTI yAS0Ud hLX
2R I NIRTAS®@ A dzAal {2RT SYyAl NRgSNHzZ Rz2ailt LYy
YASAAeDANREAOI I 2N0OS 2RLI2GASRI A Jday & wadian&le2 H nn
rozszerzonyng2 ANJ YA OT I 2N0S 2RLI2GASRIALE Y2108 R2 un
+StA32 2FSNHz2S GF10S Y20tAg21 06 LINI S2T OAl &l 1
St STUNBOITYAS 6 OSYyAS on 9'w 11 RgdA2RIAYyyYyDND f

Moby Dublin

Moby to stat-dzL) 6@ g2 RT NONI BYRAAZ {(ilsNB TlFayvydzeS &aAat
NET 6ANRNT FZ 1T-YAMAG WRI0OKAND Bt YAlLad A 2as50 FAI ¢
gelLlRoeol FtyAt FdzizaYF{i&aldlyn NBoSNbg St S{TGNRC
R2adt Laypniedpay asyougbl I n 9! w TI- I32RIAYyt A nInc
OYAYAYLIEYS R20FR2¢6FYyAS {2y 0 2e 120 erovdetamip ® { & &
I g OANR3Adz my YAS&At O f)\C)TGI- NEsgSNbg YI 12ai
ok.Tp (Af2YSGNBFGDP w25 SNE egLkzaloz2yS an aGri1os
231120801l SYyAS 2Roégl é)\t’ LI2LINI ST TSajiltyz2éty

LINI @OAT YAt OAS KI YdzZ OF @

az2zoe LRaArAlRI ¢ ag22S2 2FSNOAS Gl {1o8x@eads
St STUNRBOI yeOKo Y2al i geylavydz TFHYell aiat ¢ 7
1009!' w 11l dz02A0 ¢ LIXIYAS NROT yeyYd hLINGw®lI §GS33:
ial STOA2YAS&AAtOTYySE {GsNB 124l (Gdz2n adwed?2 6 A SRy .
2840 RIN¥Y26lx 6 OSyAS dzwl IttRyAz2yS 2Said G110
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2Saild dziNJeavYlyASo {dzoal NeBLO2t Y20yl |ydzZ 261 06
Y6 LR2TA2YAS onn 9! wd az2o0@& 27FSohmEeyMOIBYIRR®. Tt 21
Y2al 4 NRoSNHz (G261 2@532 G2 pn 9!'wkl@RIASZ
ITAYR@GARdzZE t AT 26FYyS NRBITGSGANDTI YAl Rfl FANXYI 2085
bikesharingowego.

423.t 2NF 6Y I YAS A GyA2alAi

Tabela30Y t 2Nk 6yl yAS aeaisSysg LRftalAOK A TFANFyAOlye

. Systemy polskie Systemy zagraniczne

t NI SgI 3t aeai
Yy NRBITSANRDT FYAL ¢ 2@8adt Liz2n & i
1 Generacha 1 I?rakv 3 Vpﬁozytywnych generacji w modelach
NB 6 SNk & R21 gAl ROI S2Z stacyjnych i stacyjne
NE 6 SNk ¢ L+ nad obszarowych
al SNERT N ailftt
2 50dz321 6 i 38lat 1 815lat
T 2Aat1al2To
funkcjonuje »eaonol 1 2At1aliz2io
okresu zimowego pfzerwa funkclonUJe w wym'arze
3 WRT AL OFfy21 OA Ol U2 NB O y é&&em
3 50dz321 6 YA SaAt Oalternatywnie yI 201l t1 OrAS2e &
system jest wykorzystywany \ 1EAYLFGe ol 3( Saa
ok. 30% w okresie zimowym ( y I gAtl1aln
systemy¢ 2 N2 OO ¢ X systemu)
MEVQ
1 'RIAILD Ft208
wramach | analzowanyel g g ey (AT 261
acealsys g oLt L2 & A+ RIsibR] flagie
2 é}j £ UHZ?B B )[ 729/‘1 rowery elektryczne JTendencj
(@erI 1 SIE 1 R AE=YEe 6511 dens d8%
Rowery mnE: SESTUNEBT] S Je = 2 5 X
4 o PR RN 0l 2RD0Oe OK
elektryczne Il I geol 0t I NBF =
“ S x4 = L2l T Re ot RIT A
T 2e12Nl eaul yAS L5 -
: T | RI AIO Tt20¢e
elektrycznych ¢ relatywnie = < N x
L wNJ Y I OK aead
niskie 6% w roku 2019, znaczngy | 2 O 20-80BA
wldsNEY TFdzy] O¢ %
MEVQ
T w26SNE yASGeLx
Rowery smbyzealy @ e T t212adl 0SS NPR®
> nietypowe b AL dZRT AL O Y NBAY
yp gel2Nfeadesl ye
RT A SOAt O HtellkamNp
T w2l 6ADT ldfrndzasé 1 t NI Sgl It
: powszechnie stosowan abonamentowych wraz
& | ~elivie sanana wa e &l Spah & yau gé ZLINF 68Y R2 L
oyl 201l t1 OrAS2 H 21 NBI t2yeéy
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. Systemy polskie Systemy zagraniczne

1 Stosowanaz LJO G I
najpowszechniej stosowan
6ea2LHI ®

1 tNISOAtiGyS oge
podstawie roku 2019 ¢
HXIpHKNRBGSNKRIT A

czasowym¢ Yy I 201 Bd

minut

T 50dz321 6 O ac
yI 201w d zr@ Jpépdarne
an G 1 0 Smenty|
jednodniowe

f N} 2LOFGe& A

blr2ageoal S oyA!
2alkiTyal MEVO: 1 Brak wiarygodnych danyc
7 dziennego o 384c/Ttaidz2c R20G® RN
wykorzystania Rower Migjski gel2Nl eadGl yal
o 3,81¢ Veturilo,
o 344c¢ _sRIT 1A
Publiczny,
o 3,03¢BikeR
%Nk ROBY O2¢ yAS 40 ayS
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5. Modele Systemu Roweru Metropolitalnego

5.1. Analizawielokryterialnamodeli funkcjonalnych
Proces analizyvielokryterialnej rozbito na dwa etapy:

i1 Etap t analiza modeli funkcjonalnych
i1 Etap Il analiza modeli w rozbiciu na warianty organizacytgahniczne.

. A2NDNO LiaRrunkia@anidtéchniczre i technologicze ¥ dzy { 022y dz2NO& OK &
2N T dzol JdioskRaNRBH B G 4 2 LIS dktawideNiniStkony Jpubliciagj S
zidentyfikowano4 modelowe systemy roweripubliczneg® Y20t A ¢S R2na il | a2

obszarze GZMJodele te poddano ocenie w ramacdhvuetapowejanaliz/ wielokryterialrej.

Rycina2lY a2 RSt S aeadSyYdz NPgSNUz Lizoft AOT yS32 NRI gl oty

Modele systemu rowerowego

Modele stacyjno
obszarowe

(IV generaciji)

w

O1 I £ yvrdgle stacyjne Modele obszarowe
z3 2 & S(|Il lub IV generacji) (IV generacji)

(¢

2elL
20

o B

5
()

o

%Nk ROBRY 026 yAS 60l aysS

Przy obu etapach y I t AT AS LR2RRIYy2 ylIa2gltdoyrsSaalsS | aLlS]
INHzLIz2NO 2SS R2RIFG1262 yI 1FGS3I2NRSY

 UserexperienceOT 8t A gal eadliAsS Frawside 1T6ANT+HYS
podczas korzystania z systemu

1 2 RNZE d Sagpeldy finansowarganizacyjne na etapie planowania i uruchamiania
systemy

91 Eksploatacja; kwestie finansowenrganizacyje na etapie funkcjonowaniaystemuy

 hRRI A Usystelny AaSinne aspekty funkcjonowania miasta czyli wszystkie
16SadGAS ToANTIyS 1 {Geyvyszs 21 aeaidSy gLIOeg!
aeaiusSydz tNje&e Ofey dF 3INHAI LI NI YSGNF o
funkcjonalngh, 2 12 305 6y O0K RSUOUSNXYAYlIYylGs8 ¢ GeY

Dlal I @gRzparamets gLINJ &1 y I y 2 f W €kdlilrl] dialdaydliiomzp;2] dla
GFENAFY(Gs6s + yIaftRYRASLRAUSPREYREOOKS I NBRIO2 M

5fF L&l Ol S3sifa eyoKa BtNHez2 NANS 83t NI YSGONE 21121 O
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Tabela31:h LJA & LJF NJ

Opis parametru

Penetracja przestrzenna

Dt 304216 Llzy|is o
I NBRYAS 2RfS3021
_Lds2T 06 204 0dz3A
ay2321 06 &LJ24205 0
5eLIRO&OT SYAl T R2
9t adeol y2i o6 aea
»BR2fy21 6 R2LI 420
NsOYyeDRogBBEGY O
RT AL OF y A | zBrot@viefu A
LT adl denz AdL
t NI SgAResglty210
{GFr0S A 21NBI 2y
NB 6 SNk &

. ST gl NE2Y21 6
t 2 RI {ng &ari i skala
ewentualnychawarii

ald NBR6SNF o
Y2YASGRYRZIAd dSyAl
wR2RIF{G126S Y2RdzO
Koszt stacji

Y2al i yloeOAl
Yyl aydz L2 éA SN
{12YLX A1 26 YA
SRNROSYAL
Y6S&aiGAS praygotdwanighs
dokumentaciji, uzyskaniem opinii,
dzl 32 RYASZ3I LRIT 42

v O«

A
Ky
A

Relokacja
vyz2al Ge
stacjami
Wandalizm
Ekspozycja na wandalizm

NBt211 O2A

Integracja z transportem zbiorowym
a 2 0 f Aisteglad funkcjonalnej,
OlF#lss GS2 AydSaNd

Integracja z MaaS
az2dofAg21 OA
aY20Af AG@
2 1LJoég Yyl
REIREY
yl 2a2ode

AyaS

u
I

LJ

— ax =

S
R

;U<*’Z$D<LIJ

oy X S5 ax

I

N u
2 A
A t

o

y
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Y S i NBmédelBfunRcpnalaysh? ¢ & O K
Skala {1; 0; 1)

. Ocemadal | Ocenada+l

User experience (UX)
o8 gellzoedies N {dGz2adzyy1262 YI OS
L212yF6 T NSRYAZ2  roweru/stacji
bl2ayAdal S 61 f2NE 5dzoF Nl OYy2NBRy21
gelLl2oe ol Sya AS 6AND NB2S&aiNy O2A swong &
z1 2 y A S Obdyiiedze6i efid fdnktu  aplikacja, QR, NFC, eadinter
20a0dzhA 1t ASY
{Thdesy2 21NBIT ¢ 2y t SOYI Stlaiaeolyz
g21L20e0l I ftyAS 20 RYAlI A y20@iRR2&8
12y 1 NBliyeoOK 32RiI R2g2fy2id6 YrAS2a0
ma przypisany jeden rower
t SOyl R2g2ty216 {iGF0S YASSEOY AsH
12yASOTy21 6 (I R odnp.czasu
LX Fy28FyAl yL® O
I dz6l 3t t RYASYyASY
NE & SNF &
Awariajeded 2 Y2 RdzOdz Y a20fAg21 06 YAYAYL
G0N0l 86 dyYm®ry2dd F 6F NAA ¢ Lidzylidl O
najerk T 6§ NB G & LINI gy ¢
G8NIloALFYAS &ALt Y
St SySyiisg RSO&Rdz
o skutecznymmajmig’zwrocie

2 RNROSYAS
{lG2ady 1262 yleya {lG2adyl262 ylage
NE 6 SNk & YI o8 OAl NRSSNE 6
{G2adzy1 262 Yyieyar {(i2adzy1 262 yleage
Y2y (il dodz adal 02 Y2y (il ddz adal 02
Y2YyASOl y21 6 &1 2 Brakstadji
dokumentac;ji dla wszystkich stacji

Eksploatacja
Relokacja obszarowadpwolnego Brak relokaciji
Lldzy{ Gdz 6 YAST OAS
yIesgAat1ail s 12ali
[dzi y2 NRT &dl gA2Y w24SNE ¢ & kdgkiete)l |
w losowych miejscach, sprawidaj0S 2a206AS ¢ 12ydal 10
GNF OSYAS yACayaNd
F1ds6 6 yRFfAl Ydz

hRRT Al &gl yAS
50dz32 i SNXYAY26S 6 t SOyl R2é2ty2106
2SRy S32 NR6SNHz LIionOI SyAl 1T NRR1s¢
oIN} yAOI SyAl 2NIT2050y2106 aidl Oe2a
sportay A OT yS TNR®RI1 Sye: LINJ S&A R1 268 O0KX

transportu

50dA2 i SNXYAYy26S 6 t SOYS s0nOi Syas
2SRy S32 NEBgSNHz ¢ irozliczeniowe w aplikacie M&a
ALRYGFyAOl yS dz e

az2df AlgeNROis s NRgS! LRNINDR126Fye ae
wR2g2fyeyY YAS2a0 il 6NRilsgs yASAy3ISN
dzi NUzZRy A 2n0eé L} N
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Opis parametru Skala {1; 0; 1)
Ocena dlal Ocena dla +1

52RIG126S 12N &l hOSyl Rfl nY 6N} a2dfAg2i106 LAt
infrastrukturalne publiczyOK aidz22l 1 s 6

A‘ 'L rowerom systemowym oraz
oS prywatnym
261 yAS s0lays

t2iedesgyS 2RRI
2a20é& YAS o6tRDND
uNEF RO2Y 2LINI O

bl LI2RaAGIFSAS L2gedal 0K LI NFYYSINEG FylFtATl
yladtLlddznoz2y

Tabela32: Wyniki analizy wieloktyterialnej modeli funkcjoralnych

2gLRoe 0l Stacyjny Obszarowy Oks)tsazcayrj(r)]v)\//e
=—— 20a0dzag (llllublVgen.) (IV gen.) (IV gen.)
1

User experience (UX) 4
* penetracja przestrzenna - 0 1
F OFdg2106 2 -1 1 1 1
F StlLadeodol y2i -1 0 1 1
F LINI S6AResgl 0 1 -1 1
F 0ST ol NB2 1 -1 0 0
2 RNRBOSYAS 0 1 1 1
F 12ald NRg 1 1 0 0
* koszt stacji -1 0 1 1
* skomplikowanie
iOT a2 OKo2yy 2T 0 1 1 0
Eksploatacja 2 0 -2 -1
* relokacja 1 0 -1 -1
* wandalizm 1 0 -1 0
hRRTALOD&sg!l y 0 2 1 2
* integracja z transportem 0 1 1 1
zbiorowym
* integracja z MaaS -1 1 1 1
F oLI0Oeg yI LI 1 0 -1 -1
* 2T ¢
dodatkowe] 2 NI e | ( 0 0 0 1

infrastrukturalne

| {dvl ldyy(l o0 | 4 | 2 | 6 |

%NF BLONIYO2 6+ YA S 601 ays$

N

bFr2ayAdSa 20Syizye 2Saild Y2BS1LR Fyi|I0OLRY dz20@®
wal Ol S35t y21 OA 6 NI YI OF -#P NBdayS NiredaYs o dzaSS NI | § LSS
GRNROBYRRIEANKNDE Sl YAl E 06 {FO0OReY 1T {1NBGISNAs S

jako samodzielny model) w skali planowanej do uruchomienialbsazarze GZM jest najmniej

12Nl eadye 3I0s é)/)\ S 1TSS ol NAiE 2 TRGIX Yoz &yl 122YeyShdS 2bak S Y
OT t T OA 2LINI O2¢6l YAl T gelL2oeldityAS otRND 06N
L2 RaAGI o208 éééUSY gelLl2oe ol I fya Fdzi2 Yl Ge& o
RUOMzZA20SNN¥YAY 268 0K Akfdz Yyl 2wagcNRPsSNs g yASHeLR
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Model obszarowyjest Y I Tk@nkurencyjy 305 6y A S ¢ 12y GS1T1 OA

61 yRIFEAT Ydzo Lad2dyey Ol @yyAlASY yI YAydz

systemu.

Rycina22: Wyniki analizy wielokyterialnej modeli funkcjonalnyckg ujt cie graficzne
- Penetracja przestrzenna
- _+tdp2T 06 20aPdzaAA
Userexperience(UX) -9flateodly2l
-tNiSsAReslE Y2106

—2 3020801 L YAS ROAA2GSN¥AY26S
Model Stacyjny
Model Obszarowy

Model Obszarowestacyjny

hRRIAF G2 gFyAS

- Integracja z transportem zbiorowym N L
- Integracja MaaS
21 Jves Yy LINI SadnNd S
S52RIG1268 12Nl

Eksploatacja

- Relokacje
- Wandalizm

- Y24l d NROSNE 6
2 RNR O Sy A|§ Kosztstacji
S{12YLX A126FYAS A OT I 3

%NF BLONIYO2 6 YAS 60Ol &ayS

S S1a
NEflGeogyArAS ylageodoaleYA (2aldaryYA NBt21F 024

WSt Ge6YAS 6&aznodelsmdby ARy NS 2N S 6 3 A
i 81aLX2Fdldans 12 yyinNRsyni Selokacd i wiadidalik
OLJzy 1 G5 6 6 LI2NBYH W mobldlnbszazowym i obszarosiacyjnym)

blr2agédSa 20SyA 2 nédy obsarBwedtabyliy, @&rfy tha technologii |
generacjiOi NJ @ Y+ O 2y yI2gedail n faxdAiSag SIHdzbmvdy
t2R 61 3t t RSYa@RRNRDBY AL YyARE Y2RSE GSy

620NOT YyAS adl Odeays32 (12 puakyDlesh oymolel rajbaidtie
uniwerd f Y& yl 2ol NRIAS2 Sttadeaodiye 1 Nkjégg
g R NP owgnfagyaStosunkowo b & T ¥ IOKDdinRestycyjngh.

hol Y2RStS an NB12YSYyR24lyS R2 NRI Gl 0[S

Metropolitalnego dla GZM
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5.2. Analizawielokryteriainag F NRA | y (i 5 &

W ramach wybranycmodelid @ 3 G SYs5 ¢ N moselBtacyr@dall generacji oraz

modell IV generaciji obszarowstacyjregozdefiniowanoY 2 O f wiagaSty, poprzez pryzmat
NERTF2dz Fft20é& A alLl2az2o6s56 dziNIeYlFyAl oF GSNRA
System stacyjny Ill generacji jak i system obszasstaoyjny IV generacji rozpatrzono
wdzet OA dzY

1. w26SNk 6 GNI RéeOeayeoOKT
2. w26SNs6 SEtSTUONROT yeOK A G(GN)} Ré@Oea2yelOK ¢ aeé
3.2280N0OTYAS NR6SNEg StSTUONBOI yeOKod
WNI YI OK &@&3&iS vsagjnyehd B NIt fidearlizowandaJNI @ LI R1 A NR g S
St STUNBOI yeOK ¢ dz2t OAdz O R26DYVRESIODYNISNYRAS Al
orazwarianNX OT yS2 geYAlye ol G§GSNAA
W efekciekombinacji 2 rekomendowanyatnodeli systemowychrazrodzaju floty i sposobu

utrzymania baterij w analizie wielokryteriainej dzg T 3f t RYA2FRBNA LI yis g
organizacyjnetechnicznyclt 1 F LINBT Sy G2 ¢ lrycRi©K yI LIR2yArdal Sa

Rycina 23: Warianty organizacyjnetechniczne 82 a1SYs 4 NRgSNRge OK Rf I L
wielokryterialnej

Modele systemu roweru publicznego

Modele stacyjnelll generacji Modele stacyjnc-obszarowelV generacji
Y
'd ' B i}
| _rRrestyxs yp adroerok [t rearyas v [afrwedion seval
& & ) 1) & * & fe o) & & lc)
100% 70%smartbikes 100 % 100% 70%smartbikes 100 % 70%smartbikes 100 %
smartbikes 30% elektryczne elektryczne smartbikes 30% elektryczne elektryczne 30% elektryczne elektryczne

Trad)icyjne Rowery Trad);cyjne Rowery Trad)icyjne Rowery
Elektryczne AE A Elektryczne S AR Elektryczne SR

%Nb BLONIYO2 6 YAS 6Ol &ayS

t NJ @ gafainetry 2 OSy e 21 121 OA26R2 gRZaEDPOHS2airtOK
T 6ANT IHi2AK A alLl2az2d S 2Se WAWI XTI §Falar oSt Ao

Koncepcja Roweru Metropolitalnegdom V Strona97z190



Tabela33Y h LJA a

Opis parametru

\/

LJ- NI Y Sy waiznt é@darizadyj@@ahrécaych

Skala {H

H U

R
Ocena dla2 Ocena dla 2

User experience (UX)

523Gt LIy2T 06 NEﬂSN;Wé aG4SYAS 2Sai
dzééﬁ122’1y7\l G0 Ft2GF NRoSNBoI &
524t Liydgdiésh (Rfgly A1 23N yAOl 2y S Gef |
ZNEOYy@YA LIRGNI So6lyY23an o6éo6 NIIFR]?2
G216 20a0dzaA  {eaidsSy Yl Yl 02 Y
5280t L2171 ONBEWSE S 68112001 SyAl A 1
dL12a2083 LINI S6AR 0806 al12YLXEA126! Yy
23N yAOT SyAS 41 ISYySNBSGIS |4+ NAS
t20Sy02l0 YINJSG {eadSy 2Said 2RiG6
%BR2f MEI S8OANIYAt O.0NI 8R1A A YAS YI
y26& 0K doeidl2éyA modnym
Ge80OKz (iGsNie 5OI
za2&40S8SYdz 6305 6y A ¢

2 RNROoSyAS
Y2al G NBRSSNk 6 bl 2agedale 12afli
Yy2alie AysSaiede NRGSNFk 4
zyl 68 0OASY TFt2aG8& 1
Koszt stagji 5dzoé 12aiid yroéo
Yyzal e AysSaieoe
znabyciem stacji
{12YLXEA126FYAS A w2l ¢fkinpiBwahe
Y2y il odz aidl O2hA F2NXYIEy21 OA T 6AD
t NEOSRdAzZNEZ {2y AS staci

T3sR A LRT g2t SZ

Koszty eksploatacyjne i serwis 28321AS8S 124aiidé& o
vyzalde TeAanI L yS
dziNJ @ Y yASY NBgS
Utrzymanie baterii Wysokie koszty i skomplikowanie
Y2alide T gAamil yS  procesu utrzymania poziomu

yI OFR26FYyAL ol G5
Relokacja 23321AS8 12aid8& N
Yyz2alde |zxn|myé
YI LISOYASYAL il O
%NxémmYOZerxs g0l ays

Eksploatacja

Y {eadSy Yl

I N5 dyA
agell2oe Ol SyasS A 1
elastyczne

Y 2FSNHz22S 4

S
2056 gelLkRoeod

QJ< =
NJ Q¢
o

{eadsSy Yl LRGSy
LINI @ OANIY AL OAL
projektem wizualnym oraz
y26201 SayeyYA NRI
G§SOKy 2t 23A01 yevYA
bycia modnym.

o)
1

al be (12alud yLoeo
haNI yAOl 2y S T2 Ny
zY2y il oS8y adGl 02

Niskie kosztNBf 2 1 | O2A N

Koncepcja Roweru Metropolitalnegdom V

Strona98z190



x

Wynikipunktacj Rt Iy  &Ww Skdli bdyR ille 2przedstavei L2 Y Atabald.

Tabela34: Wyniki analzy wielokryterialnejwariants gorganizacyjnetechniczrych

Stacyjny (Il gen.) Obszarowestacyjny (IV gen.)
_R2glyAS _FR26LyAS y| wt OT Yyl g&YA
Rowery Rowery
tradycyjne Flota Flota tradycyjne Flota Flota Flota Flota
Parametr mieszana | elektryczna mieszana | elektryczna| mieszana | elektryczna
1

UXx -5 2 -3 2 3 4 4
F Rzadt i i

NE 4 & Nk 2 1 0 1 2 1 2 1

F OlLGg
20 a0dz -1 -1 0 0 -1 0 1 1

io ST I g1 N

FoLR2GS)
marketingowy 2 1 2 2 1 2 1 2
2 RNROS 0 -4 6 5 -4 5 3 2
Fo12afld 2 0 2 1 il -2 -1 2
* koszt stacji -1 -2 -2 2 -1 -1 2 2

*

skomplikowanie

iof I a2 0K L 2 2 2 2 2 2 2
Y2y il 0dz
Eksploatacja 5 1 3 3 -1 0 -1 -1
* koszty
eksploatacyjne 1 0 0 2 0 0 1 1
i serwis
utrzymanie 2 1 1 > 1 1 1 2

baterii

* relokacja 2

0 2 -1 -2 -1 -1 0
Suma
FEFRNEIEIE] EEEIEEIEERER

%Nb BLONIYO2 6 YAS 6Ol &ayS

2yA2a1A 1T 20Sye S6FNARIyYyGsg an yladtLdz2znosSy

1. W odniesieniu do] NB G SNA dz¥Y adza SNJ SESLINWaBEG8E yI 26
obszarowostacyine& | G5 NB Rl 200 rowerdw dowdnynd midjseuNE (i dz
Metropoli &0y I 26 I NR . Rofadto, dud I A it OF i B X SoWer 6 S (i
flocieNE 6 SN 6 S 81 (i NEh@R & O kY By S®El Hidzy | (15 6 2
te warianty,5 | ( SAB DA SNI &At 800 0Owspanfagait NP 4 &
apunktynamuizwratd BT e gy 2 21 NBIf2ySo

22T NBREGOEWMV2a T NOR N FF BRSE 0 2 OSwakagty S an
0 I 1 dz2 rsta&ach gktywnych 1ll generack pivpidg2 B At { al S32 G aj
organizacyjneF Ay yaz2¢gS32 yAd adgz2elk 1A LISOYyANOS
systemach IV generacji Dodatko O R2 ¢l YA Sna abili GBABDOK GADN
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z1 2y ASOT y21 OAN gel2ylt yAl LINING S @i &R+ S yaSINE
I RSO@R24I YAS VyI 2sgnkdcyjny bréz kasayiR20R101 2 NH I NF &
w modelu stacyjnego, jak i obszarowstacyjnegg.

3. W zakresietyteris @2 Ry 2 ychalA@ cekBpatacO1 8 Y YA {1 ASY 20y Adl 2
2Sal 12yASOly21 06 N vatiayitscB oparycH Aaltakith spddohieS NA A
utrzymania baterid { 2 YLIX A1 26 yAS ft23radel1Ar OFvS3az L
NE g Skotdiel g At { al I | 2aMtd) Rategpii 29 2a82GSYe 23GN]
Y6IE2YYAS2 Llzy{1lGs6® bl 21RNIB aylilySh Seeav 1S3 raan i S
serwisowania, czyli oparte na rowerach tradycyjnyzhvyznaczogmi stacami, co
dzOF Gg Al f23AaG81t Rfl aASNBAaAlIYylsgd

t 2 R& dzY 2 watz@hty @parte narowerach Ill generacjia Iy 2RNRodoal S pS o6RI
inajmniej elastyczne. ®i1 N Lidzy 1 dl Oat YI2n Nk sty

aea
zOF R261 yYASY oI ,BONWN ABI 1 & W603A0OK | aliz2adzyf]1 262
(znacznigg At 1 &1 S yI {OFRe& yI SigkosdySekidetigd Kl YA b ¥ A BT §
12aldé 3ISYySNRgIyYyS LINI ST TgirtylraSbasistezhnie ngNg S o @
aidl 02S LRI1T2aillgArAz2yeO0K LRTI yAY NeRpWoasaze| St S (

Fyl AT AS dzsl Systéniy ysdstatyjndl S 2 LIO2N N Ol sfiSe g @
wrowerach elektrycznych {1 s N8 2GNJ @Yl ve yla2geoalp onol
wielokryterialnej

(1) System obszarowsstacyjny z rowerami tradycyjnymi
(2) System obszarowstacyjny z rowerami tradycyjnymi i elektrycznymi (70/30%)

(3) System tszarowastacyjny z rowerami elektrycznyrin{100%).

Modele systemu roweru publicznego |

Modele stacyjnelll generaciji Modele stacyjncobszarowelV generaciji

i) a X
\ ait 02t oK [ _rRestyas ylt [afrweoiom seval vt

& & * D

100% 70%smartbikes
30%

Trad)*/’cyjne Rowery
Elekiryczne Elektryczne

) b (I E D

100 % 100% 70%smartbikes
30%

<] &b+ & ez

100 % 70%smartbikes
30% elekiryczne

100 %
elektryczne

Rowery

O/E &

Rowery

Tradycyjne
* Elektryczne

Elektryczne|
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53. ! YFfATIl {2h¢ 680NIYyeOK &I NAFYils s

Dla wybranychrzechy I 2 ¢ écénr@chwariants g6 & 1 2 y | y 2 | yWdzystkie {2 h ¢
2LIASNI2n &At Yyl L+ 3 Sstaayiy OrBoklel funkkjondwaniaR I 210
awlINJ @ L R1dz N2gSNk g 1S galLRYlI3IFLyASYzr 11 10FRI
YEG2YAlL &G a10FrRSY Ft20ed

Tabela35: Rekomendowane arianty Systemu Roweru Metropolitalnego dla GZM

Obszarowestacyjny Smartbike
WD  Obszarowestacyjny Smartbiket e-bike 238YALFYF NI OI
WE  Obszarowestacyjny Ebike 23 YAlYylF N OI
%N BLONIYO2 6 YA S SOl ayS$s

5t I G@O0K ¢ NARFYyGs g LINI Popidubny HeRdt znaeza Kugzowie A 1 t {
T FT3FTRYASYALF Y 1{GsNB Y23InN 6&8 RSOeéRdzzndey Of ey
Tabela36: SWOT dI&VA ¢ Systemobszarowaestacyjny oparty na rowerach tradycyjnyqismartbike)

1 'Y20tA6ASYAS LRI 2adGk¢ T 12Y238SyAllyl Ftz2iF 21
aidr o2l YA TgAat1ail St R2aGt L2106 Rfl doedl?
LINI SaiG NI Siyyn agadasSy wymaganiach

f {eadaSy &ai Ol SastyAsS dzm 1 NI 1 6aLRYlF3lLyAl Nbsgy
ailro02S otRN NRIf21261! R2aGt Wy21063x 1T g0k al Ol |

f  Niskie koszty urucholienia systemu aidk Nl S2n06S3z2 aAat &aLRt

f  Niskie koszty utrzymania RSY23INI FAOI yS D%a 64&l

1 bla2YyAaSeall callcdvepd® g & t AOI Soy21l OA 3INHzZLIe 2as
1NiSY (206AS8Gx YU2Ral @ poprodukcyjnym) ]
dzdeG126yAls o T .NF1 6&LRYEILYAlL Y20¢€

T ¢rzala GFNBFALlIG2N RfE 20a0@&IL 530532 204l Nk

0a
AaSYA2NE &

 .dzR2gl aiGlkO2A LI aesgye |
LI Ny Ay3Is g NRGSNRgeE OK

T bl2agAat OS2 LINJ 81Ol Rs§
dzRI'yS32 SRNROSYALlL 2Ty (
12y 1 dNBy Oad ayilt LRBH WA 3
OSyt o0 1

aladt a GAdudrdeniaA yAall el
infrastruk(i dzZN® NB g SNR g S2 ¢
LRGiSy®™2l o {w
brevyyirsSeale
jako innowacyjneMetropolii
bl2YyArSaal e

LR idSyodeal T

L2 GSyoel T

f {2aGSY 2dz LINJI SGSaiz¢ iAOK LI 1 yAsea|532 dzi N.
cY20fAg21d 2LeYFEATF § walel2 12yFtAlis g L
R2G2OKOT I a2680K geyahj dzl al G 0iG 2 6| y Saul @eédé

T blr2gAat 14l S R21 6AIROT ¢ NEgSNE g LT 2aiGl grzyec
mniejszeNE T @12 NRBT 6ADIT | yA

%Nb BLONIYO2 6 YA S 60Lays$s
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Tabela37: SWOT dla WR System obszarowa (i  Oe 2y ez Ff 20l

Mocne strony

T 'Y20tABASYAS LRI 2aGlg 1
aialroelYa Téegati1aill St
LINT SadNJ Syyn aeaaSvydz g

T w2gSNE St S{TGONRBOI YS YI

doed126n
1T w2gSNE St STGNBOI yS dzy 1
yt NBT f $§308 YXkatzpstnéw NI §
12yG817T OAS NHzOK donifbadji R
T w2gSNE St S{TGONROI yS dzy

R2 OSfdz LINJ & YvYyaSecaie ¢
dojazdach do pragy

§ ct2GF YASaAT Iyl T gAt 14
2asMBOYyeYA LIRGNI Sol YA

1 az2d0ftAg210 1 ¢A tolrall SysAs
wlls T yASzai ey Of Il aas

 9tladGcedlylr A R2aGt Lyl
LJdzof AOT yS32 A AYyRE@SHAR
AYAYl OK a0l o Aafsport@wvo a O d:
0Ll OYRIOGK2RYAS {1 NI 20S

T bASHGASELA dzRTAIFD NRBRSS
mniejsze koszty inwestycyjnedperacyjne

f 5dol Stlaiediyz2is 6 1
Y20t A621 OA Ol GsS32 LN
stacji

\/

YASAT Iyl I NI (
Al NRy&

{OFo6S

t OF aiA
LR212yeslt YAl
ctz2iGt YASallyl
iNBf21F02Ax 02 Y20S 2
12alG26yS yI NBITt S30:
S5Neoal e GFNBFALFG2NI I
awprzypadku floty A Sal I ySa Gt
skomplikowany (utrudnienie m.imlla
ASYA2Nk 60

5dz20S a12YLX A126FYAS |
dzi NI @Y yAl NRSSNFk o

i SNB y whptnaagayiia dia
NEOYAO 6
T gAL

aalroea LI agsye
N2 6 SNB g & OK

1 . dR2g!
LI N Ay3s 6

al OF 3t &G276 11t dRyA:
AYTNI &GNzl G dzNE NB ¢ S NI

T w26SNE StS1GNEBOTYS 15 L2GSyO2l v {wa
planowanych velostradY2 0 f A 6216 & 7 w26SNE St STGUNRBOI yS Y
i wygodnego pokonania dla komunikacji zbiorowej
1 hoSOy2106 NR6SNb g StS1 7 alv2 LER2RYA2(G356 1 RdDi
LR2GSyO2lr 0 YNy SGAy3I2s 2LISNRB gL YAdz GF1AY &adeai
T hoSOy2i6 NRsSNFs St S oSyt
LINI @eO0ANIAYyALt OAE Ye@uRIOK 7 2At1a1 S Neiel2 yAsSLe,
LINI SaASRfA6& &aAat yI WLINJ & LJF R dz IdRiésyymz (i 5 &
(min.] ASN2 8Os 60 R21T gAl ROT SyASY
1 b26S StlLaiedlyS vYaSaa
oyAalAOK 16l tftAFALIO2F
ibezrobotnychca 1T OT S3st yAS 4t
zwysokim bezrobociem, np. Bytomiu)
SzybkdJ2 a Gt LJdz2N Ol G SOK
2IAyAod %BoAt1al Syas
oznacza zmniejszone koszty operacyjne
%NF BLONRIYO2 g YA S @Ol ays
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Tabela 38: SWOT dla WE, System obszarowead (i O 2y & X

St STUNEBOT yeayY A NXY Olyn

1 'Y20tA6ASYAS LRI 2ail é T
a0 02 YA T oAt LBYISGST K
LINI SaiGNJ Syyn aeadaSvydz ¢

T w26SNE StS{TGNBOTYS YI
doed12én

T w2oSNE St S| BOI yS dzy |

|

G N
LRRNOS yI NP
g 12yidS11 OAS

w konurbacji 1

T w26SNE St S{TGNEBOI yS dzy
d2dF NOAS R2 OSft dz LINJT &
np. przy dojazdach do pracy)

1 WSRy2tAGE Ft2d1 21yl
operacyjnych
 9ftladGcedlylr A R2adGt Lyl

transportu publicznego i indywidualnego,

T60al Ol 6 3IAYAYl OK 3
trk yalLl2NIi2g2 0Ll 0Oy20yS
GZM
T bAadoalsS 12ail de dzNUHzOK2Y
 5dz !l Stléueéiyawo g
Y20t Ag21 OA OFGeS32 LN
stacji

\/

MAE: NRGSNF &

GYALYN ol GSNRA
{OFoS

At NRye

t O a1 A GSNBY D%a yAS
LJ212ye;a|y7\|- NsoyiRO gé&
Ct2d0l YASaTFyl T gAt{a
iNBf 211 02Az 02 Y208S 2
12ald26yS yI NI fS3ave
5NRoail @ GFNBEFALFG2NI R
awlINJ @ LJF R1dz Fft2d3@& YAS
skomplikowany (utrudnienie m.in. daSy A 2
5d20S 1 2al e 2LINF Oeay
T 5d20S al12YLIA|126l yAS

0ASONOS3aA2 dziNJ &Yl yA

 .dzR264|

LI N]l Ay3s 6

atroO2Ar LIk aegye
NE 6 SNE 6 & OK
[

T w26SNE St S{GONROIYyS ¢
planowanych velostradY2 0 f A 421 8 .
i wygodnego pokonania

T hoSOy2106 NRoSNbg StS1 T

LRGSyO2rt YFN)]SiliAy3a2¢

al OF 3Itadz27o6 TFtdRyAS
AY TNIF adNHzl G dzNE  NRIGOSIRNE
LRGiSyO2l U {wa

w2gSNE St S1TOUNRBOT yS Y2
dla komunikacji zbimwej

al U2 LBR2RYA2(G5¢6 1 Rdoe&
W2LISNRGFYAdz GF1AY &aea

1 hoSOy2106 NRGSNF g été1 OSyt
LINI @O0ANIYyAt OAE Y2uRIO& 7 2At 14l S NBlT &2 y)\éLJzé
LINI SaASRtAG6E &aAt ylI WLINJ 8 LJF R{dz LI2RYA2(5 6
(min.] ASN2 605 60 R2T 6Al ROIT SyA Sy
T b2sS StladtedliyS vYasSas
oyAalAOK 16l ftAFALI O2F
bezrobotnychca 1 OT S35t yAS 4t
zwysokim bezrobociem, np. Bytomiu)
1 {T@&012 L}ai togiddeadmedtinied &
2IYyA6D WAt 1al SYyaAS LR
zmniejszone koszty operacyjne
%Nk BLONIYO2 6 YA S SOl ays$s
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6.2 RNRPOSYAS A sty Ro@cuhetéopolitainBgo

61. 2AS8t1216 A 2041 N Fdzy1 022y 26 yAl {&4&
6.1.1. %l aAt3 A BASE 12106 LINR2S{(dz

/| L vé 20&alFNJ D%a 1 2aidl 0 LR2RTASt 2 ymeodytrefy A § NB T &
oyl2agAatlaley LRISyo@ibBSRIB2s NI Rl ByE-OSPa36cIYEIR a
nasyceniastacjami i rowerami.Y 2 y OSLJ02F yAS 21 NBT I ,aéihi S35 02
T3t alldckbd gtaciBna 1k 2 a0 OF 21 NBT B2 yil  14-a02 01 SYARN V8 2
2Rt S3021 OA REI NxOyeOK aiuNXB

1 300 m dla strefy A;

1 450600 m dla strefy B;

9 {GF 028 ¢ 3A0HasfreROK ot 1 OF OK

6.1.2. Strefa A

2 ZGNBFAS T NF RYOA SRaBybtASsgsternapardzigj inBrdo@gnidd . t RN
G2 TFINkgsYy2 LR2RNb0S 6S6ynNGNI IYAYYS 06 20N
I NERYRBSNDBSS I 0 @Iy NI YXAtARIA3A | RER VOB O@A YA I B
yI2gAt1al @0OK YAl aild D%asx Ll2ailREa2n f AwkchyS 3ISy
6T se1tS yI 20NJ S0lFOK T NMlRYAST 60X &ildallhal K
i administracyjnych.
Strefa A obejmuije:
T 220NOTYAS YAlFLadl 2 LlLJzAFO2A LINI STNX Ol I ar
T {idNBTe T NlRYAS2a]1 28624 MRISHIARTAQR 6K ¥ 82R ¥ OK
i1TASNYzy {56 1| 32aLl2RI (SBIKZPYYAMIY LDNdaSa i NJgSy2yngiq
| tnaiAase 1T dzgl3IA yI oNIF1 Yyl GSNByAS 3vYj
| K2NI 261> 3aART AS AaGNBTFIF 2 OBSdcmrundiiasta,Nis RYA S 2
28ai TRSTFAYA241L Yyl ¢ {(GdzRAdzYZ | gelylOl2yS
Y230eo0eé glLI0eglo TylFOIinod2 yI 3ASYySNI Oat NH
T mmeadal I NB 2 OKFNI{TGSNIS TNs3RYAS24a1AYZ YA
2SRy 2 OIS ytAL3dz2 N OS 4 NHzy 1 A Y
o Dtaid2106 TFYASAT 1 FYyAlF LINI S{NIOITFa2nOl wmn

AS TtlAo@S SNBoatyRl YAASS N/2S0 NR T € 2126FyAS adl O2ir
N} ad NHzl GdzNIF £ yS Ol & NRITtS3021 6 yAaAS|isNEOK
& (GSNByeée T AStSYyAOD LINI @etaiezy Agai2iniOni {1 1220NEBAT

0F NASNE AY

Bt 2yASseld y
'.F
KIyRt26S OI

stacji.
34 A, Nikitas,Understanding bikesharing acceptability and expected usage patterns in the context of a small city
y2@St G2 GKS O02yOSLIiY ! &aG2NE 2F WDNB@I3215 N} YI Q3 ¢ NI y 3
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0 28421AS8 ylLaea0OSyAS T NsdyAO246yeYA dza Udz3
o %l 6dzR2¢6l 2 OSOKIFIOK T NF)RYAS2a]1AOK o6geqf
hoSOy21 06 RdeOK ¢til Os¢ LINI S&A&AFR126& 0K 6 LN
105 N8B 2@ A t|AATRIGKOK D%a 1 ge1tS Tt21FtAT 261 Y
f hoall N® yIFIfSdonOS R2 aiNBTe ! yYAS LRgoAyye
WstrefieAa i 028 NRoSNbs g yItSdoe NRIYASali Ol Foy
f 2 2Rt S3021 OAFOK yAS gAt 1 alidégdpunkiastiefydonn Y
ylI2oftAdoal Sa adalO0O2ir Y20yl R2(GNIS6 6 21 H
202t S 20KNRBYND (12yaSNylFi2NA]1NE 3IRTAS d2
z ograniczeniami);
. ST LRI NBRYyA2 LINJeé& ¢S2i OAl OK 2R& 1T 3 st d yoss Gt
przesiadkowych.

l

520St26NPAINH Dty mnnn YASAT 1l 2056 6 aGNBTAS
2R G NARFyYyldzd 2@8421A galliTyA]l] H&YyAll YOAYyO®
Strefal 2N} T T€t21FftAT 261 2NRsO0ECRD RWNEOABIASY BN
fAOT 6t NROSNEo> geYlIanoOeOK NBft21F02Ad 247l
ot RTAS geaz21ArAod

DYAYLlF T yI 2¢AKafpowideD FIRIGNMSTF B 1 250y 21 OA 2R
2 LISNR283282 NR 6 SN I aff 02 OK® bl 2YyASa2al
w/ K2NJ 26A S5 3IRBINSerd diqstatjiRlI aAt pH

t NI SRadlgArz2ye o3AWANXSSYININT ajioNBRFe | RfF  YIF G2,
GYASYA2y@0K dzgl NHzy1 26 2 ¢ (B YAVYHNG I&EGSES 30 ¢
i powierzchniowe (kompleksy biurowe, kampusy uniwersyteckie, Strefa Kultury) generatory
ruchu.

g1 NJ
i NB T

Qx
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%N RO2Y 2 LINI O2 6 CNES/Sirbus @, Maxary' I o6 T A S

6.1.3. Strefa B

{ O NBTI 2
T Dtadagzi o
T bASGASE

{n G2 Ye

aiNBTe 1

Stacja kolejowa Ustugi [liczba/ha]

Uczelnie wyzsze 26
Szpitale 7-15
Przystanki komunikacji miejskiej B 1638
Obiekty sportowe - powyzej 39
Centra handlowe Gesto$c zaludnienia [os/ha)
Centra biurowe ponitej 22
~A 23-78
1 Generatory powierzchniowe
Zabudowa wielorodzinna 79169
| 170291
- powyzej 291
05 1 km

J0s56yAS Y2y 2Fdzyl1 O22ylfyS 2
TFTYASATMAW AR E 60 ANE T AOF OK pn

3OSy Adz dza Odzat YA
AYBGRONt HOK 2 | magyéofeie OFA VYK R§3Hvey aid2L
MNE RYIAC2H MBS SNR S vy KE0-E0 @ colbknyczamid | YA S &
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M
GAt O%3 dy O YAy dzi R221 OAl R2 yla2otAodoal Sa aidl Oc
zbiorowego oraz mnjezych generatar 4 NXzOKdzz GF 1A OK 211 RIAStyA
/1 tmiadtGZMLI2 & A F Rl &G Nzl G dzZNY dzNBFyAaae ol ynz 1 ds N
al1flraegfFa|z2elyl 212 AGNBFIF . & 520801 & (2 YodA
(poza niewiel A G NBFN OSY(dNIfynoed {(iNBFIF 1.2Yyii5]1RPOo&KS
dB® 1261 yAl NRgSNEgd {nN G2 NRIftS3IOS 204l NBRZX
LIN} O8kdza 0dzak 6t 1 Us 6 12YdzyAll OeayeOK an yl {de&f
dzOANOEt A62T OANT | 2SRy201 ST yAS yI {tédspriuyl 0SSz
LJdzo f AOT yS32 yI {NbsG1AY 2ROAYy1dz Y20S 06806 VYA
LlJzof A Ol ye@OK ¢ 2Rt ¥AR2ZI A 2vy2MPY2d0$R2 H@Na02 J0NENR 2 ¢
0 S 3 AkaltrahiBportu indywidualnegm nn Y 2Said NB{| 28 R2Et FDO2IL
R2 ylI20ftAdal §32 LINJ eadlyldz 4N yaLRRG 8NEIdz0 § K O

Mmann YASal (112056 ¢ aiNBTAS . 21 NBUNBTEAL WERO
2082Y261 06 6At14alSvicH@ynNbodt PNB 2 RBOKHzf S0 & dzYA Sa
L2T 61 f12NR0S yI TIFLINyI26FyAS LRyeERIHOYVEE NRAZ N

WLIN 8LJ R1dz aéaidsSyvydz L+ 3ISySNIO2A0vd bAS sLIOE
rozmieszczenie.

DYAY Ll T yI 26 ktatzaid2d LANENB BRIy N. AINJ Sa i MB1SOLYy A ST
NEGgSNEamnkh apyoa2sS 6 11 tSdoy2Il OA 2R 4FNALFyildz L
T Aaq 263D mwely $24 stacii).

6.1.4. Strefa C
{GNBFI / OKIFNI{1GSNRBT dz2S aAt ylI 2Obgmupe2al ey L2

1 Obszary miejskie o ekstensywnym zagospodarowaniu:
o haASRfl R2Ys5g 2SRY2NRRIAYyyeOK 2 3Jtadz
202as50KKIT
o hINBR1A RIAIFITD126S0
T ¢SNBye ogAS2aiAsS 2 3Atadaz2l OA TIFfdzRYASYAl YA
t 2y AS61I0 R2IYRAYARBsIGIFSRY2NRRIAYYlFY R20NI S ¢
LINI SOK2g&g6l yAl NROGSNb G O0LRRGsN] > odzRREeylA A
0S 282 YAaSailirzoeé o6tRND 12Njeé&aidlo NI OIS
NBE SNk g Llzof A @leype OKI alidd @MyeywS yI  doeidl26l yAS
O2RTASYYySs £SOT LINJ ST NroyeOK dznelil26yAlsez
gt 1T 0FOK (NI} yaLR2NI2680K A alVdAS82RDBOKzZ DHzZ32d (
WwNBE22yAS af gz2 02Tt §1R2O5 6@ bl G(SNBYylFOK 6AS2ai1iol
YI ¢e&d21A salltiyAr]l dooedl126FyAl NRSGSNb oD
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2 A40NBFTAS / aidl02S ylrtsSoe t21FtAl 26103 LINI SRS
@fA YAtRI & AYyyeYAY
T bl T 6FNIeOK 2aiSRRIFAGKY eREKY sINT RS RtesNgy @ OK &
przy przystankach komunikacji miejskiej lub lokalnych centrach (punkty handlowe/

dzd 0dz326 SO T
T bl GSNBYylFIOK 23aMBRs5 6 RIAIT1 268 0K
T bl GSNBYIlIOK gAS2al1A0K ¢ ¢l dyeOK daznt & OK
YOPAY D yI &A1NIeodo2s6tyAl OK ¢ dzZl OF RTAS dzZf A 02
LI2OT GFX 121 OAs 00O

5208t2¢6nN tA01 ot NRoSNEo G NbAdgMfA YamSalyll Z20s ¢
bl2¢At 1al X OK20AId 2SRy201STyAS oRMRE2amNBI

w Katowicachi Hp NR GSNF 6 Ay 1ol ayill Deysnseal mYAGENES TN /
NEGgSNEg A v aidl oeSuvo

6.1.5. StrefadZerg

Strefadc LS NR ¢ (2 20 alll-oNBR 21828 oOf ldwoA 2AyWS/ S3A2 alj2az2o6dz |
Y5 3008 3ISYSNRGa&d MINHIOKD NBPRHS NpsS 2 Y

T hoall N tSTyS 6LRIT I LINJFYA fSTyevYAoT

1 Obszary rolne;

f hoall NB LINJ Syeaovz2e6ST

f hoal I N®B yASdDela1seT

f LYyS 2060al FFNE 2 3taG21 OA 1T 1FEfdZRYASYAL f H~A
hoal N TFYASaAlT (IO YI2an a0AUx4sPS&Y WYASHASY
a2aiGSvydz 2Said 2S3z2 a|1 yl-aé)\t’léil- R2alt L2106
S{TaLx 2F-aGr o2k aeaiaSydz oeovloeée OF0U]128A0AS YyASST

6.1.6. Rozmieszczenie stref

NaLl2 yAd &l @ OK YI LI OK LINJ SRaill gA2y2 NRBI{1OFR &l
w wybranych miastach:
 KatowicecYAl a2 2 ylreagatialSe ALRINIR aiNBT !

2Nl T RdS2 tA01To06AS 3ISYSNI (2 Nk ginstgtucje &Y |
1dzf GdzZNBX | GF10S adlO2Aa (12tS228S82 1 yla2gA
hoal N TIF16FftAFAL26lYS 2112 aGNBFA . LRCT
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2NI T 6 RIAStyAOe [A3T20F ® 2 dzl OlydRisteelS & NI
liniowymibarierami infrastrukturalnymi;

 Zabrzec dzl OIR T o6fAd2ye& R2 YIi26A02 2SRy ]
rozproszonymi obszarami (osiedla oddzielone od centrum);

1 wdzRlI |cBBS®RBYVS YAFAG2 2 L}R2LzZ I O2Al BRF B NI O
wl s NBY yAS gelylOi2y2 aadNBFe ! 1 dzol 3AA
YALFL&AGF 2RT gASNOASRt2ye ¢ dzZl OFRTAS 206al N
Rdzd §32 LI &aYlF &GNBFe / LRYAtRI @ YAYA 6 LRT

1 ¢ Ny2gaildBg!IDs WEdbIRad iBtensywniejszej zabudowy (strefa B)
20201 2yS RdzoeYA GSNBYI YA alfraefaijzzolyeyYa
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Rycina25: { ( NB T & Systend Fowierl Metropolitalnego

Strefy obstugi Systemem Roweru Publicznego

B strefa A
B strefaB
[ strefaC

5 10 km Esn HERE

0
L 1 J

%NF RO2Y 2LIN} O246l yAS LwaAiw
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Rycina26:t NJ & 1 Ol RB & Shstera

uBalzdri Metropolitalnego

A,

Strefy obstugi Systemem Roweru Publicznego

Strefy obslugi Systemem Roweru Publicznego

3 sretan O stretan
D strefa B D strefa B
strefa C strefa C

atowice

Strefy obstugi Systemem Roweru Publicznego

Strefy obstugi Systemem Roweru Publicznego

=i " [N

strefa A

s T swenas
a

strefa C

wdzRlI | D&yt ¢FNy26ailiAsS Ds NE
%NF RO2Y 2IRIMNR ra BadiENES/Sirbus DS, Maxar
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Rycina27: Padsumowanie charakterystyki stref A, Bi C

STREFA A STREFA B STREFAC

Aylreasatlal e L2GSKOENHS| NE & odsdiy t AR Y & @gnszkania
Li2 RNGBSGY DG NI IYAYyyROBYAS 2 2SRy Se<sR@tad ydzzenose

fx A N ATosT A R ovuzusyoal oe
AZGNBTE T Nb RY}\S Emék%yhgé A4YAyye ok ghezg enﬁz%ﬂ%m
' kierunkach2 6 NJcéntrum ywny
zagospodarowani osiedla

A3t & adinieszkania A3t a Gamiesrkam R 2 Y gednorodzinnych

>100 os.ha
o 50-1000s/ha . A23aNBRLA RIAIOY
ARdZS ISy SN} G2NEB 0dz01 StyAsSs LI NJA

0 A dzNR ¢ S przesiadkewel O é A terenywiejskie

A powierzchnia 50ha

stacje co 300m stacje co 456600m
oYl l1ad mpnY R oYlF1ad® onny

6T NR SSNFb g 4p NRB GSNF ¢

YASal 11 20s YAS&aT 1+ Z20s

aidl 028 LINJ & 3
A gt 1 OFOK GNJ

1rower/1000Y A S&afl { |

I NBRYAI 6 LRtalAOK aeé avinSSval 1O YZICBIND 505 WNBSESI N GZ rGraven
¥%NF Boa2owanieA2P2

A

62. 2FNAIFyGe& LB2RIFId26S

bl L2 RadGlgAS LINR3IYy21 L2 LR G268 OK A 2RLIZGAL
L2 RIFI 028 0Kx Oletiar A0 0AS NBOSNkG 6 RIYyeY

YASAT 112056 2NI¥1T A0 0AS2ROISADRIOHFEYRILINZIDOS
OTGSNE SIFNAIy(ler 2RLER2gAFIRIFIF2NOS 6 Nyoyey a
i funkcjonalne uwarunkowania GZM.

t2yASslLd 2SRyeY | WaBoNABaNSOKGaNBT AL A wli |3
T go0lal Ol ¢ SLaézl\we‘lmNﬁ[Bl/yaézéKéél\inl Ol 2y2 206al I NJ
RTALFOFYAlI &a2adSYdz 61 NHzy1dz2n0S32 2S32 3IS23IANI
Iyl 2Rdz2n &aAt 2o0all NE LISNBFTFSNeB2YS:>S (1 6 o206l

OKIF NI} { ioNBAdRGIYAATAY LBITA2YSY geL2oe 0l Sz

I NBE yl2aoloAaS2 20

Bt 2yASsld 2SRy201STyAaAsS an G2 =2o0al
fAYAA | dzizodza26e OK ¢

Al y26A0208 dd dzLISOYASYAS aASOA
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Rycina28& wRT SZ D%ax {f dzO1 2¢ @

\/

RM I TFOK2glyAl OAN30V21 O

557

Rozmieszczenie stacji
roweru metropolitalnego

D rdzen GZM

: Stacje roweru metropolitalnego
Strefy obstugi Systemem Roweru
Publicznego

. strefa A
. strefa B
D strefa C
o L3

10 km

N o

Ozarowice

&%

Esil, HERE

%NF Bpte2owanieA2P2

2 NAlFyde N EOYAND &aaty
T t21A2YSY LRRId& ¢
YAS )

6 a
hoa

~

al 12056 2NII
I ¢ syadje| rozlokowane co 300m);
0dzan Ol vS2 D%a

1 0

AGNBTI O
3t al O1 §

fdzo &l yvyS3z2z NRISyaAl
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Rycina29Y t 2Nk 6y yAS 4FNRFyildsg T F1NBaz2geOK
h.{_!'D! /! _9W D%a

WARIANT ¢ PODSTAWOWY

WARIANT It ROZBUDOWANY

hoaodzal galeaidli( 2 At 0S2 NBRGSSNE 4
transportu zbiorowego w strefie C. hoaodzal sail e&ail
th®lLha h.
I RYZYKO: niski poziom o R I RYZYKO: wysokie koszty RDZENIA
H 68L20&0OI SZ 6 AGNBFAS / = OSRNBBOSYAlL A S G
H c“'o ¢ %0
0"0 <% >
WARIANT li¢ ZACHOWAWCZY WARIANTIM{ L[ b, w5 -
zeaz2ll R2adtLy2l ¢ 2At OS2 NBGOSNb 6
{OGNBFIF /Y geonol {GNBFIF /Y geonol
NBl2YLSyal it RURYyt 28y ROWARIGSNYAY 2 48
I Najbardziej racjonalny I breagit] ale Lrd Sy o2t o
H ekonomicznie wariant . s 6 12yuS|{IOAS dzoeulzel:

h.{_!D! {!a9Dh w5%9blL!

%NF RO2Y 2LIN} O26FyYAS ! HtH

6.2.1. Wariant I¢ Podstawowy
2 NRFYd L T110FRIEY

f NPT YASAT OT SyAS aarkO02Ax yI 20al NI S OlFovSe I

T ¢ NR6SNysoskmnnn YASail 112056 A aidl 628 NRIT Y

f n NRogSNEBEkmnnn YASal{lIZ20s5¢ A aidl 02S NRI YA
Y20fA0621 02®taAigCAEGYAR 6 LINJ eail 021 OAX 3TREO
popularny);

f m NRSGSNkmnnn YASal ({2056 6 &GNBTFAS [/ A
gt 1 O OKo®

T hiylL Ol G2 aeaidsSy 2 ylailtLldzndedOK LI NI YS(

T | NBRYAlI fAOT 06l NRBGSNF gk w/S/en DW#aS &1 HIZZGs &R € (
202t (NMNO®T §fwA T LRYAYAtOASY AGNBFeé a¥%SNREO

1 6443 rowery i772stacp.

6.2.2. Wariant li¢ Rozbudowany

2 NAFYd LL NbsoyASd T F{1OFRI NRBITYASaAT Ol SyAasS &
ga1FT YAl OK LidRandie2pad8taiwysiA O &

1 1T NRoSNbsogkmnnn YASal({FzZ20s5¢ A aidl 02S NRI YA
al YEOK 2Rt S3021T OALFOK 2F1 6 6FNARFIYOAS LI2R3
T p NR6SNysskmnnn YASail 112056 A aidl 628 NRIT Y]
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I m NRSGSNkmnnn XARBFAEZO0s4 ANRBIT YASAl O Sya s
gt 1 O OKo®
TyrOl I G2 aeadasSy 2 ylaagtLdzndedK LI NI YSGINI O
T | NBRYAI fAOT o6 NRBGSNbsogkmnnn YASaAlT (1l Z0s5g6 I
202t IMNO®T §fwA T LIR2YAYAt OASY AGNBTe a%SNREO
T TTpp NR®BBtdes A
hoaodzal D%a ¢ GeY 6l NARFYOAS 6tRIAS gANTOF &
GRNRBOSYALFS 2F1 A S{aLxX2raGr02As LINJe ylagAt|a
na obszarach peryferyjnych.

6.2.3. Wariant lllc Zachowawczy

Wariant IL 2S&8G ARSyGeoOiyeée 1 dzsl 3A yI LI N YSGNERE
2SRyl TF10OFRI 2 Hubddsghieddirddefia. OznbckaltoNS & dz { w
T | NBRyYAlI tAO0OT 06l NR6SN:ssgkmnnn YASaAl {2056
202t (NMO®I & A O SIV2 MAWEIFE a%SNREOT
1 6303 rowery 637 stacje.
2 NAFYyd GSy otRIAS 2SRy201STyASsS yi
i2aANF YAOI SyAl X 2SRyl ]l Rz2adGtLly2I N

A

LI2RIF026S o0t RT ASnodeidal || yADdD 6 Gey

6.2.4. WariantIV¢{ A f y& wRI SZ

2 NAlFYyd L+ 12yOSyidNvz2S ait ylI geazi1irsSes LRRI
iLRiSyO2lv OitatedOK gelLlroelOi Sz 2Said ylreageoval
)

51 NAFYyOAS NRIT 6dzR2 g WRIWNEINDIBRIt &2 O Al S LI N
Sail1+rz20s¢6 A adl oeSs NETY)\
Sa1 1112056 A &Gl 028 NRIT YA
I A

(4]
1 T NR6SNBEsSskmMnnn YA
T p NRS6SNIBoskmnnn YA
f Mm NRSGSNkmnnn YASal(1lIz2Z0s56 6 &a0GNBTA
gt 1 O OK®
Oznaczatosa 0 SY 2 Yyl aidt Llz2nNnoe OK LI NI YSGNF OKY
T | NBRyYAlI ftAOT 06l NRoSN:ssgkmnnn YASaAl {2056
202t (NO®T §fwA T LR2YAYAt OASY AGNBTFe a®%SNREOD
1 7cmp NE 8BN&jiv A
2 NRAFYQOd L+ 2FSNHz2S 2LJie VYl f yiadz aRR2 aGlkyoR]l Q8221 6A820Y
GRNROSYALF A SlaLxz2ralro2Ar ¢ ailtA OF0S2 D%aod

D

(0p})
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63. Ct20F A 282 dzR23Gt LYAFYAS

t 2Radzy246yAS geyAallandsSea 1S &GNIGSIAA NRBIT YA
NEGsSNEG A aidlO2A ¢ aeailiSya$NwayevuzSENDBYy NG
TyFrOTySz I NrsodyAOS an gAat1aisS ¢ tA0106AS adl o
Rycina30:2 | NA I yi2g6tyAS tAO0T 68 NRS6SN: g A NRBIYASAl O Sy,

WARIANT 1 Rozmieszczenie bazowe, stacjg Rowery: 6 443 2,86rower/1000m|eszkA

A tAOT ol NBsS ) 6HZdd Rf I
PODSTAWOWY R § 1o Raiit s2 62 YA Stace 772 systemem)

WARIANT 2 : tA Rowery: 7 755 3,45rower /1000 mieszk
ROZBUDOWANY Stacje 963 ooxXcn Rt u

systemem)

WARIANT 3 Zredukowanie strefy C Rowery: 6 303 2’82r33""er / 1220 lmies.f S
ZACHOWAWCZY 6az2ogl NI I ySqé i Ok & -
y Sl Stacje 637 ST

WARIANT 4 2 At 082 NEoSNs 5 | Rowery: 7 615 | 3,39rower /1000 mieszk

{L[b, w zredukowanie w strefie C Stacie 828

6oXpo Rfl @
systemem)

%NBE RO2Y 2LINI O26FyAS | HtH

t2ge0al S RINMSO1IZ2UNEINE H2A0T 6t NBM@wSanmah daddgls NHz2 N C
gl NRFy(dzz 0SI1 NET NsOYASYALl ¢ yoler tiadycyiny NB ¢ S N.
IV generacijitbike ¢ rower ze wspomaganiem elektrycznym).

6.3.1. Rowery nietypowe

Yo dzel AA yI LRGN Soe& LISw ylcd2l 12IRASS (19 3 a izoddil| 2taty]
aeailisSydz NEgSNby g 1 F20StA1FYA R2 LINJ Sg21 dz RIT A
doei126yArAde o0ST RIASOAS dmesgland F20St A1l 2
GRNROSYAS yASGHASE AR 2iOKOTRRE oNPLPINBOA SyZEA Sl NI
212 R2RI(G12¢S2 tA0To0e LR2ITRsg LRYIR geyAll
 Tandemyo g f AOT O0AS niprz: fAOI oBISKB G SNE S0y 28 O&
wariantu) ¢ wskazane jest rozlokowanie ich stacjach zlokalizowanych w rejonie
305 sy e 0K (SNBygYd 2N |aNB ly@eganyoe OKI NI 1 02t T
 Rowery cargo(jak tandemy, czyli 339 szt.g 1 £ SOy 21 Qk o @ Rl FH B | y
Y20f Ag21 OA NBIT SNBFO2A A Sgd R2aidl NOI SyAl
w2gSNE RUAHEAAT 8> AIOK yA&a1N LIR2LIzZ I NYy2106 ¢ LI2f
g 6FNARIFYyGlIOK LR2RIFId2g8O0OKD
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Rycina3L:[ AOT 6 NblOY@eOK (ells s NRG6SNbo ¢ ZBRUISYABO A LI

rowery NE 6 SNE RIT A
elektryczne 0%

30%

& ca )

rowery zlokalizowane na stacjach
standardowe przy atrakcjachekreacyjnyh

0,5% systemu
70%

rowery elektryczne
MKMAnn YAS:

rowery cargo Spoza systemu
manvire _ oswssens I
W RAMACH SYSTEMU DODATKOWO WYNAJENS _ | Dh¢¢
(6 4437 755szt.) 320 al G 1 dR(@206260 szt.)

%Nk RO2Y 2LINI O26FyAS | HtH

6.3.2. Warianty rekomendowane

5f{l galealdlAOK 2LRAalyeOlOK LkgedSe ol NRIFIyilGs g
y6IadtLdznoz2 oGFoSttr TF{OFRIF om: &NB®NE s 1S
NEgSNEg aidl yRINR2ge&OK fdzm St S iNE NRWSNS 6y0IYE S
Rycina32:t 2 RadzY2¢6l yAS tA010626S 4 NI YySissg 06 LINT & T | 020
WARIANTL WARIANT2 WARIANT WARIANB
Strefa PODSTAWOWY ROZBUDOWANY ZACHOWAWCZY {L[Db, w5 %
W RAMACH SYSTEMU ROWERU PUBLICZNEG®D ¢ Bt b9 b'! {¢t/ W /I
A 1046 134 1221 134 1046 134 1221 134
B 4551 247 5689 438 4551 247 5689 438
C 845 391 845 3901 705 256 705 256
6443 7755 6 303 7 615
RAZEM 1 933elektryczne 772 2 326 elektryczne 963 1891 elektryczne 637 1 933 elektryczne 828
322 z fotelikiem 388 z fotelikiem 315 z fotelikiem 381 z fotelikiem

DODATKOW®h2 9w, bL9¢ th29 o65h{¢Btb9 b! {c¢!/ W /I

tandemy 32 39 32 38

cargo 32 39 32 38

5h5!¢Yh29 wh29w, 9[9Y¢w,/ %b9 th%! §_I{DB&®waZLBhi ¢Bt K

dodatkowe
elektryczne

120 120 260 260
RAZEM 6 627 7953 6 626 7951

%Nk RO2Y 2LINI O26FyAS ! HtH
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5f1 2LINI 024 yAl 2aidl GdSO1TyS3az23x NB12YSy
68 LISOY ALl 2NDB2 Wy Na&zdolyleRT yAS 2080dzZaA YASAE
f Wariant podstawowyc2 { 2 y I 2LISOYAS2 20 a0dz3dze
LISNEFSNE2YAS LRR0202y 0K 3IYAYyI LINJ @

T 21 NRF Y ad At YRLISHNIRMR S ZN OB RE Dic@y $

dzé | NHzy 1 261 Z a206 NI Fy1Fé A aNRTSyA
w strefach najintensywniej zurbanizowanych.

6.3.3. 1 I N2y 2 3INI Y anamsNERoSghadowayah
t NI @ GLINRGI RIT I yAdyyl2tt Seey edakl Bfitt R0 {yw & 0 t Lidz2

T t2LRG 2all O02¢lye Rtl Ll2al ol SastyeoOK 204l

T {TFyaS &l eolAsS32 NRiIg22dz aeaidiSyvydz ol g0 &l
TFLIXIFyYy26FyeOK LINRIs60T

T haNIyAOl SyAal GSOKYyAOT yS 1 ¢ Aukiury SRMordz jejy 2 0t A &
20a0dzaAT

T y2ail e 6610FR Llail O1S YeOK 3IAYAYOT

T ¢SYL2 NBFItATI O2A y26S
T 2LINRBglFRIFYAS 23N} yAOIl
transportu i inne).
W pierwszejkolgf 2 ISBMy | £ S0 & gLINR gl RI 6 ¢ ylaidtLdznoeol
1 DYAye: ¢ 10GsNRBOK RIAIFIOFOD 2dz2®d NRSSNJ Lz f A
SGUIFILIAS G6RNROSYAI VYAS LIRGAYYIl obezriedlubywA o &l |
LINT S&T 021 OfA SRAII My zRRP G EONE 6 Akf dzo adl O2A |
jednakw/ K2NJ 26AS 1T dzgl 3A yI geani|1262 oseaz2ihi
FIL1G2x 8S 202t OAS adaeadasSYSy OFvSe tdzo At 1.
NEGgSNEF g GFYX 3ARIT AS p@rdehavanié)y yAS yla2gat1al s
f DYAye@ LRonoil2yS O0An3aovn vYaszain Glkyl1n o6Yo,
¢2LI NOAS &AGNIGS3IAA yI LR0ONOI SYyAlFIOK 6Ssyni
L2 ONOT SyAl YAt RI @ LRal Ol SastyeYA FBAEFYAT
ITFOK2¢l yI 2Sai O0AN3v216 ylI 26al kNI S NRISy
T tNIe& 305y eOK ISYSNI Gd2NF OK NUzOKdz 6 LINI SRS
21T NPR1FOK F1FRSYAOTAOK 2NIT LI NJI OK 0A dzNP
T 2 aiNBFIOK OSyiNltftyeOK:I 2 ol NRiay$adryilygba
rozszerzanie systemu w kierunku stref B i C.

ds f
2 A Y2RSNYyAT I O2Ar Aai
Sz Rl 0N yaL}2 NI dz
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t NI SFEyFrtEAT26Fy2 (AE1F 6FNARFYilGsgs SOl LRSFYALF S
gFNRAFY(G RgdzZ SGyAo t21g2tA (G2 yI 2aiAn3yit OAS
wl s NEOK TdzyBRMB2R2¢l20 (da&B2 o0&t A LINJ &l ge Ol I ¢
gal @ali|1A0OK R2G80OKOT & RIALFOI2NO0@OK yI GSNByYA
WSRyYy 201 ST YAS 2dz2 ¢ LIASNKAT BISOWR | tzdzdgmminii F V OA 2
L2 0202y S LIZ2YoAS RRfax difedaQil yAlF OAN3I0V2T OA LINJ Sa
STSl1liesgye NU2OK VYAtRI @3aYAyyeod 5gdz SGYyAS 6RN

ToAnNT tyS3a2 1 12yASOTy21 0AN 6RNROSYAl RdzSe2 f
ustalonowtakispas 6 X | 6& f A Ol ol NP ¢SRM® GR2N HdzNRIHR yRF 2
YAS LINI S{NROT &l 21 n GeaAatrde o6LR2IT I 61 NRF Y
NI 022yl ftyls 2aAnartyl tAOT o6 @

t NI @2t d2 yladtLdznoS T1F020SyAlY

W pierwszym roku 100% docelow&jOT 6 &8 NR6SNbs 6 A wmnmx: aidl 02
we wszystkich strefach Chorzowa, Gliwic i Katawicl YX 3IRT A S R2 & OKOI
a2ad08Y8 TFdy|Oec2y2sl08 1 yIesAitlalay &dz ¢
ASYSNI 02Nk 6 NIzOK dzT

T wsgy2tS3tS prioR20BESHEB AAGmnm: aidl O2A
w strefach A, B i C gmin rdzenlaf dzO1 268 OK Rt OAN3Iv2] OA &
LR GSyodalrtsS LRLRiG268Y o1 FNxsy2 gAt1alsS 21

CtRITAYZ . @il2YZ [/ K2NJ 5 &5 DIf IASAIOBIZS Y5 1M @ MEA OIS 5|
arAl12056> wdzRF | tnRa1FE {ASYAlLYy28A0S | fnaj
Zabrze;

T t2yFRG2 6 LASNBali ey NR1dz 6LINPgIRI 2yS 1 24f
cargo i tandemy oraz typu-@ A { S 6 eyl 2Y AR, oftsardz® din&NNY Ay 2 &
6.3.5.);

T 2 RNXzZZAY NRB{dz 6RNIOFYAL aeadns
i LINR G| RI 2yS R2 aeaidSydz L1 2aGF 0SS NRSSNERO

[ AOT 60262 LINRPOSa GSy 1alidloddz2zS aiat yladt Lidzn

Tabela39: [ A OT 0 NP ¢ SIRMgdwuletnid étap@narfie &
Wariant | Wariant V

Ydz T2adly

PODSTAWOWY {L[ b, wb5?%9

[rowery/stacje] [rowery/stacje]

4650(w tym: 4313

Rok 1 3721(w tym: 3536 w systemig¢y03 W systemie)578

Rok 2 2906/369 3302/250
%N RO2Y 2LINI 0261 yAS | HtH
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6.34. { LJ12a20& ge&LR2doeOll I yAl NRSSNF 4

SOyl GSOKy2t23AF 2LI NI VyYIriaegiSxXl oRelig2e)
Toltl yI aleol]AST OFLigS A AyldzaOeayS geLkRd

QO(

LJ

h o
2
1 Aplikacja mobilna skanowanie kodu QR umieszczonego na rowerze,
 Aplikacjamobilny NI OT yS gLIA Al YAS ydzYSNHz NRgSNHz 6V
006832 T 6ALFGOFYT dzal 1 2RT SyAl (12Rdz vw f dzo
1 %ot A08YARRGRIZY2ONdzy 2 RIIZDRND bClf LD oST adejz2en
 Telefoniczni& 1 LI2Y20N 0Adz2NF 206a0dzaAT
D6AS LIASNBal S YSi2ReéavByYeaABNI REOMURFAYYD SAL
gL20e 0l SyAl o 5t LINJe&]10OFRdz Rfl ada&adsSvydz +£Si
FLE ALl O2y® ek s BREABAS 2STtA 6STYAS &arat LER
G§StSF2y 12YsN)l2¢6ex 1 O S32 Zjcuneistrogytedtidalogialdl R{ 5 &
Y20Aftyl 2S8Said ¢ 1TylLOlyey aiz2LlAdz R2YAydz2ndolF A
rol yAS0OZ 1T RNHzZAAS2 aidNRyesz LikRbach \wkizzthgch & & & G .
G§SOKy2t23A01TyASs Rfl 10sNRBOK geLloeOl SYyaAS N
a12Nl eadGlryAsS 1 aeadaSvydz bl fSdoe YASO NBsYyASDH
YAS T1F16a1lS ARITAS 6 LINIS 1T dzyaSatiay21 OAl YA
ge1ftdzO1l SyaAS (SOKy2ft23A01 ypzyp&RuiMEYOD zalgdivie @% & G | N
dde i1 26yAlsg aldly2sA08 28208 cnbuI R2EBNEY NI
al 12tSZ A LRY20& LINJeé& T F{1{0OFRIYAdz 12yGF RfLl 2

6.35.2 8yl 2SY ROUOdzZA2GSNXY Ay 248

t2yASSLEd 6 1 FORe&Y I SFNARIFyYylsg LISyl IRWzLI YA
66 LINJ@LI R{dz 4FNAXIyilsg 2LASNaiOIRZK gmiaa A t NJ
iTHrYASal 1{dz2nOeOK 28 24500 NB12YSYyR24lyS 28
gyl aYdz ROUOdA20GSNX¥AYy26S5S32 NRPOoSNysgd LOK f AOI
YAS&T 1+ 20356 yASLIZ a8RVRI @INORIOKG REIANX ILIA IR&K 20 S

2az20e& 1S aiNBTe awnSNREST | 6 o6FNAFYyGEFOK 12y0
LR YAYAt 1S32 ¢ Gey Y2RSftdz a2o06F NI IFy{léd tNJe
geaonNol 2yeOK 1T R2aGt iz R2 &aeaidSyvydz RFe& (2 f A

GFNRIFyldzd . 20eo0e (2 620nNOT yAS NRgSNE 1S gaLR
aldly26A o0FNASNY TFAYylyazzgn Rfl ¢gASftfdz LR{GSyoOzal
51L20801 SYAll RUOdA20GSNX¥YAY26S32 NPRGSNbuwagd G Y RI
Y6 yAA1 N u@SytA SER] &UINI t Gdzx 1T 601 al O1T I doegl y!
A1ASNRBglI Yyl 3J0s56yAS R2 245 SRWATR2DA AIBRI 3N 020/
RUOMzZA20SNX¥AYy26S32 LRoAYYl 0806 Rz2al0t Lyl Rfl ga
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Rekomendowan€ Sa i R2adGF NOT FyAS NR6SNy¥ 6 6 syl 2YAS
2R0A2NDs g fdzo R2 yl20tAdS2 LRV202ye@0K aidl Oc
ge12Nl eadtesl yeOK Rfl &ASNBRM2BINI/R2I 23 NBA22b OB
bAS2EX60loev20é& dziNIeveslyas “Gl-éazyl-Nyé()K
NREIT £ S3021 6 D%a A yYASgAStE N alth gellr2oe ol Sz
Y20fA6S RNRIN OFNRsN oFLIXATIO2FHkYIFAf O fdzo 0

6.4. Infrastruktura rowerowa

6.4.1. Stacje
h3dsfy&rRe NRBIYASaAaT Ol SyAl adlrO02A A AaGNBT 2LNAaA
2LINF 0261 YAl & bl oFNRITAS2 &l Ol S3s026eyY LT AZ2Y

T 2 YAIFNY Y20tA621 OA yIfSd0e& LINI@2NoABAYETYA]

T {dF02S LRgAyye oeoc 1fta$YENINEBOKES YR2I01f AWIAZ
$pS21 6 R2 o0dzReYy (56T LRgAYyye 00 LRYlIRG2 of

T {GFr02sS Tt21FtAT26tyS 6 20NYo0AS OK2RYA]s5 6

1 Sta€S LRAyyeé o6&d R20NI S R2aiNJI S3artySs ge
2Ty 1261 yASed t2yIR(G2 LINJe& gloyArSacal eOK ai
R2RIFG126S (20Syeé AyTF2NXI Oea2ySs &a0dzmnosS
| przydatnymi informacjami;

T RTYASAT O1 SyAS aidlO2aAr LRggAyy2 o0ed 2SRyeéey 1

bl tSdoe& NI gloeoss Ole ylI &Gl o2l OK Y203yl LI N
L2 RIFd& YAS240 RfI NRB6SNd¥os 2NIT yAaiAS3Iz NH
z2SRyS2 aidNeRye yAS Tl o6daNIJ & TFdzy1022y246l YAl
LI2LINF 6A08 2112106 LIR2NYzAT FyAl ait NRSGSNBY 21 1 ;

6.4.2. Aplikacja

L A1l O2Fka&adSY LRGAYASY dzy2o0f AgAl yladt L
f Rejestracjanowegdzd @8 G 1 26y A1 T

1 520 R26FYyAS (2YyaGIT

1 Wykupienie abonamentu;

T { LNy 6RT SyAS aillydz {2yidls> adlraeade] LINJ Sat
T 2281120801 SYyAS NRPSSNUHzZKNRGSNEg ¢ 11 tSdoy21 Oa
T Zwrot roweru;
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1 Zapauzowanie jazdylLJ2 1 2 4G 6 A Sy A S Nakdpp MHakiyi pigypadkR DOy |

NEGgSNI yIRFEE Ll2T2aidlaS geLkRroeodli2yes | gal S
jazdy;
| Zarezerwowanie roweru¢ wST SNB I 02 23aANF yAOl 2yl Ol az
2INBT f2y@ 2RNYOYAS fdzo 211 1 248132 L&A A

integracji Zi NI YA L2 NI SY T o0A2NRgeY> (1ASRe doeid] 2
LISsy21 6 0SS NRUSNIOtRIAS yI yAsS3z2 OISl OT
 %302a1 SYyAS dzaGISNJAT

~

T Y2y GlFr1d 1T 0AdzZNBY 203a0dz2AA D

6.5. Model biznesowarganizacyjny
6.5.1. Analizowane modele

W toku prowadzonych anéli D%a R212ylFI 0 ol RIYyAlI R2zaildt Llyeé
2NBI yAT | Oe2yeOK NBIftATIFIO2A TIRIYAFXT LRt S3aren
Zidentyfikowano ischarakteryzowandd modeli biznesowog 2 NBF y AT | Oé2y e OKX
Y20f A0S 2Sa0 6RNROSYAStH:a2adSYdz NP gSNUz Lzt A O
1 Model 1¢ Koncesja
a2RSt TF10FRF2nOé LRRIAIFID TIFIRFZ LRYAtRI & tFN
g 10sNBY geylINRPRISYASY tINIySNI tNBgIGyS3a?2
d0 &1 286YyAls5600d
1 Model2¢} a Odza |l t Yt

a2RStf 11 1UORRBREDOBOITIHF1 022y 246 yAl &deaiSydz NB§
TFgFNIEF T 2LISNIG2NBY aeaiaSvydzs ¢ (1isNB2 1202
dza 0dzaA sz Lkt S3aAFrandSea yI T FLSegyASyAdz YASAT 11 2

roweNHz LJdzo f A OT yS32 2 21 NBIf2y@0K LI NFYSGNI OK®
f Model 3¢dza Odzal A R2aidl ¢l t Y%t

2 SROdzA 1102082 Y2RSftfdz oX TF6ASNI 2RO dzvz2ét 1
aldlry26An0N R2ail ¢t StSYSyilsg aeaidsSvydz {iGsNB
 Model4cH T I YsgASYyAl

Model 4 1T | { OF RI X 0S D %a R212Y I 11 1dzLddz yASTd
OAY FNI &G NHzl GdzNF K NP GSNEBOZ | Yy6IAGt LWAS 6@80AS
operowanie zakupionymi elementami systemu.

 Model5¢%l Ys gASYAS A (2yo0Sact
Wmodelu5przgt 12 11 020SyASE 8S D%a R212yl 11 1 dzLddz
OAY FNI &G NHzl GdzNF K NBgSNBOZ | Y6IAGt LWAS 6@80AS
operowanie zakupionymi elementami systemd G e&yY 1T+ &adNJ S0SyASyz oS

h LISNJ (2 NI odeiRNd eLy2oyeAll|{ A 8la i SYdz 02 LJ0F G& 2R dzd @i
1 Model6¢{ LJs O |
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2 NI YFOK Y2RSfdz ¢ LER2RRIYy2 FYyFftATAS Y20tAg210
212 LR2RYA24dz TI NI DRI F2n0S32 {wad

6.5.2. Ocena modeli

2 OSfdz 602NHz 2LJieYl fyS3a2 YdRSiddrelONIS VGH 2 IRR 1|
wielokryterialnej oraz analizy SWOT.
CAZNNO LI2R O dzol 3t T ARSYGeTA126FyS lamnef Sye
GASE2INRBOSNRALFIfYyS2 TARSyGeFTA126ly2 o 3I0spyS 3
1 520201 NOS Fdzy | Ockiygrmg | MA Y| OB A Sy R OK 20SyA
T 6ANT FYyS 6LI0&6SY Y2RSfdz NBFftATIFO2A t NRB2S]
0 2LJ0égdz yI D%a yI OGFNBTFET
o a2Gegl O2A hLISNIXG2N} R2 T gAati1altyAlr 4N
o Optymalizacji technologicznej;

o Optymalizacji kosztowej;ilm ge&dal & &aiG2LIASZ OSt26210

Fdzy Rdzal &> Geéy g¢geéedvall 20Syl Lddzy1id261 @
1 5206801 NOS aeéldzkgx&ia 6 6 R ¥ $ DKo §ais NEOK 208y
Tg)\mlys I 6LI0esSY Y2RStdz NBFEtATI O2A t NR2
iSRy2aiS1 arytori@nedonoR dz

0 a2d0fAg21 06 LRTe&allyAl R2FAYlIyaz2slyalT
0 a2d0fAg2i 06 dz2t OAl Ol tT OA geRIF(G1s596 2112
YNBEGSNRA2Y (&Y LINJéfyly2 OROTYAS 46F 3t HE

1 526801 nOS aidlroAty21 OA Ac AWHAI &g 2d ONI WROD K ;
oceniono:

o {&lGdza 02t LI 1112201 SyAdz 12y iNF | GdzT
0 Ryzyko upadku systemu.
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Tabela40: Analiza wielokryterialna wyniki

Model Ocena

Model | - Koncesja 2,65

a2zRSf LL m dzaodAal LI LI 3,25

a2RSf LLL 1 dzaodzal L)X dza R254 0

a2RSt L+tm Roél TFHYséASYRAl 225
a2zRSt + m TIFYséASYyAS LI dz24] 2
a2RSf +L m { Ll Ol 3,1

%N BLONIYO2 6 YA S SOl ays

W przeprowadzonej analizie wielokryterialnef re { 2 NJ e aiyASa 20Sy¢yAaz2yS |
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przystosowania do konkretnej technologii.

6.5.3. Model rekomendowany

W wyniku przeprowadzonych analiz, w tym analizy wielokryterialnej oraz analizy SWOT, jako

Y2RSt NB12YSyR2glye gailllty2 11FYs86ASYAS 12VYL
TITNsogy2 TFLIS6YASYAS yASIT otuRgynsagie sysieNI a G NHz| G dzN
t 2RaGF6626S NBftl 02S LRYAtRI & LRRYA2GFYA Ty

prezentujeLJ2 y Arycind |
Rycina33: Model binzesowog organizacyjnysRM
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©_ roliyka oo & [
S_-..‘e cenowa
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520Ks R | SQC)KSFIE i
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'de il 26y ReRldmodawcy
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SRMwoparciud, 2y | dzNBy Oeéa2ayn LINRPOSRdAz2NY LINJ S6A.RT AL yD
2 NI YIFIOK TFglNIS2 dzyz2¢eées 1T FRIFEYASY holaSSNNGICRINT
dziNJ @Yl yAS {wad tNIieatiz2r 0SS hLISNIG2NI ot RTAS
Y6 T 1FLS6yASYyAdz ddedl126yAl12Y Rz2aiGt Lz R2 {wa
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g lalarodz2élyAidz LREAGETA GFNBF26S2X | ¢ &l S
zorganizowanym przez GZM systemem transportu publicznego. DopuszczasLINE ¢ | RT Sy A
do umowy S¢Sy ilidzl £t yS32 dzRT Al Odz hLISNIG2NF 6 1 NBI
YI2n0S32 OKI NI (@i SINndreBGlammt 02 298 R20K2Re 1T N
hLISNF 2NRGAD t 262041 S T1F020SYAILRIBINIAD A IBADE I Y

z funkcjonowaniem systemu.

Podsumowanie oceny modelu

WE]l 6alllly2 Ll2g¢gedSas LiNgaiidacyjEs ldav@ oX A3 aARIRY
Llzof AOT ySYdz T FOK2élyAS LISOyS3I2 $LI0Esdz yI &i
umowy.GZMzdc2 6 At O LISOyn Stlradcediyz2io6 ¢ 11 1NBa

OtRTAS 23aNIYyAOTLye LRAGIY26AE$YEI YRR&BEGA S T d
ponadtol | LISy ASYAS Rz2aGt Lly2] OA OSy2¢S2 adeaidsSvydz
Proponowany model powodujeprzef O Ay@yk 1 @ Zaijch z ewentualnymi wadami
funkcjonowania systemuLINJ ST  hLISNJ 02N} & %I {1 ORI &aAt = o
R21T 6Al ROI Sy AzdgewhlBnyoptgnimmey wykorzystanie dostaraf S 32 & LINJ t
iinfrastrukturyc2 Y+ g A y@ Y2RSt 1 | LismyyhdizacjtéchriolGgicze]: NHzy 1 A

Proponowane warunki wynagradzania Operatdf2 (i @ ¢ dabd OABDBEBNR f A 124l
funkcjonowania systemud 6206 SO {2y 1 d2NBSyOeay21 OA LX lFy24!ly
ich optymalizacji na etapie kontraktowania.

KorzystnadlaGZMsja i NB 6y A SO & &ROAISY 2203 ISEMKL 1 2 v (i N
ot RNO ¢ LI2&AI RI yegodt aNIBNM ft Aiid: Ol2®A NIl (kaglaen@i 2 y S 2
NE ¢ SHF y@avimR21 2y 0 6e02NHz 12t S2ySa2x ol NRIT AS«
potrzebomtechnolagii ¢ Y LISOYy N a¢202Rt 02 R2 Mweual & OK
Metropolitalnego.2 @ 2NG1ASY 2R GS2 1T FralFrReé an aidl 0a2asSz |
aldly2A0e ¢g0lay2106 Lkal Ol S3st yrRedik GHMAGS D3
NEgSNRgeOK> &adGlF 028 ot RN 2 RéRn&gSHey1 A2SR (ARG SY2 R
elektrycznegd oAt O a2 adzy | 2 Stacjeddr yYRED &Y oldMRIZHRSLI2 R2 0
0 t Rvikorzystanerzezkolejregooperatoraz | 2ST ft AWV ASS R2Z2IARSG2Y O
2 20S80yS2 aeldz O02iA NeRy(126S2x dzi Ittt RyYAlI2no
L2 RINBItAG0DY QJq8sNBRS@EINRYL! LJdzo £ A O y I L2y 23aA
z funkcjonowaniem systemu (ryzyko popytu), nie stwarza istotnego ryzyka upadku systemu.
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6.6. Aspekty finansowe
6.6.1. %I U20SYyAl R2 FylLftAl & FAYylyazgsSe

Ly FEATF  FAYLFyazgl 1 RycinB4y 2FNAFyGe 202t Rf |
29 | NA | Ylj 56 11 }Mﬁs&@m Warianty zakresowe Warianty systemowe
Wac{Afye wWRT SZ0 2 NJ wi m%loo% 5
systemowych (WA 100% rowery tradycyjne PODSTAWOWY B

WD system mieszany 70% rowery tradycyjr wa & 0%

30% rowery elektryczne; WE 100% rowery sinyrozen [l we  ELORERE
elektryczne). %NS RUNY 026+ yAS 601 &y S

Kolejnard OA Yy I LINJI SRAESNBA A t ADF OZA NRft I ¢ 61 NAIF yis g
I 105 NRBOK SINAIYyIOKI NI NBENBS d2Dt At WRREF AT &Yy
Rycina3s5Y [ AOT 6F NR6SNk & 6 o6FNRIFyidlOK 2628G80K FylfA

100 % System 100 %
tradycyjne mieszany  elektryczne

HEY [wa [l wo - we Poza SRM
WARIANT1 | Rowery: 6443 [C40JNERRSIREE - Najem elektryczne: 120
PODSTAWOWY Stacje: 772 % _ 1933 6433 Tandem i cargo: 32 + 32

WARIANT 4 Rowery: 7615 % 7615 5330 - Najem el_ektryczne: 260
SILNY RDZEN Stacje: 828 (M) ] 5085 7615 Tandem i cargo: 38 + 38

%NF Bitegowt Y A S 4Ol ay S

L yFEATF FAYIYy&a26l a0dde R2 21NBTESyAl yasio
funkcjonowaniaSystemu Roweru Metropolitalnegg I G SNBEYyAS D®%ad 2 (&Y
2411 026FyS seRIGLA ToANTHYS T 4R

a0F0S A FAYIYa26S hLISNIG2Nr Rfl 41
Rycina86Y t 2Raltl 6265 11 020 SYy. instytucjonalny, na koszty

L2 RYA2(5 6 LJdzo f A OT y & ¢
Okres analizy Wynagrodzenie - - o 5 « Bl N
8 lat (2023-2030) Waloryzacja % wskaznika YA )f e, v OAt R r? a 1 AU IR IA O eﬂ
Wdrozenie 2023-2024 realnego wzrostu ptac YI2nul126S Il 6ADI I YS I
adlr O02Aa 2NI}1T 6&RIFGTA ©
Ceny Stopy dyskontowe . .
netto 5% dla strony publicznej Z, - pd<ryC|er,n .. WynnagrOdZ_,_eTIa;_
Ujecie nominalne 10% dla Wykonawcy gel2ylog0Oeé I UeudzOdz
. — adaiusSydz o124l lisg 204t
deli ) | Finansowanie diuzne . e o o
Mode |nsrtytuqona ny na poziomie 60% uco 1 2Zal u F' Y2Nliel I O
Zasadniczo ustuga , .
Dostawa w zakresie stacji naokfadovyWyljonaV\fcy kOSZty Utrzymama systemu, koszt
{1% prowizja, 5% marza) ~ o 4w
23ds5fySZ 12alue FAYyLY
%N RONY O2¢ yAS g0 ays Operatora
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662 . Y2al & GRNROSYAl &d@daGSydz

bl 12al & 6RNROS{At &aes86G6SYE yé@wl-”Rl-qaﬂzLJ NE 6 S NI
OFGSNAA 06 LINI &L R dzNERBOF YNk @ & Gk RogalBtkgid 10 SN K&
A2NNO LI2R dzol 3t Nslzvssz ye Y2RSt Ayaded

aeaisSydz ot RN LRyz2al2yS LINJ STY
f Zamaw | 2@ $ LB G 1 gt adlk OeA LINI ST =28

| {
T 2812yl RIFIGLA ToANTFYyS |1 T F1dzLISY NR g SNF
eksploatacyjnych (np. baterii).

2 N}YYFOK {wa VylI2RNeroali ey StSYSyidsSy atSad 11

RgdzZl N2PGYyAS ééaéié 2ﬁe NEégSNHz (NI} ReOecyS3azao =2
2RG62NI SyA26S 1 6A FyS 1T geYAlLyn Ft2i& NRSSN
Rycina37Y %I 020 Sy Al R2:G&801T N0OS (24alis¢ 2SRyzaiiz2se 0K

Wynajem BEZOBSLUGOWY Wynajem OBStUGOWY Najem diugoterminowy
d@ ‘ System Roweru Metropolitalnego (SRM) Poza SRM

Rowery Infrastruktura
roweréw
Rower tradycyjny  Tradycyjny z

Rower Rower tradycyjny ~ Rower elektryczny  Najem diugoterminowy
5000 z!/ szt. fotelikiem elektryczny Tandem Cargo Rower elektryczny
7 500 i/ szt. 10000 zt/ szt. 12 500 zl/ szt. 16 500 z/ szt. 10 000 2!/ szt.

Stacje TRADYCYINE
Rowery tradycyjne i elektryczne tadowane recznie
Stacje tradycyjne c Co 2 lata rowery:
5000 zi/ szt. - tradycyjne — 10%
Rowery elektryczne fadowane recznie Naklady na odtworzenie - €lekiryczne —5%

==
=

Zakup baterii Dodatkowa bateria
1500 zt/ szt.

%Nb Bige2YW I YAS g0FayS ylI LRRalGlIBAS YPAYyd RIFIy&@OK 2R hLISN
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H Rowery HStacje ®mDodatkowe baterie Ge oK NE & SNb 6 esad )/
%NBF RUO2Y 2LINY O24FyAS 60Lays Y? "Eé é:NE“gVV“
wl I fSoy2z2I1 OA 2R 9 |
g KIL2n XAkt Z2RLBA&GI 62683 MK NEgSNE ¢{NI Re O¢
aAftye NRISZI mnmg: NRoSNE St S{TGNBOI ySO

6.6.3. Koszty operowania systemem
Yy2al e R2:G$280TNOS dziNJ eYlIyAl &d@aidSydz LRy2al 2
[ A 0@yl IANRPRISYAILIZT ylaSYy Li:
FINBRT SyAl &aSN¥Aalyildsss 111
2T 2 RdellIOS LINR A NI B 2 dil2y AvadEA yiddzy |

wymiana baterii

Rycina38Y %I 020Sy Al 2SRy2ad126S Rfl (12alidsg dziNI &Yl y

[O

»« Rowery tradycyjne 1/125 |. etatéw/szt. roweréw

Koszt 300 000 zt/ rok i i
Rowery elektryczne 1/100 |. etatéw/szt. roweréw

Relokacje rowerow

. . ) R
Oprogramowanie Wzrost wspotczynnika dla floty mieszanej 10%

ll Wskainik wyposazenia w punkt 1/60 szt./szt. .9

z roweréw ‘ Rowery tradycyjne 1/600 |. etatéw/szt. roweréw
|\"‘ Koszt jednostkowy 1 500 zt/szt./m-c 6 Rowery elektryczne 1/400 |. etatéw/szt. rowerow

Punkty tadowania Koszt energii elektrycznej 7 zt/szt. roweru/m-c Serwis roweréw

Procent warto$ci poczgtkowej 10%

%

llos€ 2 szt.

Powierzchnia 1 000 m2/szt. Koszt czesci wymiennych

Koszt najmu 175 zt/m2/rok
-R Rowery tradycyjne 1/250 szt./szt. rowerow
o™ 'e

Rowery elektryczne 1/200 szt./szt. rowerow

Punkty warsztatowe

[

Koszt zakupu 1 500 zi/szt. Samochad do relokacji

Zywotnoéc 4 lata
Odtworzenie baterii A tadowanie reczne 100 km/pojazd/dzien

Pozostate 70 km/pojazd/dzien

Kilometry - relokacje

%N ROBY 02461 yAS 60FayS yI LRRaGISAS YOAYy® RFIYyEOK 2R hl
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6.6.4. Wynagrodzenie Operatora
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6.6.5. Analiza z punktu widzenia podmiotu publicznego
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Tabelad4lY %S&il 6ASyAS RIyeOK FTAYylyazsgeOK Rfl 6FNAFYyilsg 262t ieOK Fyltaln

Lp. JM W1A W1D WI1E W4A W4D WA4E
1. _NOTylr tA016F NRSS szt. 6627 6627 6627 7 951 7 951 7 951
1.1 rowery tradycyjne szt. 6 120 4188 0 7 234 4 950 0

1.2 rowery elektryczne szt. 120 2 053 6 241 260 2 545 7 494

tradycyjne z fotelikiem i nietypowe
1.3 szt. 387 387 387 457 457 457

(tandem, cargo)

2. Liczba stacji szt. 772 772 772 828 828 828

3. Wynagrodzenie Wykonawcy

3.1 _nol y S iedao 1T O 147594 186 030 264 197 173 645 219 426 311 691
3.2 | NSSRY A 2N2OI yASs Geaod 1T 0O ' 18449 23 254 33 025 21 706 27 428 38 961
3.3 Wynagrodzenie jednostkowe T OkcYrower 286,8 363,5 519,5 281,1 357,0 510,0
4. t NJ @eOK2Re 1T Sgyt NI Geao 34 452 43 162 60 875 40 217 50 571 71 438
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5. Wydatki netto strony publicznej

5.1 Wydatki netto jednostkowe )

6. NPV strony publicznej
7. t 2RI Al O-Kuedl (s 6
7.1 GzZM

7.2 G miny
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8. t 2RI Al U-Kuezd
8.1 GZM

8.2 Gminy
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W1D

-144 749
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-122 637

1 595

143 155

51 577

93 173

W1E

-205 203

-322,5

-173 640

2 294

202910

56 958

148 245

WA4A

-135 309

-177,3

-114 819

2 338

132 972

56 958

78 351

w4D

-170 736

-223,7

-144 729

2908

167 829

62 158

108 579

WA4E

-242 134

-317,2

-205 006

4 155

237 979

68 755

173 379
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6.6.8. Testowanie rynku

2 NI YFOK LINY O YyI R Y 2kbrB8tagergnkdbwe NI SSd INRysA- R 221y
podsumowano w tabeli.

Tabelad?2: Wnioski z konsultacji rynkowych

Obszar
. Whioski
Konsultaciji

Koszt zakupu PN @2t S 1 I O2walahthdpisadefol 2opdSialeRIR b 21025520 | U &
NB 6 SNF 6 | potwierdzone Nie mniejjednal  dzé | 3 A y I NP cdnimi gzacodwdnyrod
tradycyjnych przezrynek LINJ @2GZMEZO ADS6S &N R Fcedaved/ & Play St
i elektrycznych | zZ+ { O RILINIE K 2 & Rra/gbtowabdatemdodatkowy wariant finansowy.
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Y% y3al o2 % 020SyAl R2LBGINDAS ¢6f RAT @04 0dAA aeéa
L2 2 Td&ks ¢ szacowanych przez rynek. W analfmansowejg || NRA | yis g 11 02d8Sy
20a0dzaA Zmianie.
t NI ea2taGS LINTI ST 2812yl g0t Y2y0hLIORST dtl
ASNBAA26 YALXA N2BBNBUALEYMBDISZ NBYy 1268 0K
f2adloe T1FTGSY TYASYA2Z2YyS LI LN Sérwidy 4 dotzgd
GeyY ARTAS TgAat1al2y2 LINRB3Iy2126lyS (22
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Wykonawcy Koncepcji natym etagiel NIi 21 & LR GSy 02l t yeé(
tdzof AOT yS32 ¢ Ll2adl OA yAiroalelOK 12al
28aid Y20t Agl R2 2RyIII0 2 ddbbydidkndtiarmeiody
LRGSyO2lr v R2 20YAdSYAl 2aill 024l yeé OK
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2.t 2RY{NBIT t2y23 A0 Rfl 2LISNI dz¥RBESHROY
dzRT Al ©dz 2 LISNI (i DElY Y& (& TREH WD @G Rdzy )
LINI SOASRIAILIOFYAS yFEFRYASNYySe S1aLx 21
g1 NRalGdz 12al (s gystnocd SdzAM SOT EBaRYE & ¢

3. 5230t L2106 Bt YHEBANPOCSHEKSGISHE2 280K y A (
Rekomendowany poziom 180%

4. Model mieszany flotyocenian@ Sa i 21 12 2LJieYltye {2
proporcja 40/60.
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W oparciu oLJ2 ¢ & dwhibsKi przygotowano a & Ydzt | 028 geyA{1s6 LINJ &
odmiennychl | 020 S2 LIWaby &Yy ¢S 601 SiyaSzaledK NRIR
WY2RSfdz ol T2g8Y LINJeati2 T OK2g!l s@kadeda RS2T C
roweru tradycyjnego i elektrycznego wskazane przez Operatora. Z kolei w celu pokazania
gLIOEGdz yI ge&yAlA LINJe2t OAl yAioal edOK RIyeoOK
6alSaitz26lyAS NEBYy1dz0®

RycinadlY Y| O 2 dnBd¢li bazowegd i po testowaniu rynku

Model bazowy
% Rower tradycyjny
5000 zi/ szt.

Rower elektryczny
10 000 zt/ szt.

Rowery

Testowanie rynku

Rower tradycyjny
2 800 zt/ szt.

Rower elektryczny
7 600 zi/ szt.

9 Rowery tradycyjne: Rowery tradycyjne:

1/600 |. etatow/szt. rowerow 1/400 |. etatéw/szt. rowerow
% Rowery elektryczne: Rowery elektryczne:
Utrzymanie 1/400 |. etatéw/szt. rowerow 1/300 |. etatow/szt. rowerdw

Serwis rowerow

%N R ORAY O Ly A g0l ays
tzééééié T YAlLyed RIyeOK ¢gS2i OA26@0K ¢LIV&gl 2N
12alde S1a ﬁ2|LH Oe2yS A dziNJeYlIyAS aeadSyds
Wykres38Y bl {10FRe& yI NRSSNE ¢ Y2RSftdz 6T 268Y A 6 Y3
90
79
80
60 51 54
> 50 45 43
e 37
> 40 33 31 v
30 21
20
10
0
W1A W1D W1E WA4A W4D WA4E
m model bazowy m testowanie rynku
%NE RORY 02461 yAS 60l ays
2 yr10ré|éK T 6ANT FyeaOK I 6RNROSYASY aeaiasSvydz
I 0Sadz26lyAl NByldzZ NFaSNBEODaRVYyASEA&EUB ¥kt I:
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