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1. Wprowadzenie 

1.1. Cel zakres opracowania 

Niniejszy dokument jest podsumowaniem zadania ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ ǿȅƪƻƴŀƴƛǳ YƻƴŎŜǇŎƧƛ 

wƻǿŜǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ όD½aύ, ƪǘƽǊŀ ma na celu 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ Systemu Roweru Metropolitalnego (SRM) pod 

ǿȊƎƭťŘŜƳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳΣ ǇǊŀǿƴȅƳ ƻǊŀȊ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅƳΦ  

Opracowanie Koncepcji ȊƻǎǘŀƱƻ poprzedzone szeregiem prac diagnostycznych 

i ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ŀƴŀƭƛȊ ǿ ǳƧťŎƛǳ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿȅƳΦ ½ŀƪǊŜǎ ŀƴŀƭƛȊ ǿǎƪŀȊŀƴȅ ǿ ht½ ǇǊȊŜȊ 

½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱ ȊƎǊǳǇƻǿŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ²ȅƪƻƴŀǿŎť ǿ п ƎƱƽǿƴȅŎƘ blokach i ōȅƱ realizowany 

w etapachΦ {Ŋ ǘƻΥ 

1. 5ƛŀƎƴƻȊŀ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ƛ ŀƴŀƭƛȊŀ ǿǎǘťǇƴŀ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŀ ŀƴŀƭƛȊť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

i ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ {ȅǎǘŜƳǳ wƻǿŜǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŜ 

ǿǎǘťǇƴȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ǇƻǇȅǘƻǿȅŎƘ ƛ funkcjonalnych systemu; 

2. Analiza modeli i warianǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 

ǿ D½a ƻǊŀȊ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ Koncepcji Roweru Metropolitalnego 

ǿ ǳƧťŎƛǳ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿȅƳΣ Ƨŀƪ ƛ ƻŎŜƴŀ ǘȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜȊ ǇǊȅȊƳŀǘ ŀƴŀƭƛȊȅ 

wielokryterialnej; 

3. !ƴŀƭƛȊŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ƳƻŘŜƭƛ ōƛȊƴŜǎƻǿƻ ς organizacyjnych (modeli finansowania) 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ƳƻŘŜƭƛ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ 

zastosowania w GZM; 

4. !ƴŀƭƛȊŀ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ Systemu Roweru Metropolitalnego wraz 

z ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŊ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ ŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀΣ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ƻǇǘȅƳŀƭƴŜƎƻ 

i ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳǳ ƧŜƎƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ȊŀǎŀŘ ǊƻȊƭƛŎȊŜƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŀǊǘƴŜǊŀƳƛ ǎȅǎǘŜƳǳ 

(gminami). 

tƻǿȅȍǎȊŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƳŀƧŊ ƴŀ ŎŜƭǳ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƪƻƳǇƭŜǘƴȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ Koncepcji na podstawie 

ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜƧ przedmiot niniejszego opracowania, 

ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎŜƎƻ ǇƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿΦ tƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ǘƻ obejmuje 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊania w odniesieniu do: 

¶ ȊŀƪǊŜǎǳ ǎȅǎǘŜƳǳ Řƭŀ D½a όǿƛŜƭƪƻǏŏΣ ȊŀǎƛťƎΣ ǇƻǇȅǘ ƛ ǇƻŘŀȍ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ 

Metropolii, zasady integracji z innymi systemami transportu publicznego);  

¶ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ technicznych i technologicznych (generacja systemu, model i wariant 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ǊƻŘȊŀƧŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ Metropolii);  

¶ aspektƽǿ prawnych i biznesowych ǎȅǎǘŜƳǳ όƳƻŘŜƭŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜΣ ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ 

i ryzyk ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŀǊǘƴŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ǇǊȅǿŀǘƴŜƎƻΣ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ǿȅǘȅŎȊƴŜ ǿ zakresie 

ȊŀǎŀŘ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅƳƛ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ƛ ŘƻǎǘŀǿŎŀƳƛ ǳǎƱǳƎύΤ 
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¶ aspektƽǿ finansowych (projekcja finansowa, polityka cenowa, przychody i koszty 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛ ƛŎƘ ǇƻŘȊƛŀƱ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŀǊǘƴŜǊƽǿ ǇǊƻƧŜƪǘǳΣ ȊŀǎŀŘȅ 

wynagradzania partnera prywatnego); 

¶ planu ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƛ ǇǊƻƳƻŎƧƛ ǇǊƻƧŜƪǘǳ όŜǘŀǇƻǿŀƴƛŜ ƛ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀΣ Ǉƭŀƴ 

ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊƻƳƻŎȅƧƴȅŎƘύΤ 

¶ identyfikacji ȊŀƎǊƻȍŜƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜƳ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜƳ {ȅǎǘŜƳǳ wƻǿŜǊǳ 

MeǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ŘȊƛŀƱŀƵ ƳƛǘȅƎǳƧŊŎych; 

¶ identyfikacji ƪǊťƎǳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ŘƻǎǘŀǿŎƽǿκǇŀǊǘƴŜǊƽǿ ǇǊƻƧŜƪǘǳ. 

wŀƳƻǿȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ǇǊŀŎ ƴŀŘ YƻƴŎŜǇŎƧŊ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǇƻƴƛȍǎȊŀ rycina. 

 

Rycina 1: wŀƳƻǿȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ǇǊŀŎ ƴŀŘ YƻƴŎŜǇŎƧŊ Roweru MetropolitŀƭƴŜƎƻ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-

½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

½ŀƱƻȍŜƴƛŀ Koncepcji ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ пм ƎƳƛƴ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ 

w ǎƪƱŀŘ D½aΣ ǿ ǘȅƳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

roweru miejskiego ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΦ 

bŀ ǘŜƧ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ½ŀǊȊŊŘ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ ς ½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ǇƻŘŜƧƳƛŜ ŘŀƭǎȊŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ 

ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ Koncepcji, w szŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƛ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ z gminami 

i konsultacje ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ǿ ŎŜƭǳ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴŜƧ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧƛ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ƻǊŀȊ ǇǊȊȅƎƻǘǳƧŜ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ƴƛŜȊōťŘƴŜ Řƻ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ǇǊƻŎŜǎǳ wyboru operatora dla Systemu Roweru 

Metropolitalnego.  

 

ETAP 1 5ƛŀƎƴƻȊŀ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ 
ƛ ŀƴŀƭƛȊŀ ǿǎǘťǇƴŀ

ETAP 2 .ǳŘƻǿŀ ȊŀƱƻȍŜƵ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ
Koncepcji Roweru Metropolitalnego

ETAP 3 .ǳŘƻǿŀ ȊŀƱƻȍŜƵ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ
Koncepcji Roweru Metropolitalnego

ETAP 4 !ƴŀƭƛȊŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƻǊŀȊ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ
ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ

9 lipca 2020

6 listopada 2020

ф ǇŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪŀ нлнлYƻƳƛǘŜǘ {ǘŜǊǳƧŊŎȅ

нм ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлнл

Á ²ƛŜƭƪƻǏŏ ƛ ȊŀƪǊŜǎ systemu Roweru Metropolitalnego -

ǳƧťŎƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŜ

Á Model Systemu Roweru Metropolitalnego dla GZM ς

ǳƧťŎƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŜ

Á YƻǎȊǘȅ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ systemu

Á Harmonogram ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƛ ŜǘŀǇƻǿŀƴƛŜ

Á Model wynagradzania Ȋŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ

Á Modele biznesowo-organizacyjne ςǳƧťŎƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŜ

ETAP 5 Przygotowanie dokumentu koncepcji wraz z podsumowaniem

aƻŘŜƭ Ŧƛƴŀƴǎƻǿȅ ǿ ǳƧťŎƛǳ 

wariantowym

Modele 

biznesowo-

organizacyjne

Zakres Systemu

Model Systemu 

Rowerowego

W1 W2 W3 W4

YƻƳƛǘŜǘ {ǘŜǊǳƧŊŎȅ

Testowanie rynku
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1.2. {ƱƻǿƴƛŎȊŜƪ ƛ ƭƛǎǘŀ ǳȍȅǘȅŎƘ ǎƪǊƽǘƽǿ  

1.2.1. {ƱƻǿƴƛŎȊŜƪ 

E-bike ς rower ze wspomaganiem elektrycznym.  

Interesariusz ς ǇƻŘƳƛƻǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ƭǳō ǇǊȅǿŀǘƴȅ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴȅ ǿ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜΣ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 

i utrzymanie Systemu Roweru MetropolitalnegoΦ aƻƎŊ ǘƻ ōȅŏ ǇƻŘƳƛƻǘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z ǎŀƳƻǊȊŊŘŜƳ ƭƻƪŀƭƴȅƳΣ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ǇƻŘƳƛƻǘȅ ƪƻƳŜǊŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ 

ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŊ όŀƴƎΦ shared mobilityύΣ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛŎȅ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŜ ǇƻȊŀǊȊŊŘƻǿŜ ƛ grupy inicjatywne czy instytucje badawcze. 

Kolej Metropolitalna ς ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŀ ƪƻƭŜƧΣ ƻ ƪǘƽǊŜƧ Ƴƻǿŀ ǿ YƻƴŎŜǇŎƧƛ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ 

Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƳŜǘƻŘ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

z 2018 roku. 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego ς Koncepcja wƻǿŜǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-

½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ.  

Operator/Wykonawca ς ǇƻŘƳƛƻǘ ǇǊȅǿŀǘƴȅ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅ ǎƛť ƻōǎƱǳƎŊ systemu rowerowego. 

Parking P+R (ang. Park&Ride) ς ǎȅǎǘŜƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ αtŀǊƪǳƧ ƛ WŜŘȋέ uƳƻȍƭƛǿƛŀ ōŜȊǇƱŀǘƴŜ 

ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻǎƻōƻƳΣ ƪǘƽǊŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ Ȋ publicznego transportu zbiorowego 

i w chwili wyjazdu z parkingu ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŊ ǿŀȍƴȅ ōƛƭŜǘ. 

Parking B+R (ang. Bike&Ride) ς ǎȅǎǘŜƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƪǘƽǊȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ 

ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǎǿƻƧŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳ ƛ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧť ŘŀƭǎȊŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇǊȊȅ ǳȍȅŎƛǳ ǇǳōƭƛŎȊƴego 

transportu zbiorowego. 

Pay as you go ς ǎȅǎǘŜƳ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎȅ ǇƻƴƻǎȊŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽw tylko za faktyczne 

uȍytkowanie, bez abonamentƽw ani darmoczasu. 

Smartbike ς rower tradycyjny przystosowany do funkcjonowania w systemach IV generacji. 

¦ǊȊŊŘȊŜƴƛŜ Transportu Osobistego (UTO) ς uǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ Řƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť 

ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ƴŀǇťŘȊŀƴŜ ǎƛƱŊ ƳƛťǏƴƛ ƭǳō ǎƛƭƴƛƪƛŜƳ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳΣ ƳΦƛƴΦ hulajnogi, hulajnogi 

elektryczne, deskorolki, segwaye. 

¦ȍȅǘƪƻǿƴƛƪ ς ƻǎƻōŀ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎŀ Ȋ systemu roweru publicznego. 

Velostrada ς αŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀέ ς ǎȊŜǊƻƪŀΣ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿŀ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŀ ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ōŜȊƪƻƭƛȊȅƧƴŜƎƻ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳΦ 

 

1.2.2. {ƪǊƽǘȅ 

BDOT ς .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ hōƛŜƪǘƽǿ ¢ƻǇƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘΦ 

BPO/SSC (ang. Business Process Outsourcing/Shared Service Center) ς ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊƻŎŜǎƽǿ 

ōƛȊƴŜǎƻǿȅŎƘ Řƭŀ ƪƭƛŜƴǘƽǿ ƪƻǊǇƻǊŀŎȅƧƴȅŎƘ Ȋ ŎŀƱŜƎƻ ǏǿƛŀǘŀΦ 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Hulajnoga
https://pl.wikipedia.org/wiki/Hulajnoga_elektryczna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Hulajnoga_elektryczna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Deskorolka
https://pl.wikipedia.org/wiki/Segway_HT


 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego - tom V       Strona 9 z 190 

BRT (ang. Bus Rapid Transit) ς ǎȅǎǘŜƳ ǎȊȅōƪƛŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ. 

DDR  (ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ς Prawo o ruchu drogowym) ς wydzielony pas terenu przeznaczony 

do jazdy rowerem, oznakowany odpowiednimi znakami. 

GOP ς DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛ hƪǊťƎ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅ. 

GUS ς DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ. 

GZM ς DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ. 

IRMiR ς Lƴǎǘȅǘǳǘ wƻȊǿƻƧǳ aƛŀǎǘ ƛ wŜƎƛƻƴƽǿ. 

KPI (ang. Key Performance Indicator) ς ƪƭǳŎȊƻǿȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ. Jest to element 

ǇƻƳƛŀǊǳ ƧŀƪƻǏŎƛ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ. 

MaaS (ang. Mobility as a Service) ς ƳƻōƛƭƴƻǏŏ Ƨŀƪƻ ǳǎƱǳƎŀ. 

OMG-G-S - hƪǊťƎ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ DŘŀƵǎƪ-Gdynia-Sopot. 

POI (ang. Points of Interest) ς lokalizacja Ǉǳƴƪǘƽǿ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘ. 

PRM ς tƻȊƴŀƵǎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛΦ 

ORSiP ς Otwarty Regionalny System Informacji Przestrzennej. 

OSM (OpenStreetMap) ς darmowa, edytowalna mapa Ǐǿƛŀǘŀ. 

RM ς Rower Metropolitalny. 

SLA ς {ŜǊǾƛŎŜ [ŜǾŜƭ !ƎǊŜŜƳŜƴǘ ŎȊȅƭƛ ƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀƴȅ ǇƻȊƛƻƳ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

ƻƪǊŜǏƭƻƴȅ ƧŜǎǘ ǇǊƻŎŜƴǘ Ŧƭƻǘȅ ǊƻǿŜǊƽǿ όȊǿȅƪƭŜ 95-фу҈ύΣ ƪǘƽǊȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊ ȊƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ǎƛť 

ǳǘǊȊȅƳȅǿŀŏ Ƨŀƪƻ ǎǇǊŀǿƴȅκŘƻǎǘťǇƴȅΦ 

SRM ς System Roweru Metropolitalnego. 

SUiKZP  ς StudiǳƳ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ YƛŜǊǳƴƪƽǿ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ. 

|Y¦t ς |ƭŊǎƪŀ YŀǊǘŀ ¦ǎƱǳƎ tǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ, ǿǎǇƽƭƴȅ ǇǊƻƧŜƪǘ ŘǿǳŘȊƛŜǎǘǳ ƧŜŘŜƴ ƎƳƛƴ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ 

katowickiej oraz Komunikacyjny ZǿƛŊȊŜƪ YƻƳǳƴŀƭƴȅ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ hƪǊťƎǳ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƎƻ 

(KZK GOP)Φ WŜǎǘ ǳȍȅǿŀƴa jako bilet komunikacji miejskiej ς ƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

ǇƻƧŀȊŘŀŎƘ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ȊƭŜŎŜƴƛŜ ½¢aΦ YŀǊǘŀ ǎǇŜƱƴƛŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿƛŜƭŜ ƛƴƴȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƛΦ aƻȍƴŀ ƴƛŊ 

ȊŀǇƱŀŎƛŏ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜΣ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǳȍȅǿŀƴŀ ǿ ōƛōƭƛƻǘŜƪŀŎƘΣ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧŀŎƘ ǎǇƻǊǘǳ ƛ ƪǳƭǘǳǊȅ ƻǊŀȊ 

ǳǊȊťŘŀŎƘ miast i gmin. 

SWOT ς Strengths ς silne strony, Weaknesses ς ǎƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅΣ hǇǇƻǊǘǳƴƛǘƛŜǎ ς szanse, okazje 

i Threats ς ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ. 

TDB (ang. trip per day per bike) ς ƭƛŎȊōŀ ŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ƪŀȍŘȅ ǊƻǿŜǊ. 

WRM ς ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛ. 

Warianty Systemu Roweru Metropolitalnego: 
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W1 ς wariant zakresowy podstawowy; 

W2 ς wariant zakresowy rozbudowany; 

W3 ς wariant zakresowy zachowawczy; 

W4 ς wariant zakresowy Silny RŘȊŜƵ; 

WA ς wariant systemowy 100% rowery tradycyjne; 

WB ς wariant systemowy mieszany (70% rowery tradycyjne, 30% rowery elektryczne 

ƱŀŘƻǿŀƴŜ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘύ; 

WC ς wariant systemowy млл҈ ǊƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ƱŀŘƻǿŀƴŜ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ; 

WD ς wariant systemowy mieszany (70% rowery tradycyjne, 30% rowery elektryczne 

Ȋ ǊťŎȊƴŊ ǿȅƳƛŀƴŊ ōŀǘŜǊƛƛ); 

WE ς wariant systemowy 100% rowery elektryczne Ȋ ǊťŎȊƴŊ ǿȅƳƛŀƴŊ ōŀǘŜǊƛƛ; 

WF ς wariant systemowy mieszany (70% rowery tradycyjne, 30% rowery elektryczne 

z ŜǘŀǇƻǿȅƳ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜƳ Ȋ ǊťŎȊƴŜj wymiany baterii ƴŀ ƱŀŘƻǿŀƴie na stacjach); 

W1A ς wariant zakresowy ς podstawowy, wariant systemowy ς 100% rowery 

tradycyjne; 

W1D ς wariant zakresowy ς podstawowy, wariant systemowy ς mieszany  (70% rowery 

tradycyjne, 30% rowery elektryczne Ȋ ǊťŎȊƴŊ ǿȅƳƛŀƴŊ ōŀǘŜǊƛƛ); 

W1E ς wariant zakresowy ς podstawowy, wariant systemowy ς 100% rowery 

elektryczne Ȋ ǊťŎȊƴŊ ǿȅƳƛŀƴŊ ōŀǘŜǊƛƛ; 

W4A ς wariant zakresowy ς silny rdzeƵ, wariant systemowy ς 100% rowery tradycyjne; 

W4D ς wariant zakresowy ς ǎƛƭƴȅ ǊŘȊŜƵΣ ǿŀǊƛŀƴǘ systemowy ς mieszany  (70% rowery 

tradycyjne, 30% rowery elektryczne Ȋ ǊťŎȊƴŊ ǿȅƳƛŀƴŊ ōŀǘŜǊƛƛ); 

W4E ς wariant zakresowy ς silny ǊŘȊŜƵΣ ǿŀǊƛŀƴǘ systemowy ς 100% rowery elektryczne 

Ȋ ǊťŎȊƴŊ ǿȅƳƛŀƴŊ ōŀǘŜǊƛƛ. 

ZTM ς  ½ŀǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ 
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2. Metodyka pracy 

2.1. !ƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ ƛ ȋǊƽŘƱŀ ōŀȊ ŘŀƴȅŎƘ 

Analizy przestrzenne wykonano w oparciu o oprogramowanie ArcGIS przy wykorzystaniu 

ǎȊŜǊŜƎǳ ȊŜǎǘŀǿƽǿ ŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ƭǳŘƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ Ȋ ōŀȊ ŘŀƴȅŎƘ t9{9[ Ȋ нлмф ǿ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛǳ Řƻ Ǉǳƴƪǘƽǿ 

adresowych; 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ D¦{Σ ȋǊƽŘƱƻΥ 

Otwarty Regionalny System Informacji Przestrzennej (ORSIP); 

¶ DǊŀƴƛŎ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ǏǊƽŘƳƛŜǏŏ ƳƛŀǎǘΣ ǿǎƪŀȊŀƴȅŎƘ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ 

planistycznych ς ǎǘǳŘƛŀŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 

przestrzennego (SUiKZP); 

¶ Danych zagospodarowania terenu w oparciu o Bazy DanȅŎƘ hōƛŜƪǘƽǿ ¢ƻǇƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ 

(BDOT); 

¶ [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘ - Points of Interest (POI) z bazy danych Open Street 

Map (OSM); 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊƴŀŎȊŊŎȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳΣ ƳΦƛƴΦ ǎƛŜŘȊƛō ōƛǳǊΣ 

ǳŎȊŜƭƴƛ ǿȅȍǎȊȅŎƘΣ ŎŜƴǘǊƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ - zdigitalizowanych i zaktualizowanych przez 

ǿȅƪƻƴŀǿŎťΤ 

¶ 5ŀƴȅŎƘ Ȋ ƎŜƻǇƻǊǘŀƭǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ hw{ƛt - m.in. przebieg rowerowych 

ǎȊƭŀƪƽǿ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘΤ 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Ȋ ōŀȊȅ ŘŀƴȅŎƘ hǇŜƴ {ǘǊŜŜǘ aŀǇǎΤ 

¶ PƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ ǾŜƭƻǎǘǊŀŘΤ 

¶ Danych hipsometrycznych; 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜ όƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ ŎŜƴǘǊƻƛŘ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀƭǳŘƴƛƻƴȅŎƘύΤ 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿych (wyniki analiz firmy 

TRAKO); 

¶ 5ŀƴȅŎƘ Ȋ ƎŜƻŀƴƪƛŜǘ ǿȅǇŜƱƴƛƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƎƱƽǿƴȅŎƘ interesariuszy projektu (m.in. 

ƻŦƛŎŜǊƽǿ ƛ ŀƪǘȅǿƛǎǘƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘύΤ 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ǇƻȊȅǎƪŀƴȅŎƘ ǿ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘ ƛ ƎǊǳǇƻǿȅŎƘ ǿȅǿƛŀŘŀŎƘ 

z ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊŀƳƛ ƻǊŀȊ ŜƪǎǇŜǊǘŀƳƛΣ ƳΦƛƴΦ ²ȅŘȊƛŀƱǳ !ǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊȅ tƻƭƛǘŜŎƘƴƛƪƛ |ƭŊǎƪƛŜƧΤ 

¶ Informacji pozyskanych w wywiadach z operatorami ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ oraz 

ǳǊȊťŘƴƛƪŀƳƛ ƪƻƻǊŘȅƴǳƧŊŎȅƳƛ ǎȅǎǘŜƳȅ ǿ tƻƭǎŎŜ ƛ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜ όƳΦƛƴΦ ǿ ½ŀƎƱťōƛǳ wǳƘǊȅύΦ 
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½ōǳŘƻǿŀƴŀ ōŀȊŀ ŘŀƴȅŎƘ ǇƻǎƱǳȍȅƱŀ ȊŀǊƽǿƴƻ Řƻ ǎǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ŀƴŀƭƛȊ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǘȅǇƻƭƻƎƛƛ 

zagospodarowania przestrzeni (wydzielenƛŜ ǎǘǊŜŦ ƻōǎƱǳƎƛ SRM) analiz popytowych oraz 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ όƳΦƛƴΦ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǎǘŀŎƧƛύΦ 

 

2.2. Analiza popytowa  

tƻŘǎǘŀǿŊ Řƭŀ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ƳƻȍƭƛǿŜƎƻ ǇƻǇȅǘǳ ōȅƱȅ ŀƴŀƭƛȊȅ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƴŀ 

podstawie baz danych PESEL oraȊ ƭƛŎȊōȅ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ƛ ƻǎƽō ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

generatorach ruchu ς ǳŎȊŜƭƴƛŀŎƘ ƛ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƪƻƳǇƭŜƪǎŀŎƘ ōƛǳǊƻǿȅŎƘ όƭƛŎȊōȅ ǎȊŀŎƻǿŀƴŜ ƴŀ 

podstawie zebranych danych). tǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ƭƛŎȊōť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ Ǉǳƴƪǘƽǿ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΦ hƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǘȅŎƘ 

ŘŀƴȅŎƘ ƭƛŎȊōƻǿȅŎƘ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƭƛŎȊōť 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ tǊȊȅƧťŎƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƧŜǎǘ ǇŜǿƴƛŜƧǎȊŊ ƳŜǘƻŘŊ 

szacowania popytu przy braku doǎǘťǇǳ Řƻ ǿƛŀǊȅƎƻŘƴȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ 

i ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ōǳŘƻǿť ƳƻŘŜƭǳ ǊǳŎƘƻǿŜƎƻ ǿ ȊŀŘŀƴȅƳ 

czasie realizacji zadania. 

tǊȊȅ ƻŎŜƴƛŜ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊŎŜ ƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜ ǇƻǇȅǘ ƴŀ ǳǎƱǳƎťΥ 

DƱƽǿƴŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊŎŜ ǇƻǇȅǘΥ 

¶ DťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀΤ 

¶ ²ƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴƻǏŏ ƻōǎȊŀǊǳ όƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿƻ-ǳǎƱǳƎƻǿŀύΤ 

¶ ²ƛŜƭƪƻǏŏ ƛȊƻƭƻǿŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΤ 

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛƻǿȅŎƘ ƭǳō ǇǳƴƪǘƻǿȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ όƎƱƽǿƴƛŜ ǳŎȊŜƭƴƛŜΣ 

ǇŀǊƪƛ ōƛǳǊƻǿŜΣ ŎŜƴǘǊŀ ƘŀƴŘƭƻǿŜ ƛ ǿƛťƪǎȊŜ ǎƪǳǇƛǎƪŀ ƘŀƴŘƭǳ ƛ ǳǎƱǳƎύΤ 

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ǿťȊƱƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΤ 

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ƛ ŘƻōǊŀ ƧŀƪƻǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΤ 

¶ .ƭƛǎƪƻǏŏ ŎŜƴǘǊƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǿ ǘŜƧ ǎŀƳŜƧ ƭǳō ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΦ 

 

Przeszkody: 

¶ .Ǌŀƪ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƭǳō ƧŜƧ ȊƱȅ ǎǘŀƴΤ 

¶ tǊȊŜǎȊƪƻŘȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ όǘopograficzne, klimatyczne i inne); 

¶ .ŀǊƛŜǊȅ ƻōǎȊŀǊƻǿŜ όƳΦƛƴΦ ŘǳȍŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ƭǳō ƴƛŜǳȍȅǘƪƛύΤ 

¶ Bariery infrastrukturalne (liniowe); 

¶ bƛǎƪƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ1; 

¶ Brak tradycji rowerowych i negatywne postrzeganie jazdy na rowerze (pozytywnie 

ƎƱƽǿƴƛŜ Ƨŀƪƻ ȊŀƧťŎƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ǊŜƪǊŜŀŎƧŊΣ ŀ ƴƛŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅƳƛ ǇƻŘǊƽȍŀƳƛ ƭǳō Ƨŀƪƻ 

ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƭŀ ǎǇŀǳǇŜǊȅȊƻǿŀƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀύΦ 

 

1 YǘƽǊȅΣ Ƨŀƪ ǿȅƪŀȊŀƴƻ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ сΣ ƳƻȍŜ ǇŀǊŀŘƻƪǎŀƭƴƛŜ ōȅŏ ŘǳȍȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱŜƳ Řƭŀ {waΦ 
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tǊȊȅ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛǳ ǇƻǇȅǘǳ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ǎǘǊǳƪǘǳǊť ǿƛŜƪƻǿŊ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛΦ !ƴŀƭƛȊȅ ǘŜ 

ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ǿ ǿȅƳƛŀǊȊŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ - ŘŀƴŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛƻǿŜ ƴŀƱƻȍƻƴƻ ƴŀ ŘŀƴŜ 

ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀΣ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǘŜȍ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƛ ƭƛŎȊōť ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿΦ 

/Ȋȅƴƴƛƪƛ ǘŜ ǇƻǎƱǳȍȅƱȅ Řƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǎǘǊŜŦ ǊƽȍƴŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǊƻǿŜǊŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΣ ƻŘ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ Řƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƴŀǎȅŎŜƴƛŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǳǎƱǳƎƛ ό!Σ .Σ / ƻǊŀȊ ǎǘǊŜŦȅ αлέ2) oraz 

ǎȊŜǊȊŜƧΣ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧƛ ǘȅǇƻƭƻƎƛƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ Metropolii. 

tǊȊŜŎƛťŎƛŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ MŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ ǎǘǊŜŦ ǇƻȊǿƻƭƛƱƻ na doprecyzowanie 

ƳƻȍƭƛǿŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴƛŜ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿȅŎƘ ȊƳƛŀƴ ƛŎƘ ƭƛŎȊōȅ 

w ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ ƻǇŜǊƻǿŀƴƛŀΦ !ƴŀƭƛȊȅ ǇƻǇȅǘƻǿŜ Řƭŀ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǳŎȊŜƭƴƛŀƴȅŎƘ 

ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ǇǊȊȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ǎǘŀōƛƭƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ǿ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴȅm okresie 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΦ DƱƽǿƴŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ōƛǳǊƻǿŜ όǿ DƭƛǿƛŎŀŎƘ ƛ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘύ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻŎŜƴƛƻƴŜ 

w ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿŜ ŘŀƴŜ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ƻōƛŜƪǘƽǿΣ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ǇƻȊȅǎƪŀƴŜ ƻŘ ƛŎƘ 

ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǊƻȊŜǎƱŀƴȅŎƘ ŀƴƪƛŜǘΦ 

tǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŀnalizowane w oparciu o analizy danych GUS, 

ŀƴŀƭƛȊȅ Řȅǎǘŀƴǎƽǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ, ŀ ǘŀƪȍŜ ŀƴŀƭƛȊŊ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

i ōŀǊƛŜǊΦ LǎǘƻǘƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ŀƴŀƭƛȊ ōȅƱƻ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŎƛŊƎƽǿ ǘȊǿΦ ǾŜlostrad, ŎȊȅƭƛ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 

w ramach GZM. 

 

2.3. hŎŜƴŀ ǇƻŘŀȍƻǿŀ  

hŎŜƴŀ ǇƻŘŀȍƻǿŀ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜƳ ǎǘƻǇƴƛŀ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎƛ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƭƛŎȊōȅ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀ ŘŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΣ ǊƻȊǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ƴŀ generowane na 

danym terenie zapotrzebowanie. WŜǎǘ ǘƻ ƪƻƭŜƧƴȅΣ ƛǎǘƻǘƴȅ ƪǊƻƪ ǿ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛǳ ƳƻȍƭƛǿŜƧ ǎƪŀƭƛ 

ǎȅǎǘŜƳǳΦ ² ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƻƎƽƭƴŜƧ ǎƪŀƭƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǊŀȊ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜjΣ ƳƻȍƭƛǿŜ 

ƧŜǎǘ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿŜƎƻ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦ ǇƻȊƛƻƳǳ ƻōǎƱǳƎƛΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ŀƴŀƭƛȊȅ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻΥ 

¶ aƻȍƭƛǿŊ ƭƛŎȊōť ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΤ 

¶ aƻȍƭƛǿŊ ƎťǎǘƻǏŏ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛΤ 

¶ aƻȍƭƛǿŊ ƭƛŎȊōť ǎǘŀŎƧƛ w podziale na strefy ƻ ǊƽȍƴȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƻōǎƱǳgi SRM. 

²ȅǘȅŎȊƴŜ Řƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ǘȊƴΦ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ Ƨŀƪ ƛ ƎťǎǘƻǏŎƛ ǎǘŀŎƧƛ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ 

ŀƴŀƭƛȊȅ ōŜƴŎƘƳŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻǊŀȊ ƻŎŜƴȅ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ƳΦƛƴΦ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ LƴǎǘƛǘǳǘŜ ŦƻǊ ¢ǊŀƴǎǇƻrtation 

ŀƴŘ 5ŜǾŜƭƻǇƳŜƴǘ tƻƭƛŎȅ όŀƴƎΦ L5¢tύΦ !ƴŀƭƛȊŀ ǇƻȊǿƻƭƛƱŀ ƴŀ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎȊŀŎǳƴƪƽǿ ƭƛŎȊōȅ 

ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻǎŀŘƴƛŎȊƻ-

funkcjonalnej GZM. 

 

2 {ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŀ ƳŜǘƻŘȅƪŀ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŀ ǎǘǊŜŦ ȊƻǎǘŀƱŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŀ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ сΦ 
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2.4. Prognozy popytowe 

Prognozy popytowe oszacowano na ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƭƛŎȊōŊ 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƧŊŎȅŎƘ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊŜƧƻƴŀŎƘ D½a3 oraz liczby 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƻōŜŎƴƻǏŎƛŊ ƛ ǎƪŀƭŊ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ 

ruchu.   

tǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ǇƻǇȅǘƻǿŜΥ  

Wŀƪƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ Řƭŀ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǇǊȊȅƧťǘƻ о҈ - ǏǊŜŘƴƛ ƻŘǎŜǘŜƪ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿŜŘƱǳƎ {ǘǳŘƛǳƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

|ƭŊǎƪƛŜƎƻ όŘŀƴŜ Ȋ нлмуǊΦύ. ½ŀƪƱŀŘŀƧŊŎΣ ȍŜ ŘŀƴŜ ǘŜ ǇƻŎƘƻŘȊŊ Ȋ нлму ǊƻƪǳΣ kiedy dopiero 

wprowadzano system roweru miejskiego ǿ ŎȊťǏŎƛ ƎƳƛƴ GZMΣ ǊǳŎƘ ǘŜƴ ƻŘōȅǿŀƱ ǎƛť ǇǊȊŜŘŜ 

wszystkim rowerami prywatnymi. Dlatego na potrzŜōȅ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ zastosowano w 

ŎŜƭǳ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƎƻ ǇƻǇȅǘǳ ǿǏǊƽŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇƻƴƛȍŜƧ нр Ǌƻƪǳ ȍȅŎƛŀΦ 

ZƳƴƛŜƧǎȊƻƴƻ ƻ ǇƻƱƻǿť Řƭŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƎǊǳǇȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ς oǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ нр-65 lat (do 1,5%) 

i ƻ ƪƻƭŜƧƴŜ рл҈ Řƭŀ ǎŜƴƛƻǊƽǿ срҌ όлΣтр҈ύΦ 

²ǊŀȊ Ȋ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜƳ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ŜǘŀǇƽǿ ǇǊƻƧŜƪǘǳΣ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ Ȋ ǊƻȊǎȊŜǊȊŀƴƛŜƳ ǎǘǊŜŦ 

ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅŎƘ przez system roweru publicznego ƛ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜƳ Řƻ ƴƛŜƎƻ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōȅ 

ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŀƭŜ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ Ȋ ǇƻǇǊŀǿŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅ 

gminami oraz rozwojem Kolei MŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧΣ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ǘŜ ōťŘŊ ǎƛť ȊǿƛťƪǎȊŀŏΦ  

hǎȊŀŎƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅ ǇƻǇȅǘ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅ Ȋ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀΥ 

¶ Generatorƽǿ ruchu funkcjonalnych: uczelni (na podstawie liczby ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ 

i ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ), biur (na podstawie liczby ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ) ƻǊŀȊ ŎŜƴǘǊƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ (na 

podstawie liczby ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ƛ ƪƭƛŜƴǘƽǿ);  

¶ Generatorƽw ruchu transportowych ƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ƴƛƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƎƻ ǇƻǇȅǘǳ 

oszacowanego na podstawie liczby pŀǎŀȍŜǊƽǿ kolei όƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǇƻǇȅǘƻǿȅύ 

oraz ǘǊŀƳǿŀƧƽǿΣ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƽǿ i  ŀǳǘƻōǳǎƽǿ. 

tƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ǇƻǇȅǘƻǿŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǘŀƪȍŜ skorygowane przez dodatkowe ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ 

ǊƽȍƴƛŎǳƧŊŎŜΥ 

¶ Stan infrastruktury rowerowej w danym rejonie; 

¶ 5ȊƛŀƱŀƧŊŎȅ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ system roweru miejskiego όǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŀ ƎǊǳǇŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

przyzwyczajonych do korzystania z systemu); 

¶ [ƛŎȊōŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ȋ ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛκŎŜƴǘǊŀƳƛ lokalnymi. 

 

3 Uȍȅǘƻ ŘŀƴȅŎƘ t9{9[ Ȋ нлмф Ǌƻƪǳ. Nŀ ƪƻƭŜƧƴŜ ƭŀǘŀΣ Řƻ нлолΣ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǇǊƻƎƴƻȊȅ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜ ǿŜŘƱǳƎ ŘŀƴȅŎƘ 

D¦{Φ tƻƴƛŜǿŀȍ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱȅ ǿƛŜƪƻǿŜ D¦{ ƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱƻƳ ƪƭǳŎȊƻǿȅƳ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƳƻŘŜƭǳ SRM, 

pƻƳƛƴƛťǘƻ ǿ ǎȊŀŎǳƴƪŀŎƘ ŘȊƛŜŎƛ ǿ ǿƛŜƪǳ мо-15 ƭŀǘΣ ŀ ǿƛŜƭƪƻǏŏ grupy wiekowej 15-нп ƭŀǘŀΣ ǿǏǊƽŘ ƪǘƽǊŜƧ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴŀ 

ƧŜǎǘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ǿȅƭƛŎȊƻƴƻ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ D¦{ Ƨŀƪƻ мс҈ ƭƛŎȊŜōƴƻǏŎƛ 

grupy wiekowej 15-64 lata na terenach miejskich oraz 18,6% na terenach wiejskich. 
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Nŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƛȊƻŎƘǊƻƴȅ ǇƛťǘƴŀǎǘƻƳƛƴǳǘƻǿŜƎƻ ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƳƻƎŊŎȅŎƘ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ȊŀŎƘťŎŀŏ Řƻ 

ŘƻƧŀȊŘǳ ǊƻǿŜǊŜƳ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳΦ ²ȅƴƛƪƛ ŀƴŀƭƛȊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ŘǊƻƎƛ Ǌƻwerowe 

ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƛȊƻŎƘǊƻƴ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ŀȍ ффΣр҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ D½aΦ tƻƴƛŜǿŀȍ 

w ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƴƛȍ р Ƴƛƴǳǘ ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǘȅƭƪƻ мл҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ƻŎȊŜƪƛǿŀŏ ƛǎǘƻǘƴŜƎƻ 

wzrostu ƭƛŎȊōȅ ƴƻǿȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜƎƻ ȊŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ȊŀǎƛťƎǳ ǿťȊƱŀ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ƻ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏΣ ƪǘƽǊŊ ǿ ŀƪŎŜǇǘƻǿŀƭƴȅƳ ŎȊŀǎƛŜ Ƴƻȍƴŀ Ǉƻƪƻƴŀŏ ǊƻǿŜǊŜƳ 

(metropolitalnym), a jest nieakceptowalna w ruchu pieszym. Dlatego Rower Metropolitalny, 

wraz z dobrymi lokaliȊŀŎƧŀƳƛ ǎǘŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ƳƻȍŜ ǎǘŀŏ ǎƛť ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ 

όŘƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ с km) 4: 

¶ ȊŀǊƽǿƴƻ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴȅ ǿƻōŜŎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƛ ǇǊȊŜȊ ǘƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ 

ǎǇŀŘƪǳ ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿǏǊƽŘ ƳƱƻŘȊƛŜȍȅ 

poŘǊƽȍǳƧŊŎŜƧ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ŘȅǎǘŀƴǎŀŎƘΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ŘŀƴŜƎƻ Ƴƛŀǎǘŀ ƭǳō ƎƳƛƴȅ ς 

w takim przypadku: 

o ƻƪƻƱƻ мл҈ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ Swa ȊǊŜȊȅƎƴƻǿŀƱƻōȅ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ 

o ƻƪƻƱƻ сл҈ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ Swa ƻƎǊŀƴƛŎȊȅƱŀōȅ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ƴƛŜƎƻΣ 

¶ Ƨŀƪ ƛ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ Řƻ ǘŜƧ ǇƻǊȅ ƛƴŎȅŘŜƴǘŀƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

ƻōŜŎƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ς ƳƻȍŜ ǎǘŀŏ ǎƛť ǳǎƱǳƎŊ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴŊΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ŘƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ 

 

2.5. Benchmarki ƛ ǎǘǳŘƛŀ ǇǊȊȅǇŀŘƪƽǿ 

bŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǎȊŜǊŜƎ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ 

w tƻƭǎŎŜ ƛ ƴŀ ǏǿƛŜŎƛŜΦ 5ƻƪƻƴŀƴƻ ǇǊȊŜƎƭŊŘǳ нм ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ tƻƭǎŎŜ ƛ нф ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǏǿƛŜŎƛŜΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ мл ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ƛ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ 

w ŦƻǊƳƛŜ ǇƻǊƽǿƴŀƴia w ramach koncepcji. Dodatkowo przeanalizowano i przedstawiono 

w YƻƴŎŜǇŎƧƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜ ƻǊaz prywatne systemy 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǊƻǿŜǊƽǿΦ tǊȊŜŘƳƛƻǘŜƳ ŀƴŀƭƛȊ ǇƻǊƽǿƴŀǿŎȊȅŎƘ ōȅƱȅ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

¶ Rodzaje ƛ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ i floty,  

¶ Polityka cenowa oraz cenniki; 

¶ ²ǎƪŀȋƴƛƪƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿΤ 

¶ 5ƻŘŀǘƪƻǿŜ ǳǎƱǳƎƛ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿΦ 

WŜŘƴŊ Ȋ ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ǳǎǘŀƭŀƴƛǳ ōŜƴŎƘƳŀǊƪƽǿ ƧŜǎǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿ ǎƪŀƭƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ ƻ ǇƻŘƻōƴȅƳ ȊŀǎƛťƎǳΦ ²ǏǊƽŘ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

 

4 bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ wŀǇƻǊǘǳΥ .ŀŘŀƴƛŜ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ {ȅǎǘŜƳǳ wƻǿŜǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ a9±hΣ DŘŀƵǎƪΣ 
1 czerwca 2020 r. 
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ƧŜŘȅƴȅƳ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴȅƳ ōȅƱƻ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜ ǇǊȊŜȊ ƪƛƭƪŀ ƳƛŜǎƛťŎȅ нлмф Ǌƻƪǳ a9±h ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ 

ǿ hƪǊťƎǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ DŘŀƵǎƪ-Gdynia-Sopot (OMG-G-S)Σ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ мΣр Ƴƭƴ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŘƻōǊȊŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƻǊŀȊ ǿȅǎƻƪƛ 

ǳŘȊƛŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻ ǿ ǘȅƳ ǊŜƎƛƻƴƛŜ ƻǎƛŊƎƴƛťǘŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ǎŊ Ȋōȅǘ ǿȅǎƻƪƛŜΣ ŀōȅ ƳƻƎƱȅ 

ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛ ƳŀǘŜǊƛŀƱ ǇƻǊƽǿƴŀǿŎȊȅΦ  

Wykonawca koncepcji przeprowadzƛƱ ǘŀƪȍŜ konsultacje Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŀƳƛ Ǌȅƴƪǳ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ǏǿƛŜŎƛŜΣ w tym z ŦƛǊƳŊ aƻǾŜƴǘƛŀ ς operatorem m. in ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

w tŀǊȅȍǳ, Barcelonie i Helsinkach, oraz ŦƛǊƳŊ .ƛƪŜU ς operatorem systemu Wavelo 

w Krakowie, ŀ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŀƳƛ ǎǘrony publicznej z ½ŀƎƱťōƛŀ wǳƘǊȅ oraz Miasta 

{ǘƻƱŜŎȊƴŜƎƻ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀ ǘȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊΦ 

tǊȊŜŘƳƛƻǘŜƳ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ōȅƱȅΥ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǘȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ όǿ ǘȅƳ ƳƻŘŜƭ ōƛȊƴŜǎƻǿȅύΣ ƻŎŜƴŀ 

ƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƛ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎǘǊƻƴŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ i ǇǊȅǿŀǘƴŊΣ istotne elementy 

ǿǇƱȅǿŀƧŊŎŜ ƴŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƛ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧŀ ȊŀƱƻȍŜƵ 

ŘŜŦƛƴƛǳƧŊŎȅŎƘ ƪƻǎȊǘȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ 

Wnioski z tych analiz ǇƻǊƽǿƴŀǿŎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŀƳƛ Ǌȅƴƪu wykorzystano 

przede wszystkim przy definiowaniu, ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧƛ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 

zakresu systemu, polityki cenowej ƻǊŀȊ ƪƻǎȊǘƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ {ȅǎǘŜƳǳ Roweru 

Metropolitalnego w GZM. ² ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǿƴƛƻǎƪƛ Ȋ ǘŜǎǘƻǿŀƴƛŀ Ǌȅƴƪǳ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ ǳƧťŎƛŜ 

ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŜ ƪƻǎȊǘƽǿ {ȅǎǘŜƳǳ wƻǿŜǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ 

 

2.6. Analizy wielokryterialne i ǿȅōƽǊ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

Analizy wielokryterialne 

W przygotowaniu koncepcji wielokrotnie identyfikowano warianty realizacji Projektu. W celu 

ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ƛ ǊŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧƛ Řƭŀ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ ǇƻǎƱǳƎƛǿŀƴƻ ǎƛť ŀƴŀƭƛȊŊ 

ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŊΥ 

¶ ²ȅōƽǊ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ {ȅǎǘŜƳǳ wƻǿŜǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΤ 

¶ ²ȅōƽǊ ƳƻŘŜƭǳ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴƻ-biznesowego; 

¶ ²ȅōƽǊ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ Řƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧΤ 

¶ RekomendaŎƧŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ {ȅǎǘŜƳǳ wƻǿŜǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀΦ 

Systemu Roweru Metropolitalnego  

W oparciu o aktualne trendy rynkowe zidentyfikowano cztery ƳƻȍƭƛǿŜ ƳƻŘŜƭŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

rowerowychΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻŘŘŀƴƻ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧ. 5ƭŀ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ŘǿƽŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

ǎȅǎǘŜƳƻǿȅŎƘ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴƻ ƱŊŎȊƴƛŜ ƻǎƛŜƳ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴƻ-technicznych. W oparciu 

ƻ ƪƻƭŜƧƴȅ ŜǘŀǇ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧ ƻǊŀȊ ŀƴŀƭƛȊť {²h¢ ǿȅƱƻƴƛƻƴƻ trzyΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻŘŘŀƴƻ 

dalszej analizie. 
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Modele biznesowo - organizacyjne 

Zidentyfikowano ǎȊŜǏŏ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ƳƻŘŜƭƛ ōƛȊƴŜǎƻǿƻ-organizacyjnych realizacji Projektu. 

Wszystkie zidentyfikowane modele przeanalizowano ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇǊŀǿƴȅƳ ƛ ōƛȊƴŜǎƻǿȅƳ 

i oceniono jako dopuszczalne.  

W celu wskazania modelu rekomendowanego, dokonano oceny zidentyfikowanych modeli 

ǇǊȊȅ ǳȍȅŎƛǳ ƳŜǘƻŘȅƪƛ analizy wielokryterialnej. Przeprowadzona w ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō ƻŎŜƴŀ 

ǇƻȊǿƻƭƛƱŀ ȊŀǿťȊƛŏ ƪŀǘŀƭƻƎ ƳƻŘŜƭƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ Řƻ ǘǊȊŜŎƘΣ ǎǇƻǏǊƽŘ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅƱƻƴƛƻƴƻ ƳƻŘŜƭ 

ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴȅ ǇƻǎƱǳƎǳƧŊŎ ǎƛť ŀƴŀƭƛȊŊ {²h¢. 

²ȅōƽǊ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ Řƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧ 

!ƴŀƭƛȊƛŜ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧ ǇƻŘŘŀƴƻ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ōťŘŊŎŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ǿǎƪŀȊŀƴȅŎƘ ǿ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǇƻǇȅǘƻǿƻ-

ǇƻŘŀȍƻǿŜƧ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƻŘƴƻǎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť Řƻ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǊŀȊ ǿȅƱƻƴƛƻƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

systemowych i organizacyjno-biznesowych. Wynikiem analizy finansowej jest с ǊƽȍƴȅŎƘ 

wariantowych zakresowo-systemowychΣ ǎǇƻǏǊƽŘ ƪǘƽǊȅŎƘ ȊŀǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴƻ Řƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 

п ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ. 

 

2.7. Interesariusze Projektu 

tƻǇǊȊŜȊ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǳƳƛŜŏ ƻǎƻōȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƛŜƳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳΣ ǘŀƪƛŜ 

ƧŀƪΥ ǳǊȊťŘƴƛŎȅ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƛ Ȋŀ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǊƻǿŜǊƻǿŊΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜ ŘǳȍȅŎƘ ŦƛǊƳ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜ 

ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅŎƘ ŀƪǘȅǿƴŊ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǊƻǿŜǊƻǿŊΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜ ŦƛǊƳ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ 

όƻǇŜǊŀǘƻǊȊȅ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƘǳƭŀƧƴƽƎΣ ŎŀǊǎƘŀǊƛƴƎǳΣ ǇǊȊŜǿƽȊ ƻǎƽōΣ 

aplikacjƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘύΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǇƻȊŀǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 

ǘŜƳŀǘȅƪŊ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƻǊŀȊ ŀƪǘȅǿƛǏŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿƛΦ 

/ŜƭŜƳ ŀƴŀƭƛȊ ŜƪǎǇŜǊŎƪƛŎƘ ōȅƱƻ ȊǿŜǊȅŦƛƪƻǿŀƴƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ǘŜƻǊŜǘȅŎȊƴȅŎƘ ōǳŘƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ, 

w ǘȅƳ ǿȅƴƛƪƽǿ ŀƴŀƭƛȊ case studies z realiami lokalnymi. W tym celu zastosowano metody 

ǿȅǿƛŀŘƽǿ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘΣ ǎǇƻǘƪŀƵκǿȅǿƛŀŘƽǿ ŦƻƪǳǎƻǿȅŎƘ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŀƳƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

ƎǊǳǇ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ƻǊŀȊ ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘΦ Wŀƪƻ ǘǊȊȅ ƎƱƽǿƴŜ ƎǊǳǇȅ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ 

zidentyfikowano: 

¶ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ƛ ǳǊȊťŘƴƛƪƽǿ ȊǊȊŜǎȊƻƴȅŎƘ ǿ wŀŘȊƛŜ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ Metropolii 

GZM, 

¶ ƻŦƛŎŜǊƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ 

¶ ŜƪǎǇŜǊǘƽǿ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΦ 

²ȅǿƛŀŘȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ƳŜǘƻŘŊ αƪǳƭƛ ǏƴƛŜȍƴŜƧέΣ ŘƻŎƛŜǊŀƧŊŎ Řƻ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ŜƪǎǇŜǊǘƽǿ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ 

ǎƛť ǇǊƻōƭŜƳŀǘȅƪŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΦ 
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Przeprowadzono wywiady m.in. z: 

¶ !ƭŜƪǎŀƴŘǊŜƳ YƻǇƛŊ ς tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪƛŜƳ aŀǊǎȊŀƱƪŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ŘǎΦ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΤ 

¶ Tobiaszem Nykamowiczem ς ōȅƱȅƳ ƻŦƛŎŜǊŜƳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳ 5ŊōǊƻǿȅ DƽǊƴƛŎȊŜƧΤ 

¶ aŀǊŎƛƴŜƳ IȅƱŊ ς ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜƳ ƻƎƽƭƴƻǇƻƭǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ aƛŀǎǘŀ Řƭŀ wƻǿŜǊƽǿΤ 

¶ aŀǊŎƛƴŜƳ 5ƻƳŀƵǎƪƛƳ ς kierownikiem projektu Mobilna Metropolia GZM; 

¶ !ƎŀǘŊ ¢ǿŀǊŘƻŎƘ ς ǳǊōŀƴƛǎǘƪŊ Ȋ tƻƭƛǘŜŎƘƴƛƪƛ |ƭŊǎƪƛŜƧΤ  

¶ !ƎƴƛŜǎȊƪŊ [ŀōǳǎ ς ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƪŊ Lab 60+; 

¶ WŀƪǳōŜƳ DƛȊŊ ς przedstawicielem firmy Nextbike. 

 

2.8. Identyfikacja grup docelowych Projektu 

WǏǊƽŘ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ {wa ǿȅǊƽȍƴƛƻƴƻ ƎǊǳǇȅ ŘƻŎŜƭƻǿŜ ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ǇƻǘǊȊŜōŀŎƘ ƭǳō ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿȅǎƻƪƛƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ {waΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƴǇΦ ǿ ƪŀǘŜƎƻǊƛŀŎƘ 

ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ ƴƛŜ ǿȅǊƽȍƴƛƻƴƻ ƳťȍŎȊȅȊƴΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ǎǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ ȊƴŀŎȊƴƛŜ 

ŎȊťǏŎƛŜƧ ƴƛȍ ƪƻōƛŜǘȅ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿƱŀǎƴȅŎƘΣ Ƨŀƪ ƛ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ5.  

 

tƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴƻ ǿŜŘƱǳg kategorii demograficznych ς wiek jest 

ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ǊƽȍƴƛŎǳƧŊŎȅŎƘ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ς oraz   

ǳȍȅǘƪƻǿȅŎƘΣ ƻǇŀǊǘȅŎƘ ƴŀ ƳƻǘȅǿŀŎƧƛ ƛ ŎŜƭŀŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ  

 

Tabela 1: Grupy docelowe Projektu ς ¦ȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜōŀŎƘκǇƻǘencjale 

Lp. Grupa Bariery /Ȋȅƴƴƛƪƛ ƳƻǘȅǿǳƧŊŎŜ 

KATEGORIE DEMOGRAFICZNE 

1.  aƱƻŘȊƛ ¶ ōǊŀƪ ǏǊƻŘƪƽǿ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ 

¶ ōǊŀƪ αƳƻŘȅέ ƴŀ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŜ ǎƛť 
rowerem 

¶ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ  
z samochodu (brak samochodu lub 
prawa jazdy) 

¶ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ 
ŘŀǊƳƻŎȊŀǎΣ Ȋƴƛȍƪƛ ƛǘǇΦ 

¶ pozytyǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǎǇǊŀǿƴƻǏŏ 
fizycznŊ 

2. Seniorzy ¶ zōȅǘ ǎŎȅŦǊȅȊƻǿŀƴȅ ǎǇƻǎƽō 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ όōŀǊƛŜǊŀ ƴŀ 
ǿŜƧǏŎƛǳύ 

¶ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 
z samochodu (brak samochodu 
lub prawa jazdy) 

 

5 5ȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧŀ ǘŀ ƧŜǎǘ ŘƻǎǘǊȊŜƎŀƴŀ ƴŀ ŎŀƱȅƳ ǏǿƛŜŎƛŜΣ ƴǇΦ ǿ [ƻƴŘȅƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ƪƻōƛŜǘ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻƪΦ мκп 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ ǿ bƻǿȅƳ WƻǊƪǳ ǘȅƭƪƻ ƻƪΦ мκо ŀōƻƴŜƴǘƽǿ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǿ ƪǊŀƧǳ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǘƻ ƪƻōƛŜǘȅ όŘŀƴŜ Ȋ нлмт ǊƻƪǳΣ /ƘƭŀǇƻǿǎƪƛ нлмфύΦ ² ǎȅǎǘŜƳƛŜ a9±h ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ 

ōȅƱ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǿȅǊƽǿƴŀƴȅ - ƪƻōƛŜǘȅ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ пп҈ ŀōƻƴŜƴǘƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ ŀȍ пт҈ Ȋ ƴƛŎƘ ƴŀƭŜȍŀƱŀ Řƻ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱǳ 

wiekowego 20-29 lat.   
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Lp. Grupa Bariery /Ȋȅƴƴƛƪƛ ƳƻǘȅǿǳƧŊŎŜ 

¶ stan zdrowia ς Ȋōȅǘ Řǳȍȅ 
ǿȅǎƛƱŜƪ ƪƻƴƛŜŎȊƴȅ Řƻ 
ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳ 

¶ Ȋōȅǘ ŘǳȍŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ 

¶ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ 
darmoczas 

¶ Řǳȍŀ ƛƭƻǏŏ ŎȊŀǎǳ ǿƻƭƴŜƎƻΣ 

¶ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ŀƪǘȅǿƴƻǏŏ ǇƻƳƛťŘȊȅ 
szczytami porannymi i 
ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳƛ ς Řǳȍŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ 

¶ wspomaganie elektryczne 
ƳƛƴƛƳŀƭƛȊǳƧŊŎŜ ǿȅǎƛƱŜƪ 

¶ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƪƻƴŘȅŎƧť 
ŦƛȊȅŎȊƴŊ 

3. Kobiety ¶ niskie poczucie 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

¶ Ȋōȅǘ Řǳȍȅ ŎƛťȍŀǊ ǊƻǿŜǊǳ 

¶ brak fotelika do przewozu 
dziecka6 

¶ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ 
samochodu (brak samochodu lub 
prawa jazdy) 

¶ ŎƘťŏ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

¶ wspomaganie elektryczne 
ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ƱŀǘǿƛŜƧǎȊŜ 
ǇƻƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ǿȊƴƛŜǎƛŜƵ ƛ mniejsze 
ȊǳȍȅŎƛŜ ŜƴŜǊƎƛƛ 

Y!¢9DhwL9 ¦À¸¢Yh²9κah¢¸²!/¸Wb9 

4. Osoby o niskich 
dochodach 

¶ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǳȍȅǿŀƴƛŀ aplikacji 
na smartfon 

¶ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŀ ǎƳŀǊǘŦƻƴǳ 
i ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŜƎƻ 

¶ ŘŜǇƻȊȅǘ ƭǳō ǇƻŘǇƛťŎƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ 
ǇƻŘ ƪŀǊǘť ƪǊŜŘȅǘƻǿŊ 

¶ ŎƘťŏ ǳƴƛƪƴƛťŎƛŀ ǎǘȅƎƳŀǘȅȊŀŎƧƛ 

¶ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 
z samochodu (brak 
samochodu/prawa jazdy) 

¶ darmoczas 

¶ niska cena abonamentu 

¶ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƛ ƪŀǊǘŊ |Y¦tύ 

¶ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ƭǳō Ȋƴƛȍƪŀ όƴǇΦ Řƭŀ 
ǳŎȊƴƛƽǿ ƛ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ǎŜƴƛƻǊƽǿ ŎȊȅ 
ƻǎƽō ōŜȊǊƻōƻǘƴȅŎƘ ƛ 
ǇƻǎȊǳƪǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊŀŎȅύ 

5. Studenci ¶ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ 
w godzinach szczytu 

¶ ŘŜǇƻȊȅǘ ƭǳō ǇƻŘǇƛťŎƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ 
pod ƪŀǊǘť ƪǊŜŘȅǘƻǿŊ 

¶ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻŘǇƛǎŀƴƛŀ ǳƳƽǿ 
Ȋ ǳŎȊŜƭƴƛŀƳƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ 
korzystanie z SRM na ich 
ǘŜǊŜƴƛŜ όŘƻǘȅŎȊȅ ŘǳȍȅŎƘ 
ƪŀƳǇǳǎƽǿύ 

¶ zbyt wysoka cena abonamentu 

¶ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 
z samochodu (brak samochodu) 

¶ darmoczas 

¶ niska cena abonamentu, 

¶ integrŀŎƧŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƛ ƪŀǊǘŊ |Y¦tύ 

¶ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ƭǳō Ȋƴƛȍƪŀ 

¶ ǎȊȅōƪƻǏŏ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť 
όƻƳƛƧŀƴƛŜ ƪƻǊƪƽǿύ 

¶ zmiana polityki parkingowej 
w ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ D½a ς 
wzrost cen za parkowanie 

 

6 Kwestia istotna z  ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŘȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧŜ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ ƻǇƛŜƪǳƵŎȊȅŎƘ ƳƛťŘȊȅ ƳťȍŎȊȅȊƴŀƳƛ ŀ ƪƻōƛŜǘŀƳƛ. 
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Lp. Grupa Bariery /Ȋȅƴƴƛƪƛ ƳƻǘȅǿǳƧŊŎŜ 

i ograniczenia w ruchu 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǿ ǏŎƛǎƱȅƳ ŎŜƴǘǊǳƳ 

6. Pracownicy 
BPO/SSC7 

 

¶ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ 
w godzinach szczytu 

¶ ŦƻǊƳŀƭƴȅ ǎǘǊƽƧ 

¶ ƴƛŜŎƘťŏ Řƻ ǿƱƻȍŜƴƛŀ ǿȅǎƛƱƪǳ 
fizycznego w dojazd do pracy 

¶ iƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƛ ƪŀǊǘŊ |Y¦tύ 

¶ ǎȊȅōƪƻǏŏ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť 
όƻƳƛƧŀƴƛŜ ƪƻǊƪƽǿ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ 
szczytu) 

¶ ōǊŀƪ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ Ȋ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜƳ 
auta 

¶ ew. wsparcie firmy (wykup 
abonamentu) 

¶ kwestie wizerunkowe (moda na 
ǊƻǿŜǊ ƛ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ǎǘȅƭ ȍȅŎƛŀύ 

¶ wspomaganie elektryczne 

7. ¦ȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ 
|Y¦t 

 

¶ brak barier ¶ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ {wM bez 
ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ŎȊȅƴƴƻǏŎƛ 
rejestracyjnych 

¶ ƻǇƱŀŎŀƭƴƻǏŏ ǇǊȊȅ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦ 

8. ¢ǳǊȅǏŎƛ ¶ ǎƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ 
sytemu 

¶ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ŘƻǇŜƱƴƛŜƴƛŀ 
ŦƻǊƳŀƭƴƻǏŎƛ ǿ ŎŜƭǳ ǊŜƧŜǎǘǊŀŎƧƛ 
w systemie 

¶ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƛ ƪŀǊǘŊ |Y¦tύ 

¶ wspomaganie elektryczne 

¶ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇƻȊƴŀƴƛŀ ȊǿƛŜŘȊŀƴŜƎƻ 
obszaru 

¶ stacje w rejonie atrakcji 

¶ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƪƛƭƪǳ 
ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ƧŜŘƴŊ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴŊ 
ƻǎƻōť 

¶ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴŜ ǘȅǇȅ ǊƻǿŜǊƽǿ 
(tandemy, dla dzieci itp.) 

9. ¦ȍȅǘƪǳƧŊŎȅ 
rowery 

rekreacyjnie 

 

¶ niska ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ 
w miejscach atrakcyjnych 
turystycznie ς Řǳȍŀ 
konkurencja w dni 
wolne/pogodne 

¶ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎƧƛ 

¶ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴŜ ǘȅǇȅ ǊƻǿŜǊƽǿ 
(tandemy, dla dzieci itp.) 

¶ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǊŜȊŜǊǿŀŎƧƛ Ȋ ŘǳȍȅƳ 
wyprzedzeniem 

¶ ƱŀǘǿƻǏŏ ǿȅƴŀƧƳǳ ōŜȊ 
abonamentu/rejestracji 

¶ wspomaganie elektryczne 

¶ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƴŀ ŘƱǳȍǎȊȅŎƘ ǘǊŀǎŀŎƘ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  

 

7 BPO/SSC (ang. Business Process hǳǘǎƻǳǊŎƛƴƎκ {ƘŀǊŜŘ {ŜǊǾƛŎŜ /ŜƴǘŜǊύ ŎȊȅƭƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊƻŎŜǎƽǿ ōƛȊƴŜǎƻǿȅŎƘ Řƭŀ 

ƪƭƛŜƴǘƽǿ ƪƻǊǇƻǊŀŎȅƧƴȅŎƘ Ȋ ŎŀƱŜƎƻ ǏǿƛŀǘŀΦ 
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3. ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ƻōǎȊŀǊǳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ tǊƻƧŜƪǘǳ 

3.1. Dokumenty o charakterze strategicznym  

5ƻƪǳƳŜƴǘȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ D½a ƛ ƎƳƛƴ D½a ǿǎƪŀȊǳƧŊ ǿ ǎǿƻƛŎƘ ǇƭŀƴŀŎƘ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǊƽȍƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ infrastrukturalnych, w tym 

integracji z planowanym rozwojem systemu roweru publicznego w Metropolii ς Roweru 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ ¢Ŝƴ ŀǎǇŜƪǘ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅ ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊȅƳ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛǳΦ 

tǊƻƎǊŀƳ ŘȊƛŀƱŀƵ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнн bƻǿȅ 

wymiar synergii8 ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿΥ 

¶ Budowa Kolei Metropolitalnej, 

¶ Metropolia przyjazna rowerom ς ǎǘǳŘƛǳƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-

½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ 

¶ Rower Metropolitalny ς ǎȅǎǘŜƳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ 

¶ wƻȊǿƽƧ ōŜȊŜƳƛǎȅƧƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ 

¶ |Y¦t нΦл ς ǳƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻōƛŜǊŀƴƛŀ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ 

transportem zbiorowym, 

¶ Zintegrowany system taryfowo-biletowy, 

¶ IƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳǳ |Y¦t Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘȅǎƪŊΣ 

¶ ZŀƪǳǇ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ŀǳǘƻƳŀǘƽǿ ōƛƭŜǘƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½aΣ 

¶ SǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ǇƭŀǘŦƻǊƳȅ ǳǎƱǳƎ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

YƻƴŎŜǇŎƧŀ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ 

z ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƳŜǘƻŘ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ z 2018 roku jako jeden Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 

planowanej Kolei MŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ όǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ²м Ƨŀƪƻ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅƳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƪƻǎȊǘƽǿ 

ƻǊŀȊ ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ²о ƻǇǘȅƳŀƭƴȅƳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƧŀƪƻǏŎƛ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧύ ǳȊƴŀƧŜ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǊƽȍƴȅŎƘ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŊ 

m.in. na: 

¶ ǇǊȊŜōǳŘƻǿƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ōǳŘƻǿƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 

osobowych, 

¶ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǿťȊƱƽǿ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘΣ 

¶ ōǳŘƻǿƛŜ ǿťȊƱƽǿ ƛƴǘŜƎǊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 

¶ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ Ȋ ƳƛŜƧǎƪƛƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳ ƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅƳ, z drogowym 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅƳΣ ƻǊŀȊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳΣ 

 

8 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ ·LLκтоκнлму ½ƎǊƻƳŀŘȊŜƴƛŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Ȋ Řƴƛŀ ол ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нлму ǊΦ ƻǊŀȊ 
Aneks nr 1 ς ǳŎƘǿŀƱŀ ƴǊ ··Lκмснκнлмф ½ƎǊƻƳŀŘȊŜƴƛŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Ȋ Řƴƛŀ мф 
grudnia 2019 r. 
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¶ zintegrowaniu z transportem indywidualnym (samochody osobowe), 

¶ stworzeniu kompleksowej, zintegrowanej oferty przewozowej. 

Metropolia przyjazna rowerom ς studium systemu tras roweǊƻǿȅŎƘ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-

½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ όD½aύ z 2018 roku planuje stworzenie Metropolitalnego Systemu 

¢Ǌŀǎ wƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎŜƎƻ ǎƛť Ȋ ут ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ȊŜ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜƳ 

ǇǊƻǇƻȊȅŎƧƛ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿťȊƱƽǿ ƛƴǘŜƎǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ 

zintegrowanych z transportem rowerowym. 

tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

|ƭŊǎƪƛŜƎƻ9 Ȋŀ ƧŜŘŜƴ Ȋ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǳȊƴŀƧŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ 

ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ƱŊŎȊŊŎŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ Ȋ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳΦ Lǎǘƻǘƴŀ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŜƧΣ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻōƛŜǊŀƴƛŀ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘ 

oraz integracja funkcjonalna i przestrzenna. 

{ǘǳŘƛǳƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ10 wskazuje na 

ǊƽȍƴŜ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘȅ ǊƽǿƴƻǿŀȍŜƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƴŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť 

publicznego transportu zbiorowego oraz na: 

¶ ōǳŘƻǿť ŎŜƴǘǊƽǿ ƻǊŀȊ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅŎƘ ǿ ǇŀǊƪƛƴƎƛ tҌwΣ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅŎƘ ƴŀ ǎǘȅƪŀŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǊƽȍƴȅƳƛ 

ǊƻŘȊŀƧŀƳƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƻ ǊƽȍƴȅƳ ȊŀǎƛťƎǳΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

zbiorowego i indywidualnego, 

¶ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǳƴƪǘƻǿŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻŘƴƻǎȊŊŎŀ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƻǊŀȊ ƪƻƳŦƻǊǘ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ƴƛŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ƛ ǊƻȊǿƽƧ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴŜƧ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ 

¶ uruchomienie systemu Kolei MŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Ƨŀƪƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ƻōǎƱǳŘȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ 

aglomeracyjnym, jak i metropƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ǇǊȊȅ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅƳ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀǎ 

ƴƛŜƻōƧťǘȅŎƘ ƭƛƴƛŀƳƛ Kolei MŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ ƛƴƴȅƳƛ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǎȊȅōƪƛŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

transportu ς szybki tramwaj, szybki transport autobusowy BRT11, 

 

9 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ ±κммκфκнлмр {ŜƧƳƛƪǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ z dnia 31 sierpnia 2015 r. ό5ȊƛŜƴƴƛƪ ¦ǊȊťŘƻǿȅ 
²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ 14 ǿǊȊŜǏƴƛŀ 2015 r., poz. 4654). 

10 Opracowanie: tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ς 
wersja z roku 2019. 

11 BRT (Bus Rapid Transit) ς system szybkiego transportu autobusowego (metrobus) w obszarach mocno 
ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅ wielkopojemne autobusy (przegubowe i dwuprzegubowe), ŘŜŘȅƪƻǿŀƴŊ ƛƳ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊťΣ m.in. wydzielone pasy ruchu (jako osobne jezdnie), stacje autobusowe όȊŜǎǇƻƱȅ 
przystankowe), inteligentnie wspomagany system sterowania ruchem, sȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ. Koszt 
budowy BRTΣ Ƨŀƪƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿȅ Řƭŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ όƻǊŀȊ Řƭŀ ƳŜǘǊŀύΣ jest kilkukrotnie 
ƴƛȍǎȊȅ ƻŘ ƛŎƘ ōǳŘƻǿȅΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a ǎȅǎǘŜƳ .w¢ ƳƻȍŜ ŘƻǎƪƻƴŀƭŜ ǎǇŜƱƴƛŏ ǎǿƻƧŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 
ŦǳƴƪŎƧť ǿ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ 
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¶ ōǳŘƻǿť ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ .Ҍw12 ƛ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǇƻǿƛŊȊŀƴŊ 

z ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŊ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ƛ ǿȊƳŀŎƴƛŀƴƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ ŦǳƴƪŎƧƛ ŎƛŊƎƽǿ 

rowerowych (ǊƻȊǿƽƧ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tҌw13 ȊǿƛťƪǎȊŀŏ Ƴŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƛ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ŜƭŜƳŜƴǘ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅƳ 

ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅm transport metropolitalny jest system roweru miejskiego), 

¶ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƳƛŀǎǘΣ ǎŜǇŀǊŀŎƧť ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ 

od ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ 

¶ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǿƧŀȊŘ Řƻ ǿȅƻŘǊťōƴƛƻƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿΣ ȊƳƛŀƴť ƻǇƱŀǘ 

ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘΣ ǳƭƎƛ ǿ ƻǇƱŀǘŀŎƘ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ŎŀǊǇƻƻƭƛƴƎ14, 

ŘƻǇƱŀǘȅ Řƻ ōƛƭŜǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻŦŜǊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǇǊŀŎƻŘŀǿŎťΣ 

¶ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ŜŘǳƪŀŎƧť ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ 

w ŀǎǇŜƪŎƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƻōȅǿŀǘŜƭǎƪƛŜƧ 

i kampanie promocyjne. 

tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

|ƭŊǎƪƛŜƎƻ15 ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

ƻǊŀȊ ōǳŘƻǿť ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ƛ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ tҌw ƛ .ҌwΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΦ LƴǎǘǊǳƳŜƴǘŀƳƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳƛ ƳŀƧŊ 

ōȅŏΥ 

¶ ōǳŘƻǿŀ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tҌwΣ 

¶ modernizacja infrastruktury punktowej transportu publicznego (przystanki), 

¶ ōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ .Ҍw ƛ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ 

Instrumenty organizacyjne to: 

¶ uspokojenie ruchu samochodowego w centrach miast, 

¶ integracja publicznego transportu zbiorowego, 

¶ separacja ruchu roǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ ŎƛŊƎŀŎƘ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ 

¶ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ 

LƴǎǘǊǳƳŜƴǘŀƳƛ ǊƽǿƴƻǿŀȍŜƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅƳ ƳŀƧŊ ōȅŏΥ 

¶ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ǿƧŀȊŘ Řƻ ǿȅƻŘǊťōƴƛƻƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿΣ 

¶ ƻǇƱŀǘȅ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜΣ 

¶ ŘƻǇƱŀǘȅ Řƻ ōƛƭŜǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻŦŜǊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǇǊŀŎƻŘŀǿŎťΦ 

 

12 B+R ς Bike&Ride ς ŘƻƧŜŘȋ ƛ ȊŀǇŀǊƪǳƧ ǊƻǿŜǊ ƛ ƧŜŘȋ ŘŀƭŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΦ 
13 P+R ς Park&Ride ς ŘƻƧŜŘȋ ƛ ȊŀǇŀǊƪǳƧ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƛ ƧŜŘȋ ŘŀƭŜƧ ǘǊŀƴsportem publicznym. 
14 Carpooling ς ǎȅǎǘŜƳ ǳǇƻŘƻōƴƛŀƧŊŎȅ ƛ ŘƻǎǘƻǎƻǿǳƧŊŎȅ indywidualny ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

zbiorowego ς ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛe ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ŎȊŀǎƛŜ jednego przejazduΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ƪƻƧŀǊȊŜƴƛŜ ƻǎƽō 
ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ miejsc pracy lub nauki na tych samych trasach. 

15 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ мтκнлмс ²ŀƭƴŜƎƻ ½ŜōǊŀƴƛŀ /ȊƱƻƴƪƽǿ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ z dnia 11 marca 2016 r. 
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LƴǎǘǊǳƳŜƴǘŀƳƛ ƳƛťƪƪƛƳƛ ƳŀƧŊ ōȅŏ ǿǎȊŜƭƪƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇǊƻƳƻŎȅƧƴŜΣ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŜ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ƴŀ 

ǊȊŜŎȊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ 

tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ 

½ǿƛŊȊƪǳ Komunalnego GOP w Katowicach16 wskazuje na: 

¶ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ Ȋŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅƳΣ 

¶ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊƻŘǳƪǘƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ȊƳƛŀƴȅ 

potrzeb rynkowych (np. Rower Metropolitalny), 

¶ ŘŊȍŜƴƛŜΣ ǿǎǇƽƭƴƛŜ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ Ǉodmiotami, do koordynacji oferty przewozowej, 

ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ǘǊŀƪŎƧŜ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ½ǿƛŊȊƪǳ ς obecnie GZM 

(np. Rower Metropolitalny), 

¶ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎǳ ƧŀƪƻǏŎƛ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ όƴǇΦ monitoring 

i lokalizacja GPS), 

¶ integracja transǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ƎŀƱťȊƛƻǿȅƳ ƻǊŀȊ ƻōǎȊŀǊƻǿȅƳ όƻōǎȊŀǊ 

ǿǎŎƘƻŘƴƛŎƘ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘ ƻōǊȊŜȍȅ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛύΣ 

¶ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΣ 

¶ budowť ƛ ǊƻȊǿƽƧ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ tҌw ƛ .ҌwΣ ǇǊȊȅ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ƎƳƛƴŀƳƛ i innymi podmiotami w ramach partnerstwa publiczno-

prywatnego (PPP). 

tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ tƻǿƛŀǘǳ 

Gliwickiego17 podnosi znaczenie integracji transportu publicznego z transportem 

ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳ όǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻdowym) ǇƻǇǊȊŜȊ ǿǎǇƽƭƴŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť όȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ 

ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ǇŀǊƪƛƴƎƛ .Ҍw ƛ tҌwύ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ǳǎƱǳƎ ƱŊŎȊƻƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ όǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿύΦ 

tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ ǿƱŀǏŎƛǿƻǏŎƛ 

organizatora publicznego transportu zbiorowego ς Gminy Tychy18 ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ōǳŘƻǿť 

i ǊƻȊōǳŘƻǿť ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tҌw ƻǊŀȊ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ 

ǿǎǇƽƭƴŜƧ ǘŀǊȅŦȅ όǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ȋ YŀǘƻǿƛŎŀƳƛ ƻǊŀȊ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ YƻƭŜƛ 

|ƭŊǎƪƛŎƘύΦ 

 

 

16 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ /·L·κмнκнлмо ½ƎǊƻƳŀŘȊŜƴƛŀ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ½ǿƛŊȊƪǳ YƻƳǳƴŀƭƴŜƎƻ Dht ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ Ȋ Řƴƛŀ 
нр ƪǿƛŜǘƴƛŀ нлмо ǊΦ ό5ȊƛŜƴƴƛƪ ¦ǊȊťŘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ у ƳŀƧŀ нлмо ǊΦΣ ǇƻȊΦ отрмύΦ 

17 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ ·[L·κомуκнлмп wŀŘȅ tƻǿƛŀǘǳ DƭƛǿƛŎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ ол ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмп ǊΦ ό5ȊƛŜƴƴƛƪ ¦ǊȊťŘƻǿȅ 
²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ о ǇŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪŀ нлмп ǊΦΣ ǇƻȊΦ пфолύΦ 

18 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ XXXIX/806/14 Rady Miasta Tychy z dnia 27 lutego 2014 r. ό5ȊƛŜƴƴƛƪ ¦ǊȊťŘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ 10 marca 2015 r., poz. 1472). 
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wŜŀǎǳƳǳƧŊŎΣ ǇƻǿȅȍǎȊŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ Ǉƭŀƴƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ Řƭŀ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ƛ ǇƻȍŊŘŀƴŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½aΣ ƴƛŜȊōťŘƴŀ ƧŜǎǘ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ 

zintegrowanȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ, transport miejski ς lokalny i regionalny oraz 

tramwaj-autobus-ǇƻŎƛŊƎΣ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴȅ ƻ ǎȅǎǘŜƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ tҌw ƻǊŀȊ .ҌwΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ƛŎƘ ǿ ǎǘŀŎƧŜ Roweru Metropolitalnego. 

 

3.2. Uwarunkowania geograficzno-przestrzenne  

Przy projŜƪǘƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ǎƪŀƭƛΣ Ƨŀƪ ƛ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

osadniczej Metropolii. D½a ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ Ƨŀƪƻ ƧŜŘŜƴ Ȋ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǿ ǎƪŀƭƛ ƪǊŀƧǳ ƻǏǊƻŘƪƽǿ 

gospodarczych o profilu handlowo-ǳǎƱǳƎƻǿȅƳΣ ȊŜ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ 

ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴŜƧΦ WŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻǏǊƻŘƪƛŜƳ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ǎǇŜŎƧŀƭƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ƳŜŘȅŎȊƴȅŎƘΣ 

funkcji akademickich, kulturalnych i sportowych. Na terenie MŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǘŀƪȍŜ 

ƭƛŎȊƴŜ ǘŜǊŜƴȅ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜ ƛ ƻōǎȊŀǊȅ ƻŎƘǊƻƴȅ ǇǊȊȅǊƻŘȅΦ _ŊŎȊƴŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ D½a ǘƻ ponad 

2 рпр ƪƳч.  

Tabela 2: ¢ȅǇƻƭƻƎƛŀ ǘŜǊŜƴƽǿ όǿ Ƙŀύ 

Tereny 
zabudowane 

Tereny 
niezabudowane 

Tereny 
rolnicze 

Lasy Wody 
powierzchniowe 

Drogi tƻȊƻǎǘŀƱŜ 

38 926 2 866 112 512 82 034 6 277 8 832 5 998 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ Lwaƛw ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ .5h¢млY 

 

3.2.1. Demografia 

² нлмф Ǌƻƪǳ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŊ aŜǘǊƻǇƻƭƛť ȊŀƳƛŜǎȊƪƛǿŀƱƻ н нпп урл ƻǎƽō όǿŜŘƱǳƎ 

ŘŀƴȅŎƘ D¦{ύΦ ¢ŜƴŘŜƴŎƧŀ ƧŜǎǘ ƳŀƭŜƧŊŎŀ ς ƭƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƎƳƛƴ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ 

Metropolii, podobnie jak ƛ ŎŀƱŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƻŘ мфуф ǎǘŀƭŜ ǎƛť ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ ƳΦƛƴΦ ƴŀ ǎƪǳǘŜƪ 

ubytku naturalnego i ujemnego salda migracjiΦ |ǊŜŘƴƛŀ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ 

GZM wynosi ok. 879 os./km2 (GUS, 2019) ς ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ ƧŜǎǘ ōŀǊŘȊƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅ ƳƛťŘȊȅ 

ƎƳƛƴŀƳƛΦ bŀƧǿȅȍǎȊŀ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƧŜǎǘ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴŀ ǿ ƪƛƭƪǳ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎƪǳǇƛǎƪŀŎƘ 

όƎƱƽǿƴƛŜ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘύΣ ƭŜŎȊ ƴŀǿŜǘ ǘŀƳ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǇǊȊȅǇŀŘƪƽǿ ƻǎƛŊƎŀ ƴƛȍǎȊŜ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ƴƛȍ ǏǊŜŘƴƛŀ ǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪŀ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŏ 

zabudowy ς ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ ǿȅǎƻƪƻǏŏ ƻǊŀȊ Řǳȍƻ ǘŜǊŜƴƽǿ ƴƛŜȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƳƛŀǎǘΦ hŘ 

ǘŜƧ ǊŜƎǳƱȅ ǎŊ ƧŜŘƴŀƪ ƭƛŎȊƴŜ ǿȅƧŊǘƪƛΣ ƴǇΦ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜ όотрт ƻǎΦκƪƳ2Σ D¦{Σ нлмфύ ǎŊ ƴŀƧƎťǏŎƛŜƧ 

ȊŀƭǳŘƴƛƻƴȅƳ ƳƛŀǎǘŜƳ ƴŀ ǇǊŀǿŀŎƘ Ǉƻǿƛŀǘǳ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ŀ /ƘƻǊȊƽǿ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ƴŀ ǘǊȊŜŎƛƳ 

ƳƛŜƧǎŎǳΦ 5ƭŀ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ ƎƳƛƴŀ D½a ƻ ƴŀƧƴƛȍǎȊȅƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪǳ ς Rudziniec ς Ƴŀ ƎťǎǘƻǏŏ 

ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ ȊŀƭŜdwie 67 os./km2 (GUS, 2019). 
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Rycina 2Υ [ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ D½a ς stan na 2019 r. 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ǿǿǿΦƛƴŦƻƎȊƳΦƳŜǘǊƻǇƻƭƛŀƎȊƳΦǇƭ 

Rycina 3Υ DťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿ D½a ς stan na 2019 r. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ www.infogzm.metropoliagzm.pl 
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bŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŎŀƱŜƧ D½a ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǊƻȊǇǊƻǎȊŜƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ƻǎƽō ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ 

ǊƽȍƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǿƛŜƪƻǿȅŎƘΦ /ƘƻŎƛŀȍ ǿ ǇǊȊŜǎȊƱƻǏŎƛ ƻōǎŜǊǿƻǿŀƴƻ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧť ƻǎƽō ǿ Ȋōƭƛȍƻƴȅm 

wieku w ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛŀŎƘ ƎƳƛƴΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŊ ƳΦƛƴΦ z jednoczesnego zasiedlania nowo 

ǇƻǿǎǘŀƧŊŎȅŎƘ ŘǳȍȅŎƘ ƻǎƛŜŘƭƛ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿȅŎƘΣ ǿ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ƎǊǳǇȅ ǿƛŜƪƻǿŜ ƳƛŜǎȊŀƧŊ ǎƛťΣ 

Ŏƻ ǿȅƴƛƪŀ ƳΦƛƴΦ Ȋ ƳƛƎǊŀŎƧƛ ƳƱƻŘȅŎƘ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻǎȊǳƪƛǿŀƴƛŜƳ ǘŀƵǎȊȅŎƘ ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛΦ 

²ƛŊȍŜ ǎƛť ǘƻ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ Ȋ ōƭƛǎƪƻǏŎƛŊ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ Ŏƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ 

ǎǿƻōƻŘƴȅ ǿȅōƽǊ ƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀΣ ōŜȊ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻōƻǿƛŊȊƪƛ ȊŀǿƻŘƻǿŜ ŎȊȅ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŜ 

ǿ ƛƴƴȅŎƘ ǊŜƧƻƴŀŎƘ D½aΦ tƻǘǿƛŜǊŘȊŀ ǘƻ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 

z ŘƻƧŀȊŘŀƳƛ Řƻ ǇǊŀŎȅ ƭǳō ǎȊƪƻƱȅΦ 

 

3.2.2. ¢ȅǇƻƭƻƎƛŀ ƻǎŀŘƴƛŎȊŀ ƛ ǳƪƱŀŘƽǿ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ 

² ǊŀƳŀŎƘ D½a ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť όŘŀƴŜ D¦{ ƴŀ м ǎǘȅŎȊƴƛŀ нлнл ǊΦύΥ 

¶ 9 ŘǳȍȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅŎƘ млл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ: Katowice (292 774), 

Sosnowiec (199 974), Gliwice (178 603), Zabrze (172 360), Bytom (165 263), Ruda 

|ƭŊǎƪŀ όмот ослύΣ ¢ȅŎƘȅ όмнт рфлύΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ όммф отоύΣ /ƘƻǊȊƽǿ όмлт ултύΤ  

¶ с ƎƳƛƴ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ рл-млл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΥ aȅǎƱƻǿƛŎŜ όтп смуύΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ 

|ƭŊǎƪƛŜ όсс упмύΣ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ όсм сусύΣ .ťŘȊƛƴ όрс орпύΣ tƛŜƪŀǊȅ |ƭŊǎƪƛŜ όрр лол), 

|ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜ όпф рртύΤ 

¶ п ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ нл-50 tys. ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΥ aƛƪƻƱƽǿ όпм лмпύΣ YƴǳǊƽǿ όоу 

ммнύΣ /ȊŜƭŀŘȋ όом плрύΣ _ŀȊƛǎƪŀ DƽǊƴŜ όнн нмрύΤ 

¶ мн ƎƳƛƴ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƻŘ мл Řƻ нл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΥ .ƛŜǊǳƵΣ tȅǎƪƻǿƛŎŜΣ 

wŀŘȊƛƻƴƪƽǿΣ [ťŘȊƛƴȅΣ ½ōǊƻǎƱŀǿƛŎŜΣ {ƛŜǿƛŜǊȊΣ tǎŀǊȅΣ |ǿƛŜǊƪƭŀƴƛŜŎΣ .ƻōǊƻǿƴƛƪƛΣ 

DƛŜǊŀƱǘƻǿƛŎŜΣ tƛƭŎƘƻǿƛŎŜΣ wǳŘȊƛƴƛŜŎΤ 

¶ мл ƎƳƛƴ ƻ ƭƛŎȊƴƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǇƻƴƛȍŜƧ мл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ: Wojkowice, Imielin, 

{ƻǏƴƛŎƻǿƛŎŜΣ ²ȅǊȅΣ .ƻƧǎȊƻǿȅΣ aƛŜǊȊťŎƛŎŜΣ {ƱŀǿƪƽǿΣ /ƘŜƱƳ |ƭŊǎƪƛΣ hȍŀǊƻǿƛŎŜΣ YƻōƛƽǊΦ 

 

DƱƽǿƴŜ ŎŜŎƘȅ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ D½aΣ ƪǘƽǊŜ ōťŘŊ ǿǇƱȅǿŀƱȅ ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊǳ 

to: 

¶ Znaczny ǳŘȊƛŀƱ ŘǳȍȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ w Metropolii (9 ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ Ҕ млл ǘȅǎΦύΤ 

¶ bƛŜǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜ rozmieszczenie funkcji metropolitalnych w ramach GZM. Ich 

koncentracja wȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ ƛ DƭƛǿƛŎŀŎƘ ς ƻōŀ Ƴƛŀǎǘŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ Ƨŀƪƻ ŘǳȍŜ 

ǎƪǳǇƛǎƪŀ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ƻǏǊƻŘƪƛ ŀƪŀŘŜƳƛŎƪƛŜΦ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƻƭƛŎŜƴǘǊȅŎȊƴȅΣ 

ǎƪǳǇƛƻƴȅ ǿƻƪƽƱ ǊŘȊŜƴƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘΦ ¢ǿƻǊȊŊ ƻƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ǎƻōŊ ǳƪƱŀŘȅ 

konurbacyjne (Katowice-Sosnowiec-/ƘƻǊȊƽǿΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎ-5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ 

Tychy);  
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¶ ¦ƪƱŀŘ ƪƻƴǳǊōŀŎȅƧƴȅ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿƻ-ƎƽǊƴƛŎȊŜƎƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ D½aΣ 

charakterystyka miast i miasteczek jest jednak ŘƻǏŏ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜ, co 

ǿȅƴƛƪŀ ȊŜ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŜƧ ƘƛǎǘƻǊƛƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿΤ 

¶ DƳƛƴȅ D½a ǎŊ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ ǎƛŜŎƛŀƳƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ŘǊƽƎ 

szybkiego ruchu; 

¶ hǏǊƻŘƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜƧ млл ǘȅǎƛťŎȅ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ Ƴƻȍƴŀ ǇƻŘȊƛŜƭƛŏ ƴŀ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜ ǿƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴŜΣ ȊǿŀǊǘŜ ƻōǎȊŀǊȅ 

ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜ όƳΦƛƴΦ YŀǘƻǿƛŎŜΣ .ȅǘƻƳύ, jak i gminy ƻ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳ 

zagospodarowaniu mieszkaniowym z niewielkimi obszarami centralnymi 

(np. {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ /ƘƻǊȊƽǿύ oraz ǳƪƱŀŘȅ ǇƻƭƛŎŜƴǘǊȅŎȊƴŜ, ōŜȊ ǿȅǊŀȋƴƛŜ 

ǿȅƻŘǊťōƴƛƻƴŜƎƻ ŎŜƴǘǊǳƳ όƳΦƛƴΦ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ ƛ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ).  

 

Tabela 3: ¢ȅǇƻƭƻƎƛŀ ǳƪƱŀŘƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ όƳƛŀǎǘŀ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜ ƻ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛǳ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅƳ млл 

ǘȅǎƛťŎȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ  

Lp. ¦ƪƱŀŘ Miasta tƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ {wM 

1 

wƻȊƭŜƎƱȅ ƻōǎȊŀǊ 
ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛ  
ƻ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎŜƧ 

wielofunkcyjnej 
ȊŀōǳŘƻǿƛŜ ƪǿŀǊǘŀƱƻǿŜƧ 

¶ Katowice 

¶ Gliwice  

¶ Zabrze 

¶ Bytom 
(centrum) 

¶ /ƘƻǊȊƽǿ 
(centrum) 

¶ bŀŎƛǎƪ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ǿ ƻōǊťōƛŜ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ 
oraz trasach do/z centrum 

¶ {ǘƻǎǳƴƪƻǿƻ Řǳȍȅ ǳŘȊƛŀƱ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 
ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ όǇƻŘǊƽȍŜ Řƻ ŎŜƴǘǊƽǿΥ ǎƪǳǇƛǎƪ 
ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ǳǎƱǳƎύ 

¶ ²ŊǎƪƛŜ ǳƭƛŎŜ Ƨŀƪƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜƎƻ 
spowolnienia ruchu samochodowego 
i ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ 
(kluczowe rozszerzanie strefy Tempo 30 
i ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ {ǘǊŜŦȅ tƱŀǘƴŜƎƻ tŀǊƪƻǿŀƴƛŀύ 

¶ Intensywna zabudowa kamieniczna ς ograniczone  
ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜŎƘƻǿȅǿŀƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳ 
όǇƛǿƴƛŎŜΣ ōŀƭƪƻƴȅύ ƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŀ ȊŀŎƘťǘŀ Řƻ 
ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻnych 

¶ bƛŜȊōťŘƴŜ ƎťǎǘŜ ǊƻȊƭƻƪƻǿŀƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ς co 
ok. 300-400m 

¶ Wskazany system stacyjny, m.in. z uwagi na 
ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ όǇŀǘǊȊ ƳΦƛƴΦ ǇǊƻōƭŜƳ 
ǇƻǊȊǳŎŀƴȅŎƘ ƴŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀŎƘ ƘǳƭŀƧƴƽƎύ 

2 

wƻȊƭŜƎƱȅ ǳƪƱŀŘ 
rozproszony 

όȊ ŜǿΦ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳ ƧŊŘǊŜƳ 
centralnym) 

 

¶ Sosnowiec 

¶ Tychy 

¶ Bytom (poza 
centrum) 

¶ /ƘƻǊȊƽǿ  
(poza 
centrum) 

¶ .ŀǊŘȊƻ Řǳȍȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƪǊƽǘƪƛŎƘ 
i ǏǊŜŘƴƛŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǊƻȊƭŜƎƱƻǏŏ 
zabudowy 

¶ YƭǳŎȊƻǿŜΥ Ǉǳƴƪǘȅ ǿťȊƱƻǿŜ ƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ 

¶ wƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛΣ 
w ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŀŎƘ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƴƛȍ ǿ ŎŜƴǘǊǳƳ  

¶ 5ǳȍȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ŘǊƽƎ 
Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƳΦƛƴΦ ǿ ¢ȅŎƘŀŎƘύ 
z ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊť ȊŀōǳŘƻǿȅ 

¶ Rower jako atrakcyjna alternatywa dla 
transportu publicznego όǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƻ 
Ǉƻƪƻƴŀƴƛŀ Ȋŀ ƪǊƽǘƪƛŜ ƴŀ ŀǳǘƻōǳǎ ƭǳō ǘǊŀƳǿŀƧ 
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Lp. ¦ƪƱŀŘ Miasta tƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ {wM 

z uwagi na czas oczekiwania na przystanku, 
a ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ Ȋŀ ŘƱǳƎƛŜ ƴŀ ǎǇŀŎŜǊύ 

3 
wƻȊƭŜƎƱȅ ǳƪƱŀŘ 
policentryczny 

¶ 5ŊōǊƻǿŀ 
DƽǊƴƛŎȊŀ  

¶ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ  

¶ 5ǳȍȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ rowerowych 
ƳƛťŘȊȅ ŘȊƛŜƭƴƛŎŀƳƛ 

¶ tƻǘŜƴŎƧŀƱ Ȋōƭƛȍƻƴȅ Řƻ ǳƪƱŀŘǳ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜƎƻΣ ƭŜŎȊ 
ǿǎƪŀȊŀƴŜ ŘƻƎťǎȊŎȊŜƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛκǊƻǿŜǊƽǿ 
w centrach lokalnych dzielnic 

¶ Bezpieczna i wygodna infrastruktura, w tym 
ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƳƛťŘȊȅ ŘȊƛŜƭƴƛŎŀƳƛ 
oraz ograniczenia parkowania kluczowe dla 
ȊōǳŘƻǿŀƴƛŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǊƻǿŜǊǳ ǿƻōŜŎ 
samochodu 

¶ wƻǿŜǊ ŘƻōǊŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
publicznego όǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƻ Ǉƻƪƻƴŀƴƛŀ 
Ȋŀ ƪǊƽǘƪƛŜ ƴŀ ŀǳǘƻōǳǎ ƭǳō ǘǊŀƳǿŀƧ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŎȊŀǎ 
ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ƴŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳΣ Ȋŀ ŘƱǳƎƛŜ ƴŀ ǎǇŀŎŜǊ, 
ōǊŀƪ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ ƳƛťŘȊȅ 
ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ŎŜƴǘǊŀƳƛ ƭƻƪŀƭƴȅƳƛύ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǳƪƱŀŘƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

 

WŜŘƴŊ Ȋ ǇǊȊŜǎȊƪƽŘ ƳƻƎŊŎȅŎƘ ǿǇƱȅƴŊŏ ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ Roweru Metropolitalnego jest silne 

ǇǊȊȅǿƛŊȊŀƴƛŜ Řƻ korzystania z ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ [ƛŎȊōŀ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƴŀ мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ D½a ƻǎƛŊƎŀ ōŀǊŘȊƻ ǿȅǎƻƪƛŜ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ όƳΦƛƴΦ сстΣт ǿ 5ŊōǊƻǿƛŜ DƽǊƴƛŎȊŜƧ ƛ топΣс ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ19). W badaniach 

preferencji transportowych20 ƎƱƽǿƴŊ ǇƻŘŀǿŀƴŊ ǇǊȊŜȊ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ǇǊȊȅŎȊȅƴŊ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

z ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ōȅƱŀ ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ǘȅƳ ǿȅƎƻŘŀ ƻǊŀȊ ǎŀƳ Ŧŀƪǘ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŀ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΦ WŜŘƴŀƪ ƴŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜΣ ȍŜ ǎǇƻǊƻ ƎƳƛƴ ǿ D½a ǿǇǊƻǿŀŘȊŀ ŎƻǊŀȊ ŘǊƻȍǎȊŜ 

ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜΣ ǊƻȊǿƛƧŀ ǎǘǊŜŦť ¢ŜƳǇƻ олΣ ƛƴǿŜǎǘǳƧŜ ǿ ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ŀ ŘƻŎŜƭƻǿƻ ƳƻȍŜ ǿŘǊƻȍȅŏ ǎǘǊŜŦȅ ŎȊȅǎǘŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť 

do ograniczenia transportu indywidualnego na rzecz zbiorowego i rowerowego. 

 

3.2.3. Topografia i klimat 

Warunki topograficzne i ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜ D½a ǎǇǊȊȅƧŀƧŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƳǳΦ hōǎȊŀǊ D½a 

ƧŜǎǘ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ǇƱŀǎƪƛΣ Ȋ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳƛ ǿȊƴƛŜǎƛŜƴƛŀƳƛΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ƳƛŜƧǎƪƛƳƛ 

(m.in. ƭŀǎȅΣ ƘŀƱŘȅύΦ /ƘƻŎƛŀȍ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳΣ ƴŀǿŜǘ ōŜȊ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŀ 

elektrycznego, wymaga niewieƭƪƛŜƎƻ ǿȅǎƛƱƪǳ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ŘȅǎǘŀƴǎŀŎƘΣ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǿ ƻōǊťōƛŜ 

D½a ƴƛŜǊȊŀŘƪƻ ǿȅƳŀƎŀƧŊ Ǉƻƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ŘƱǳƎƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ. 

 

19 GUS, 2018. 
20 YƻƴŎŜǇŎƧŀ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƳŜǘƻŘ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ 
ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ нлмуΦ 
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tƻƎƻŘŀ ǇǊȊŜȊ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ Ǌƻƪǳ ƴƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛ ȊƴŀŎȊŊŎŜƧ ōŀǊƛŜǊȅ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǊŜƧƻƴŀƳƛ tƻƭǎƪƛΦ tǊȊȅƪƱŀŘƻwo ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ ǏǊŜŘƴƛŀ 

ǇǊťŘƪƻǏŏ ǿƛŀǘǊǳ ƧŜǎǘ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴƛȍǎȊŀ ƴƛȍ ǿ ƛƴƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛŀŎƘ ƪǊŀƧǳΦ {ȊŎȊȅǘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

w ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅŎƘ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a ǇǊȊȅǇŀŘŀƱ na czerwiec (najcieplejszy 

ƳƛŜǎƛŊŎ ǇǊȊŜŘ ǿŀƪŀŎƧŀƳƛΣ ƪƛŜŘȅ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ ƳΦƛƴΦ ǎǘǳŘŜƴŎƛύΦ WŜŘȅƴȅ ǿȅƧŊǘŜƪ 

ǎǘŀƴƻǿƛƱ ǎȅǎǘŜƳ ŎƘƻǊȊƻǿǎƪƛΣ ƎŘȊƛŜ ƴŀƧƛƴǘŜƴǎȅǿƴƛŜƧ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƻ ǊƻǿŜǊȅ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊȅŎƘ 

ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ Ǉƻ ȊƛƳƻǿȅƳ ȊŀƳƪƴƛťŎƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳΦ  

½ǿȅƪƭŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǎŊ ȊŀƳȅƪŀƴŜ ƴŀ ȊƛƳť ƭǳō ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴŀ ƧŜǎǘ ǘȅƳŎȊŀǎƻǿƻ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ƛŎƘ ŦƭƻǘȅΦ 

/ȊťǏŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ Ȋ ǿȅƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ƳƛŜǎƛťŎȅ ȊƛƳƻǿȅŎƘΦ ½ǿȅƪƭŜ 

ƻǇŜǊǳƧŊ ƻƪΦ т ƳƛŜǎƛťŎȅΣ ŎȊȅƭƛ нмл Řƴƛ ǿ Ǌƻƪǳ όYŀƭƛǎȊΣ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀύΣ нпл Řƴƛ ό[ǳōƭƛƴΣ .ȅŘƎƻǎȊŎȊύ 

lub нтл Řƴƛ ό²ŀǊǎȊŀǿŀΣ _ƽŘȋΣ tƻȊƴŀƵΣ .ƛŀƱȅǎǘƻƪΣ {ȊŎȊŜŎƛƴΣ YƻƱƻōǊȊŜƎύΦ {ȅǎǘŜƳȅ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜ 

ŘȊƛŀƱŀƧŊ ƳΦƛƴΦ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳΣ ŘȊƛŀƱŀƱȅ ǿ YǊŀƪƻǿƛŜ ƛ ƴŀ tƻƳƻǊȊǳ όa9±hύΦ ² ƎƳƛƴŀŎƘ D½aΣ 

gdzie dotychczas ŘȊƛŀƱŀƱȅ ǎȅǎǘŜƳȅ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΣ ǊƻǿŜǊȅ ōȅƱȅ ŘƻǎǘťǇƴŜ ƻŘ мур Řƴƛ ǿ roku 

ό½ŀōǊȊŜύΣ ǇǊȊŜȊ нмл όYŀǘƻǿƛŎŜΣ ¢ȅŎƘȅύ ƛ нпл Řƴƛ ό/ƘƻǊȊƽǿΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎύΣ do 270 (Gliwice, 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜύΦ wŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ Ȋ ǳǿŀƎƛ 

ƴŀ ŎƻǊŀȊ ŎƛŜǇƭŜƧǎȊŜ ȊƛƳȅΣ Ȋ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜƳ Ŧƭƻǘȅ ƴŀ ŎȊŀǎ ȊƛƳƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎƛťŎȅΦ ² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ 

ȊŀǎƛťƎǳ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊǳŘƴƻǏŏ ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƪǿŜǎǘƛŀ ƻŘǏƴƛŜȍŀƴƛŀ ŘǊƽƎ ƛ ŘǊƽƎ Řƭŀ 

ǊƻǿŜǊƽǿΦ  

 

3.3. Uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne 

3.3.1. Generatory ruchu 

DŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ǘƻ Ǉǳƴƪǘȅ ōťŘŊŎŜ ƳƛŜƧǎŎŜƳ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŀ ƛ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀǎȅΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊŜŘŜ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǎȊƪƻƱȅ ƛ ǳŎȊŜƭƴƛŜΣ ŎŜƴǘǊŀ ƘŀƴŘƭƻǿŜΣ ŎŜƴǘǊŀ ōƛǳǊƻǿŜΣ ǳǊȊťŘȅ i administracja 

ǇǳōƭƛŎȊƴŀΣ ŘǿƻǊŎŜΣ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻǇƛŜƪƛ ƳŜŘȅŎȊƴŜƧ ŎȊȅ ƻōƛŜƪǘȅ ǎǇƻǊǘƻǿŜΦ 5ƭŀ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƎƻ ǇƻǇȅǘǳ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴƻ ǎƛť ƴŀ ǘǊȊŜŎƘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀŎƘ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǊǳŎƘ ǿŀƘŀŘƱƻǿy 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΥ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ǳǎƱǳƎƻǿƻ-ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘΣ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ōƛǳǊƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊƪƻƱŀŎƘ ǿȅȍǎȊȅŎƘΦ 

²ȅƪƻƴŀƴŀ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ŀƴŀƭƛȊŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ǿ D½a ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƛ ǇƻǿǎǘŀƧŊŎŜ ƻōŜŎƴƛŜ ƻōƛŜƪǘȅ όǿ perspektywie do 2022 roku).  

Obiekty biurowe ƎŜƴŜǊǳƧŊ ǊǳŎƘ ƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǇƻǊŀŎƘ ς rano (w godz. 7:00-9:ллύ ƛ Ǉƻ ǇƻƱǳŘƴƛǳ 

(15:00-17:00). Na obszarze GZM cŜƴǘǊŀ ǎŊ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜ ƛ ƴƛŜ ǘǿƻǊȊŊ 

ƳƻƴƻŦǳƴƪŎȅƧƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊŀŎƻǿƴƛŎȅ ōȅƭƛōȅ ƧŜŘȅƴȅƳƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅƳƛ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƧŊŎȅƳƛ Ǌƻwery z systemu roweru publicznegoΦ  wƻǿŜǊȅΣ ƻǇǊƽŎȊ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǇǊŀŎŀ-

ŘƻƳ ƳƻƎŊ ǿ ǘȅŎƘ ǊŜƧƻƴŀŎƘ ǎƱǳȍȅŏ ǘŀƪȍŜ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƭŀ ȊŀƱŀǘǿƛŀƴƛŀ ǎǇǊŀǿ 

ȊŀǿƻŘƻǿȅŎƘ ǿ ŎƛŊƎǳ Řƴƛŀ ƭǳō ǿȅƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ƭŀƴŎȊΦ 

Obiekty handlowo-ǳǎƱǳƎƻǿŜ ƎŜƴŜǊǳƧŊ ǊǳŎƘ ƻŘ Ǌŀƴŀ Řƻ ǇƽȋƴȅŎƘ godzin wieczornych. 

DƱƽǿƴȅƳƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀƳƛ ǎŊ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƪƭƛŜƴŎƛΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƭƛŎȊƴƛ ǇǊŀŎƻǿƴƛŎȅ ǘȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿΦ 



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego - tom V       Strona 31 z 190 

wƻǘŀŎƧŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǘȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ōťŘȊƛŜ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ǇǊȊŜȊ ŎŀƱȅ ŘȊƛŜƵΣ ǎȊŜǏŏ ƭǳō ǎƛŜŘŜƳ Řƴƛ 

w tygodniu.  

{ȊƪƻƱȅ ǿȅȍǎȊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴȅ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΦ {ǘǳŘŜƴŎƛ ǎŊ ƧŜŘƴŊ 

z ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ systemu roweru publicznegoΦ bǇΦ ǿ ½ŀƎƱťōƛǳ wǳƘǊȅ ǎǘǳŘŜƴŎƛ 

ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊ Ȋŀ ƻƪΦ сл҈ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵΣ ƳΦƛƴΦ ŘȊƛťƪƛ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ȊƴƛȍƪƻƳ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅƳ Ȋ ǳƳƽǿ 

ƳƛťŘȊȅ ǳŎȊŜƭƴƛŀƳƛ ŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a ǳŎȊȅ ǎƛť ǇƻƴŀŘ ммл ллл ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ όǿ ǘȅƳ 

ǇƻƴŀŘ ҁ ǿ Katowicach i GliwicachύΦ bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊ ǎŜȊƻƴƻǿȅΣ 

ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅ ǇƻȊŀ ƻƪǊŜǎŜƳ ƭŜǘƴƛƳΣ ƧŜŘƴŀƪ ǊƻǘŀŎƧŀ ƧŜǎǘ ǿƛťƪǎȊŀ ƴƛȍ ǿ ǎƪǳǇƛǎƪŀŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ 

z ǳǿŀƎƛ ƴŀ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŜ Ǉƭŀƴȅ ȊŀƧťŏ. W weekendy z systemu roweru publicznego ōťŘŊ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ƳΦƛƴΦ ǎǘǳŘŜƴŎƛ ƪǳǊǎƽǿ ȊŀƻŎȊƴȅŎƘΣ ƴǇΦ ƴŀ ǘǊŀǎƛŜ ŘǿƻǊȊŜŎ-uczelnia. 

DŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƪǳƭǘǳǊŊΣ ǊƻȊǊȅǿƪŊ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎƧŊ to z jednej strony instytucje kultury 

i ƳƛŜƧǎŎŀ ǊƻȊǊȅǿƪƛΣ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƎƱƽǿƴƛŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ όƳΦƛƴΦ Katowicka 

Strefa Kultury), z drugiej ς ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜ ǘŜǊŜƴȅ ȊƛŜƭŜƴƛΣ ǿ ǘȅƳ ƳΦƛƴΦ ǎƪǳǇƛƻƴŜ ǿƻƪƽƱ ȊōƛƻǊƴƛƪƽǿ 

ǿƻŘƴȅŎƘ όtŀǇǊƻŎŀƴȅΣ tƻƎƻǊƛŀύΦ tƻƴƛŜǿŀȍ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǘŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ǿ ƛƴƴȅŎƘ 

ǇǊȊŜŘȊƛŀƱŀŎƘ ŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ƴƛȍ ŘƻƧŜȍŘȍŀƴƛŜ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ŜŘǳƪŀŎƧƛΣ ǇƻƳƛƴƛťǘƻ ǇǊƻƎƴƻȊȅ 

ǇƻǇȅǘƻǿŜ Řƭŀ ǘȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎΣ ȍŜ ǿ ǎŜȊƻƴƛŜ ƭŜǘƴƛƳ ƛ ǿ ǿŜŜƪŜƴŘȅΣ ƎŘȅ 

ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ǿ ǘȅŎƘ ǊŜƧƻƴŀŎƘ ƧŜǎǘ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜΣ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ōťŘŊ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀŏ ǊƻǿŜǊȅ 

w ramach systemu ƴƛŜǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǿ ǘȅƳ ŎȊŀǎƛŜ ǇǊȊŜȊ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ŀƴƛ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿΦ 

 

3.3.2. Inne uwarunkowania 

/ƘƻŎƛŀȍ ǿ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿȊǊƻǎƱŀ 

w ǿƛŜƭǳ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ Ŏƻ ǇƻŎƛŊƎƴťƱƻ Ȋŀ ǎƻōŊ ƳΦƛƴΦ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǊƻǿŜǊƻǿŊ 

ƛ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ ǇƻǇǊŀǿƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΣ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a 

ǇƻŘƻōƴŜ ȊƳƛŀƴȅ ǎŊ ƳƴƛŜƧ ǿȅǊŀȋƴŜ ƛ ƴŀǎǘťǇǳƧŊ ƴƛŜǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴƛŜ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪŀŎƘΦ 

DƱƽǿƴŜ ƪǳƭǘǳǊƻǿŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǘƻ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳΥ  

¶ Brak tradyŎƧƛ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳ όǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ǿƛŜƧǎƪƛƳƛύΤ 

¶ YƻƧŀǊȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ǎǇƻǊǘǳ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎƧƛΣ ŀ ƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΤ 

¶ ¦ǘƻȍǎŀƳƛŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ Ȋ ǳōƽǎǘǿŜƳΤ 

¶ aŀƱŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉƻǎǘǳƭŀǘƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΤ 

¶ Brak poczucia bezpiecȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ǇƻŘŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǊƻǿŜǊŜƳΦ 

² ƻǎǘŀǘƴƛƳ Ǌƻƪǳ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ όмо Ȋ мрύ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

ǿ tƻƭǎŎŜ ȊŀƴƻǘƻǿŀƱŀ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ȊŜǎȊƱȅƳ Ǌƻƪǳ ƛ ǘƻ ǇƻƳƛƳƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ 

w ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǇƻŘŀȍȅ21. 5ƭŀ ǿƛŜƭǳ ƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ systemu roweru publicznego 

ƧŜǎǘ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ ƪǊƻƪƛŜƳ ǇǊȊŜȊ ŘŜŎȅȊƧŊ ƻ ȊŀƪǳǇƛŜ ǿƱŀǎƴŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳΦ 61,6% gospodarstw 

ŘƻƳƻǿȅŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ ǇƻǎƛŀŘŀ ǊƻǿŜǊΣ ǿ ǘȅƳ ǿƛŜƭǳ ǎŜƴƛƻǊƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŀ ŎȊťǏŏ ƪǊŀƧǳ 

 

21 Raport stowarzyszenia Mobilne Miasto, 2019. 
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ǇƻǎƛŀŘŀ ƴƛȍǎȊȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪΦ hōŜŎƴƛŜ ǿ ƪǊŀƧǳ ǎǇǊȊŜŘŀƧŜ ǎƛť ƻƪƻƱƻ Ƴƛƭƛƻƴŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǊƻŎȊƴƛŜ 

i ǘŜƴŘŜƴŎƧŀ ǘŀ ƧŜǎǘ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿȊǊƻǎǘƻǿŀ - ǎǘƻǇƛŜƵ ƴŀǎȅŎŜƴƛŀ ƧŜŘƴƻǏƭŀŘŀƳƛ ƧŜǎǘ ƴƛȍǎȊȅ ƴƛȍ 

w 9ǳǊƻǇƛŜ ½ŀŎƘƻŘƴƛŜƧ όǿ tƻƭǎŎŜ ǘƻ ƻƪΦ олл ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǘȅǎƛŊŎ ƻǎƽō ǇǊȊȅ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ǿȅȍǎȊŜƧ 

ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǏǊŜŘƴƛŜƧύΦ bŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊŜ ǎŊ ǊƻǿŜǊȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ƛ ƎƽǊǎƪƛŜ22. W najnowszych 

badaniach dŜƪƭŀǊƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǿȊǊƻǎǘ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƧŜȍŘȍŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊŜƳ ƻ нп҈ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ 

2019r23.  

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇŀƴŘŜƳƛŊ /OVID-мф ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ǇƻƱƻǿƛŜ нлнл ǊΦ ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ȊŀƪŀȊ 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ systemu roweru publicznego24Σ ǳŎƘȅƭƻƴȅ с ƳŀƧŀ нлнлǊΦ wŜƎǳƭŀŎƧŜ ǘŜ ōǳŘȊƛƱȅ 

ǎǇƻǊƻ ƪƻƴǘǊƻǿŜǊǎƧƛΣ ƎƱƽǿƴƛŜ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŦŀƪǘΣ ȍŜ ǊƻǿŜǊ ƳƽƎƱōȅ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŊ 

ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿť Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƛ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻΦ {ǇƽƱƪŀ bŜȄǘōƛƪŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƛƱŀ 

w dniach 3-т ƪǿƛŜǘƴƛŀ нлнлǊΦ ŀƴƪƛŜǘť ƴŀ ǇǊƽōƛŜ фпл ƻǎƽōΣ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜƧ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǇŀƴŘŜƳƛƛΦ тф҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ǿǎƪŀȊŀƱƻΣ ȍŜ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ǇŀƴŘŜƳƛƛ ŎƘťǘƴƛŜƧ ƴƛȍ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǳȍȅǿŀƭƛōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜƎƻ 

ƴŀ ǳƴƛƪŀƴƛŜ ǇǊȊŜōȅǿŀƴƛŀ ǿǏǊƽŘ ƛƴƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƻǊŀȊ ƴŀ ǿƛťƪǎȊŊ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏΦ ¢ŀƪȍŜ 

ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ǏǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ȊŀŎƘťŎŀƱŀ ǎǿƻƛŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ȊŀƳƛŀǎǘ ȊŀōǊŀƴƛŀŏΣ Řƻ 

korzystania z ǊƻǿŜǊƽǿΣ ȊǿŀƭƴƛŀƧŊŎ Ȋ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ systemu roweru publicznego czy 

ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ƴŀ ǳƭƛŎŀŎƘΦ {ǘŀǘȅǎǘȅƪƛ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƴƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ǎǇŀŘƱȅ 

ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ŘǳȍȅƳ ǎǇŀŘƪǳ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ w 

ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƛŀstach (np. w /ƘƛŎŀƎƻύ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǿȊǊƻǎƱȅΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ōŀǊŘȊƻ ǇƻŘǎƪƻŎȊȅƱ ǇƻǇȅǘ 

ƴŀ ǊƻǿŜǊȅ ǇǊȅǿŀǘƴŜΣ ǘŀƪȍŜ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ƎŘȊƛŜ ǎƪƭŜǇȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ȊŀƴƻǘƻǿŀƱȅ Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘ 

ǎǇǊȊŜŘŀȍȅΣ ŀ ƪƭƛŜƴŎƛ ς ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ƴŀōȅŎƛǳ ǇǊŀƪǘȅŎȊƴƛŜ ƴƛŜŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ƻŘ Ǌťƪƛ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 

4% respondenǘƽǿ ƴŀōȅƱƻ ǊƻǿŜǊ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧΣ ǿƛƻǎŜƴƴŜƧ Ŧŀƭƛ ǇŀƴŘŜƳƛƛΣ ŀ му҈ ǊƻȊǿŀȍŀƱƻ 

ȊŀƪǳǇ ǿ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅƳ ŎȊŀǎƛŜ25. W warunkach typowych, pƻȊŀ ǇŀƴŘŜƳƛŊ, osoby ǇǊŀŎǳƧŊŎe 

w ŘƻƳǳ ǿ ǎǿƻƛŎƘ ƻƪŀȊƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ zwykle z samochodu26. W sytuacji 

ȊǿƛŊȊŀƴŜƧ Ȋ ƪƻǊƻƴŀǿƛǊǳǎŜƳΣ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ƴŀ ȊŘŀƭƴȅ ǘǊȅō ǇǊŀŎȅ ƻǊŀȊ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ 

poczucie bezpiecznej izolacji w aucie, ƳƻȍŜ ǇǊȊŜƱƻȍȅŏ ǎƛť ƴŀ ǿȊǊƻǎǘ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

indywidualnego.  

 

tƭŀƴƻǿŀƴŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿȅƴƛƪŀƧŊ Ȋ ŀƴŀƭƛȊȅ ǎȊŜǊŜƎǳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵΥ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎowych 

ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ D½aΣ ƻŎŜƴȅ 

ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊťΣ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǿȅƴƛƪƽǿ ŘȅǎƪǳǎƧƛ Ȋ ŜƪǎǇŜǊǘŀƳƛΦ  

 

22 Dane Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego za 2016 rok. 
23 Dane Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego, 2020. 
24 wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ ом ƳŀǊŎŀ нлнлǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǳǎǘŀƴƻǿƛŜƴƛŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵΣ 
ƴŀƪŀȊƽǿ ƛ ȊŀƪŀȊƽǿ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǿȅǎǘŊǇƛŜƴƛŜƳ ǎǘŀƴǳ ŜǇƛŘŜƳƛƛ. 
25 Dane Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego, 2020. 
26 YƻƴŎŜǇŎƧŀ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƳŜǘƻŘ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ 
ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ нлмуΦ 
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System jest projektowaƴȅ Řƭŀ ǊƽǿƴƻǊȊťŘƴŜƎƻ ȊŀǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ȊŀŘŀƵΥ 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǇƱȅƴƴŜƎƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǎƛť ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ ƛ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŀ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ 

όǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ aŀŀ{ύΤ 

¶ wsparcie przemiŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ D½a ς ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜ ƭǳō ǇƻƱŊŎȊƻƴȅŎƘ ǾŜƭƻǎǘǊŀŘŀƳƛΤ 

¶ ǿǎǇŀǊŎƛŜ ȊƳƛŀƴ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǿȅōƻǊǳ ǊƻǿŜǊǳΤ 

¶ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳƛ ŀǘrakcjami 

(parkami, atrakcjami turystycznymi). 

tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅƳ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀΥ 

¶ ²ȅǎƻƪŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ systemu roweru publicznego ǿȅǊŀȍƻƴŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ƭƛŎȊōť ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ƛ ƎťǎǘƻǏŏ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛΤ 

¶ [ƛŎȊōŀ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎǘƻǇƴƛƻǿŀƴŀ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅ ǇƻǇȅǘΤ 

¶ {ǘǊŜŦƻǿŀƴƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƎťǎǘƻǏŎƛŊ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΤ 

¶ hƎƽƭƴŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ǳȊŀƭŜȍƴƛƻƴŜ ƻŘ Ǌƻƭƛ ƻǏǊƻŘƪƽǿ 

w strukturze metropolitalnej i prognozowanego popytu. 

tƻŘǎǘŀǿƻǿŊ ŦǳƴƪŎƧŊ ǊƻǿŜǊǳ ōťŘȊƛŜ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Ƨŀƪƻ ǳǎƱǳƎƛ 

(MaaS)Φ wƻǿŜǊ ǇǳōƭƛŎȊƴȅΣ ǿǊŀȊ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ǇǊȊŜǎƛŀŘŀƴƛŀ ǎƛť ƛ ǇƻŘǊƽȍȅΦ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǎǇǊŀǿƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ 

Ǉǳƴƪǘƽǿ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ roweru Ȋ ŘǳȍȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ǿťȊƱŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅƳ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ 

z ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ǊƻȊƭƛŎȊŜƴƛŀ ŘȊƛťƪƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴƛǳ Ȋ ōƛƭŜǘŀƳƛ 

na transport zbiorowy. System roweru publicznego ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǘŀƪȍŜ ŘȊƛŀƱŀŏ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴƛŜ 

Řƻ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧ ƴǇΦ ¦¢h όŜ-ƘǳƭŀƧƴƽƎύΣ ǘǿƻǊȊŊŎ ǿǎǇƽƭƴȅ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅ αŜƪƻǎȅǎǘŜƳέΦ 

System roweru publicznego ƳƻȍŜ ǿŜǎǇǊȊŜŏ ŎȊťǏŏ Ȋ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ όǇǊƻŎŜǎ 

ten Ƨǳȍ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅƳƛ ǿƱŀǎƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅύΦ ² ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅƳ 

systemie ǊƻǿŜǊ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ ƻōǎȊŀǊȅ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴŜΣ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜƧ ƴŀ ŘƻǘŀǊŎƛŜ ǘȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǘȊƴΦ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ мн-нл ƪƳύΣ ƪǘƽǊŜ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ƴŀ ǘŀƪƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜ όƴƛŜ ƳŀƧŊ ȊŀǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ ōŀǊƛŜǊύΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 

ƴƛŜŘƻōƻǊȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿŜ ōťŘȊƛŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ǎǇƛťǘȅŎƘ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅƳƛ ǾŜƭƻǎǘǊŀŘŀƳƛ.  

System roweru publicznego ǿ ŎȊťǏŎƛ ǇƻǿƛƴƛŜn ǳǘǊȊȅƳŀŏ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ȊǿƛŊȊŀƴŊ 

z zapewnieniem ruchu rekreacyjnego. Dotyczy to przede wszystkim wykorzystania go dla 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ systemu ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŘǳȍȅŎƘΣ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ȊŜǎǇƻƱƽǿ 

ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ tŀǊƪ |ƭŊǎƪƛΣ tŀǇǊƻŎŀƴȅΣ tƻƎƻǊƛŀΦ WŜǎǘ ǘƻ ǎǇƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊȅ Ƨǳȍ 
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ǇǊȊȅƧŊƱ ǎƛť ǿǏǊƽŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ŎȊťǏŎƛ Ȋ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ό/ƘƻǊȊƽǿΣ ¢ȅŎƘȅύ ƛ ƳƻȍŜ ǿŜǎǇǊȊŜŏ ǎǘŀǊǘ 

SRM. 

Warunki topograficzne i ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜ D½a ǎŊ ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎŜ Řƭŀ {waΦ tǊȊŜǎȊƪƻŘŀƳƛ ǿ ƧŜƎƻ 

ǿŘǊƻȍŜƴƛǳ ƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǎƱŀōŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀΣ ǇǊȊȅȊǿȅŎȊŀƧŜƴƛŜ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ D½a Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƻǎŀŘƴƛŎȊŀ 

ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ŘǳȍȅƳƛ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŀƳƛ ƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛΦ wƽǿƴƻƭŜƎƭŜ Ȋ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ōťŘŊ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻΣ ǇǊȊŜŘŜ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧΣ ƴŀŘǊŀōƛŀƴƛŜ ȊŀƭŜƎƱƻǏŎƛ ǿ ǘǿƻǊȊŜƴƛǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ŀ ǘŀƪȍŜΣ 

w ǊŀƳŀŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƳƛťƪƪƛŎƘΣ ǇǊƻƳƻŎƧŀ ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ ƴƛŜ ǎǇƻǊǘǳ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎƧƛ 

oraz wsparcie dla rozwoju tzw. kultury rowerowej.  

 

3.4. !ƴŀƭƛȊŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ ƛ ǊȅȊȅƪ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊΣ ǿȅǿƛŀŘƽǿ ƻǊŀȊ ŀƴƪƛŜǘ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ƎƱƽǿƴŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱȅ ƛ ryzyka 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜƳ {wM w Metropolii GZM.  

DƱƽǿƴŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱȅ ǘƻΥ 

¶ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ Ǉƭŀƴȅ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƻǇŀǊǘŜƎƻ 

o ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎȊȅƴƻǿȅ ƛ ȊŀǎƛƭŀƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ όǇƻƳƛƳƻ ōǊŀƪǳ Kolei 

Metropolitalnej funkcjonǳƧŜ ǎȅǎǘŜƳ ŦƻǊƳŀƭƴȅŎƘ ƛ ƴƛŜŦƻǊƳŀƭƴȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ 

przesiadkowych); 

¶ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ ŎȊťǏŎƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ς

{ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ /ƘƻǊȊƽǿΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ ¢ȅŎƘȅ, Siemianowice |ƭŊǎƪƛŜ όǇƛƭƻǘŀȍύ, Gliwice  i Zabrze 

ς gminy, ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿǎǘǊȊȅƳŀƴƻ ǘť ǳǎƱǳƎťΤ 

¶ ǿȅǎƻƪƛ ǎǘƻǇƛŜƵ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ όǿƱŀǎƴȅŎƘ ƭǳō w ramach systemu roweru 

miejskiego) w celach rekreacyjnych; 

¶ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ǿ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ όƴǇΦ ¢ȅŎƘȅύΤ 

¶ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǿŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛǳ ƪŀǊǘȅ |Y¦t ƛ ǇǊȊȅȊǿȅŎȊŀƧŜƴƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ Řƻ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ƴƛŜƧΣ Ŏƻ ŘŀƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǇƻŘƻōƴŜƎƻ 

ƳŜŎƘŀƴƛȊƳǳ Řƻ ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ǊƻȊƭƛŎȊŜƵ ǿ ƻōǎƱǳŘȊŜ ǊƻǿŜǊƽǿΤ 

¶ ƴƛǎƪŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƧŀ ƳƛťŘȊȅ ǳǎƱǳƎŀƳƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜƧΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ 

ƘǳƭŀƧƴƽƎ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿ όƘǳƭŀƧƴƻƎƛ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ƴŀ ǇƻƪƻƴŀƴƛŜ Řȅǎǘŀƴǎƽǿ Řƻ мΣр ƪƳΣ ǊƻǿŜǊȅ 

ǇƻƪǊȅǿŀƧŊ ŘƱǳȍǎȊŜ ŘȅǎǘŀƴǎŜύΦ 

DƱƽǿƴŜ ǊȅȊȅƪŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘƻΥ 

¶ ƴƛǎƪƛŜ ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǊŜƧƻƴŀŎƘ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴȅŎƘΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ƻȊƴŀŎȊŀŏ 

ƴƛǎƪƛ ǇƻǇȅǘ ƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ {wM; 

¶ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿȅ ŜǘŀǇ ōǳŘƻǿȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀnsportowego, w tym brak 

Kolei MŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Ƨŀƪƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛΤ 
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¶ niski poziom infrastruktury rowerowej w Metropolii ς ōǊŀƪ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛΣ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ ǊǳŎƘǳ ǳƭƛŎȊƴȅƳΣ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ōŀǊƛŜǊȅ ς drogi szybkiego ruchu, autostrady; 

¶ ƴƛǎƪƛŜ ǇƻŎȊǳŎƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǇǊȊȅ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛǳ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳΣ 

¶ brak infrastrukturȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǇǊȊȅ ǿťȊƱŀŎƘ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ 

np. ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Ƨŀƪ ƛ ŘǳȍȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀŎƘ ǊǳŎƘǳ όƛƴǎǘȅǘǳŎƧŀŎƘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ 

terenach rekreacyjnych, terenach zieleni); 

¶ ǊȅȊȅƪƻ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŀ ǎŜƴƛƻǊƽǿ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇǊƻōƭŜƳȅ Ȋ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳŀƳƛ ƴŀƧƳǳ 

(korzȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴŜƧ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǇǊƻōƭŜƳŀǘȅŎȊƴŜύ ƻǊŀȊ ƻǎƽō 

z ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ 

¶ ŘƻƳƛƴŀŎƧŀ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΣ ƴƛǎƪŀ ƪǳƭǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀΣ ƴƛǎƪƛ ǇƻȊƛƻƳ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ 

ƳŜŎƘŀƴƛȊƳƽǿ ȊƴƛŜŎƘťŎŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ό¢ŜƳǇƻ олΣ ǎǘǊŜŦȅ 

ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪowania)Σ ǿȅǎƻƪŀ ǘƻƭŜǊŀƴŎƧŀ ǎƱǳȍō ƴŀ ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ȊŀǇŀǊƪƻǿŀƴŜ 

samochody. 

 

3.5. System komunikacji publicznej 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ D½a ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ŎȊǘŜǊŜŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΥ 

¶ trakcja autobusowa (ponad 400 linii komunikacyjnych), 

¶ trakcja trolejbusowa (7 linii komunikacyjnych, tylko w Tychach),  

¶ trakcja tramwajowa (30 linii komunikacyjnych w 13 miastach), 

¶ ǘǊŀƪŎƧŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ όмр ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ YƻƭŜƛ |ƭŊǎƪƛŎƘ Ҍ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ tƻƭwŜƎƛƻ ς ǿ ŎȊťǏŎƛ 

gmin), ƪǘƽǊŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊ ǎƛť ƴŀ ǿȅǎƻƪƻ ȊǳǊōanizowanych obszarach GZM. 

5ƻƪǳƳŜƴǘȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ D½a ƛ ƎƳƛƴ D½a ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ Řƭŀ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ 

i ǇƻȍŊŘŀƴŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a ƴƛŜȊōťŘƴŀ ƧŜǎǘ 

ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΥ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ miejski ς lokalny  

i regionalny oraz tramwaj ς autobus ς ǇƻŎƛŊƎΣ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴȅŎƘ ƻ ǎȅǎǘŜƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ tҌwΣ 

B+R oraz ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅŎƘ ǿ ǎǘŀŎƧŜ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ. Na ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ Rycinie zestawiono te 

ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΦ 
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Rycina 4Υ ²ťȊƱȅ ƛƴǘŜƎǊŀŎȅƧƴŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9Y¢¸ ¢w!b{thw¢h²9Σ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ 

 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǇƻƴŀŘ пΣр ǘȅǎΦ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ. Do 

ŎȊťǏŎƛ Ȋ ƴƛŎƘ ŘƻƧǏŎƛŜ ǇƛŜǎȊŜ ƧŜǎǘ Ȋōȅǘ ŘŀƭŜƪƛŜ ƭǳō Ȋ ƛƴƴȅŎƘ ǇƻǿƻŘƽǿ ŎƘťǘƴƛŜƧ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ 

ǊƻǿŜǊŜƳΦ ¢Ŝ ǿƱŀǏƴƛŜΣ ƳƻƎŊ ǎǘŀŏ ǎƛť ƛǎǘƻǘƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ Systemu Roweru 

Metropolitalnego. 

² ŎŜƭǳ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǊŜƧƻƴƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ǿȅƳƛŀƴƛŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 

D½a ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǇƻŘŘŀƴƻ ŘŀƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƳƛŜƧǎŎ ǿǎƛŀŘŀƴƛŀ ƛ ǿȅǎƛŀŘŀƴƛŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ŜǿƛŘŜƴŎƧƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎȅǎǘŜƳ |Y¦t ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛ 

check-in/check-ƻǳǘ ǿ Ǌƻƪǳ нлмтΦ ² ŜŦŜƪŎƛŜ ǿǎƪŀȊŀƴƻ мсл ǊŜƧƻƴƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ 

ƎŜƴŜǊǳƧŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǊǳŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ǿ D½a όƱŊŎȊƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀ Ȋ ƴƛŎƘ ƻƪƻƱƻ мс ǘȅǎΦ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 

ƴŀ ƎƻŘȊƛƴťύ: 

¶ ǿ .ťŘȊƛƴƛŜ ς ǊŜƧƻƴ ǳƭƛŎ aŀƱƻōŊŘȊƪƛŜƧΣ aŀǊǎȊŀƱƪŀ WƽȊŜŦŀ tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻ ƛ мм [ƛǎǘƻǇŀŘŀ;  
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¶ w Bytomiu ς rejon Dworca Kolejowego Bytom, Placu Sikorskiego, Rynku, ul. Dworcowej, 

ǳƭƛŎ {ǘǊȊŜƭŎƽǿ .ȅǘƻƳǎƪƛŎƘΣ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜƧΣ YƻƭŜƧƻǿŜƧ ƛ tƻǿǎǘŀƵŎƽǿ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ 

YƻǇŀƭƴƛ ²ťƎƭŀ YŀƳƛŜƴƴŜƎƻ /ŜƴǘǊǳƳ; 

¶ w Chorzowie ς ǊŜƧƻƴ wȅƴƪǳ ƛ 5ǿƻǊŎŀ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ /ƘƻǊȊƽǿ aƛŀǎǘƻ; 

¶ ǿ 5ŊōǊƻǿƛŜ DƽǊƴƛŎȊŜƧ ς rejon Placu WƻƭƴƻǏŎƛ; 

¶ w Gliwicach ς ǊŜƧƻƴ tƭŀŎǳ tƛŀǎǘƽǿ ƛ 5ǿƻǊŎŀ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ DƭƛǿƛŎŜ; 

¶ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛǳ ς Dworzec Kolejowy, Dworzec Autobusowy, Rynek, rejon 

wƻƴŘŀ DŜƴΦ WŜǊȊŜƎƻ ½ƛťǘƪŀΣ ǊŜƧƻƴ tƭŀŎǳ ²ƻƭƴƻǏŎƛΣ ²ťȊŜƱ tǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅ .ǊȅƴƽǿΣ 

Centrum Przesiadkowe Zawodzie, rejon ulic Warszawskiej, Granicznej, 1 Maja i Jerzego 

Dudy-DǊŀŎȊŀΣ ǊŜƧƻƴ ǳƭƛŎ YŀǘƻǿƛŎƪƛŜƧΣ aƛǎƧƻƴŀǊȊȅ hōƭŀǘƽǿ abΣ ŀƭΦ ²ƻƧŎƛŜŎƘŀ YƻǊŦŀƴǘŜƎƻ 

i pl. DǿŀǊƪƽǿ; 

¶ w Sosnowcu ς rejon ŘǿƻǊŎŀ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ {ƻǎƴƻǿƛŜŎ DƱƽǿƴȅ; 

¶ ǿ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŎƘ DƽǊŀŎƘ ς rejon Dworca Kolejowego ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ; 

¶ w Zabrzu ς ǊŜƧƻƴ tƭŀŎǳ ²ƻƭƴƻǏŎƛ ƛ 5ǿƻǊŎŀ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ½ŀōǊȊŜ ƻǊŀȊ /ŜƴǘǊǳƳ tƽƱƴƻŎ 

(rejon Placu Teatralnego). 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǊŀƪ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǘΦ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴ ¢ȅŎƘȅ ƛ aƛƪƻƱƽǿ27, 

ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜ ǎƛť ȊƴŀŎȊŊŎŊ ǇƻŘŀȍŊ ƪǳǊǎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

metropolitalnego na terenie tych gmin.  

tƻǿȅȍǎȊŜ ǊŜƧƻƴȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊƻōǊŀȊƻǿŀƴŜ ƴŀ kolejnej rycinie i ǇƻƪǊȅǿŀƧŊ 

ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ǿǎƪŀȊŀƴƛŀ Ȋ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΦ 

 

27 ² нлмт ǊΦ ǎȅǎǘŜƳ |Y¦t ƴƛŜ ƻōŜƧƳƻǿŀƱ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ ǘȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΦ 
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Rycina 5Υ ²ȅƪŀȊ ǊŜƧƻƴƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǿȅƳƛŀƴŊ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 

 

έ|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ƴŀ ƎƻŘȊƛƴťέ - ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǊŀƪ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǘΦ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴ ¢ȅŎƘȅ ƛ aƛƪƻƱƽǿΣ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴƻ ƻ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜ ǎƛť ȊƴŀŎȊŊŎŊ ǇƻŘŀȍŊ ƪǳǊǎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǘȅŎƘ ƎƳƛƴΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9Y¢¸ ¢w!b{thw¢h²9Σ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ 
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3.6. LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ w GZM systemy rowerowe 

3.6.1. Analiza ruchu rowerowego w oparciu o ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

Na obszarze GZM w нлмт Ǌƻƪǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱȅ 3 systemy o ƱŊŎȊƴŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿȅƴƻǎȊŊŎŜƧ 

380 sztuk (Gliwice, Tychy, Katowice). W okresie 2018-2019 ƪƻƭŜƧƴŜ Ƴƛŀǎǘŀ D½a ǳǊǳŎƘƻƳƛƱȅ 

systemy rowerowe i ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƱƻ т ǎȅǎǘŜƳƽǿ (ŘƻƱŊŎȊȅƱȅ ƳƛŀǎǘŀΥ /ƘƻǊȊƽǿΣ 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎ ƛ ½ŀōǊȊŜύ. W roku 2019 rower miejski na obszarze GZM ƳƛŀƱ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ȊŀǎƛťƎΣ ŀ ȊŀƪǊŜǎ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ōȅƱ ƴŀƧǇŜƱƴƛŜƧǎȊȅ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŘƱǳƎƻǏŎƛ 

ǎŜȊƻƴǳΣ ŘƻŎŜƭƻǿŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ όƱŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ мслф ǊƻǿŜǊƽǿύ ƻǊŀȊ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘȅƳ 

ƴŀǿȅƪƽǿ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ όƭƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵύΦ aƛŀǎǘŀ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ȊŀǿƛŜǊŀƱȅ ǳƳƻǿȅ 

z ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛ ǘŜǊƳƛƴΥ od roku do 3 lat. ¦Ƴƻǿȅ ǊƽȍƴƛŊ siť ǘŀƪȍŜ uregulowaniem 

ƻŘƴƻǏƴƛŜ ŎȊŜǊǇŀƴƛŀ ƪƻǊȊȅǏŎƛ Ȋ ƻǇƱŀǘ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΥ ǿ о ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ƻǇƱŀǘȅ ƴŀƭŜȍŊ ǎƛť 

Operatorowi, w 3 ς Miastu, w 1 ς ǎŊ ŘȊƛŜƭƻƴŜ ǇƽƱ ƴŀ ǇƽƱΦ 

Tabela 4Υ ¦Ƴƻǿȅ Ȋ ƻǇŜǊǘƻǊŜƳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ D½a 

Lp. Miasto Czas trwania umowy 
hǇƱŀǘȅ ƻŘ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

1. Katowice 

2017-2018 

01.04.2019 ς 01.11.2019 

19.03.2020 ς 30.11.2020 (umowa+aneksy) 

50% Miasto 

50% Operator 

2. Tychy 

2017 

27.03.2018 ς 14.11.2019 

03.03.2020 ς 14.11.2021 

100% Operator 

3. /ƘƻǊȊƽǿ 02.08.2018 ς 30.11.2021 100% Operator 

4. {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭΦ 

2018 

12.03.2019 ς 10.12.2019 

18.02.2020 ς 10.11.2020 

100% Operator 

5. Sosnowiec 
07.05.2018 ς 2 lata od daty podpisania (06.05.2020) 

11.05.2020 ς 2 lata od daty podpisania (10.05.2022) 
100% Miasto 

6. Gliwice*  06.02.2017 ς 31.12.2019 100% Miasto 

7. Zabrze* 

2018 

15.04.2019 ς с ƳƛŜǎƛťŎȅ ƻŘ Řŀǘȅ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜƎƻ 

uruchomienia 

100% Miasto 

ϝ {ȅǎǘŜƳȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ Řƻ нлмф r.  

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻŘ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ 

 

W granicach GZM obecnie ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ Ǉƛťŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ miejskich: w Chorzowie, 

YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŀŎƘ |ƭŊǎƪƛŎƘΣ {ƻǎƴƻǿŎǳ ƻǊŀȊ ǿ ¢ȅŎƘŀŎƘΦ ² ŘǿƽŎƘ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ 

ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ ǘƧΦ ǿ DƭƛǿƛŎŀŎƘ ƛ ǿ ½ŀōǊȊǳ ǳƳƻǿȅ ǎƪƻƵŎȊȅƱȅ ǎƛť ǿ нлмф ǊƻƪǳΣ ƭŜŎȊ ƴƻǿŜ ƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ 

ǇƻŘǇƛǎŀƴŜΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǎŊ systemami III generacjiΣ ƪǘƽǊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ w oparciu 

o ŀƪǘȅǿƴŜ ǎǘŀŎƧŜ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜ.  

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ŘȊƛŀƱŀƧŊ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǎƛŜōƛŜΣ ȊŀƳŀǿƛŀƧŊŎȅƳƛ ǎŊ ƭƻƪŀƭƴŜ 

ƎƳƛƴȅ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǊȊťŘȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ƭǳō ƛŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛκǎǇƽƱƪƛ όǿ Katowicach ς PKM 

Katowice; w Tychach ς aƛŜƧǎƪƛ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎύΦ hǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƧŜǎǘ ŦƛǊƳŀ 
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bŜȄǘōƛƪŜ tƻƭǎƪŀ {Φ!Φ ² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛΣ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘŜƳ ǳƳƽǿ ƧŜǎǘ ǎŀƳŀ ǳǎƱǳƎŀΣ ŀ ŎŀƱŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ 

(stacje, rowery oraȊ ǎȅǎǘŜƳ L¢ύ ǇƻȊƻǎǘŀƧŜ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛŊ ǿȅƪƻƴŀǿŎȅΦ ² ŘǿƽŎƘ ƧŜŘƴŀƪ 

ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ό/ƘƻǊȊƽǿ ƛ Sosnowiec) to ƎƳƛƴȅ ǎŊ ǿƱŀǏŎƛŎƛŜƭŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛΣ ŀ operator 

ǿȅƪƻƴǳƧŜ ƧŜŘȅƴƛŜ ǳǎƱǳƎť ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪŊ ƴŀ ǿƱŀǎƴȅƳ ǎȅǎǘŜƳƛŜ L¢Φ 

Rycina 6: DƳƛƴȅ D½aΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǎȅǎǘŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƴŀ ǘƭŜ ŎŀƱŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴƛŜǘȅǇƻǿŊ ǎȅǘǳŀŎƧť ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŊ ǇŀƴŘŜƳƛŊ /h±L5-мф ƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅƳƛ Ȋ ǘȅƳ 

ǇǊȊŜǎǳƴƛťŎƛŀƳƛ ǘŜǊƳƛƴƽǿ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ƴƻǿŜƎƻ ǎŜȊƻƴǳ ǿ нлнл ǊƻƪǳΣ Řƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊȅƧťǘƻ ŘŀƴŜ 

Ȋ Ǌƻƪǳ нлмф Ƨŀƪƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƳƛŀǊƻŘŀƧƴŜΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ŎŀƱȅ ǎŜȊƻƴ ƻǊŀȊ ǇŜƱƴƛŜƧǎȊŜ ƻ ŘǿƛŜ gminy, 

w ƪǘƽǊȅŎƘ ƻōŜŎƴƛŜ system roweru miejskiego nie funkcjonuje. 

{ȅǎǘŜƳŜƳΣ ƪǘƽǊȅ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť ƴŀ ǘƭŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƧŜǎǘ chorzowski Kajteroz. 

/ƘƻǊȊƽǿ ƧŜǎǘ ŘǊǳƎƛƳ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ i populacji miastem 

z ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅƳ systemem roweru miejskiegoΣ ŀƭŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅ ǘǳ ǎȅǎǘŜƳ ƧŜǎǘ Ȋ ƪƻƭŜƛ ŘǊǳƎƛƳ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǇƻǏǊƽŘ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ D½aΦ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǎȅǎǘŜƳΣ ƪŀǘƻǿƛŎƪƛ /ƛǘȅ 

by BikeΣ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎƛť ǿȅǊƽȍƴƛŀ ƴŀ ǘƭŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ Ƨŀƪ ƴŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ƴƛŀǎǘƻ 

Metropolii ƧŜǎǘ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ Ȋōȅǘ ƳŀƱȅ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ƎťǎǘƻǏŎƛ ǎǘŀŎƧƛΦ 

Cƭƻǘŀ ŎƘƻǊȊƻǿǎƪƛŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ псл ǎȊǘǳƪΣ Ŏƻ ŘŀƧŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪ пΣн ǊƻǿŜǊǳ ƴŀ ƪŀȍŘŜ мллл 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƳƛŀǎǘŀΦ {ȅǎǘŜƳ ƻōŜƧƳǳƧŜ пс ǎǘŀŎƧƛΣ Ŏƻ w ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛť Ƴƛŀǎǘŀ 

ŘŀƧŜ мΣоу ǎǘŀŎƧƛ ƴŀ ƪŀȍŘȅ ƪƛƭƻƳŜǘǊ ƪǿŀŘǊŀǘƻǿȅ ƻǊŀȊ ǏǊŜŘƴƛŊ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ ƳƛťŘȊȅ ǎǘŀŎƧŀƳƛ 
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ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ птл ƳΣ ƧŜŘƴŀƪ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ /ŜƴǘǊǳƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ ǿȅƴƻǎƛ Ƨǳȍ осл ƳΣ Ŏƻ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ 

п ƳƛƴǳǘƻƳ ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻΦ ²ŀǊǘƻ ȊǿǊƽŎƛŏ ǳǿŀƎťΣ ȍŜ rozmieszczenie stacji w Chorzowie oraz 

w mniejszym stopniu w YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ ǇƻƪǊȅǿŀ ǎƛť Ȋ Ǝťǎǘƻ ȊŀƭǳŘƴƛƻƴȅƳƛ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ǘȅŎƘ 

ƳƛŀǎǘΣ Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛ ƻ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎǘŀŎƧƛΣ ŀ ǘƻ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ƭƛŎȊōť 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ. 

tƻƴƛȍŜƧ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ȊŀǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ Ŧƭƻǘȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǊŀȊ ǎǘŀŎƧƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ 

w ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘΦ 

 

Tabela 5: Zestawienie infrastruktury wg stanu na rok нлнлΤ ϝŘŀƴŜ Řƭŀ DƭƛǿƛŎ ƛ ½ŀōǊȊŀ ƴŀ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŜ 

umowy w 2019 roku 
Miasto Rowery 

standardowe 

Rowery z 

fotelikami 

Rowerki 

ŘȊƛŜŎƛťŎŜ 

Rowery 

cargo 

Tandemy Rowery 

ǘǊƽƧƪƻƱƻǿŜ 

_ŊŎȊƴƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿ 

Stacje _ŊŎȊƴƛŜ 

ǎǘƻƧŀƪƽǿ 

/ƘƻǊȊƽǿ 345 25 40 25 25 0 460 46 691 

Gliwice* 150 0 0 0 0 0 150 15 225 

Katowice 526 0 0 20 0 0 546 68 824 

Siemianowice 

|ƭŊǎƪƛŜ 

105 0 10 2 3 0 120 12 182 

Sosnowiec 260 0 0 0 6 4 270 22 392 

Tychy 49 0 5 2 3 1 60 7 84 

Zabrze* 62 0 0 1 2 0 65 8 96 

_ŊŎȊƴƛŜ 1444 25 55 50 39 5 1671 188 2494 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻŘ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ 
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Rycina 7: Stacje rowerowe ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƛǎǘƴƛŜƧŀŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ na tle miejskiej 

ȊŀōǳŘƻǿȅ ƻ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǇƻǿȅȍŜƧ 50 osƽō/ha 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2, ESRI, Here, Garmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA 

Charakterystyka ƛ ȊŀƱƻȍŜnia funkcjonalne systemu roweru miejskiego w ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƻǇƛŜǊŀƧŊ ǎƛť 

ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ ƳƛƭƛΣ ŎȊȅƭƛ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƪǘƽǊȅ ƧŜǎǘ ƴŀƧōƭƛȍŜƧ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ 

i ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴȅ. Systemy ǿ D½a ŘȊƛŀƱŀƧŊ ƴŀ ōŀǊŘȊƻ ǊƽȍƴȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΣ ƳŀƧŊŎ ǊƽȍƴŜΣ 

ŎȊŀǎŜƳ ǎƪǊŀƧƴƛŜ ǊƽȍƴŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ƻǇƛǎǳƧŊce funkcjonowanie systemuΣ Ŏƻ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ ƛŎƘ 

ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŊ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ƻǊŀȊ Ǌƽȍƴȅ ǎǇƻǎƽō ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΦ 

{ǇƻǏǊƽŘ Ƴƛŀǎǘ GZM z systemami rowerowymi, analizowane ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƧŊ 

ǎƛť Řƭŀ /ƘƻǊȊƻǿŀΣ ƧŜŘƴŀƪ ƴŀŘŀƭ ǎŊ ƻƴŜ ǇƻƴƛȍŜƧ ƳƛƴƛƳŀƭƴȅŎƘ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ȊŀƭŜŎŀƴȅŎƘ ǿ literaturze. 

Znajduje to swoje odzwierciedlenie w ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿǏǊƽŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ƎŘȊƛŜ 

ǏǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǊƻǿŜǊƽǿ YŀƧǘŜǊƻȊ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ ǿȅƴƛƻǎƱŀ нΣос ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ƴŀ ƪŀȍŘȅ 

ǊƻǿŜǊ ƴŀ ŘȊƛŜƵΦ ²ŀǊǘƻǏŏ ǘŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ƧŜǎǘ ǿŀǊǘƻǏŎƛŊ ƴŀƧǿȅȍǎȊŊ ǎǇƻǏǊƽŘ ƎƳƛƴ D½aΣ ƧŜŘƴŀƪ ƧŜǎǘ 

ǘƻ ǿŀǊǘƻǏŏ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ǇƻƱƻǿť ƴƛȍǎȊŀ ƴƛȍ ǿ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ. 

tŜƱƴŜ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ Řƭŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ D½a ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť 

w kolejnej tabeli. 
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Tabela 6: ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ Řƭŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ roweru miejskiego ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ D½a 

Miasto DťǎǘƻǏŏ ǎǘŀŎƧƛ 

[st/km 2] 

|ǊΦ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 

ƳƛťŘȊȅ 

stacjami [m] 

wƻǿŜǊƽǿ ƴŀ 

1000 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

_ŊŎȊƴƛŜ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

2019 

²ȅǇƻȍȅŎȊŜƵκ

ǊƻǿŜǊκŘȊƛŜƵ 

²ȅǇƻȍȅŎȊŜƵκ

rower/ mieszk

ŀƵŎŀ 

/ƘƻǊȊƽǿ 1,38 470 4,20 276 712 2,36 2,53 

Gliwice* 0,11 990 0,82 93 711 2,27 0,51 

Katowice 0,46 620 2,12 262 205 1,92 0,88 

Siemianowice 

|ƭŊǎƪƛŜ 
0,43 830 1,65 23 744 0,98 0,35 

Sosnowiec 0,10 910 0,63 40 041 1,26 0,19 

Tychy 0,09 1320 0,47 25 613 1,99 0,20 

Zabrze* 0,10 1370 0,37 7 809 0,65 0,04 

_ŊŎȊƴƛŜ 0,28 710 1,38 729 835 1,65 0,63 

ϝ {ȅǎǘŜƳȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ Řƻ нлмфǊΦ  

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн na podstawie danych z systemu Nextbike 

 

aƛŜǎƛťŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ ŀƭŜ ǘŜȍ ƭƛŎȊƻƴȅŎƘ ƱŊŎȊƴƛŜ Řƭŀ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎƳƛƴΣ ǿȅƪŀȊǳƧŜ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍŊ ȊƳƛŜƴƴƻǏŏ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƳƛŜǎƛŊca. Najlepszym 

ƳƛŜǎƛŊŎŜƳ ƻƪŀȊŀƱ ǎƛť ŎȊŜǊǿƛŜŎΣ ƪƛŜŘȅ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǿȅƴƛƻǎƱŀ ŀȍ ŘǿǳƴŀǎǘƻƪǊƻǘƴƻǏŏ ƭƛŎȊōȅ 

ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǿ ƭƛǎǘƻǇŀŘȊƛŜΣ ŎȊȅƭƛ ƳƛŜǎƛŊŎǳ o ƴŀƧƴƛȍǎȊȅŎƘ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀŎƘΦ aƻȍŜ ǘƻ ǏǿƛŀŘŎȊȅŏ 

o ǇƻǎǘǊȊŜƎŀƴƛǳ ǊƻǿŜǊǳ ōŀǊŘȊƛŜƧ Ƨŀƪƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŀ ǊŜƪǊŜŀŎƧƛ ƭǳō Ƨŀƪƻ ƻƪŀȊƧƻƴŀƭƴȅ ǏǊƻŘŜƪ 

transportu (tylko, ƎŘȅ ƧŜǎǘ ƱŀŘƴŀ ǇƻƎƻŘŀύΣ ƴƛȍ Ƨŀƪƻ ǇǊŀǿŘȊƛǿej alternatywy Řƭŀ αǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘέ 

ǎǇƻǎƻōƽǿ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΦ 
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Wykres 1: aƛŜǎƛťŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ roweru miejskiego ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ 

w GZM 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 na podstawie danych z systemu Nextbike 

 

3.6.2. !ƴŀƭƛȊŀ ŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ŀƴŀƭƛȊŀ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

w ǊŀƳŀŎƘ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a 

hōŜŎƴƻǏŏ ƧŜŘƴŜƎƻ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǎǘŀƴƻǿƛ ŘǳȍŜ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ Řƭŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ 

ǘȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅƳ ƻǊŀȊ ǳȍȅǘƪƻǿȅƳΦ LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘŀ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘŜƳ 

ƴƛŜȊŀƭŜȍƴŜƧ ǳƳƻǿȅ ƳƛťŘȊȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳΣ ŀ ¦ǊȊťŘŜƳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǎǿƻōƻŘne 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƛ ȊǿǊƻǘȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΦ hǇŜǊŀǘƻǊ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǳƳƻǿȅ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀ ǊŜƭƻƪŀŎƧŜ ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ ǎǿƻƛŎƘ ƳŀŎƛŜǊȊȅǎǘȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ Řƭŀ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ {[!Φ .ƛƻǊŊŎ ǇƻǇǊŀǿƪť ƴŀ ŘƻǏŏ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛ ƻǊŀȊ ǊƻȊŎȊƱƻƴƪƻǿŀƴȅ ƻōǎȊŀǊ ŘȊƛŀƱŀnia 

ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ ŘŀƴŜ ǎǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜ ǳȊȅǎƪƛǿŀƴŜ ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō ǎŊ ǿŀǊǘƻǏŎƛƻǿȅƳ ȋǊƽŘƱŜƳ ǿƛŜŘȊȅ 

w ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊȅǎȊƱŜƎƻ Roweru MŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ŘƻŎŜƭƻǿƻ Ƴŀ ƧŜŘƴŀƪ 

ƻōƧŊŏ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ƛ ǎǇƽƧƴȅ ƻōǎȊŀǊ D½aΦ 

W analizowanym 2019 roku, we wszystkich ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǿ D½a Řƻƪƻƴŀƴƻ ƱŊŎȊƴƛŜ тнф 835 

ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ пн улф ǿȅƪƻƴŀƴƻ ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛΦ 5ŀƧŜ ǘƻ 
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ƪǿƛŜŎƛŜƵmaj czerwiec lipiec ǎƛŜǊǇƛŜƵǿǊȊŜǎƛŜƵǇŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪlistopad

/ƘƻǊȊƽǿKatowice Tychy Sosnowiec {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭZabrze Gliwice
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ƴƛŜƳŀƭȍŜ с҈ ǳŘȊƛŀƱǳ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘŀŎƘΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏΣ ōƻ ǘǊȊȅ 

ŎȊǿŀǊǘŜΣ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ YŀǘƻǿƛŎŀƳƛ ŀ /ƘƻǊȊƻǿŜƳ όƻǊŀȊ ƳƛťŘȊȅ /ƘƻǊȊƻǿŜƳ 

a YŀǘƻǿƛŎŀƳƛύΦ [ƛŎȊōŀ ǘȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊŜǿȅȍǎȊŀ ǇƻƴŀŘ ƻǏƳƛƻƪǊƻǘƴƛŜ ƭƛŎȊōť ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

w ŘǊǳƎƛŜƧ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǊŜƭŀŎƧƛ ƳƛťŘȊȅ /ƘƻǊȊƻǿŜƳ ŀ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŀƳƛ |ƭŊǎƪƛƳƛ.  

²ƛŜƭƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǘŀōŜƭƛΦ 

Tabela 7: Najpopularniejsze relacje ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǿ GZM 

w 2019 

Z Do [ƛŎȊōŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

Katowice /ƘƻǊȊƽǿ 16 980 

/ƘƻǊȊƽǿ Katowice 16 000 

/ƘƻǊȊƽǿ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 2 143 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ /ƘƻǊȊƽǿ 1 765 

Katowice {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 1 353 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ Katowice 952 

Katowice Sosnowiec 793 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ Gliwice 745 

Sosnowiec Katowice 586 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ Sosnowiec 375 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ opracowanie A2P2 na podstawie danych z systemu Nextbike 

 

Wŀƪ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǿǎǇƻƳƴƛŀƴƻΣ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ D½a 

w ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ȊŀƭŜȍȅ ƻŘ ǇƻƎƻŘȅΣ ŀ ǊƽȍƴƛŎŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ ƳƻƎŊ ƻǎƛŊƎŀŏ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛΦ ¢ƻ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ǎŀƭŘƻ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘΦ tƻǊƽǿƴǳƧŊŎ ƭƛŎȊōť ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ŘŀƴȅƳ ƳƛŜǎƛŊŎǳ Ȋ ǎŀƭŘŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƭŀ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴΣ Ƴƻȍƴŀ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ ƻǊŀȊ ǿ /ƘƻǊȊƻǿƛŜ ǿȊǊƻǎǘ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ŎȊťǎǘǎȊȅƳƛ ǿȅƧŀȊŘŀƳƛ ǇƻȊŀ ǘŜ ƎƳƛƴȅΦ bŀ ŘǊǳƎƛƳ ōƛŜƎǳƴƛŜ ǎŊ DƭƛǿƛŎŜ 

i {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ ƪǘƽǊŜ ƴƻǘǳƧŊ ǿ ǘȅƳ ŎȊŀǎƛŜ ǿƛťŎŜƧ ȊǿǊƻǘƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ Ȋ ƛƴƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘΦ /ƘƻŎƛŀȍ 

wymienione dodatnie i ujemne salda we wspomnianych miastach w znacznym stopniu 

ǿȅƴƛƪŀƧŊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ Ȋ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΣ ǿ ǘȅƳ ŎȊŀǎƛŜ ƳƻŎƴƻ ǊƻǏƴƛŜ ǊǳŎƘ 

ǘŀƪȍŜ ŘƻκȊ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎ |ƭŊǎƪƛŎƘΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǎŀƭŘƻ ǎƛť ƧŜŘƴŀƪ ƴƛŜƳŀƭȍŜ ǊƽǿƴƻǿŀȍȅΦ 
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Wykres 2: Liczba ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ Ȋ ǿƱŀǎƴȅƳ systemem roweru miejskiego w ramach GZM 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн na podstawie danych z systemu Nextbike 

 

!ƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ƭƛŎȊōť ǇƻŘǊƽȍȅ Ƴƻȍƴŀ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ 

ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΦ tŜǊȅŦŜǊȅƧƴŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎƳƛƴ Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅƳ 

{wa ŘȊƛŀƱŀ ǘƱǳƳƛŊŎƻ ƴŀ ǇƻŘǊƽȍŜ ƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛΣ ƴŀ Ŏƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿǇƱȅǿ ƳŀƧŊ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘȅƳ 

ǿƛťƪǎȊŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ. 
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/ƘƻǊȊƽǿ Gliwice Katowice
{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜSosnowiec Tychy
Zabrze
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Tabela 8Υ ²ƛŜƭƪƻǏŎƛ ƛ ǎŀƭŘƻ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ǿ нлмф 

Gmina Do Z Saldo 

/ƘƻǊȊƽǿ 18 877 18 267 610 

Gliwice 984 352 632 

Katowice 17 609 19 255 - 1 646 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 3 688 3 837 - 149 

Sosnowiec 1 322 802 520 

Tychy 122 53 69 

Zabrze 207 243 - 36 

Suma 42 809  

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ systemu Nextbike 

 

Rycina 8Υ ²ƛťȋōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ rowerowych ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ Ǌƻǿeru 

miejskiego na terenie GZM 

 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2, ESRI, Here, Garmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA 
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h ǘȅƳ ƧŀƪƛŜ ǎŊ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ƳƻƎŊ ǏǿƛŀŘŎȊȅŏ ǊŀǇƻǊǘȅ 

z ǊŜƭƻƪŀŎƧƛΣ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎŜ ǎǘŀŎƧŜΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƻ ǊƻǿŜǊȅ Řƻ przewiezienia 

do ƳŀŎƛŜǊȊȅǎǘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳΦ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ǊŜƭƻƪŀŎƧŜ ƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊ ǿǇǊƻǎǘ 

ǇǊȊŜƧŀȊŘƻƳ ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅƳ Ƨŀƪ ƛ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǊŜƭŀŎƧƛΦ 

tƻƴƛŜǿŀȍ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅΣ Ƨŀƪ ƛ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽw jest dozwolone 

i ǇƱȅƴƴŜΣ Řŀƴȅ ǊƻǿŜǊ ƎǊŀƴƛŎť ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ ƳƻȍŜ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊȅŏ ŘƻǿƻƭƴŊ ƭƛŎȊōť ǊŀȊȅΦ tƻƴŀŘǘƻΣ 

ǊŜƭƻƪŀŎƧŀ ƴƛŜ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǿ ǎǇƻǎƽō ǊŜƎǳƭŀǊƴȅΣ ǎǘŊŘ ŘŀƴŜ ǘŜ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ ǇƻǇȅǘƻǿƻ-

ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ǿ ǎǇƻǎƽō ōŀǊŘȊƛŜƧ ǇƻƳƻcniczy. 

Dwie stacje, Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊƻǿŜǊȅ ōȅƱȅ ǊŜƭƻƪƻǿŀƴŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧΣ ŀƭŜ ƪǘƽǊŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǎǿƻƧŜ 

ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƻ ǊƻȊǇŀǘǊȅǿŀŏ Ƴƻȍƴŀ ǿǎǇƽƭƴƛŜΣ ǘƻ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ /ƘƻǊȊƻǿƛŜ ǎǘŀŎƧŜ αYŀƳǇǳǎέ ƻǊŀȊ 

αDǿŀǊŜŎƪŀέΦ hōƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻƪΦ нул Ƴ ƻŘ ǎƛŜōƛŜ ƛ ƻōǎƱǳƎǳƧŊ ƳΦ ƛƴΦ ŎƘƻǊȊƻǿǎƪƛ 

ƪŀƳǇǳǎ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘǳ |ƭŊǎƪƛŜƎƻΦ _ŊŎȊƴƛŜ Ȋ ǘȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛ ǊŜƭƻƪƻǿŀƴƻ осу ǊƻǿŜǊƽǿΣ Ŏƻ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ 

ф҈ ƱŊŎȊƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛΦ DƱƽǿƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪƛŜƳ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ Ȋ ǘŜƎƻ ƳƛŜƧǎŎŀ ōȅƱȅ YŀǘƻǿƛŎŜ όнрлύ 

ƻǊŀȊ {ƻǎƴƻǿƛŜŎ όрлύΦ ¢ǊȊŜŎƛŊ ǿ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƭƛŎȊōȅ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ ǎǘŀŎƧŊ ōȅƱŀ ǎǘŀŎƧŀ αYŀǘƻǿƛŎŜ wȅƴŜƪέ, 

ǎƪŊŘ ǊŜƭƻƪƻǿŀƴƻ млу ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƎƱƽǿƴƛŜ Řƻ /ƘƻǊȊƻǿŀ όтн ǊƻǿŜǊȅύΦ /ȊǿŀǊǘŊ ƛ ǇƛŊǘŊ 

w ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŊ ǎŊ ŘǿƛŜ ǎǘŀŎƧŜ ǿ {ƻǎƴƻǿŎǳ αwƻƴŘƻ [ǳŘǿƛƪέ όмлп ǊŜƭƻƪŀŎƧŜύ ƻǊŀȊ 

αtƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻέ όмллύΦ {Ŋ ƻƴŜ ƻŘŘŀƭƻƴŜ ƻŘ ǎƛŜōƛŜ ƻ ƻƪΦ о ƪƳΣ ƧŜŘƴŀƪ ƛŎƘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť 

ōȅŏ ǇƻŘƻōƴȅΣ ƎŘȅȍ ǿ ƻōǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƴƛŜ Ƴŀ ǇǳƴƪǘƻǿȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳΣ Ȋŀ ǘƻ ƻōƛŜ 

ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧΦ {ǘŊŘΣ ǿ ǇǊȊŜŎƛǿƛŜƵǎǘǿƛŜ Řƻ 

ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƻōǎƱǳƎǳƧŊ ƻōƛŜƪǘȅ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ ǘŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŊ ƻōǎȊŀǊȅ ƳƛŜǎȊƪŀniowe. 

Tabela 9: bŀƧŎȊťǎǘǎȊŜ ǊŜƭƻƪŀŎƧŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊcȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

GZM 

Stacja Miasto Liczba relokacji bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ Řƻ 

Kampus /ƘƻǊȊƽǿ 199 Katowice (134) 

Gwarecka /ƘƻǊȊƽǿ 169 Katowice (116) 

Katowice Rynek Katowice 108 /ƘƻǊȊƽǿ όтнύ 

Rondo Ludwik Sosnowiec 104 Katowice (63) 

tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻ Sosnowiec 100 Katowice (67) 

Centrum I Siemianowice 91 Katowice (44) 

YǊȊȅȍƻǿŀ /ƘƻǊȊƽǿ 90 Katowice (59) 

KTBS ς Saint Etienne 1 Katowice 90 /ƘƻǊȊƽǿ όррύ 

aƛŎƘŀƱƪƻǿƛŎŜ Siemianowice 90 /ƘƻǊȊƽǿ όппύ 

Basen ς Hajduki /ƘƻǊȊƽǿ 89 Katowice (61) 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн na podstawie danych z systemu Nextbike 

 

3.6.3. Koszty funkcjonowania ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a 

_ŊŎȊƴȅ ƪƻǎȊǘ netto systemu rowerowego GZM w latach 2017-нлнл ǿȅƴƛƽǎƱ ǇƻƴŀŘ 23,2 Ƴƭƴ ȊƱ.  

Koszt systemu obejmuje sumť ƻǇƱŀǘ netto dla operatora i kosztu zakupu infrastruktury 
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(dotyczy Chorzowa i Sosnowca). hǇƱŀǘȅ Řƭŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǿ ǳƧťŎƛǳ ƴŜǘǘƻ to ƪǿƻǘȅ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ 

z ȊŀǿŀǊǘȅŎƘ ǳƳƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ pomniejszono ƻ ǿǇƱȅǿȅ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ pobierane 

ǇǊȊŜȊ {ǘǊƻƴť tǳōƭƛŎȊƴŊ (dotyczy 4 systemƽǿ, w ƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊȊȅŎƘƻŘȅ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƴŀƭŜȍŊ 

ǎƛť ǿ ŎŀƱƻǏŎƛ ƭǳō ŎȊťǏŎƛ aƛŀǎǘƻƳ - Gliwice, Katowice, Sosnowiec, Zabrze). Pozwala to na 

ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ ǳƧťŎƛǳ ƧŜŘƴŀƪƻǿƻ ǊƻȊǳƳƛŀƴŜƧ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ 

ƪƻǎȊǘƽǿΣ ƪǘƽǊe ǇǊŜȊŜƴǘǳƧŊ ƪǿƻǘť ŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴŊ Ȋ ōǳŘȍŜǘƽǿ ǎǘǊƻƴȅ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ.  

²ȅƪǊŜǎ ƻǇŎƧƻƴŀƭƴƛŜ ǇǊŜȊŜƴǘǳƧŜ ǎǳƳť ƻǇƱŀǘ dla operatora wraz z kosztami zakupu 

infrastruktury i kosztami relokacji (szara kolumna)Φ 5ŀƴŀ ǘŀ ǿ ŎȊťǏŎƛ ƻŘȊǿƛŜǊŎƛŜŘƭŀ ŎŀƱƪƻǿƛǘȅ 

ƱŊŎȊƴȅ ƪƻǎȊǘ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽw ς ноΣу Ƴƭƴ ȊƱ (koszt z punktu widzenia operatora). 

W ƪǿƻŎƛŜ ǘŜƧ  ƧŜŘƴŀƪ ƴƛŜ ǳƧťǘƻ ƪƻǎȊǘƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻƪǊȅǿŀ ƻƴ Ȋ ǿǇƱȅǿƽǿ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ƪǘƽǊŜ 

ǎŊ ƴŀƭŜȍƴŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊƻǿƛ ƻǊŀȊ ƛƴƴȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱΣ ƴǇΦ ǊŜƪƭŀƳ όōǊŀƪ ŘŀƴȅŎƘ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜύΦ 5ƻǘȅŎȊȅ 

to 4 miast: Gliwice, Katowice (50%), Sosnowiec i Zabrze. ½ ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ǿ ƪǿƻŎƛŜ ǘŜƧ ǳƧťǘƻ 

ǿȅŘŀǘƪƛ Ƴƛŀǎǘ ƴŀ ȊŀƪǳǇ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŎȊŜƎƻ ƴƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǇƻǊƽǿƴŀŏ Řƻ ƪƻǎȊǘǳ ǊƻǿŜǊǳ ǳƧťǘŜƎƻ 

w ƻǇƱŀŎƛŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪƛŜƧΦ Dana ta ma zatem ograniczonŊ ǿŀǊǘƻǏŏ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴŊ ƛ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ōǊŀƴŀ 

ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǿ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊŀŎƘΦ  

5ƻŘŀǘƪƻǿŊ ƪƻƳǇƭƛƪŀŎƧť ǿ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ǎǘŀƴƻǿƛ ŦŀƪǘΣ ƛȍ dwa systemy, tj. /ƘƻǊȊƽǿ όYŀƧǘŜǊƻȊύ 

i Sosnowiecki Rower Miejski ȊŀƪǳǇƛƱȅ ǊƻǿŜǊȅ i stacjŜ ƴŀ ǿƱŀǎƴƻǏŏΣ Ŏƻ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ǿȅǎƻƪƻǏŏ 

ƻǇƱaty stricte operatorskiej ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ƻǇƱŀǘ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΦ Wydatki na zakup 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ȊƻǎǘŀƱȅ ŘƻƭƛŎȊƻƴŜ Řƻ ƪƻǎȊǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ŀ ŎŀƱƻǏŏ przedstawiono ǿ ŦƻǊƳƛŜ ŘǿƽŎƘ 

modeli: 

¶ Model I ς /ƘƻǊȊƽǿ όYŀƧǘŜǊƻȊύ ƛ {ƻǎƴƻǿƛŜŎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛ - ǿƱŀǎƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ 

po stronie Podmiotu Publicznego; 

¶ Model II ς ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½aΣ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǳǎƱǳƎť 

ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪŊΦ 

W koszcie netto ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ǳƳƻǿť ȊŀǿŀǊǘŊ ǇǊȊŜȊ ½ŀǊȊŊŘ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƴŀ ǳǎƱǳƎť ǊŜƭƻƪŀŎƧƛΦ 

Koszty relokacji ŘƻǘȅŎȊŊ ƭŀǘ 2019-2020. SǘŀƴƻǿƛŊ one ȊƴƛƪƻƳȅ ҈ ƪƻǎȊǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ Ƨŀƪƻ ŎŀƱƻǏŎƛΦ 
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Wykres 3Υ _ŊŎȊƴȅ ƪƻǎȊǘ netto systemƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ D½a w latach 2017-2020 

z ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ǎƪƱŀŘƻǿŜ 

 

 

Model I ς Chorzƽǿ όYŀƧǘŜǊƻȊύ i Sosnowiecki Rower Miejski ς ǿƱŀǎƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ po stronie Podmiotu Publicznego 

Model II ς ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǎȅǎǘŜƳȅ na obszarze GZMΣ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǳǎƱǳƎť ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪŊ 

UWAGA: ² ƻōƭƛŎȊŜƴƛŀŎƘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ǿƱŀǎƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ƻǇƱŀǘȅ operatorskiej za lata 

2017-2018 dla Katowic i Ȋŀ Ǌƻƪ нлмт Řƭŀ ¢ȅŎƘƽǿ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ ǳƳƽǿ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛΣ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǎǘŀǊŎȊƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ aƛŀǎǘŀ ƻǊŀȊ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ bŜȄǘōƛƪŜ 

 

tƻƱƻǿť ƱŊŎȊƴego kosztu netto ǎȅǎǘŜƳƽǿ stanowiŊ ǿȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ȊŀƪǳǇ ǊƻǿŜǊƽǿ Řƭŀ ŘǿƽŎƘ Ƴƛŀǎǘ 

(730 sztuk28Σ Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛ ƻƪ пр҈ ƱŊŎȊƴŜƧ Ŧƭƻǘȅύ. YƻǎȊǘ ƴŜǘǘƻ ǘȅŎƘ ŘǿƽŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ όYŀƧǘŜǊƻȊ 

i {ƻǎƴƻǿƛŜŎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛύ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻǇƱŀǘť ƻǇŜǊŀǘƻǊsƪŊ ǘƻ ƻƪ. рн҈ ƱŊŎȊƴŜƎƻ 

ƪƻǎȊǘƽǿ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ. Druga ŎȊťǏŏ, tj. ok. пу҈Σ ǘƻ ƪƻǎȊǘȅ Ȋ ǘȅǘǳƱǳ ƻǇƱŀǘȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪƛŜƧ 

w ramach р ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ утф ǊƻǿŜǊƽǿ29.  

_ŊŎȊƴŜ ƪƻǎȊǘȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴŜǘǘƻ ǿ ǳƧťŎƛǳ ǊƻŎȊƴȅƳ ǎŊ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŜΦ hŘ нлму Ǌƻƪǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ 

dwa systemy Ȋ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛŊ ǊƻǿŜǊƽǿΦ _ŊŎȊƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ŘȊƛŀƱŀƱȅ ǿ т ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǇǊȊŜȊ 

 

28 hōŜƧƳǳƧŜ ȊŀƪǳǇ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ мпл ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǊŀƳŀŎƘ {ƻǎƴƻwieckiego Roweru Miejskiego w 2020 r. 
29 ²ŜŘƱǳƎ ƱŊŎȊƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ Ȋ нлмфǊΦ όм слф ǎȊǘǳƪύΣ ƪƛŜŘȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱȅ ƧŜǎȊŎȊŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǿ ½ŀōǊȊǳ 
i Gliwicach. 
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2018-2019. ² ǘȅƳ ŎȊŀǎƛŜ ǿȅǎǘŊǇƛƱ ƛǎǘƻǘƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ƪƻǎȊǘƽǿ Ȋ ǘȅǘǳƱǳ ƻpƱaty operatorskiej, wynika 

ǘƻ ȊŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ floty ǊƻǿŜǊƽǿΦ _ŊŎȊƴƛŜ ǇǊȊȅōȅƱƻ сло ǊƻǿŜǊȅ ǿ roku 2019. Liczba 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ roku 2020 ȊƳƴƛŜƧǎȊȅƱŀ ǎƛť do 5, przy jednoczesnym rozszerzeniu 

floty w ramach Sosnowieckiego Roweru Miejskiego (140 ǊƻǿŜǊƽǿύΣ ǎǘŊŘ ǘŜȍ ƴƛŜ Ƴŀ ǿȅǊŀȋƴŜƧ 

ǊƽȍƴƛŎȅ ǿ ƱŊŎȊƴym ƪƻǎȊŎƛŜ ƴŜǘǘƻ Ȋ ǘȅǘǳƱǳ ƻǇƱŀty operatorskiej. Wynosi on dla roku 202030 

ok. 4 mln ȊƱ dla 5 ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƛ ƱŊŎȊƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ 1 534.  

Wykres 4: _ŊŎȊƴȅ ƪƻǎȊǘ netto systemƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ D½a w latach 2017-2020 

w ǳƧťŎƛǳ ǊƻŎȊƴȅƳ 

 

UWAGA: ² ƻōƭƛŎȊŜƴƛŀŎƘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ǿƱŀǎƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ƻǇƱŀǘȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪƛŜƧ Ȋŀ ƭŀǘŀ 

2017-2018 dla Katowic i Ȋŀ Ǌƻƪ нлмт Řƭŀ ¢ȅŎƘƽǿ  

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ ǳƳƽǿ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛΣ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǎǘŀǊŎȊƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ aƛŀǎǘŀ ƻǊŀȊ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ bŜȄǘōƛƪŜ 

 

YƻǎȊǘȅ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƽȍƴƛŜ ǎƛť ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ obszaru GZM. Systemy te 

ŘȊƛŀƱŀƧŊ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƻŘǊťōƴŜ ǳƳƻǿȅΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ȊŀǿƛŜǊŀƴŜ ƴŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘ ƛ ȊŀǎŀŘŀŎƘ 

wynagradzania operatora. 5ŀƴŜ ǘŜ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘȊƛŜ Ǌƻƪǳ нлмфΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱȅ ǎȅǎǘŜƳȅ ǿŜ ǿǎȊȅstkich analizowanych miastach. 

 

30 YƻǎȊǘ ǿȅƪŀȊŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǳƳƽǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 
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Wykres 5: ²ȅǎƻƪƻǏŏ ƻǇƱŀǘȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪƛŜƧ netto* - ƱŊŎȊƴŀ oraz ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ǊƻǿŜǊ ƛ ŘȊƛŜƵ 

funkcjonowania systemu ǿ ƪŀȍŘȅƳ Ȋ Ƴƛŀǎǘ ƻōƧťǘȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎkiego w roku 2019 

 
*hǇƱŀǘŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪŀ ǿ ǳƧťŎƛǳ ƧŜŘƴŜƎƻ Ǌƻƪǳ ς нлмфΣ ȊƎƻŘƴƛŜ ƪǿƻǘŀƳƛ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅƳƛ Ȋ ȊŀǿŀǊǘȅŎƘ ǳƳƽǿΣ ƪǘƽǊŜ 

ǇƻƳƴƛŜƧǎȊƻƴƻ ƻ ǿǇƱȅǿȅ Ȋ ǘȅǘǳƱǳ ƻǇƱŀǘ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƴŀƭŜȍƴȅŎƘ ǇƻŘƳƛƻǘƻǿƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƳǳ. 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ ǳƳƽǿ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛΣ ŘŀƴȅŎh dostarczonych przez 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ aƛŀǎǘŀ ƻǊŀȊ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ bŜȄǘōƛƪŜ 

 

OǇƱŀǘŀ Řƭŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǿ Sosnowieckim Systemie Roweru Miejskiego i Kajteroz w Chorzowie 

jest stosunkowo najƴƛȍǎȊŀ όȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǳƧťŎƛǳ ƱŊŎȊƴȅƳΣ Ƨŀƪ ƛ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ǊƻǿŜǊ ƛ ƴŀ ŘȊƛŜƵύ 

ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿƱŀǎƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿΦ bŀƧŘǊƻȍǎȊȅƳ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a ōȅƱ ZŀōǊȊŀƵǎƪƛ 

Rower MiejskiΣ ƪǘƽǊȅ jŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƧŜǎǘ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ƻ ƳŀƱƻ ƭƛŎȊƴŜƧ ŦƭƻŎƛŜΦ Relatywnie drogim 

systemem jest Siemianowicki Rower MiejskiΦ ½ŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǎȅǎǘŜƳȅ ƻ ƳŀƱŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎŊ 

znacznie mniej efektywne kosztowo. 

²ǇƱȅǿȅ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǿ ǊŜƭŀŎƧƛ Řƻ ƻǇƱŀǘȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪƛŜƧΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ƴŀ ǇƻƴƛȍǎȊȅƳ 

wykresie, ŘƻǘȅŎȊŊ ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ƻǇƱŀǘȅ ƴƛŜ ǎŊ ƴŀƭŜȍƴŜ ƻperatorowi (naleȍŊ ǎƛť one 

podmiotowi publicznemu). SǘŀƴƻǿƛŊ one niewielki odsetek, w granicach kilku do kilkunastu 

procent. ²ȅƧŊǘƪƛŜƳ ƧŜǎǘ {osnowiecki Rower Miejski, gdzie wysoka ǿŀǊǘƻǏŏ ǘŜƎƻ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ 

wynika z relatywnie niskiego poziomu ƻǇƱŀǘȅ operatorskiejΣ ƪǘƽǊŀ ǿ ƻŘǊƽȍƴƛŜƴƛǳ ƻŘ ƛƴƴȅŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ƪƻǎȊǘǳ ǊƻǿŜǊƽǿ. 
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Wykres 6: ²ǇƱȅǿȅ Ȋ ƻǇƱŀǘ ƻŘ ǳȊȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ Ƨŀƪƻ ҈ ƻǇƱŀǘȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪƛŜƧ w wybranych miastach 

ƻōƧťǘȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ w roku 2019 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ ǳƳƽǿ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛΣ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǎǘŀǊŎȊƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ aƛŀǎǘŀ ƻǊŀȊ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ bŜȄǘōƛƪŜ 
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4. {ȅǎǘŜƳȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ǿ tƻƭǎŎŜ ƛ ƴŀ |ǿƛŜŎƛŜ 

4.1. hǇƛǎ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ƛ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

4.1.1. Generacja 

tƻƧťŎƛŜ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƻŘƴƻǎƛ ǎƛť Řƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘΣ 

ŘȊƛťƪƛ ƪǘƽǊȅƳ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƛ ȊǿǊƻǘ ǊƻǿŜǊǳΦ {Ȋȅōƪƛ ǊƻȊǿƽƧ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ 

ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǘŜƭŜƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛƱ ǎƛť Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻǊŀȊ ǇƻǎȊŜǊȊŜƴƛŀ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ ƴŀƧƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿΦ ² ƳƛŀǊť ǊƻȊǿƻƧǳΣ ƪƻƭŜƧƴŜ ƎŜƴŜǊŀŎƧŜ ǿȅǇƛŜǊŀƧŊ ǘŜ 

ǎǘŀǊǎȊŜΣ ƧŜŘƴŀƪ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ ǇƻǘǊȊŜō ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ƛǎǘƴƛŜƧŊ 

ǇǊȊȅƪƱŀŘȅ ǳŘŀƴȅŎƘ ǿŘǊƻȍŜƵ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΦ WŜŘƴŀƪ, Ŏƻ Řƻ ȊŀǎŀŘȅΣ ǿ ŘǳȍȅŎƘ ƻǊŀȊ 

popǳƭŀǊƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘΣ ǿǊŀȊ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ƛ ǳŘƻǎƪƻƴŀƭŀƴƛŜƳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘȅƳ 

ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵΣ ƪƻƭŜƧƴŜ ƎŜƴŜǊŀŎƧŜ ȊǿȅƪƭŜ ǿȅǇƛŜǊŀƧŊ ǘŜ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŜΦ tƻƴƛȍŜƧ ȊƴŀƧŘǳƧŜ 

ǎƛť ǳƳƻǿƴȅ ǇƻŘȊƛŀƱ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ƎŜƴŜǊŀŎƧŜΦ 

 

Generacja I 

Pierwsza, hisǘƻǊȅŎȊƴŀ ǇǊƽōŀ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƴŀǎǘŊǇƛƱŀ 

oddolnie w 1965 roku w Amsterdamie przez ruch Provo, w ǊŀƳŀŎƘ ƪǘƽǊŜƧ ƴƛŜƻŘǇƱŀǘƴƛŜΣ ōŜȊ 

ȍŀŘƴŜƧ ƪƻƴǘǊƻƭƛ ǳŘƻǎǘťǇƴƛƻƴƻ όǊƻȊǎǘŀǿƛƻƴƻ Ǉƻ ƳƛŜǏŎƛŜύ ǊƻǿŜǊȅΣ ǇƻƳŀƭƻǿŀƴŜ ƴŀ ōƛŀƱƻΦ hŘ 

ǘŜƎƻ ǿȊƛťƱŀ ǎƛť ƴŀȊǿŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ Witte FietsenplanΣ ŎȊȅƭƛ ǎȅǎǘŜƳ ōƛŀƱȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿΦ .ȅƱŀ ǘƻ ƧŜŘƴŀ 

Ȋ ǇǊƻǿƻƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ŀƪŎƧƛ tǊƻǾƻΣ ȊǿǊŀŎŀƧŊŎȅŎƘ ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō ǳǿŀƎť ǿƱŀŘȊ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ 

ǇǊƻōƭŜƳȅΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ǘŀƳǘȅƳ ŎȊŀǎƛŜ ōȅƱȅ ƛƎƴƻǊƻǿŀƴŜΣ Ƨŀƪ ƴŀŘƳƛŜǊƴŜ ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŜ ƳƛŀǎǘΣ ŎȊy 

ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŜƪƻƭƻƎƛŊΦ ½ǊŜǎȊǘŊ ǿ ƴǳǊŎƛŜ ǘŀƳǘȅŎƘ ȊƳƛŀƴ ƛ ŘƻǘȅƪŀƧŊŎŜƎƻ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŊ 

ƎǊǳǇť ƻǎƽō ǇǊƻōƭŜƳǳ ȊōȅǘƴƛŜƧ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛΣ ǿ 5ŜƭŦǘ Ǉƻ ƴŀŎƛǎƪŀŎƘ ƭƻƪŀƭƴŜƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛΣ 

zaprojektowano i wybudowano pierwszy woonerf, ƪǘƽǊȅ ǿ ǇƻƭǎƪƛƳ ǳǎǘŀǿƻŘŀǿǎǘǿƛe 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǇƻŘ ƴŀȊǿŊ ǎǘǊŜŦȅ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ƛ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŊΣ ƎŘȊƛŜ ǊǳŎƘ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅ ƧŜǎǘ ŘƻǇǳǎȊŎȊƻƴȅΣ ŀƭŜ ƴŀ ǏŎƛǏƭŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘΦ 
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wƻǿŜǊȅ Ƴƻȍƴŀ ōȅƱƻ αǿȅǇƻȍȅŎȊŀŏέ ƛ ȊǿǊŀŎŀŏ ǿ 

dowolnym miejscu, jednak Witte Fietsenplan 

ŘƻǏŏ ǎȊȅōƪƻ ȊŀƪƻƵŎȊȅƱ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ Ǉƻ ǘȅƳ Ƨŀƪ 

ǿƱŀŘȊŜ ǎǇǊȊŊǘƴťƱȅ wszystkie rowery na mocy 

ǇǊŀǿŀ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎŜƎƻ ƴƛŜȊŀōŜȊǇƛŜŎȊƻƴŜ ǊƻǿŜǊȅ 

jako porzucone. 

hōŜŎƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳȅ L ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƴŀ 

ƳŀǎƻǿŊ ǎƪŀƭťΣ ȊǿȅƪƭŜ ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅƳ ǘŜǊŜƴƛŜ ƛ 

ǿ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƻƪƻƭƛŎȊƴƻǏŎƛŀŎƘΣ ƴǇΦ Ƨŀƪƻ ǎǇƻǎƽō 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ 

ŀǘǊŀƪŎƧŀƳƛ ŦŜǎǘƛǿŀƭƛ ƭǳō ƴǇΦ Řƻ ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛ ƎƻǏŎƛ 

holenderskiego Parku Narodowego De Hoge 

±ŜƭǳǿŜΣ ƧŜŘƴŀƪ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƛ ȊǿǊƻǘȅ ƻŘōȅǿŀƧŊ 

ǎƛť ǿ konkretnych miejscach. 

Generacja II 

W ƻŘǊƽȍƴƛŜƴƛǳ ƻŘ L ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ǿ LL ǇƻŘƧťǘƻ 

ǇǊƽōť ƪƻƴǘǊƻƭƛ ǎǇƻǎƻōǳ ƴŀƧƳǳΦ WŜŘƴŀƪ 

w ŘŀƭǎȊȅƳ ŎƛŊƎǳ ƻŘōȅǿŀƱƻ ǎƛť ǘƻ ǿ ōŀǊŘȊƻ 

prymitywny ǎǇƻǎƽōΣ ƴŀ ȊŀǎŀŘȊƛŜ ƪŀǳŎƧƛ 

w ǇƻǎǘŀŎƛ ƳƻƴŜǘȅΣ ƪǘƽǊŀ ȊǿŀƭƴƛŀƱŀ ȊŀǇƛťŎƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǎǇƻǎƽō Ȋƴŀƴȅ Ȋ ǿƽȊƪƽǿ 

ǎƪƭŜǇƻǿȅŎƘΦ tƻȊŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳƛ ƳƛŜƧǎŎŀƳƛ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ƛ ȊǿǊƻǘƽǿΣ ǿ ŘŀƭǎȊȅƳ ŎƛŊƎǳ ǇƻȊŀ 

ƪƻƴǘǊƻƭŊ ōȅƱŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀΦ tƛŜǊǿǎȊȅ 

system tej generacji powstaƱ ǿ YƻǇŜƴƘŀŘȊŜ ƴŀ 

ǇǊȊŜƱƻƳƛŜ ƭŀǘ улΦ ƛ флΦΣ Ƨǳȍ ǇǊȊȅ ǳŘȊƛŀƭŜ ƳƛŀǎǘŀΦ 

wƻǿŜǊȅ ōȅƱȅ ǎǇŜŎƧŀƭƴƛŜ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŜ ǇƻŘ 

ǘŜƴ ǎȅǎǘŜƳΦ 5ƻǎǘƻǎƻǿǳƧŊŎ ƧŜ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ǎȅǎǘŜƳǳΥ ƴƛŜǘȅǇƻǿŜ ŎȊťǏŎƛΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǎƛť ǎƪƱŀŘŀƱȅ 

ƳƛŀƱȅ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀŏ ǊȅȊȅƪƻ ƪǊŀŘȊƛŜȍȅΣ ŀ ǇŜƱƴŜ ƪƻƱŀ ƛ ǎȊŜǊƻƪŀ ǊŀƳŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƱȅ ǎǇǊȊŜŘŀȍ 

ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǊŜƪƭŀƳƻǿŜƧΣ Ŏƻ ōȅƱƻ ƧŜŘȅƴȅƳ ǇǊȊȅŎƘƻŘŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ƴƛŜ ǇƻōƛŜǊŀƴƻ 

ȍŀŘƴȅŎƘ ƻǇƱŀǘ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ 

{ȅǎǘŜƳȅ ǘŜƧ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ǇƻȊŀ YƻǇŜƴƘŀƎŊΣ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱȅΣ Ƨǳȍ ƴŀ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ǎƪŀƭť, m.in. 

w Helsinkach i w Wiedniu, jedƴŀƪ ǿ ŎŀƱƻǏŎƛ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅǇŀǊǘŜ ǇǊȊŜȊ ƪƻƭŜƧƴŜ ƎŜƴŜǊŀŎƧť. 

 

Generacja III 

PƛŜǊǿǎȊŀ ǇǊŀǿŘȊƛǿƛŜ Ƴŀǎƻǿŀ ƎŜƴŜǊŀŎƧŀΣ ƪǘƽǊŀ ǎǳƪŎŜǎ ȊŀǿŘȊƛťŎȊŀ ǳǎȊŎȊŜƭƴƛŜƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ƛ ȊǿǊƻǘƽǿ ƻǊŀȊ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

Rycina 9Υ α.ƛŀƱŜ ǊƻǿŜǊȅέ ǿ tŀǊƪǳ 

Narodowym De Hoge Valuwe 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ https://commons.wikimedia.org 
autor: Onderwijsgek 

Rycina 10Υ wƻǿŜǊȅ α.ȅŎȅƪƭŜƴέ w Kopenhadze 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ https://commons.wikimedia.org 
autor: Alkarex 

https://commons.wikimedia.org/
https://commons.wikimedia.org/
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z konkretnymi przejazŘŀƳƛ ǿ ŘŀƴȅƳ ŎȊŀǎƛŜΣ ŀ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ǇŜƱƴŜƧ ǎǿƻōƻŘȅ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ŎȊŀǎƛŜ Ƨŀƪ ƛ ƴŀ ŘƻǿƻƭƴŜƧ ǘǊŀǎƛŜΣ ƻ ƛƭŜ ƳƛŜǏŎƛ ǎƛť ǿ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΦ 5Ȋƛťƪƛ 

ǘŜƳǳ ƳƻȍƭƛǿŜ ōȅƱƻ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǿŀƴŘŀƭƛȊƳǳ ƛ ƪǊŀŘȊƛŜȍȅ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƭŜŎȊ ǇǊȊŜŘŜ 

wszystkim wproǿŀŘȊŜƴƛŜ ƻǇƱŀǘ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ ¢ŀƪƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘŀƱƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ 

technologii oraz automatyzacji. W ǇƛŜǊǿǎȊȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƻŘōȅǿŀƱƻ ǎƛť Ȋŀ 

ǇƻƳƻŎŊ ƪŀǊǘȅ ƳŀƎƴŜǘȅŎȊƴŜƧ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅŎƘ ǿ ǘƻǘŜƳȅ Ȋ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀmiΣ ƪǘƽǊŜ 

ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ ŎŜƴǘǊŀƭŊΣ ǎǘŜǊǳƧŊ ŜƭŜƪǘǊƻȊŀƳƪŀƳƛ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎǘŀƴƻǿƛǎƪŀŎƘ ǎǘŀŎƧƛΦ ²ǊŀȊ 

z ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛΣ ǎǇƻǎƽō ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳŀǘȅŎȊƴƛŜ ǊƻȊǎȊŜǊȊŀƴƻ ƻ ƪƻƭŜƧƴŜ ǎǇƻǎƻōȅΣ 

np. wpisanie w ǘŜǊƳƛƴŀƭǳ ǇƛƴǳΣ ŎȊȅ ƻōŜŎƴƛŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇƻǇǊȊŜȊ ŀǇƭƛƪŀŎƧť ƳƻōƛƭƴŊΦ 

²ǎǇƻƳƴƛŀƴȅ ǿȅȍŜƧ ȊŘecydowany skok poziomu kontroli nad funkcjonowaniem systemu 

ƻȊƴŀŎȊŀ Řǳȍƻ ǿƛťƪǎȊŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳŜǊŎƧŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ όŎƻ ȊŀǇŜǿƴŜ ōȅƱƻ ǿōǊŜǿ 

intencjom uruchomienia Witte Fietsenplan, jednak nieuniknione dla dalszego rozwoju tego 

ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳύΣ ƻ ŎȊȅƳ ƳƻȍŜ ǏǿƛŀŘŎȊȅŏ ŦŀƪǘΣ ȍŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǇƛŜǊǿǎȊȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ LLL 

ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ōȅƱȅ ŦƛǊƳȅ Ȋ ōǊŀƴȍȅ ǊŜƪƭŀƳƻǿŜƧΣ ƪǘƽǊŜ Řƻ ǘŜƧ ǇƻǊȅ ǇǊƻǿŀŘȊŊ ǿƛŜƭŜ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ƎƱƽǿƴŜ ǿŜ CǊŀƴŎƧƛΦ 

½ ŘǊǳƎƛŜƧ ƧŜŘƴŀƪ ǎǘǊƻƴȅ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜ 

ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ǎƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƱȅ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ 

systemu od strony operacyjnej, 

a wprowadzenie systemu oznacza 

ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƪƻǎȊǘy inwestycyjne 

ponoszone jeszcze przed jego uruchomieniem. 

aƻƴǘŀȍ ȊŀǳǘƻƳŀǘȅȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛΣ ǇƻƴŀŘǘƻ 

ǿƛŊȍŜ ǎƛť ȊŜ ȊǿƛťƪǎȊƻƴȅƳƛ ŦƻǊƳŀƭƴƻǏŎƛŀƳƛ Ƨŀƪ 

ǳȊȅǎƪŀƴƛŜ ǇƻȊǿƻƭŜƵ ƛ ǳȊƎƻŘƴƛŜƵΣ ŎȊťǎǘƻ ƻŘ 

ǊƽȍƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳΣ Ŏƻ ȊƴŀŎȊƴƛŜ 

ǿȅŘƱǳȍŀ ƛ komplikuje proces ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 

systemu. 

 

Generacja IV 

W ǇǊȊŜŎƛǿƛŜƵǎǘǿƛŜ Řƻ LLL ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǎȅǎǘŜƳ ƻǇƛŜǊŀƱ ǎƛť ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅŎƘ 

w ǘŜǊƳƛƴŀƭŜΣ ǿ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ǿ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǎŊ Ƨǳȍ ǎŀƳŜ ǊƻǿŜǊȅΣ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ czym 

ǎȅǎǘŜƳ ǇǊȊŜǎǘŀƧŜ ǇƻǘǊȊŜōƻǿŀŏ ǎǘŀŎƧƛ Ƨŀƪƻ ǘŀƪƛŎƘΣ ƎŘȅȍ ŎŀƱŀ ƪƻƴǘǊƻƭŀ ƴŀŘ ōƛŜȍŊŎȅƳ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜƳΣ ǊƻȊƭƛŎȊŜƴƛŀƳƛΣ ƻǇŜǊŀŎƧŀƳƛΣ ǊŜƭƻƪŀŎƧŀƳƛ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǿ ŎȊŀǎƛŜ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘȅƳ 

ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ōƛŜȍŊŎŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƽǿΦ ! ƴŀƧŜƳ ƛ ȊǿǊƻǘ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǇǊȊȅ ǇƻƳƻŎȅ 

ŜƭŜƪǘǊƻȊŀƳƪƽǿΣ ǿ ƪǘƽǊŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǎŊ rowery. 

Rycina 11Υ α±Şƭƻ Ł ƭŀ ŎŀǊǘŜέ ǿ wŜƴƴŜǎΣ 

ǇƛŜǊǿǎȊȅ ǿ ǇŜƱƴƛ ǎƪƻƳǇǳǘŜǊȅȊƻǿŀƴȅ {wa 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ https://commons.wikimedia.org  
Autor: Man vyi 

 

https://commons.wikimedia.org/
https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Man_vyi
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tƛŜǊǿǎȊȅ ǎȅǎǘŜƳΣ ƪǘƽǊȅ Ƴƻȍƴŀ ƻƪǊŜǏƭƛŏ Ƨŀƪƻ ǎȅǎǘŜƳ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ŎƘƻŏ ǿ ƳƻƳŜƴŎƛŜ ƛƴŀǳƎǳǊŀŎƧƛ 

ǿ нллл ǊƻƪǳΣ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŀ ǎǘŀǿƛŀƱŀ ƧŜǎȊŎȊŜ ǇŜǿƴŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΣ ōȅƱ 

wprowadzany przez Deutsche Bahn ǿ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƴƛŜƳƛŜŎƪƛŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳ /ŀƭƭ ŀ Bike, dla 

ƪǘƽǊŜƎƻ ƎǊǳǇŊ ŘƻŎŜƭƻǿŊ ōȅƭƛ ǇŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ ƪƻƭŜƛΦ {Ǉƻǎƽō ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ Ȋ ǊŀŎƧƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ Ǉƻ 

ǎǘǊƻƴƛŜ ƪƻƳǇǳǘŜǊƽǿ ǇƻƪƱŀŘƻǿȅŎƘ ŀƭŜ ǘŜȍ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ŘƻǇƛŜǊƻ ƴŀ ǊȅƴŜƪ ǎƳŀǊǘ ŦƻƴƽǿΣ ōȅƱ 

ōŀǊŘȊƻ ǳǘǊǳŘƴƛƻƴȅΦ ¦ȍȅǘƪƻǿƴƛƪΣ ŀōȅ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ƳǳǎƛŀƱ ǿȅƪƻƴŀŏ ǘŜƭŜŦƻƴ do operatora 

ƛ ǳȊȅǎƪŀŏ ƪƻŘΣ ƪǘƽǊȅ ǿǇƛǎȅǿŀƱ ǿ ǘŜǊƳƛƴŀƭ 

w ǊƻǿŜǊȊŜΣ Ŏƻ ȊǿŀƭƴƛŀƱƻ ōƭƻƪŀŘť ƪƻƱŀΦ !ōȅ 

ǊƻǿŜǊ ȊǿǊƽŎƛŏΣ ƴŀƭŜȍŀƱƻ ǘŜƭŜŦƻƴƛŎȊƴƛŜ 

ǇǊȊŜƪŀȊŀŏ ƪƻŘΣ ƪǘƽǊȅ ǎƛť ǿȅǏǿƛŜǘƭŀƱ ƴŀ 

ǘŜǊƳƛƴŀƭǳ Ǉƻ ȊŀƳƪƴƛťŎƛǳ ōƭƻƪŀŘȅΦ tƻƴŀŘǘƻ 

ǘǊȊŜōŀ ōȅƱƻ ǇƻŘŀŏ ŘƻƪƱŀŘƴŊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť 

w ƪǘƽǊŜƧ ǊƻǿŜǊ ȊƻǎǘŀƱ ȊǿǊƽŎƻƴȅΦ hōŜŎƴƛŜ 

ǎȅǎǘŜƳ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛΣ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ 

ƪǘƽǊŜƧ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƛ ȊǿǊƻǘ 

(w ŘŀƭǎȊȅƳ ŎƛŊƎǳ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǇǊȊŜǇƛǎȅǿŀƴŜƎƻ 

z terminala w rowerze kodu). Jednak miejsca 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ƛ ȊǿǊƻǘǳ ȊŀƭŜȍŊ ƻŘ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ 

w ƪǘƽǊȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀ ǎȅǎǘŜƳΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ 

ǿȅƴƛƪŀƧŊ Ȋ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŀ 

przestrzeni miejskiej i tak np. w Berlinie za 

pozostawienie roweru w ƻƪǊŜǏƭƻƴŜƧ 

ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛΣ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻǿƛ ȊƻǎǘŀƧŜ ŘƻƭƛŎȊƻƴȅ 

bonus na konto. 

 

4.1.2. Model funkcjonowania 

² ǇǊȊŜŎƛǿƛŜƵǎǘǿƛŜ Řƻ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ƪǘƽǊŀ ƻŘƴƻǎƛ ǎƛť Řƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘΣ ƳƻŘŜƭ 

ƻƪǊŜǏƭŀ ǎǇƻǎƽō ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ƳƛŜƧǎŎŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ƛ ȊǿǊƻǘƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 5ƻ ǇŜǿƴŜƎƻ 

ƳƻƳŜƴǘǳΣ ƳƻŘŜƭ ǏŎƛǏƭŜ ƱŊŎȊȅƱ ǎƛť Ȋ ƎŜƴŜǊŀŎƧŊΣ ƧŜŘƴŀƪ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ǎŊ ƴŀ ǘȅƭŜ 

ŜƭŀǎǘȅŎȊƴŜΣ ȍŜ ŘŀƧŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ŘƻǿƻƭƴŜƎƻ ƳƻŘŜƭǳΣ ŀ ǿȅōƽǊ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊ ƧŜŘȅƴƛŜ ƪǿŜǎǘƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿŜΣ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜΣ ŎȊȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜΦ 

 

Rycina 12Υ YƻƳǇǳǘŜǊ ǇƻƪƱŀŘƻǿȅ ǿ ǊƻǿŜǊŀŎƘ 

systemu MEVO 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ŀǊŎƘƛǿǳƳ ǿƱŀǎƴŜ 
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Model stacyjny  

² ǘȅƳ ƳƻŘŜƭǳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƛ ȊǿǊƻǘ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƧŜŘȅƴƛŜ ƴŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǎǘŀŎƧŀŎƘ 

ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅŎƘ ǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŀ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ƴƛŜŀǳǘƻǊȅȊƻǿŀƴŊ ƧŀȊŘť 

rowerem. Dla II ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ōȅƱ ǘƻ ƱŀƵŎǳŎƘ Ȋ ƪƭǳŎȊŜƳΣ ƪǘƽǊȅ Ǉƻ umieszczeniu w zamku w rowerze 

Ȋǿŀƭƴƛŀ ƳƻƴŜǘťΣ ŀ Řƭŀ LLL ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ƧŜǎǘ 

to ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǎǘŜǊƻǿŀƴȅ ƪƻƳǇǳǘŜǊŜƳ 

ŜƭŜƪǘǊƻȊŀƳŜƪΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊƻǿŜǊƽǿ 

IV ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

ƳŜŎƘŀƴƛȊƳ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ƧŀȊŘť ƴŀǿŜǘ 

ƴƛŜǇǊȊȅǇƛťǘŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƧŜǎǘ ǘƻ 

blokada typu O-ƭƻŎƪ ōƭƻƪǳƧŊŎŀ ǘȅƭƴŜ ƪƻƱƻ ƭǳō 

ǊȊŀŘȊƛŜƧ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳ ǿ ǇƛŀǏŎƛŜ ǎǘŜǊƻǿŀƴȅ 

z poziomu aplikacji. Niekiedy rowery 

ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ǿ ȊŀǇƛťŎƛŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ 

ǇǊȊȅǇƛťŎƛŜ Řƻ ǎǘƻƧŀƪŀ ƭǳō ƛƴƴŜƎƻ ƻōƛŜƪǘǳΦ 

W ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ȊŀǇƛťŎƛŜ ǘǊȊŜōŀ ǘŜȍ 

ǇƻǘǿƛŜǊŘȊƛŏ ƴǇΦ ƪƭƛƪŀƧŊŎ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ƻǇŎƧť 

w ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴŜƧ ƭǳō ǇǊȊŜǎȅƱŀƧŊŎ ȊŘƧťŎƛŜ 

zabezpieczonego roweru. 

 

 

Model obszarowy 

Model funkcjonuje w oparciu o rowery IV 

generacji, nie ma wyznaczonych konkretnych 

ƳƛŜƧǎŎ ƴŀƧƳǳ ƛ ȊǿǊƻǘƽǿΣ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŎȊȅƳ ǊƻǿŜǊ 

Ƴƻȍƴŀ ƻŘŘŀŏ ǿ ƪŀȍŘȅƳ miejscu, a jedynym 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅ ƻōǎȊŀǊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ōťŘŊŎȅ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƻōǎȊŀǊŜƳ ŘŀƴŜƎƻ Ƴƛŀǎǘŀ ƭǳō 

ŘȊƛŜƭƴƛŎŊ Ȋ ȊŀǎǘǊȊŜȍŜƴƛŜƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘŀƪƛŜƎƻ 

ƳƛŜƧǎŎŀ όŘƭŀ ƛƴƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ Řƭŀ 

ǎŜǊǿƛǎǳύΦ ¦ȍȅǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ 

aplikacji mobilnŜƧΣ ƪǘƽǊŀ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘȅƳ 

ǇƻƪŀȊǳƧŜ ŀƪǘǳŀƭƴŊ ǇƻȊȅŎƧť ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ƻǊŀȊ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ȊŀǊŜȊŜǊǿƻǿŀƴƛŜ ǿȅōǊŀƴŜƎƻ ƴŀ 

ƻƪǊŜǏƭƻƴȅ ŎȊŀǎ ƛ ƴŀǿƛƎŀŎƧť Řƻ ƴƛŜƎƻΦ 

aƻŘŜƭ ǘŜƴ ƻōŜŎƴƛŜ ƧŜǎǘ ŎƻǊŀȊ ƳƴƛŜƧ ǇƻǇǳƭŀǊƴȅΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƪƻƴǘǊƻǿŜǊǎƧŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z agresywƴŊ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘ ŦƛǊƳΣ ƪǘƽǊŜ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀƧŊŎ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŏΣ ȊŀŎȊťƱȅ ōŜȊ ȍŀŘƴŜƧ 

ƪƻƴǘǊƻƭƛ ǊƻȊǎǘŀǿƛŀŏ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ȊƴŀŎȊƴŜ ƛƭƻǏŎƛ ǊƻǿŜǊƽǿΦ ¢ŀƪƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ǇƻǿƻŘƻǿŀƱƻ 

Rycina 13: Stacja systemu roweru publicznego 

w Helsinkach 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ŀǊŎƘƛǿǳƳ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Rycina 14Υ wƻǿŜǊ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ŎƘƛƵǎƪƛŜƎƻ 

systemu Mobike 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ https://commons.wikimedia.org 
autor: N509FZ 

https://commons.wikimedia.org/
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ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƪƻƴŦƭƛƪǘȅ Ȋ ƭƻƪŀƭƴȅƳƛ ǿƱŀŘȊŀƳƛΣ ƪǘƽǊŜ ǳǎǳǿŀƱȅ ȊŀƎǊŀȍŀƧŊŎŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿǳ 

i utrudnƛŀƧŊŎŜ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƛƴƴȅƳ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǊƻǿŜǊȅΦ tƻǿƻŘƻǿŀƱƻ ǘƻ ǘŜȍ 

ŘǳȍŜ ǎǘǊŀǘȅ ǿƛȊŜǊǳƴƪƻǿŜ ǘȅŎƘ ŦƛǊƳ Ƨŀƪƻ ǘȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ƴŀǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ǎȊȅōƪƛ ƛ Ʊŀǘǿȅ 

Ȋȅǎƪ ƪƻǎȊǘŜƳ ƭƻƪŀƭƴŜƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛΦ 

Kolejnym minusem takiego modelu funkcjonowania sŊ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŜ ƪƻǎȊǘȅ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜΦ 

tƻƴƛŜǿŀȍ ǊƻǿŜǊ ƳƻȍŜ ȊƴŀƧŘƻǿŀŏ ǎƛť ǿ ǇǊŀǿƛŜ ƪŀȍŘȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ 

ƪƻǎȊǘȅ ƛ ŎȊŀǎ ŘƻǘŀǊŎƛŀ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿ ŎŜƭǳ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ ƭǳō ǎŜǊǿƛǎǳ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǎƛť ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊΦ 

5ƭŀǘŜƎƻ ƳƻŘŜƭŜ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ Ȋ ōƛŜƎƛŜƳ ŎȊŀǎǳ ȊŀŎȊťƱȅ Ŝǿƻƭǳƻǿŀŏ ǿ ǎǘǊƻƴť ƳƻŘŜƭǳ ƻōǎȊŀǊƻǿƻ-

stacyjnego. 

 

Model obszarowo-stacyjny 

aƻŘŜƭ ƱŊŎȊŊŎȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ƻōǳ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿȅȍŜƧΦ ¢ŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳ ǿȅƳŀƎŀ ǊƻǿŜǊƽǿ L± 

ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ƛŎƘ ȊǿǊƻǘ ǿ ŘƻǿƻƭƴȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳΣ ƧŜŘƴŀƪ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴŜΦ hōŜŎƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ Řǿŀ ǎǇƻǎƻōȅ ǘŀƪƛŜƎƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴƛŀΥ ŀƭōƻ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ 

ƎŜƻŦŜƴŎƛƴƎǳΣ ǿȅƱŊŎȊŀƧŊŎ ǘŀƪŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ Řƭŀ 

ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿΣ ŀƭōƻ ŎƻǊŀȊ ŎȊťǏŎƛŜƧ Ȋŀ 

ǇƻƳƻŎŊ ǘŀǊȅŦƛƪŀǘƻǊŀΦ  ² takim przypadku 

ƻǇŜǊŀǘƻǊ ƳƻȍŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀŏ ǎȅǎǘŜƳ ƪŀǊ ƛ ȊŀŎƘťǘ 

ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊŎȅŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ Ȋ punktu 

widzenia optymalizacji operacji. Na przȅƪƱŀŘ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜ ƴƛŜǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿΥ Ȋŀ ƻŘŘŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ǇƻȊŀ ǎǘŀŎƧŊΣ 

ƴŀƭƛŎȊŀƴŀ ƧŜǎǘ ŘƻŘŀǘƪƻǿŀ ƻǇƱŀǘŀΣ ŀ Ȋŀ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ǎǇƻȊŀ ǎǘŀŎƧŊ ƛ zwrot na 

ǎǘŀŎƧƛΣ ǎȅǎǘŜƳ ƳƻȍŜ Ȋŀǎƛƭƛŏ ƪƻƴǘƻ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀΦ {ȅǎǘŜƳ ȊŀŎƘťǘ ƳƻȍŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀŏ 

rŜƭƻƪŀŎƧť ȊǿƛŊȊŀƴŊ ǿ ǘƻǇƻƎǊŀŦƛŊ Ƴƛŀǎǘŀ ƭǳō ȊƳƛŜƴƴȅƳƛ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀƳƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ bŀ 

ǇǊȊȅƪƱŀŘ ǇǊȊȅȊƴŀǿŀƴƛŜ ōƻƴǳǎƽǿ Ȋŀ ǇƻŘǊƽȍŜ ǿ kierunku przeciwnym do ruchu szczytowego 

ƭǳō ǇƻŘǊƽȍŜ ǇƻŘ ƎƽǊťΦ 

{ȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪƛŜƳ ƧŜǎǘ ƳƻŘŜƭ ƻōǎȊŀǊƻǿƻ-stacyjno-obszarowy, w kǘƽǊȅƳ ȊǿǊƻǘ ǊƻǿŜǊǳ 

ƴŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳΣ ȊǿȅƪƭŜ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳ obszarze, system traktuje jak zwrot na stacji. 

¢ŀƪƛ ƳƻŘŜƭ Ƴƻȍƴŀ ǎǘƻǎƻǿŀŏ ƻƪǊŜǎƻǿƻΣ ƴǇΦ ǇƻŘŎȊŀǎ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǿȅŘŀǊȊŜƵ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅŎƘ 

ȊǿƛťƪǎȊƻƴȅ ǊǳŎƘΦ 

 

aƻŘŜƭ ƻǇŀǊǘȅ ƴŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŀŎƘ ƻōǎƱǳƎƻǿȅŎƘ 

{Ŋ ǘo ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜΣ ƪǊƽǘƪƻ- i ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜΦ bŀƧŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ƛ jego zwrot odbywa 

ǎƛť ǿ ǇǳƴƪŎƛŜ Ȋ ƻōǎƱǳƎŊΣ ŎȊťǎǘƻ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅƳ Ȋ ȊŀǇƭŜŎȊŜƳ ǿŀǊǎȊǘŀǘƻǿȅƳ ƛ ƳŀƎŀȊȅƴƻǿȅƳΣ 

ƎŘȊƛŜ ǇǊȊŜŎƘƻǿȅǿŀƴŜ ǎŊ ƴƛŜǿȅǇƻȍȅŎȊƻƴŜ ǊƻǿŜǊȅΦ Cŀƪǘ ǘŜƴ ƻǊŀȊ ǘƻΣ ȍŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ Ȋǿykle 

ŘƻǘȅŎȊȅ ƧŜŘƴŜƎƻΣ ƪƻƴƪǊŜǘƴŜƎƻ ŜƎȊŜƳǇƭŀǊȊŀ ǊƻǿŜǊǳΣ ǇƻǿƻŘǳƧŜΣ ȍŜ ȊƧŀǿƛǎƪƻ ǿŀƴŘŀƭƛȊƳǳ 

Rycina 15: Stacja pasywna systemu MEVO 

w DŘŀƵǎƪǳ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ŀǊŎƘƛǿǳƳ ǿƱŀǎƴŜ 
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i ƪǊŀŘȊƛŜȍȅΣ ƪǘƽǊŜ ƧŜǎǘ ǇƻǿŀȍƴŊ ǿŀŘŊ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

ǇǊŀƪǘȅŎȊƴƛŜ ƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ Ŧƭƻǘť ǊƻǿŜǊƽǿ ǎǘŀƴƻǿŊ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿŜ ǊƻǿŜǊȅ ŘƻǎǘťǇƴŜ 

ŘŜǘŀƭƛŎȊƴƛŜΣ ŀ ƛŎƘ ƧŜŘȅƴȅƳ ǳǎǘŀƴŘŀǊȅȊƻǿŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴƻƭƛǘŀ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŀ ǿƛȊǳŀƭƴŀΦ ¢ƻ ǘŜȍ 

ǎǇǊŀǿƛŀΣ ȍŜ rozszerzenie floty 

o rowery nietypowe jest 

stosunkowo proste i tanie. 

Niekiedy model ten funkcjonuje 

w ǊŀƳŀŎƘ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƻŦŜǊǘȅ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǎŀƳƻƻōǎƱǳƎowej. 

½ŀƳƛŀǎǘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƻōǎƱǳƎƛΣ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ ȊŀƳŀǿƛŀ ǊƻǿŜǊ ƴŀ ƧŜŘƴŊ 

ze stacji, a ekipa relokacyjna w 

ǊŀƳŀŎƘ ǎǿƻƛŎƘ ƻōƻǿƛŊȊƪƽǿ ǘŜƴ 

rower dostarcza. 

¦ǎƱǳƎŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ƻōǎƱǳƎƻǿȅŎƘ 

ŎȊťǎǘƻ ƧŜǎǘ ƱŊŎȊƻƴŀ Ȋ ǿȅƴŀƧƳŜƳ 

ōƻƪǎƽǿ Řƻ przechowywania 

ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǎƱǳȍŊ ƪƭƛŜƴǘƻƳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎŊ wynajmowane osobom dla ich 

ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 

 

4.1.3. Flota 

²ǎǇƽƭƴŊ ŎŜŎƘŊ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎȅǎǘŜƳƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŀ ƻŘǇƻǊƴƻǏŏ ǳȍȅǘƪƻǿŀ όz uwagi na 

ƛƴǘŜƴǎȅǿƴŜ ƛκƭǳō ƴƛŜǿƱŀǏŎƛǿŜ ǳȍȅǿŀƴƛŜύ ƻǊŀȊ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪǊŀŘȊƛŜȍȅ ǇƻǇǊȊŜȊ 

ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƴƛŜǘȅǇƻǿȅŎƘΣ ƴƛŜȊŘŀǘƴȅŎƘ Řƻ ǳȍȅŎƛŀ ǇƻȊŀ ǎȅǎǘŜƳŜƳΣ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 

ƭǳō ƛŎƘ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜ ƴǇΦ ŜƭŜƪǘǊƻȊŀƳƪƛŜƳΦ !ōȅ ƧŜŘƴŀƪ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀŏ ƪƻǎȊǘȅ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ǘŀƪƛŜ Ƨŀƪ ŘťǘƪƛΣ ƻǇƻƴȅΣ ŎȊȅ ƱŀƵŎǳŎƘȅΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻŘƭŜƎŀƧŊ ǎȊȅōƪƛŜƳǳ ȊǳȍȅŎƛǳΣ 

ǎŊ ǇǊƻŘǳƪǘŀƳƛ Ʊŀǘǿƻ ŘƻǎǘťǇƴȅƳƛΣ ǇǊƻŘǳƪƻǿŀƴȅƳƛ ƳŀǎƻǿƻΦ bƛŜ ǘȅƭƪƻ ƻōƴƛȍŀ ǘƻ ƪƻǎȊǘȅ 

ōƛŜȍŊŎŜΣ ƭŜŎȊ ǘŀƪȍŜ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏΣ ǿ ǊŀȊƛŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ Ȋ ǿƛŜƭǳ ȋǊƽŘŜƱ ǎƪǊŀŎŀ ǘŜǊƳƛƴȅ 

realizacji, co zapewnia odpowiednie zaopatrzenie i ƴƛŜǇǊȊŜǊǿŀƴŊ ǇǊŀŎť ǎŜǊǿƛsu. Z drugiej 

ƧŜŘƴŀƪ ǎǘǊƻƴȅΣ ǿȊƳƻŎƴƛƻƴŀ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƧŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ȊǿƛťƪǎȊŀ ƛŎƘ ǿŀƎťΣ Ŏƻ Ƴŀ ǿǇƱȅǿ 

ƴŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ Řƭŀ ƻǎƽō ǎǘŀǊǎȊȅŎƘΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ōŀǊƛŜǊŊ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŊΣ 

ōŊŘȋ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎŊ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ƧŜǎǘ ƛŎƘ ǿŀƎŀ ƛ ƴƛŜǇƻǊťŎȊƴƻǏŏ ǿƱŀǏƴƛŜΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

ǇǊȊȅ ƻǇŜǊƻǿŀƴƛǳ ǊƻǿŜǊŜƳ ǇƻŘŎȊŀǎ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƛ ȊǿǊƻǘǳΦ 

Rycina 16Υ wƻǿŜǊȅ ƴƛŜǘȅǇƻǿŜ ǿ ǎȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ aŞǘǊƻǾŞƭƻ 

w Grenoble. Na drugim planie boksy 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ https://commons.wikimedia.org 

ŀǳǘƻǊΥ DǊŜƴƻōƭŜ !ƭǇŜǎ aŞǘǊƻǇƻƭŜ 

 

https://commons.wikimedia.org/
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Ponadto wzmocniona, przewymiarowana 

ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƧŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƻȍŜ ǎƛť ǿƛŊȊŀŏ 

ze  ȊǿƛťƪǎȊƻƴȅƳ ǿȅǎƛƱƪƛŜƳ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅƳ 

ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ŀǎǇŜƪǘƽǿ ǿƛȊǳŀƭƴȅŎƘ ŦƭƻǘȅΣ Ŏƻ 

jest ŎȊťǎǘƻ ǇƻƳƛƧŀƴȅƳ ƛ ƴƛŜŘƻŎŜƴƛŀƴȅƳ 

czynnikiem. Dobrze bowiem 

ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿƛȊǳŀƭƴȅƳ 

system, ma ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŊ ƱŀǘǿƻǏŏ 

w ǇǊȊȅŎƛŊƎŀƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ƪƭƛŜƴǘƽǿ 

i wytworzeniu mody na ǳȍȅǿŀƴƛŜ ǘŜƎƻ 

ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ aŀ niebagatelny 

ǿǇƱȅǿΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ poŎȊŊǘƪƻǿŜƧ ŦŀȊƛŜ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ƭŜŎȊ ǘŀƪȍŜ 

ǇƽȋƴƛŜƧΣ ŀōȅ ǘť ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǳǘǊȊȅƳŀŏΣ Ŏƻ 

w efekcie buduje nawyki transportowe 

ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ ² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ōǳŘƻǿŀƴƛŀ ǘȊǿΦ ƪǳƭǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ D½a ōťŘȊƛŜ ǘƻ ƳƛŀƱƻ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜΦ ²ŀȍƴŜ ǘŀƪȍŜΣ ŀōȅ ǊƻǿŜǊȅ ǿȅǊƽȍƴƛŀƱȅ ǎƛť ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ Ƴƛŀǎǘŀ 

(np. ƛƴǘŜƴǎȅǿƴȅƳ ƪƻƭƻǊŜƳύΣ ŀōȅ ƛŎƘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƛ ƻōŜŎƴƻǏŏ ōȅƱŀ Ʊŀǘǿƻ ŘƻǎǘǊȊŜƎŀƭƴŀΦ  

 

Wraz z ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅƳΣ ǳȍȅǿŀƴŜ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǊƻǿŜǊȅ ǘŀƪȍŜ ŜǿƻƭǳǳƧŊ ǿȅǇƛŜǊŀƧŊŎ 

ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƭǳō ǎƛť ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎΦ Obecnie stosowanymi w publicznych 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŀŎƘ ǎŊ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǇƻƴƛȍŜƧ ǘȅǇȅ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 

 

Rowery tradycyjne 

RƻǿŜǊȅ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜ ǎŊ ƴŀƧǇǊƻǎǘǎȊŊ ƛ ƴŀƧǘŀƵǎȊŊ ŦƭƻǘŊ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŊ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ LLL ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΦ 

tƻȊŀ ƻǇƛǎŀƴŊ ǿȅȍŜƧ ǿȊƳƻŎƴƛƻƴŊ ǊŀƳŊΣ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŀƳƛ ŀƴǘȅƪǊŀŘȊƛŜȍƻǿȅƳƛ ƻǊŀȊ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ 

ƳƻŎƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ ǿ ŜƭŜƪǘǊƻȊŀƳƪǳ ǎǘŀŎƧƛΣ ƴƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ƛƴƴȅŎƘ ǎǇŜŎƧŀƭƴȅŎƘ ŎŜŎƘΣ ƪǘƽǊŜ 

ƻŘǊƽȍƴƛŀƱȅōȅ ƧŜ ƻŘ ǊƻǿŜǊǳ ǇǊȅǿŀǘƴŜƎƻΦ 

 

Smartbike 

Smartbike ǎŊ ǘƻ ǊƻǿŜǊȅ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜΣ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎŜ Ƨŀƪƻ ƴŀǇťŘ ǎƛƱť ƭǳŘȊƪƛŎƘ ƳƛťǏƴƛΣ ŀƭŜ 

ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΦ ²ȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǎŊ ǿƛťŎ 

w ƪƻƳǇǳǘŜǊ ǇƻƪƱŀŘƻǿȅ ƻǊŀȊ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ȊŀǇƛťŎƛŜΦ YƻƳǇǳǘŜǊ ȊŀǿƛŜǊŀ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƳƻŘǳƱȅ 

Dt{Σ D{a ƻǊŀȊ ŎȊȅǘƴƛƪ ƪŀǊǘ wCL5 ƛ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǇŜƱƴŊ ƪƻƴǘǊƻƭť ƛ ƻōǎƱǳƎť ǊƻǿŜǊƽǿ Ǉrzez 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ŘƻǿƻƭƴŊ ƪŀǊǘť ȊōƭƛȍŜƴƛƻǿŊ ƭǳō ŀǇƭƛƪŀŎƧť ƳƻōƛƭƴŊΦ wƻǿŜǊȅ ƳƻƎŊ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀŏ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ LLL ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ όǿǘŜŘȅ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛ Ƨŀƪƻ ƧŜŘȅƴȅƳ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊǿǊƻǘǳύ ƭǳō ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ Řƭŀ ƪǘƽǊŜƧ 

Rycina 17: Dobrze zaprojektowany wizualnie 

rower systemu Jump 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ https://commons.wikimedia.org 
autor: CAPTAIN RAJU 

https://commons.wikimedia.org/
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ƳƛŜƧǎŎŀ ƴŀƧƳǳ ƛ ȊǿǊƻǘǳ Ƴƻȍƴŀ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀŏ ŘƻǿƻƭƴƛŜ ƭǳō ǿ ƻƎƽƭŜ ƛŎƘ ƴƛŜ ŘŜŦƛƴƛƻǿŀŏ 

w przypadku modelu obszarowego. 

 

Rowery ze wspomaganiem elektrycznym (e-bike) 

ZƎƻŘƴƛŜ Ȋ ¦ǎǘŀǿŊ tǊŀǿƻ ƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳΣ ǊƻǿŜǊŜƳ ȊŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ǊƻǿŜǊΣ ƪǘƽǊȅ 

jest wyǇƻǎŀȍƻƴȅ ǿ ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴȅ ƴŀŎƛǎƪƛŜƳ ƴŀ ǇŜŘŀƱȅ ǇƻƳƻŎƴƛŎȊȅ ƴŀǇťŘ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅ ƻ ƳƻŎȅ 

ƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƴƛȍ нрл ²Σ ŀ ƪǘƽǊŜƎƻ ƳƻŎ ǿȅƧǏŎƛƻǿŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ ǎƛť ǎǘƻǇƴƛƻǿƻ ƛ ǎǇŀŘŀ Řƻ ȊŜǊŀ Ǉƻ 

ǇǊȊŜƪǊƻŎȊŜƴƛǳ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ нр ƪƳκƘΦ wƻǿŜǊȅ ǎǇǊȊŜŘŀǿŀƴŜ ƪƻƳŜǊŎȅƧƴŜ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǎŊ ƳƻŘǳƱȅ 

na ƪƛŜǊƻǿƴƛŎȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ǿȅōƽǊ ƳƻŎȅ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŀΣ Ŏƻ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ ȊŀǎƛťƎ ǘŀƪƛŜƎƻ 

roweru. 

bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ ǇƻƧŀȊŘŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳƻǿȅŎƘΣ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƧŜǎǘ ǘƻ ǇŀǊŀƳŜǘǊ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴȅ ƴŀ sztywno 

i ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ ƴƛŜ Ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƧŜƧ ȊƳƛŀƴȅΣ ŎƘƻŎƛŀȍ ǿ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘΣ ǘŀƪŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ȊƻǎǘŀƱŀ ǳŘƻǎǘťǇƴƛƻƴŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻƳ Ȋ ǇƻȊƛƻƳǳ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴŜƧΦ bŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǎŜǊǿƛǎƻǿȅƳΣ 

ƻǇŜǊŀǘƻǊ ǊƽǿƴƛŜȍ Ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊƳƛŀƴȅ ǘŜƧ ǿŀǊǘƻǏŎƛΣ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ Řƭŀ ŎŀƱŜƧ ŦƭƻǘȅύΦ bƛŜƳƴƛŜƧ ȊŜ 

ǿȊƎƭťŘƽǿ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿǇƱȅǿǳ ƴŀ ōƛŜȍŊŎŜ ƪƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴŀƭŜȍȅ ǿȅǿŀȍȅŏ 

ǘŜƴ ǇŀǊŀƳŜǘǊ ǘŀƪΣ ŀōȅ Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ƱŀǘǿƻǏŏ ƛ ƪƻƳŦƻǊǘ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ōȅƱ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ 

ƻŘŎȊǳǿŀƭƴȅΣ ŀ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ ŀōȅ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ȊƻǇǘȅƳŀƭƛȊƻǿŀŏ ȊŀǎƛťƎ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊǳƧŊŎ ǇƻǘǊȊŜōť 

ich serwisowania. 

bŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻƴŀŘǘƻ ȊǿǊƽŎƛŏ ǳǿŀƎť ƴŀ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǎƛƭƴƛƪŀΣ Ŏƻ Ƴŀ ǿǇƱȅǿ 

ƴŀ ȊǳȍȅŎƛŜ ŎȊťǏŎƛ ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻΦ {ƛƭƴƛƪ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅΣ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ǇǊȊȅ ǎǳǇƻǊŎƛŜ ȊŜ 

ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇǊȊŜƴƻǎȊŜƴƛŜ ǎƛƱȅ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǇǊȊŜȊ ƱŀƵŎǳŎƘ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ǎȊȅōƪƛŜ ƧŜƎƻ 

ȊǳȍȅŎƛŜΣ Ŏƻ ǿ ǎƪŀƭƛ ŎŀƱego systemu generuje dodatkowe koszty. Silnik zlokalizowany 

w ǇǊȊŜŘƴƛŜƧ ǇƛŀǏŎƛŜ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ŘƻŎƛŊȍŀ ǊƻǿŜǊ Ȋ ǇǊȊƻŘǳ ƛ w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴƛŜƻǎǘǊƻȍƴŜƎƻ 

Ǉƻƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎȊƪƽŘΣ ƴǇΦ ƪǊŀǿťȍƴƛƪƽǿΣ ƳƻȍŜ ƴŀŘǿŜǊťȍŀŏ ǿƛŘŜƭŜŎ ƭǳō ǿ ǎƪǊŀƧƴȅŎƘ 

ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ǇƻǿƻŘƻǿŀŏ ƳƛƪǊƻǳǎȊƪƻŘȊŜnia samej ramy. W przypadku silnika umieszczonego 

ǿ ǘȅƭƴŜƧ ǇƛŀǏŎƛŜ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘΣ ǇǊƻōƭŜƳŜƳ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǎȅǘǳŀŎƧŜ ƎŘȅ ǇǊƻŎŜǎƻǊ ǎǘŜǊǳƧŊŎȅ 

ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ ȋƭŜ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪǳƧŜ ǊǳŎƘ ƪƻǊōȅ ǎǘƻƧŊŎŜƎƻ ƴǇΦ ƴŀ ǏǿƛŀǘƱŀŎƘ ǊƻǿŜǊǳ, Ŏƻ ƳƻȍŜ 

ǎƪǳǘƪƻǿŀŏ ǎȊŀǊǇƴƛťŎƛŜƳ ǎƛť ǊƻǿŜǊǳ ƛ ǿȅƧŀȊŘ ǎǇƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ Řƻ ǇǊȊƻŘǳΦ {ǘŜǊƻǿƴƛƪƛ 

ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴŜ Ȋŀ ƛƴǘŜǊǇǊŜǘŀŎƧť ƛƴǘŜƴŎƧƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ ǎǘŀƭŜ ǎŊ doskonalone, jednak w dalszym 

ŎƛŊƎǳ ǘŀƪƛŜ ǇǊȊȅǇŀŘƪƛ ƳƻƎŊ ƳƛŜŏ ƳƛŜƧǎŎŜΦ 

½ ŦƭƻǘŊ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎŊ ǎƛť Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǿƛŊȍŊ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŜ ƪoszty 

ponoszone na utrzymanie baterii. 

wƻǿŜǊ ȊŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ ƳƻȍŜ ƳƛŜŏ ǿ D½a ŘǳȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿŜΦ Wŀƪƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ 

ƳŀƱƻ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴŜ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŎŜƴť ǇƻƧŀȊŘǳΣ ƳƻȍŜ ǎǘŀŏ ǎƛť ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎȅƳ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƴŀ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ ŜǘŀǇƛŜ Řƻ ǎǇǊƽōƻǿŀƴƛŀ {wM, a ƴŀǎǘťǇƴƛŜ Řƻ 

ǊŜƎǳƭŀǊƴŜƎƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀΦ tǊȊȅƪƱŀŘ a9±h ǇƻǘǿƛŜǊŘȊŀΣ ȍŜ αŜŦŜƪǘ ƴƻǿƻǏŎƛέ ǎƪǳǘŜŎȊƴƛŜ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ 

ǎƛť ƴŀ ŘǳȍŊ ƭƛŎȊōť ŀōƻƴŀƳŜƴǘƽǿ ȊŀǊŀȊ Ǉƻ uruchomieniu systemu.  



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego - tom V       Strona 63 z 190 

_ŀǘǿƻǏŏ ƛ ƭŜƪƪƻǏŏ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ ȊŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ ōťŘȊƛŜ ǇƻƴŀŘǘƻ ǿŀȍƴȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ 

ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎȅƳ Řƻ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘΣ ƎŘȊƛŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ ǿȅƳŀƎŀƱŀōȅ ǎǇƻǊŜƎƻ ǿȅǎƛƱƪǳ ƴŀ 

ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅƳ ǊƻǿŜǊȊŜΦ tƻ ƻŘŘŀƴƛǳ Řƻ ǳȍȅǘƪǳ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ǾŜƭƻǎǘǊŀŘ ŘȊƛťƪƛ ǊƻǿŜǊƻƳ ȊŜ 

ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ ǎǘŀƴŊ ǎƛť ƻƴŜ ǎȊȅōƪƛƳ ƛ ǿȅƎƻŘƴȅƳ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅƳΣ praktycznie 

ƻŘ ŘǊȊǿƛ Řƻ ŘǊȊǿƛΦ 5ƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ a9±h ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō  Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ōťŘŊ 

ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ƳΦƛƴΦ ƳƱƻŘȊƛ ǇǊŀŎƻǿƴƛŎȅ ǇŀǊƪƽǿ ōƛǳǊƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎǘǳŘŜƴŎƛΦ 

W ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ƴŀ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƎǊǳǇ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ 

m.in. seƴƛƻǊƽǿ ƭǳō ƻǎƽō ǇƻǘǊȊŜōǳƧŊŎȅŎƘ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŀ όŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ŎȊťǎǘƻ ƴƛŜƳƻƎŊŎȅŎƘ 

ǇƻȊǿƻƭƛŏ ǎƻōƛŜ ƴŀ ǿƱŀǎƴȅ ǊƻǿŜǊ Ȋ ǘŊ ŦǳƴƪŎƧŊύΣ ǊƻǿŜǊȅ ǘŜ ƳƻƎŊ ȊŀǊƽǿƴƻ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ŎȊťǏŏ Ŧƭƻǘȅ 

SRMΣ Ƨŀƪ ƛ ōȅŏ ǳŘƻǎǘťǇƴƛƻƴŜ Řƭŀ ǿȅƴŀƧƳǳ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜƎƻΦ ½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŘƻǏŏ ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜ 

roȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ƻǎƽō ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǿƛŜƪƻǿȅŎƘ ǘŀƪȍŜ ǊƻǿŜǊȅ ze wspomaganiem 

Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ Ǌƽǿƴƻ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŎŀƱŜƧ D½aΣ ŎƘȅōŀΣ ȍŜ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴƛŜ ǇǊŀƪǘȅƪŀ ƛŎƘ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜƱƻȍȅ ǎƛť ƴŀ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧť ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘΦ 

 

½ ŦƭƻǘŊ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎŊ ǎƛť Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǿƛŊȍŊ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅ 

ǇƻƴƻǎȊƻƴŜ ƴŀ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ōŀǘŜǊƛƛΦ hōŜŎƴƛŜ ǎŊ ǎǘƻǎƻǿŀƴŜ ŘǿƛŜ ƳŜǘƻŘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ōŀǘŜǊƛƛΥ 

_ŀŘƻǿŀƴƛŜ ōŀǘŜǊƛƛ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘƽǿ ǳȍȅǘƪƻǿȅŎƘ ƳƻŘŜƭ ǘŜƴ ǿȅƳŀƎŀ Ƴƻƴǘŀȍǳ 

wszystkich sǘŀŎƧƛ ŀƪǘȅǿƴȅŎƘΣ ƱŀŘǳƧŊŎȅŎƘΣ Ŏƻ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ōǳŘƻǿŊ ǇǊȊȅƱŊŎȊȅΦ 5ƭŀ ŘǳȍŜƧ ƭƛŎȊōȅ 

ǇǊȊȅƱŊŎȊȅ ƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅƳƛ Ȋ ǘȅƳ ƪǿŜǎǘƛŀƳƛ ŦƻǊƳŀƭƴȅƳƛΥ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜƳ ǇǊƻƧŜƪǘǳΣ ǳȊȅǎƪŀƴƛŜƳ 

pozwoleƴƛŀ ƴŀ ōǳŘƻǿťΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƽȋƴƛŜƧǎȊȅƳƛ ǊƻōƻǘŀƳƛ ōǳŘƻǿƭŀƴȅƳƛΣ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘƻ ǿȅƳŀƎŀ 

ǿȅŘƱǳȍƻƴŜƎƻ ŎȊŀǎǳ ǇƻǘǊȊŜōƴŜƎƻ ƴŀ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳΦ {ƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴƛŜ ŦƻǊƳŀƭƴŜ 

ōǳŘƻǿȅ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǇǊȊȅƱŊŎȊȅ ǇƻǿƻŘǳƧŜΣ ȍŜ ŎȊŀǎ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ƧŜǎǘ ǘǊǳŘƴȅ Řƻ 

ƻǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀΦ aŀƴƪŀƳŜƴǘŜƳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ōŀǘŜǊƛƛ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊƳƴƛŜƧǎȊƻƴŀ 

ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ ƛ ǇŜƴŜǘǊŀŎƧŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŀ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ 

ƻŘŘŀǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘΦ aŜǘƻŘŀƳƛ ƴŀ ȊƱŀƎƻŘȊŜƴƛŜ ǘŜƎƻ ƧŜǎǘ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜ ǇƻƳƻŎƴƛŎȊŜƧ 

ǿȅƳƛŀƴȅ ōŀǘŜǊƛƛ ǇǊȊŜȊ ǎŜǊǿƛǎ όƭǳō ȊǿƛťƪǎȊƻƴŊ ǊŜƭƻƪŀŎƧť ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ ǎǘŀŎƧƛύ ǇǊȊȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛǳ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻƳ ƻŘŘŀǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇƻȊŀ ǎǘŀŎƧŀƳƛ ƭǳō ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŜ ƎťǎǘŜƧ ǎƛŜŎƛ ǎǘŀŎƧƛΣ Ŏƻ 

z ƪƻƭŜƛ ǎƛť ǿƛŊȍŜ Ȋ ƧŜǎȊŎȊŜ ǿƛťƪǎȊȅƳƛ ƪƻǎȊǘŀƳƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅƳƛΦ bƛŜǿŊǘǇƭƛǿŊ ȊŀƭŜǘŊ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ 

ōŀǘŜǊƛƛ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ǎŊ ƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŎƛ ȊŀǊƽǿƴƻ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ, jak i ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŜ Ƨǳȍ Ǉƻ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜniu 

systemu. 

wťŎȊƴŀ ǿȅƳƛŀƴŀ ōŀǘŜǊƛƛ ǇǊȊŜȊ ǎŜǊǿƛǎŀƴǘƽǿΦ ² ǘȅƳ ƳƻŘŜƭǳΣ ŜǘŀǇ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ 

ƳƴƛŜƧ ǎƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴȅ ƛ ƳƴƛŜƧ ƪƻǎȊǘƻŎƘƱƻƴƴȅΦ ½ǿƛťƪǎȊƻƴŜ ƪƻǎȊǘȅ ǿ ȊŀǎŀŘȊƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊ ǎƛť Řƻ 

ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƭƛŎȊōȅ ōŀǘŜǊƛƛ ƻǊŀȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ǎǇǊȊťǘǳ Řƻ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀΦ bŀƭŜȍȅ 

ǇǊȊȅ ǘȅƳ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜ ǎȊŀŦȅ ƱŀŘǳƧŊŎŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎŜ ƳƻŘǳƱȅ .a{ όōŀǘǘŜǊȅ 

ƳŀƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎȅǎǘŜƳύΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ǇŜƱƴƛ ŀǳǘƻƳŀǘȅȊǳƧŊ ƛ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƛȊǳƧŊ ǇǊƻŎŜǎ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ 

ŘƻǇŀǎƻǿǳƧŊŎ ǎǇƻǎƽō ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ Řƻ ƪƻƴƪǊŜǘƴŜƧ ōŀǘŜǊƛƛΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ȊǿƛťƪǎȊŀŏ ƛŎƘ ȍȅǿƻǘƴƻǏŏ 

ƴŀǿŜǘ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜΦ aŀ ǘƻ ƴƛŜōŀƎŀǘŜƭƴȅ ǿǇƱȅǿ ȊŀǊƽǿƴƻ ƴŀ ƪƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ Ƨŀƪ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ƛ ƭƻƎƛǎǘȅƪŀ ǇǊƻŎŜǎǳ ǿȅƳƛŀƴȅ ōŀǘŜǊƛƛ ǊƽǿƴƛŜȍ Ƴŀ 

ƴƛŜōŀƎŀǘŜƭƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƪƻǎȊǘȅ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜΦ hōŜŎƴƛŜ ŎƻǊŀȊ ŎȊťǏŎƛŜƧ ǳȍȅǿŀƴŜ ǎŊ programy 
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ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎŜ ǎȊǘǳŎȊƴŊ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴŎƧť ƻǊŀȊ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛť ōƛƎ Řŀǘŀ Řƻ ǳǎǘŀƭŀƴƛŀ ƻǇǘȅƳŀƭƴŜƧ ŘǊƻƎƛ 

ŜƪƛǇ ǎŜǊǿƛǎǳƧŊŎȅŎƘΦ tƻƴŀŘǘƻ ǇǊƻŎŜǎ ǿȅƳƛŀƴȅ ōŀǘŜǊƛƛ ƧŜǎǘ ŘŜŎŜƴǘǊŀƭƛȊƻǿŀƴȅΣ Ŏƻ Ƴŀ ǎȊŜǊŜƎ 

ȊŀƭŜǘΦ 9ƪƛǇȅ ǎŜǊǿƛǎǳƧŊŎŜ ƳŀƧŊ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƻ Ǉƻƪƻƴŀƴƛŀ ƛ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ƭƛŎȊōť 

ǎǘŀŎƧƛκǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ ƻōǎƱǳȍŜƴƛŀΣ Ŏƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƭǳō ƴŀǿŜǘ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻΦ tƻƴŀŘǘƻ ŘŜŎŜƴǘǊŀƭƛȊŀŎƧŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ ǘŀƪȍŜ ǊȅȊȅƪƻ ǳƴƛŜǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 

np. ǇǊȊŜȊ ŀǿŀǊƛť ǎƛŜŎƛ ŜƴŜǊƎƛƛ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƧ ǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ ƱŀŘƻwania. 

tƻƴƛȍŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿŜ ǎŎƘŜƳŀǘȅ ǿȅƳƛŀƴȅ ōŀǘŜǊƛƛΦ hŘ ƭŜǿŜƧ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ 

ǎŎŜƴǘǊŀƭƛȊƻǿŀƴȅΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎȅ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅ Ǉǳƴƪǘ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ŘȅǎǘǊȅōǳŎƧť ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎŊ 

ǊƻȊǿƻȍŜƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōȅ ƴŀƱŀŘƻǿŀƴȅŎƘ ōŀǘŜǊƛƛ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪǳ ƴŀ ƳƴƛŜƧǎȊŜ pojazdy 

ǊƻȊǿƻȍŊŎe ƧŜ Ƨǳȍ Řƻ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛΦ |ǊƻŘƪƻǿȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǎƛŜŏ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ 

Ǉǳƴƪǘƽǿ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀΣ ǿ ŎȊťǏŎƛ ƳƻƎŊŎȅŎƘ ǘŜȍ ǎƱǳȍȅŏ Ȋŀ Ǉǳƴƪǘȅ ǎŜǊǿƛǎƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿΦ {ŎƘŜƳŀǘ 

Ǉƻ ǇǊŀǿŜƧ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ƳƻŘŜƭ ƻǇƛŜǊŀƧŊŎȅ ǎƛť ƴŀ ǳƳƻǿŀŎƘ .н.Σ ƎŘȊƛŜ ƱŀŘƻǿŀƴƛŜ 

ōŀǘŜǊƛƛ ƳƻȍŜ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ƴŀ ȊŀǇƭŜŎȊǳ ǎƛŜŎƛ ǎƪƭŜǇƽǿ ƴǇΦ ǎǇƻȍȅǿŎȊȅŎƘ ƭǳō ǎǘŀŎƧƛ ōŜƴȊȅƴƻǿȅŎƘΦ 

Rycina 18: Sposoōȅ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ōŀǘŜǊƛƛ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Rowery hybrydowe 

wƻǿŜǊȅ ƘȅōǊȅŘƻǿŜ ǘƻ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƻǿŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜΣ ƴŀ ǿƛťƪǎȊŊ ǎƪŀƭť ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ŘƻǇƛŜǊƻ 

ǿ ǘȅƳ Ǌƻƪǳ ǿ ƪƛƭƪǳ ŦǊŀƴŎǳǎƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ƻǇŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ W/5ŜŎŀǳȄΦ LŘŜŊ ǘŀƪƛŜƎƻ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴƻƭƛǘŀ Ŧƭƻǘŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ƧŀȊŘť ȊŀǊƽǿƴƻ Ƨŀƪƻ ǊƻǿŜǊȅ 

tradycyjne, jak i ze wspomaganiem, przy czym bateria wynajmowana jest oddzielnie, tylko na 

ŘƱǳȍǎȊȅ ǘŜǊƳƛƴ ƛ ǘȅƭƪƻ Řƭŀ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅŎƘ ŀōƻƴŜƴǘƽǿΦ .ŀǘŜǊƛťΣ Ǉƻ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛǳ ǊƻǿŜǊǳΣ 

ǳƳƛŜǎȊŎȊŀ ǎƛť ǿ ǎǇŜŎƧŀƭƴȅƳ ƎƴƛŜȋŘȊƛŜΣ Ŏƻ ǎȅǎǘŜƳ ǎŀƳ ǊƻȊǇƻȊƴŀƧŜΦ DŘȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ baterii nie 

ǳƳƛŜǏŎƛΣ ƧŀȊŘŀ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǿ trybie tradycyjnym. 

.ŀǘŜǊƛŜ ǎŊ ƱŀŘƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ǳƴƛǿŜǊǎŀƭƴŜ ƎƴƛŀȊŘƻ ¦{.-C, a do tego 

ƳƻȍŜ ƻƴŀ ǎƱǳȍȅŏ Ƨŀƪƻ ǇƻǿŜǊōŀƴƪΦ ²ŜŘƱǳƎ ȊŀǇŜǿƴƛŜƵ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀΣ ōŀǘŜǊƛŀ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ƪǎƛŊȍƪƛΣ 

o masie ok. 0,5 kg pozwala na pokonanie dystansu ok 8-10 km. 

_ŀŘƻǿŀƴƛŜ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜ Ҍ 
dwustopniowa  dystrybucja

[ƻƪŀƭƴŜ Ǉǳƴƪǘȅ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ
{ƛŜŏ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƻǇŀǊǘŀ 

o partnerstwa



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego - tom V       Strona 65 z 190 

hōŜŎƴƛŜ ƧŜǎǘ ƧŜǎȊŎȊŜ Ȋŀ ǿŎȊŜǏƴƛŜΣ ŀōȅ ǇǊȊŜǎŊŘȊŀŏ 

ƻ ǘȅƳΣ ŎȊȅ ǘŀƪƛ ƪƛŜǊǳƴŜƪ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ȊŜ 

wspoƳŀƎŀƴƛŜƳ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳ ƧŜǎǘ ǎƱǳǎȊƴȅΣ ŎȊȅ 

ƴƛŜΦ bƛŜƳƴƛŜƧ ƧŜŘƴŀƪΣ ȊŀǎƛťƎ ǊƻǿŜǊǳ ƴŀ jednym 

ƱŀŘƻǿŀƴƛǳ ōŀǘŜǊƛƛ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť Ȋōȅǘ ƳŀƱȅΣ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǏǊŜŘƴƛŜ ŘȅǎǘŀƴǎŜ 

ǇƻƧŜŘȅƴŎȊŜƧ ƧŀȊŘȅ ƻǎŎȅƭǳƧŊŎŜ ǿƻƪƽƱ ǇƻƱƻǿȅ 

ǇƻƧŜƳƴƻǏŎƛ ōŀǘŜǊƛƛΦ tƻƴŀŘǘƻ ǿ ǘŀƪƛƳ ƳƻŘŜƭǳΣ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎǇƻƴǘŀƴƛŎȊƴŜƎƻ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƧŜǎǘ 

mocno ograniczona, a noszenie nawet tak 

niewielkiej i lekkiej baterii zawsze jest 

dodatkowym utrudnieniem. Z kolei dla 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ŎƘŎŊŎȅŎƘ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǎǇƻǎƽō αstandardowyέΣ ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŜƳ ƳƻȍŜ 

ōȅŏ ƛŎƘ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŀ ƳŀǎŀΦ 

bƛŜǿŊǘǇƭƛǿŊ ȊŀƭŜǘŊ ǊƻǿŜǊƽǿ ƘȅōǊȅŘƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇǊȊŜƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ōŀǘŜǊƛƛ 

z ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ƴŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀΣ Ŏƻ ǇƻȊŀ ƪƻǎȊǘŜƳ ȊŀƪǳǇǳ ǎŀƳȅŎƘ ōŀǘŜǊƛƛΣ ƧŜǎǘ ǎǇƻǊŊ ƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŎƛŊΦ 

wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘƻ ƳƛŀƱƻōȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ D½aΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǊŜƧƻƴŀŎƘ ƻ ƴƛȍǎȊŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ 

ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀΣ ƎŘȊƛŜ ǊťŎȊƴŀ ǿȅƳƛŀƴŀ ōŀǘŜǊƛƛ ōȅƱŀōȅ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǳǘǊǳŘƴƛƻƴŀ ƛ kosztowna. Rowery 

ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ƳƻƎƱȅōȅ ǘŀƪȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ŎȊťǏŏ Ŧƭƻǘȅ ǇƻŘ ǿȅƴŀƧŜƳ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅΦ 

 

Rowery nietypowe 

Poza rowerami tradycyjnymi lub elŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳƛΣ ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǘǊȊƻƴ ŦƭƻǘȅΣ ƴƛŜƪǘƽǊŜ ǎȅǎǘŜƳȅ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜǘȅǇƻǿȅŎƘ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ǊƻǿŜǊȅ ǘƻǿŀǊƻǿŜ όŎŀǊƎƻ ōƛƪŜύΣ 

ǘŀƴŘŜƳȅΣ ǘǊƽƧƪƻƱƻǿŎŜΣ ŎȊȅ ǊƻǿŜǊƪƛ ŘȊƛŜŎƛťŎŜΦ 

Tandemy ȊǿȅƪƭŜ ǎŊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴƛŜΣ ȊŀƳƛŀǎǘ ŘǿƽŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿΣ Řƻ ǇǊȊŜƧŀȍŘȍŜƪ 

ƎŘȊƛŜ ǇƻōƽǊ ƛ ȊǿǊƻǘ ǊƻǿŜǊǳ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳΦ aƻƎŊ ōȅŏ ƧŜŘƴŀƪ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊȊŜȊ ƻǎƻōȅ ƴƛŜŘƻǿƛŘȊŊŎŜ ƛ ƴƛŜǿƛŘƻƳŜ Ȋ ǇǊȊŜǿƻŘƴƛƪƛŜƳΣ ƪǘƽǊŜ 

samodzieƭƴƛŜ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ƴƛŜ ƳƻƎŊ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀŏΦ 

wƻǿŜǊƪƛ ŘȊƛŜŎƛťŎŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǎŊ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇƻŘŎȊŀǎ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȍŘȍŜƪΣ 

ƧŜŘƴŀƪ ƛŎƘ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ŘǳȍŀΣ ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ 

ƴŀ Ŧŀƪǘ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳ Řƭŀ ŘȊƛŜŎƪŀΦ LƴƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƳŀƧŊ ƧŜŘƴŀƪ rowery dla 

ŘƻǊƻǎƱȅŎƘ Ȋ fotelikamiΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ Ȋ ŘƻōǊŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǊƻǿŜǊƻǿŊΣ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŊ ƴŀ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅΣ Ŏƻ ƳƻƎƱȅōȅ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ȊŀŎƘťǘť Řƭŀ ǊƻŘȊƛŎƽǿ ƳŀƱȅŎƘ 

ŘȊƛŜŎƛΦ tƻƴƛŜǿŀȍ ǊƻǿŜǊȅ ǘŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜȊ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ōŜȊ ŘȊƛŜŎƛ 

όŦƻǘŜƭƛƪ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŜƳ Řƭŀ ƧŀȊŘȅύΣ ǊƻǿŜǊȅ ǘŜ ƳƻƎŊ ǎǘŀƴƻǿƛŏ Řƻ ƪƛƭƪǳ ǇǊƻŎŜƴǘ ŦƭƻǘȅΦ 

wƻǿŜǊȅ ǘǊƽƧƪƻƱƻǿŜ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ Řƻ ƻǎƽō ǎǘŀǊǎȊȅŎƘ ƭǳō Ȋ problemami 

z ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŜƳ ǎƛť όƴǇΦ ŎƛŜǊǇƛŊŎȅŎh na stwardnienie rozsiane lub problemy neurologiczne). 

Rycina 19Υ tǊȊŜƴƻǏƴŀ ōŀǘŜǊƛŀ ǿ ǊƻǿŜǊȊŜ 

ƘȅōǊȅŘƻǿȅƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ±ŞƭƻΩǾ Ȋ [ȅƻƴǳ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ W/5ŜŎŀǳȄ 
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tƻƴƛŜǿŀȍ ǘŀ ƎǊǳǇŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇƻǘǊȊŜōǳƧŜ ǎǘŀƱŜƎƻΣ ǇŜǿƴŜƎƻ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ 

ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŎȊŜƎƻ ƴƛŜ Ƴƻȍƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ǿ standardowym systemie roweru publicznego, 

wskazane jest zapewnienie pewnej liczby taƪƛŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ Řƭŀ ǿȅƴŀƧƳǳ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜƎƻΦ  

wŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǿŜ ŦƭƻŎƛŜ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ƪƛƭƪǳŘȊƛŜǎƛťŎƛǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘȅǇǳ cargo, 

ƧŜŘƴŀƪ ƴƛŜ Řƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿŜƎƻ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŀ ȊŜ ǎǘŀŎƧƛΣ ŀƭŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀǊŜȊŜǊǿƻǿŀƴƛŀ 

i ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƴŀ ŘƱǳȍŜƧΦ ¢ŀƪŊ ǎǘǊŀǘŜƎƛť ǇǊƻǿŀŘȊƛ ƳΦƛƴΦ DŘȅƴƛŀΦ  

/ƛŜƪŀǿŊ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧŊΣ ǇƻȊƻǎǘŀƧŊŎŊ ƧŜŘƴŀƪ ǿ ǎŦŜǊȊŜ ǿƛȊƧƛΣ ƧŜǎǘ ǇƻƳȅǎƱ ǎȅǎǘŜƳƻǿȅŎƘ przyczepek 

dopinanych do roweruΣ ƪǘƽǊŜ Ƴƻȍƴŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊȅŏ ƴŀ ǘŀƪƛŎƘ ǎŀƳȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ƛ w taki sam 

ǎǇƻǎƽō, Ƨŀƪ ǎŀƳ ǊƻǿŜǊΦ tǊƻƧŜƪǘ ǘŀƪƛŜƧ ǇǊȊȅŎȊŜǇƪƛ Řƭŀ ƭƻƴŘȅƵǎƪƛŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ {ŀƴǘŀƴŘŜǊ 

ŀǳǘƻǊǎǘǿŀ Wŀƴŀ [ƛōŜǊȅΣ ǎǘǳŘŜƴǘŀ wƻȅŀƭ /ƻƭƭŜƎŜ ƻŦ !Ǌǘ ȊŘƻōȅƱ ǎȊŜǊŜƎ ƴŀƎǊƽŘΣ ƳΦ ƛƴΦ _ƽŘȋ 5esign 

Festiwal 2017. 

 

4.1.4. Podsumowanie 

wƻȊǿƽƧ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ŘƻǘȅŎȊȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ōǊŀƴȍȅ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΦ hōŜŎƴŀ 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŀ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ŘƻǿƻƭƴŜ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ŀ ǊŜƎǳƱȅ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ǿȅƴƛƪŀƧŊ ōŀǊŘȊƛŜƧ Ȋ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ŎƘťŎƛ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 

(np. ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘύΣ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ Ȋ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ȊōƛƻǊƻǿŊΣ 

a ǘŀƪȍŜ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊƻŎŜǎƽǿ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ Ƨŀƪ ǊŜƭƻƪŀŎƧŀΣ ǎŜǊǿƛǎΣ ŎȊȅ ŎƻǊŀȊ ŎȊťǏŎƛŜƧ 

ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ōŀǘŜǊƛƛ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ elektrycznym. 

WŜǎȊŎȊŜ Řƻ ƴƛŜŘŀǿƴŀ ƳƻŘŜƭ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǏŎƛǏƭŜ ǿƛŊȊŀƱ ǎƛť Ȋ ƎŜƴŜǊŀŎƧŊ ƛ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀƳƛ 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅƳƛΦ hōŜŎƴƛŜ ƪƻǎȊǘȅ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ ƳƻŘǳƱƽǿ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴȅŎƘ ǳȍȅǿŀƴȅŎƘ 

w ǊƻǿŜǊŀŎƘ ǎǇŀŘƱȅ Řƻ ǘŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳΣ ȍŜ ǊƻǿŜǊȅ 

L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ǎǘŀƧŊ ǎƛť ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƳ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ 

ȊŀƱƻȍŜƵ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳΦ /ƻǊŀȊ 

skuteczniej ƻǇǘȅƳŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ŎƘƻŎƛŀȍōȅ ǇǊȊŜȊ ǳȍȅŎƛŜ ƴŀǊȊťŘȊƛ 

ǎŜǊǿƛǎƻǿȅŎƘ ƛ ǊŜƭƻƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛť ōƛƎ Řŀǘŀ ƛ ǎȊǘǳŎȊƴŊ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴŎƧťΣ ŀōȅ 

ǿȅȊƴŀŎȊŀŏ Ƨŀƪ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜ ǘǊŀǎȅ Řƭŀ ŜƪƛǇ 

ǎŜǊǿƛǎƻǿȅŎƘ ƭǳō ǊŜŀƎƻǿŀŏ ƴŀ ȊŘŀǊȊŜƴƛŀ 

ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŜ ƛnterwencji odpowiednio 

ǿŎȊŜǏƴƛŜΣ ŎȊŀǎŜƳ ƴŀǿŜǘ Ȋ ǿȅǇǊȊŜŘȊŜƴƛŜƳΦ 

¢ŀƪŀ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧŀ Ƴŀ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǿ 

ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳΣ ƪǘƽǊŜ ǿȅƳŀƎŀƧŊ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƧ ǇǊŀŎȅ ǇǊȊȅ ǿȅƳƛŀƴƛŜ ōŀǘŜǊƛƛΦ ! ǘŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǘŀƭŜ ǎŊ 

ǊƻȊǿƛƧŀƴŜ ƻǎƛŊƎŀƧŊŎ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŜ ǇƻƧŜƳƴƻǏŎƛΣ Ŏƻ ƻȊƴŀŎȊŀ ǊȊŀŘǎȊŜ ƱŀŘƻǿŀƴƛŜΣ ŀ ǿƛťŎ ƳƴƛŜƧǎȊŜ 

koszty eksploatacyjne. 

Rycina 20: Niezrealizowany projekt 

studencki przyczepki dla systemu 

w Londynie 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƘǘǘǇΥκκǿǿǿΦƧŀƴƭƛōŜǊŀΦǇƭ 
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4.2. ²ŘǊƻȍŜƴƛŀ 

4.2.1. {ȅǎǘŜƳȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ǿ tƻƭǎŎŜ 

² нлмф Ǌƻƪǳ ǿ tƻƭǎŎŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱƻ фс ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ƴŀ Ŏƻ ȊƱƻȍȅƱƻ ǎƛť фр 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ƧŜŘŜƴ ƪƻƳŜǊŎȅƧƴȅ όǿŀǊǎȊŀǿǎƪƛ !ŎǊƻ .ƛƪŜύΦ _ŊŎȊƴƛŜ ƻƪΦ мнΣп Ƴƭƴ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ млу ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƳƛŀƱƻ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǳǎƱǳƎ ōƛƪŜǎƘŀǊƛƴƎΩǳΦ WŜŘȅƴƛŜ 6% floty 

ǊƻǿŜǊƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ όнсΣс ǘȅǎΦ ǎȊǘǳƪ ǊƻǿŜǊƽǿύ ǎǘŀƴƻǿƛƱŀ flota ze 

wspomaganiem elektrycznymΦ /ƻ ǿƛťŎŜƧΣ ун҈ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ƧŜŘƴƻǏƭŀŘƽǿ ȊƻǎǘŀƱƻ ǿȅŎƻŦŀƴȅŎƘ 

Ȋ ǳƭƛŎ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǳǇŀŘƪƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ a9±h ǿ ǘǊƽƧƳƛŜƧǎƪƛƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΦ [ǿƛŀ 

ŎȊťǏŏ Ǌȅƴƪǳ ōƛƪŜǎƘŀǊƛƴƎΩǳ ǿ tƻƭǎŎŜ ƧŜǎǘ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ŦƛǊƳť bŜȄǘōƛƪŜΣ ŀ ǿ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳ 

zakresie systemy operowane ǎŊ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜȊ wƻƻǾŜŜΣ /ƻƳŘǊŜǾΣ DŜƻǾŜƭƻΣ .ƛƪŜ¦ ƛ !ŎǊƻ31. 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

{ǇƻǏǊƽŘ нм ǎȅǎǘŜƳƽǿ wykorzystanych do 

ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƧ ŀƴŀƭƛȊȅ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŊ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ 

ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ǎȅǎǘŜƳȅ LLL ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ όтс҈ύΦ 5ǿŀ 

ǎǇƻǏǊƽŘ ǘǊȊŜŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ ƪǘƽǊŜ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱȅ ǿ ǊŀƳŀŎƘ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ όмп҈ύΣ 

ȊŀǇǊȊŜǎǘŀƱȅ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ όa9±h 

i ²ŀǾŜƭƻύΣ ŀ ƧŜŘȅƴȅƳ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅƳ ƻōŜŎnie 

ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ƧŜǎǘ ōƛŀƱƻǎǘƻŎƪƛ .ƛYŜwΦ 

Systemy trzeciej generacji w Poznaniu i we 

²ǊƻŎƱŀǿƛǳ ǊƻȊǎȊŜǊȊƻƴƻ ƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎȊǿŀǊǘŜƧ generacji, 

co powoduje zaliczenie ich do kategorii 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƳƛŜǎȊŀƴȅŎƘΦ ²ŀǊǘƻ Ȋŀǳǿŀȍȅŏ 

ǊƽǿƴƛŜȍΣ ƛȍ tƻƭǎŎŜ ƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀ ƻōŜŎƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳ 

ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜ ƻōǎȊŀǊƻǿȅΣ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ ƻǇŀǊǘŜ ǎŊ ƻ ǎǘŀŎƧŜ ŦƛȊȅŎȊƴŜ 

lub/i stacje wirtualne (w przypadku 

ǊƻǿŜǊƽǿ ŎȊǿŀǊǘŜƧ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛύΦ 

 

31 Raport αhǎǘǊŜ ƘŀƳƻǿŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΦ .ƛƪŜǎƘŀǊƛƴƎ ǿ tƻƭǎŎŜ нлмфκнлнлΦ 9ǇƛȊƻŘ ŎȊȅ ǇƻŎȊŊǘŜƪ ƪǊȅȊȅǎǳΚέΣ 

Mobilne Miasto, 2020. 

Wykres 7: Systemy roweru miejskiego 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿƎ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ 
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aƛƳƻΣ ȍŜ ǿ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏ 

Ƴƻȍƴŀ ǘŜƴŘŜƴŎƧť Řƻ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ǿ tƻƭǎŎŜ 

ƱŀƎƻŘƴȅŎƘ ȊƛƳΣ Ŏƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ƴƛŜȊŀƪƱƽŎƻƴŊ 

ƧŀȊŘť ƴŀ ǊƻǿŜǊȊŜ ƴƛŜƳŀƭ ǇǊȊŜȊ мн ƳƛŜǎƛťŎȅ ǿ 

ǊƻƪǳΣ ǘƻ ур҈ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ǎǘŀƴƻǿƛƱƻ ǎŜȊƻƴƻǿŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ 

ƻŦŜǊƻǿŀƱȅ ǎǿƻƛŎƘ ǳǎƱǳƎ ǿ ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ 

ȊƛƳƻǿȅŎƘΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǎŜȊƻƴ ǊƻǿŜǊƻǿȅ 

ƻōŜƧƳƻǿŀƱ ƻƪǊŜǎ ƻŘ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ƳŀǊŎŀ Řƻ ƪƻƵŎŀ 

ƭƛǎǘƻǇŀŘŀΦ ¢ȅƭƪƻ ǘǊȊȅ ǎȅǎǘŜƳȅ ŘȊƛŀƱŀƱȅ Ȋ 

ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ŎŀƱȅ ǊƻƪΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ƧŜŘȅƴƛŜ 

ǎȅǎǘŜƳ ǿǊƻŎƱŀǿǎƪƛ ƧŜǎǘ ŎŀƱȅ ŎȊŀǎ ŀƪǘȅǿƴȅ 

όǿǎǇƻƳƴƛŀƴŜ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ a9±h ƛ ²ŀǾŜƭƻ 

ȊŀǇǊȊŜǎǘŀƱȅ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǿ нлмф ǊƻƪǳύΦ  

Wykres 8: 5ƱǳƎƻǏŏ ǎŜȊƻƴǳ ǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ 

systemach 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  

ZŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ αōƛƪŜǎƘŀǊƛƴƎƻǿȅŎƘέ ƻōƻƪ Ŧƭƻǘȅ 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿŜƧΣ ǿŘǊŀȍŀƱŀ rowery nietypowe (76% analizowanych sysǘŜƳƽǿύΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

stosowano ǊƻǿŜǊȅ ǘȅǇǳ ǘŀƴŘŜƳ όмм ǎȅǎǘŜƳƽǿύΣ ǊƻǿŜǊȅ ŘȊƛŜŎƛťŎŜ ό10) oraz rowery typu cargo 

(10ύΦ hǇǊƽŎȊ ǘŜƎƻΣ ǿ ǎȊŜǏŎƛǳ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ Ƴƻȍƴŀ ōȅƱƻ ǿȅǇƻȍȅŎȊȅŏ ǊƻǿŜry standardowe 

Ȋ ŦƻǘŜƭƛƪƛŜƳΣ ǿ ŘǿƽŎƘ ǊƻǿŜǊȅ ǘǊƽƧƪƻƱƻǿŜΣ ƛ ǿ ƧŜŘƴȅƳ ǊƻǿŜǊȅ typu handbike (czyli rowerze 

ƴŀǇťŘȊŀƴȅƳ ǎƛƱŊ ǊŊƪύ ƻǊŀȊ ǎƪƱŀŘŀƴŜΦ 

{ȅǎǘŜƳŜƳ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŎƛŊ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ōȅƱ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛΣ 

ƪǘƽǊȅ ǘƻ ǇƻǎƛŀŘŀƱ ǿ ǎǿƻƧŜƧ ŦƭƻŎƛŜ с ǊƽȍƴȅŎƘ 

ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘΦ 

hƎƽƭƴƛŜ ǊȊŜŎȊ ōƛƻǊŊŎΣ ǏǊŜŘƴƛ ǳŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ƴƛŜǘȅǇƻǿȅŎƘ ǿŜ ŦƭƻŎƛŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǘŀƪƛŜ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƱȅΣ ǿȅƴƻǎƛƱ ƻƪΦ 9%. 

aƻȍƴŀ ǿƛťŎ ǇƻǿƛŜŘȊƛŜŏΣ ȍŜ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ 

Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜǘȅǇƻǿȅŎƘ Ƴŀ 

w ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ǿȅƳƛŀǊ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿȅΦ LŎƘ 

ƴƛŜǿƛŜƭƪŀ ƭƛŎȊŜōƴƻǏŏ ƳƻȍŜ ǿȅƴƛƪŀŏ Ȋ ŦŀƪǘǳΣ ƛȍ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ 

ǿƛŊȍŜ ǎƛť ŎȊťǎǘƻ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƎƻ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀΣ 

z ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŦŀƪǘΣ ƛȍ ǇǊȊŜȊ ǊƻȊƳƛŀǊ ǘŀƪƛŜ ǊƻǿŜǊȅ 

ŎȊťǎǘƻ ƴƛŜ ƳƛŜǎȊŎȊŊ ǎƛť Řƻ Řƻƪƽǿ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘΣ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŎȊȅƳ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ ȊǿȅƪƭŜ ŘƻǿƻȍƻƴŜ 

Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ όƛǎǘƴƛŜƧŜ ǘŀƪȍŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊŀŀǊŀƴȍƻǿŀƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛ ǎǇŜŎƧŀƭƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ Ǉǳƴƪǘƽǿ 

ƻōǎƱǳƎƻǿȅŎƘ Řƻ ǿȅƴŀƧƳǳ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǊƻǿŜǊƽǿύΦ /ƻ ǿƛťŎŜƧΣ ǎŊ ƻƴŜ ōŀǊŘȊƛŜƧ ƴŀǊŀȍƻƴŜ ƴŀ ǳǎǘŜǊƪƛ 

i wandalizm. 

Wykres 9: Rowery nietypowe w polskich 

systemach (2019) 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego - tom V       Strona 69 z 190 

² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱȅ ǊƻǿŜǊȅ ƴƛŜǘȅǇƻǿŜΣ taryfa za 

ƛŎƘ ǿȅƴŀƧŜƳ ōȅƱŀ ǘƻȍǎŀƳŀ Ȋ ǘŀǊȅŦŊ Ȋŀ ǿȅƴŀƧŜƳ Ŧƭƻǘȅ standardowej. 5ƻŘŀǘƪƻǿƻΣ ȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ 

ǇǊȊȅƧťǘŜƎƻ ƳƻŘŜƭǳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ŦƭƻǘŊ ƴƛŜǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿŊΣ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ ƳƻȍŜ ōȅŏ ȊƻōƻǿƛŊȊŀƴȅ Řƻ 

poniesienia ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ŘƻǿƛŜȊƛŜƴƛŜ ǘŀƪƛŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅŎƘ όƭǳō Řƻ ǎǘŀŎƧƛ 

ƴƛŜŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅŎƘ Ȋŀ ǿȅȍǎȊŊ ƻǇƱŀǘŊύ ƻǊŀȊ ƻŘǿƛŜȊienia ich ze wspomnianych stacji (²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛ 

Rower Miejski - WRM). 

wƻǿŜǊ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅ Ȋ ƪƻƭŜƛΣ ȊƴŀƭŀȊƱ ǎƛť ǿŜ ŦƭƻŎƛŜ ƧŜŘȅƴƛŜ ŎȊǘŜǊŜŎƘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

w tƻƭǎŎŜ όǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ a9±hΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜŎƴƛŜ ȊŀǇǊȊŜǎǘŀƱƻ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛύΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻƭǎƪƛŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ Ȋ ǊƻǿŜǊŀƳƛ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳƛΣ ǿǎǇƽƱƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳƛ Ȋ ǊƻǿŜǊŀƳƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅƳƛ όоύΣ ƻǇƱŀǘŀ 

Ȋŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ ōȅƱŀ ǿȅȍǎȊŀΣ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ŎȊŀǎǳ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀΣ ǏǊŜŘƴƛƻ ǇǊŀǿƛŜ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜΦ 

¢ȅƭƪƻ Řǿŀ ǎǇƻǏǊƽŘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ƻōƻƪ ǘŀǊȅŦȅ αǇŀȅ ŀǎ ȅƻǳ Ǝƻέ ƻŦŜǊƻǿŀƱȅ 

abonamentyΦ .ȅƱȅ ǘƻ ǘǊƽƧƳƛŜƧǎƪƛŜ MEVO 

i krakowskie WaveloΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱȅ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ 

w oparciu o rozliczenia za przejechane 

ƎƻŘȊƛƴȅΦ ² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǇǊȊȅǇŀŘƪƽǿ 

ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱ ǘŜȍ ǘȊǿΦ αŘŀǊƳƻŎȊŀǎέΣ ŀ ǿƛťŎ 

ǇƻŎȊŊǘƪƻǿȅ ŎȊŀǎ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀΣ Ȋŀ ƪǘƽǊȅ ƴƛŜ 

ǎŊ ǇƻōƛŜǊŀƴŜ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ ȍŀŘƴŜ ƻǇƱŀǘȅΦ 

²ǏǊƽŘ ƻƪǊŜǎǳ ōŜȊǇƱŀǘƴŜƎƻ ŘƻƳƛƴƻǿŀƱȅ 

ƛƴǘŜǊǿŀƱȅ dwudziesto- i ǇƛťǘƴŀǎǘƻƳƛnutowe. 

Jedynym systemem z rowerami ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅƳƛκǎƳŀǊǘōƛƪŜǎΣ ƪǘƽǊȅ ǿ ǘŀǊȅŦƛŜ ƴƛŜ ƻŦŜǊƻǿŀƱ 

αŘŀǊƳƻŎȊŀǎǳέΣ ōȅƱ ƪǊŀƪƻǿǎƪƛ ²ŀǾŜƭƻ - ǇƛŜǊǿǎȊȅ ƛ ƧŜŘȅƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ Polsce 

ƻǇŀǊǘȅ ƻ ǳƳƻǿť ƪƻƴŎŜǎȅƧƴŊΦ .ȅƱ ǘƻ ǘŀƪȍŜ ƴŀƧŘǊƻȍǎȊȅ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳ 

ǎǇƻǏǊƽŘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘΦ ² ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǿǊƻŎƱŀǿǎƪƛƳ αŘŀǊƳƻŎȊŀǎέ όнл Ƴƛƴǳǘύ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱ 

jedynie w odniesieniu do floty bez wspomagania elektrycznego. 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  

We wszystkich analizowanych systemach 

ȊŀƱƻȍŜƴƛŜ ƪƻƴǘŀ ƛ ŀƪǘȅǿƻǿŀƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

Řƻƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿƛŊȊŀƱƻ ǎƛť 

z ǳƛǎȊŎȊŜƴƛŜƳ ƻǇƱŀǘȅ ƛƴƛŎƧŀƭƴŜƧΣ ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎŜƧ 

ǇƻŘ ǇƻǎǘŀŎƛŊ ȊǿǊƻǘƴŜƧ ƪŀǳŎƧƛΣ ƪǘƽǊŀ ǎǘŀƴƻǿƛ 

ŦƻǊƳť ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀΦ 

W ǇǊȊŜǿŀȍŀƧŊŎŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻǇƱŀǘŀ 

ƛƴƛŎƧŀƭƴŀ ǿȅƴƻǎƛƱŀ мл ȊƱΣ ȊŀǏ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ 

spotykany poziom to нл ȊƱ όtƻȊƴŀƵǎƪƛ wƻǿŜǊ 

Miejski - PRM). 
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Wykres 11: ²ȅǎƻƪƻǏŏ ƻǇƱŀǘȅ ƛƴƛŎƧŀƭƴŜƧ όǇƻƭǎƪƛŜ 

systemy) 

Wykres 10: Darmoczas w polskich systemach 
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/Ŝƴŀ Ȋŀ ǇƛŜǊǿǎȊŜ ǇǊȊŜƧŜŎƘŀƴŜ сл Ƴƛƴǳǘ ǿ ȍŀŘƴȅƳ Ȋ ǎȅǎǘŜƳƽǿ Ȋ ŘŀǊƳƻŎȊŀǎŜƳ nie 

ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƱŀ н ȊƱΣ ŀ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ Ȋ ƴƛŎƘ ǿȅƴƻǎƛƱŀ м ȊƱΦ ² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ŘƱǳȍǎȊŜ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ǿƛŊȊŀƱƻ ǎƛť Ȋ ǊƻǎƴŊŎȅƳ ƪƻǎȊǘŜƳ Ȋŀ ƪƻƭŜƧƴŊ ǊƻȊǇƻŎȊťǘŊ ƎƻŘȊƛƴťΦ 

W analizowanych systemach, pierwsza godzina wynajmu roweru miejskiego standardowego 

ǎǘŀƴƻǿƛƱŀ ƻƪƻƱƻ пп҈ ŎŜƴȅ ōƛƭŜǘǳ ƴƻǊƳŀƭƴŜƎƻ ƎƻŘȊƛƴƴŜƎƻ ƴŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ƳƛŜƧǎƪŊ na danym 

obszarze. Koszt wynajmu drugiej godziny ōȅƱ ǏǊŜŘƴƛƻ ƻ фу҈ ǿȅȍǎȊȅ w stosunku do wynajmu 

godzinnego, trzeciej o 190%, a czwartej o 255%. 

tǊȊŜŎƛťǘƴƛŜΣ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ƪŀȍŘȅ ǊƻǿŜǊ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴȅ ōȅƱ 

2,рн ǊŀȊȅ ƴŀ ŘȊƛŜƵΦ ²ȅƱŊŎȊŀƧŊŎ Řǿŀ 

ǎƪǊŀƧƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅΣ ŀ ǿƛťŎ 

bardzo popularne MEVO (jego 

ƛƴǘŜƴǎȅǿƴŀ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧŀ ǿȅƴƛƪŀƱŀ 

z ƴƛŜŘƻǇŀǎƻǿŀƴƛŀ ƭƛŎȊŜōƴƻǏŎƛ Ŧƭƻǘȅ Řƻ 

ǇƻǇȅǘǳ ƻǊŀȊ ƻǇƽȋƴƛŜƵ ǿ ŘƻǎǘŀǿƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿύ ƛ ǎȅǎǘŜƳ ǿ ½ŀōǊȊǳ όōȅƱ ǘƻ 

ǇƛƭƻǘŀȍύΣ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ ǿȅƴƻǎƛƱ 2,34. 

{ȅǎǘŜƳ ²ŀǾŜƭƻΣ ƪǘƽǊȅ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘǳƧŜ 

ƴŀƧŘǊƻȍǎȊȅ Ȋ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ŎŜŎƘǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ƴƛǎƪƛ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ όȊƴŀŎȊƴƛŜ 

ǇƻƴƛȍŜƧ ǏǊŜŘƴƛŜƧύΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  

² ƪƻƭŜƧƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǊƻȊŘȊƛŀƱǳ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ ƻǇƛǎ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ ό±ŜǘǳǊƛƭƻΣ twaΣ ²waύΣ ǿǊŀȊ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ƴƛŜǘȅǇƻǿȅƳƛ ƴŀ ǎƪŀƭť 

kraju (MEVO, Wavelo).  

 

Wykres 12: [ƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ƴŀ ǊƻǿŜǊ ƴŀ ŘȊƛŜƵ 

(polskie systemy, 2019) 



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego - tom V       Strona 71 z 190 

Veturilo 

²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛ ǎȅǎǘŜƳ ±ŜǘǳǊƛƭƻ ǇƻǿƻƱŀƴƻ Řƻ ȍȅŎƛŀ 

ǿ Ǌƻƪǳ нлмнΦ hǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ǿȅōǊŀƴȅ ȊƻǎǘŀƱ 

Nextbike, a kontrakt zawarto na 4 lata. 

² нлмс Ǌƻƪǳ bŜȄǘōƛƪŜ ǇƻƴƻǿƴƛŜ ǿȅƎǊŀƱ 

przetarg na ƻǇŜǊƻǿŀƴƛŜ ǿŀǊǎȊŀǿǎƪŊ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŊ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǊȊŜȊ ƪƻƭŜƧƴȅ 

czteroletni okres. Roczny koszt systemu dla 

Ƴƛŀǎǘŀ ǿȅƴƻǎƛƱ ƻƪΦ мм Ƴƭƴ ȊƱƻǘȅŎƘ ōǊǳǘǘƻ (4-

ƭŜǘƴƛŀ ǳƳƻǿŀ ƻǇƛŜǿŀƱŀ ƴŀ пр Ƴƭƴ ȊƱ).  

W marcu нлнл Ǌƻƪǳ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ aƛŜƧǎƪƛŎƘ 

w ²ŀǊǎȊŀǿƛŜ ǊƻȊǇƛǎŀƱ ƪƻƭŜƧƴȅ ǇǊzetarg na 

ǿȅƱƻƴƛŜƴƛŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлнм-

2028, ƪǘƽǊȅ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ŎŜƴť ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŊ 

ōǳŘȍŜǘ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 

ȊŀƳƽǿƛŜƴƛŀΣ ƧŜŘȅƴŜƧ ȊƱƻȍƻƴŜƧ ƻŦŜǊǘȅΣ ȊƻǎǘŀƱ 

ǳƴƛŜǿŀȍƴƛƻƴȅ ǿŜ ǿǊȊŜǏƴƛǳ нлнл ǊƻƪǳΦ 

System warszawski to stacyjny system III 

ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ƎŘȊƛŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ƻŘōȅǿŀ 

ǎƛť ǇǊȊȅ ǳȍȅŎƛǳ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ƴŀ ǎǘŀŎƧƛ ƭǳō Ȋŀ 

ǇƻƳƻŎŊ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴŜƧΦ hǇǊƽŎȊ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘΣ Řƻ ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

ŘƻǎǘťǇƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ǊƻǿŜǊȅ ŘȊƛŜŎƛťŎŜΣ ǘŀƴŘŜƳȅ 

i ǊƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜΦ ¢Ŝ ƻǎǘŀǘƴƛŜ ƭƛŎȊŊ ƻk. 100 

ǎȊǘǳƪ ƛ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴŜκȊǿǊŀŎŀƴŜ 

ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ǎǇŜŎƧŀƭƴƛŜ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ Řƻ 

tego stacjach elektrycznych (11 stacji).  

Tabela 10: Charakterystyka systemu Veturilo 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ Veturilo 

Kraj Polska 

Miasto Warszawa 

Rok uruchomienia 2012 

Operator 
bŜȄǘōƛƪŜ όŘƻ ƪƻƵŎŀ 

2020 roku) 

Strona umowy 
½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ aƛŜƧǎƪƛŎƘ 

w Warszawie 

5ƱǳƎƻǏŏ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳ 

Kontrakt nr 1: 2 
umowy 4 - letnie 

Kontrakt nr 2 
(w trakcie 

procedowania): 8 lat 

Generacja 
Kontrakt 1: III 
Kontrakt 2: IV 

Typ funkcjonalny Stacyjny 

Okres funkcjonowania marzec ς listopad 

[ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όǎǘŀƴ ƴŀ нлнлύ 5 792 

Rodzaj floty 
rowery tradycyjne, 

elektryczne, tandemy, 
ǊƻǿŜǊȅ ŘȊƛŜŎƛťŎŜ 

¦ŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜǘȅǇƻǿȅŎƘ 
we flocie 

4% 
w tym 

rowery elektryczne ok. 
2% 

Liczba stacji (2020) 413 

[ƛŎȊōŀ Řƻƪƽǿ όнлнлύ 8 545 

[ƛŎȊōŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ όнлмфύ ok. 900 000 

[ƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ όнлмфύ 5 952 802 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Veturilo z prawie с ǘȅǎƛŊŎŀƳƛ ǊƻǿŜǊƽǿ i rocznymi ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀƳƛ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅƳƛ 

5 Ƴƛƭƛƻƴƽǿ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŊ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

w Europie. 
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Tabela 11: Taryfa systemu Veturilo 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ 
Rower 

tradycyjny 
Rower 

elektryczny 

hǇƱŀǘŀ ƛƴƛŎƧŀƭƴŀ мл ȊƱ мл ȊƱ 

Darmoczas 20 minut 20 minut 

1h мΣлл ȊƱ сΣлл ȊƱ 

2h оΣлл ȊƱ мпΣлл ȊƱ 

3h рΣлл ȊƱ мпΣлл ȊƱ 

4h тΣлл ȊƱ мпΣлл ȊƱ 

hǇƱŀǘŀ Ȋŀ 
przekroczenie 12 h 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

нллΣлл ȊƱ оллΣлл ȊƱ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

²ȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ±ŜǘǳǊƛƭƻ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ 

ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǘŀǊȅŦȅ αpay as you goέ. Po 

ƭŜǿŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ ŎŜƴƴƛƪ 

w ǇƻŘȊƛŀƭŜ ƴŀ ǘȅǇȅ ǊƻǿŜǊƽǿ όŎŜƴƴƛƪ Řƭŀ 

ǘŀƴŘŜƳƽǿ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ŘȊƛŜŎƛťŎȅŎƘ ƧŜǎǘ ǘŀƪƛ 

ǎŀƳ Ƨŀƪ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘύΦ 

wŜƧŜǎǘǊŀŎƧŀ Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿƛŊȍŜ ǎƛť 

z poniesƛŜƴƛŜƳ ƻǇƱŀǘȅ ƛƴƛŎƧŀƭƴŜƧ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ 

мл ȊƱΦ ½ŀǊƽǿƴƻ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΣ Ƨŀƪ 

i ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ αŘŀǊƳƻŎȊŀǎέ ǿȅƴƻǎƛ нл 

minut. 

 

²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛ (WRM) 

²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛ ό²waύ 

funkcjonuje nieprzerwanie od czerwca 2011 

roku. Operowaniem WRM ȊŀƧƳǳƧŜ ǎƛť 

Nextbike ς jest to pierwszy polski system 

ǊƻǿŜǊƻǿȅ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ǘť ŦƛǊƳťΦ YƻǎȊǘ 

funkcjonowania systemu w latach 2019-

нлнн Řƭŀ Ƴƛŀǎǘŀ ǿȅƴƻǎƛ ƱŊŎȊƴƛŜ ƻƪΦ 25 mln 

ȊƱƻǘȅŎƘ ōǊǳǘǘƻ.  

hŘ ǎŜȊƻƴǳ нлмф ǎȅǎǘŜƳ ƧŜǎǘ ŘƻǎǘťǇƴȅ ǇǊȊŜȊ 

ŎŀƱȅ ǊƻƪΣ ƎŘȊƛŜ ǿ ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ ȊƛƳƻǿȅŎƘ Ŧƭƻǘŀ 

redukowana jest do 600 sztuk. W tym 

samym roku wprowadzono do systemu 

rowery IV ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ƪǘƽǊŜ Ȋŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ 

ƻǇƱŀǘŊ όр ȊƱύ ƳƻƎŊ ōȅŏ ȊƻǎǘŀǿƛŀƴŜ ǇƻȊŀ 

ǎǘŀŎƧŊΦ tǊȊȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊǳ 

пD ǇƻȊƻǎǘŀǿƛƻƴŜƎƻ ǇƻȊŀ ǎǘŀŎƧŊ ǿƛŊȍŜ ǎƛť 

z boƴǳǎŜƳ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ όо ȊƱύΦ hǇǊƽŎȊ 

ǘŜƎƻΣ ǿ ƻŦŜǊŎƛŜ ²wa ŘƻǎǘťǇƴŜ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ср 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǎǇŜŎƧŀƭƴȅŎƘΣ ǘƧΦ ǊƻǿŜǊȅ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜΣ ǎƪƱŀŘŀƪƛΣ ǘŀƴŘŜƳȅΣ ǊƻǿŜǊȅ 

ŎŀǊƎƻΣ ǊƻǿŜǊȅ ŘȊƛŜŎƛťŎŜ ƛ ƘŀƴŘōƛƪŜ όŘǿŀ 

ƻǎǘŀǘƴƛŜ ǘȅǇȅΣ ǇƻƳƛƧŀƧŊŎ ƪƻǎȊǘ ŘƻǿƛŜȊƛŜƴƛŀ 

ǊƻǿŜǊǳ ƴŀ ǎǘŀŎƧťΣ ǎŊ ŘƻǎǘťǇƴŜ ōŜȊ ƻǇƱŀǘ 

dodatkowych). 

Tabela 12: Charakterystyka systemu WRM 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ WRM 

Kraj Polska 

Miasto ²ǊƻŎƱŀǿ 

Rok uruchomienia 2011 

Operator Nextbike 

Strona umowy 
¦ǊȊŊŘ aƛŜƧǎƪƛ 
²ǊƻŎƱŀǿƛŀ 

5ƱǳƎƻǏŏ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳ 4 lata 

Generacja III i IV 

Typ funkcjonalny stacyjno ς obszarowy 

Okres funkcjonowania CŀƱƻǊƻŎȊƴȅ 

[ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 2 071 

Rodzaj floty 

rowery standardowe, 
4G, elektryczne, 
ǘŀƴŘŜƳȅΣ ŘȊƛŜŎƛťŎŜΣ 
cargo, handbike, 
ǎƪƱŀŘŀƴŜ 

¦ŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜǘȅǇƻǿȅŎƘ 
we flocie 

3,09% 
w tym  
rowery elektryczne 
0,29% 

Liczba stacji (2020) 221 

[ƛŎȊōŀ Řƻƪƽǿ όнлнлύ 2123 

[ƛŎȊōŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ όнлмфύ 253 900 

[ƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ όнлмфύ 1 817 783 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela 13: Taryfa systemu WRM 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ 
Rower 

tradycyjny 
Rower 

elektryczny 

hǇƱŀǘŀ ƛƴƛŎƧŀƭƴŀ мл ȊƱ мл ȊƱ 

Darmoczas 20 minut 20 minut 

1h мΣлл ȊƱ сΣлл ȊƱ 

2h оΣлл ȊƱ мпΣлл ȊƱ 

3h рΣлл ȊƱ мпΣлл ȊƱ 

4h тΣлл ȊƱ мпΣлл ȊƱ 

hǇƱŀǘŀ Ȋŀ 
przekroczenie 12 h 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

нллΣлл ȊƱ 
оллΣлл ȊƱ 
(po 48 h) 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela po lewej zawiera cennik za 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ 

i ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ hǇƱŀǘȅ Ȋŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ 

ǘŀƴŘŜƳƽǿΣ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ 

i ǎƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ǿȅƴƻǎȊŊ нΣр ȊƱ Ȋŀ ƪŀȍŘŊ 

ǊƻȊǇƻŎȊťǘŊ ƎƻŘȊƛƴťΣ ƎŘȊƛŜ ƳƛťŘȊȅ р ŀ нп 

ƎƻŘȊƛƴŊ ƴƛŜ ǎŊ ƴŀƭƛŎȊŀƴŜ ȍŀŘƴŜ ƻǇƱŀǘȅΣ 

a ƳŀƪǎȅƳŀƭƴȅ ŎȊŀǎ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǿȅƴƻǎƛ 

72 godziny (kara za przekroczenie tego 

ŎȊŀǎǳ ǘƻ рлл ȊƱύΦ 

 

 

tƻȊƴŀƵǎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛ (PRM) 

tƻȊƴŀƵǎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛ ǳǊǳŎƘƻƳƛƻƴȅ 

ȊƻǎǘŀƱ ǿ Ǌƻƪǳ нлмпΣ operatorem wybrany 

ȊƻǎǘŀƱ bŜȄǘōƛƪŜΦ ² нлму ǇƻŘǇƛǎŀƴƻ ƴƻǿŊ 

ǳƳƻǿť ƴŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƛ ǊƻȊōǳŘƻǿť 

systemu w latach 2019-нлннΦ ½ŀǊȊŊŘ 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ aƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǊƻȊǇƛǎŀƱ Řǿŀ 

ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ƧŜŘƴƻ ŘƻǘȅŎȊȅƱƻ 

rƻǿŜǊƽǿ ǘǊȊŜŎƛŜƧ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ŀ ŘǊǳƎƛŜ 

ƳŀƧŊŎŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀŏ ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ 

systemu czwartej generacji. Do obu 

ǇƻǎǘťǇƻǿŀƵ ǇǊȊȅǎǘŊǇƛƱ ƧŜŘȅƴƛŜ bŜȄǘōƛƪŜΦ 

_ŊŎȊƴŀ ǿŀǊǘƻǏŏ ƪƻƴǘǊŀƪǘƽǿ ƻǇƛŜǿŀ ƴŀ 

31 Ƴƭƴ ȊƱ ōǊǳǘǘƻ za 4-letni okres 

ƻǇŜǊƻǿŀƴƛŀ όǏǊŜŘƴƛƻ тΣр Ƴƭƴ ȊƱ ǊƻŎȊƴƛŜύΦ 

W ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳΣ ǿ ǎŜȊƻƴƛŜ нлмф 

uruchomiono system IV generacji, do 

ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇǊȊŜƪŀȊǳƧŊŎ пор 

ǊƻǿŜǊƽǿ пD όǿǊŀȊ Ȋ ол ǊƻǿŜǊŀƳƛ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳƛύΦ [ƛŎȊōŀ ǘŀ Ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŀŏ ǎƛť 

ǿ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘΦ ²ǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǘŀƪȍŜ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ Ȋƻǎǘŀǿƛŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Ǉoza 

stacjami, w specjalnie wyznaczonych w tym 

ŎŜƭǳ ǿƛǊǘǳŀƭƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦŀŎƘ όȊŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ 

ƻǇƱŀǘŊ ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ р ȊƱύΦ ½ŀ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ 

ǊƻǿŜǊǳ пD Řƻ ǎǘŀŎƧƛΣ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ ƳƻȍŜ 

ƻǘǊȊȅƳŀŏ Ȋ ƪƻƭŜƛ ƎǊŀǘȅŦƛƪŀŎƧť ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ н ȊƱΦ 

 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ PRM 

Kraj Polska 

Miasto tƻȊƴŀƵ 

Rok uruchomienia 2014 

Operator Nextbike 

Strona umowy ½ŀǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
Miejskiego w 

Poznaniu 

5ƱǳƎƻǏŏ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳ 4 lata 

Generacja III i IV 

Typ funkcjonalny stacyjno - obszarowy 

Okres funkcjonowania marzec - listopad 

[ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όǎǘŀƴ ƴŀ нлмфύ 1 745 

Rodzaj floty rowery 
standardowe, 4G, 

elektryczne, 
ŘȊƛŜŎƛťŎŜΣ ŎŀǊƎƻΣ 
standardowe z 

fotelikiem 

¦ŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜǘȅǇƻǿȅŎƘ ǿŜ 
flocie 

2,87% 
w tym 

rowery elektryczne 
1,72% 

Liczba stacji (2020) 159 

[ƛŎȊōŀ Řƻƪƽǿ όнлнлύ 1 939 

[ƛŎȊōŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ όнлмфύ 168 764 

[ƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ όнлмфύ 1 076 937 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 14: Charakterystyka systemu PRM 
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Tabela 15Υ ¢ŀǊȅŦŀ ǎȅǎǘŜƳǳ tƻȊƴŀƵǎƪƛŜƎƻ 

Roweru Miejskiego 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ 
Rower 

tradycyjny 

Rower 

elektryczny 

hǇƱŀǘŀ ƛƴƛŎƧŀƭƴŀ нлΣлл ȊƱ нлΣлл ȊƱ 

Darmoczas 20 minut 20 minut 

1h мΣлл ȊƱ сΣлл ȊƱ 

2h оΣлл ȊƱ мпΣлл ȊƱ 

3h рΣлл ȊƱ мпΣлл ȊƱ 

4h тΣлл ȊƱ мпΣлл ȊƱ 

/Ŝƴƴƛƪ Ȋ ƪŀǊǘŊ t9Y!   

Darmoczas 30 minut - 

1h мΣлл ȊƱ - 

2h нΣлл ȊƱ - 

3h пΣлл ȊƱ - 

4h пΣлл ȊƱ - 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

tƻ ƭŜǿŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǘŀǊȅŦť ǎȅǎǘŜƳǳ twa 

w podziale na rowery standardowe/smartbikes 

i ǊƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜΦ hǇǊƽŎȊ ǘŜƎƻ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ 

ƳƻƎŊ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀŏ ǊƻǿŜǊȅ ŘȊƛŜŎƛťŎŜ όǿ ŘǿƽŎƘ 

opcjach 4+ i 6+) oraz rowery standardowe 

z ŦƻǘŜƭƛƪƛŜƳ ŘȊƛŜŎƛťŎȅƳΣ ŎŜƴŀ Ȋŀ ƛŎƘ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻȍǎŀƳŀ Ȋ ŎŜƴŊ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ twa оD ƛ пDΦ {ȅǎǘŜƳ 

jŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ tƻȊƴŀƵǎƪŊ 9ƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŊ 

YŀǊǘŊ !ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŊ όt9Y!ύΦ ¦ȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ 

ƛŘŜƴǘȅŦƛƪǳƧŊŎȅ ǎƛť ƛƳƛŜƴƴŊ ƪŀǊǘŊ t9Y!Σ ƪǘƽǊȊȅ 

ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ȊŀƪƻŘƻǿŀƴȅ ƴŀ ƴƛŜƧ ǿŀȍƴȅ ōƛƭŜǘ 

ƻƪǊŜǎƻǿȅ ǳǇǊŀǿƴƛŜƴƛ ǎŊ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ŎŜƴƴƛƪŀ 

ulgowego w odniesieniu do wszystkicƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǇǊƽŎȊ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ 

 

Wavelo 

Historia krakowskiego roweru 

ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǎƛťƎŀ Ǌƻƪǳ нллуΦ YǊŀƪƽǿ 

jest pionierem we wprowadzaniu 

αōƛƪŜǎƘŀǊƛƴƎǳέ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ǘŜǎǘǳƧŊŎ ƻŘ 

ǘŀƳǘŜƧ ǇƻǊȅ ǊƽȍƴŜ ƳƻŘŜƭŜ ōƛȊƴŜǎƻǿŜ 

funkcjonowania systemu. W 2016 roku 

w przetargu ƴŀ ƻōǎƱǳƎť systemu 

w latach 2016-2023 ǿȅƱƻƴƛƻƴƻ 

konsorcjum BikeU i Social Bicycles. 

bƻǿŊ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛť ƴŀȊǿŀƴƻ 

WaveloΦ {ȅǎǘŜƳ ²ŀǾŜƭƻ ŘȊƛŀƱŀƱ ƴŀ 

ƴƛŜǎǇƻǘȅƪŀƴȅŎƘ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǿ polskim 

bikesharingu zasadach. aƻŘŜƭ ǘŜƴ ōȅƱ 

ƻǇŀǊǘȅ ƻ ǳƳƻǿť ƪƻƴcesji 

(w ƻŘǊƽȍƴƛŜƴƛǳ Řƻ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŜ 

stosowanego przetargu 

nieograniczonego), z niewielkim 

finansowaniem ze strony miasta όм ȊƱ 

ƳƛŜǎƛťŎȊƴƛŜ Ȋŀ ƪŀȍŘȅ ǊƻǿŜǊύΦ hǇŜǊŀǘƻǊ 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƻǘǊȊȅƳȅǿŀƱ млл҈ 

ǇǊȊȅŎƘƻŘƽǿ Ȋ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ όƧŜŘȅƴƛŜ м҈ 

ǘǊŀŦƛŀƱ Řƻ ōǳŘȍŜǘǳ Ƴƛŀǎǘŀύ ƛ reklam, 

ǳǘǊȊȅƳǳƧŊŎ ǎȅǎǘŜƳ ƴŀ ǿƱŀǎƴŊ Ǌťƪť. 

 

 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ Wavelo 

Kraj Polska 

Miasto YǊŀƪƽǿ 

  

Rok uruchomienia 
нллу όǿŎȊŜǏƴƛŜƧ Ƨŀƪƻ hƴŜ.ƛƪŜ ƛ KMK 

Bike) 

Operator 
konsorcjum BikeU i Social Bicycles 

(Operator w listopadzie 2019 
ǿȅǇƻǿƛŜŘȊƛŀƱ Ƴƛŀǎǘǳ ǳƳƻǿťύ 

Strona umowy 
½ŀǊȊŊŘ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ YƻƳǳƴŀƭƴŜƧ ƛ 

Transportu w Krakowie 

5ƱǳƎƻǏŏ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳ 8 lat 

Generacja IV 

Typ funkcjonalny stacyjno - obszarowy 

Okres 
funkcjonowania 

ŎŀƱƻǊƻŎȊƴȅ 

Liczba ǊƻǿŜǊƽǿ 
(2019) 

1 500 

Rodzaj floty rowery 4G 

¦ŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ 
nietypowych we 

flocie 
- 

Liczba stacji (2019) 169 

[ƛŎȊōŀ Řƻƪƽǿ b.d. 

[ƛŎȊōŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 
(2019) 

70 000 

[ƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 
(2019) 

839 445 

Tabela 16: Charakterystyka sytemu Wavelo 
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{ȅǎǘŜƳ ȊƱƻȍƻƴȅ ōȅƱ Ȋ мрлл ǊƻǿŜǊƽǿ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŎȊȅƳ ȊǿǊƻǘ Ƴƻȍƭƛǿȅ ōȅƱ ȊŀǊƽǿƴƻ 

ƴŀ ƧŜŘƴŜƧ ȊŜ мсф ǎǘŀŎƧƛΣ Ƨŀƪ ƛ ǇƻȊŀ ƴƛƳƛΣ ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǇǳōƭƛŎȊƴƛŜ όŘƻŘŀǘƪƻǿŀ ƻǇƱŀǘŀ 

z ǘŜƎƻ ǘȅǘǳƱǳ ǿȅƴƻǎƛƱŀ о ȊƱΣ Ȋ ƪƻƭŜƛ Ȋŀ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ ȊȅǎƪƛǿŀƱ 

1 ȊƱύΦ ²ȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƛ ȊǿǊƻǘȅ ƻŘōȅǿŀƱȅ ǎƛť Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ƪƻƳǇǳǘŜǊŀ ǇƻƪƱŀŘƻǿŜƎƻ ǿ ǊƻǿŜǊŀŎƘ 

lub z poziomu aplikacji. Wavelo, jako pierwszy miejski system rowerowy w Polsce, 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱƻ ǇǊȊŜȊ ŎŀƱȅ ǊƻƪΣ ŀ Ŧƭƻǘŀ ǿ ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ ȊƛƳƻǿȅŎƘ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ōȅƱŀ Řƻ ррл ǎȊǘǳƪΦ 

Tabela 17: Taryfa systemu Wavelo 

αǇŀȅ ŀǎ ȅƻǳ Ǝƻέ лΣнл ȊƱκƳƛƴǳǘŀ 

όлΣлс ȊƱκƳƛƴǳǘŀ 

Řƭŀ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ¦Wύ 

hǇƱŀǘŀ ƛƴƛŎƧŀƭƴŀ мл ȊƱ 

!ōƻƴŀƳŜƴǘ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅ όсл Ƴƛƴǳǘύ нл ȊƱ 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ ǿ ƪƻǎȊǘ 

abonamentu 

60 minut 

koszt dodatkowej minuty poza 

abonamentem 

лΣлр ȊƱ 

!ōƻƴŀƳŜƴǘ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅ όфл Ƴƛƴǳǘύ нр ȊƱ 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ ǿ ƪƻǎȊǘ 

abonamentu 

60 minut 

koszt dodatkowej minuty poza 

abonamentem 

лΣлр ȊƱ 

tŀƪƛŜǘ мнƘ ƴŀ ŘȊƛŜƵ нф ȊƱ 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ ǿ ƪƻǎȊǘ 

abonamentu 

12h 

koszt dodatkowej minuty poza 

abonamentem 

лΣмл ȊƱ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

½ǿŀȍȅǿǎȊȅ ƴŀ ŦŀƪǘΣ ƛȍ Ŏƻ Řƻ ȊŀǎŀŘȅΣ 

w ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ αōƛƪŜǎƘŀǊƛƴƎƻǿȅŎƘέ 

ǿǇƱŀǘȅ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇƻƪǊȅǿŀƧŊ 

ok. 20-ол ǇǊƻŎΦ ƪƻǎȊǘƽǿ 

funkcjonowania, a reszta zapewniania 

jest przez umowy sponsorskie, 

wynajem przestrzeni reklamowej i 

wreszcie ς ǏǊƻŘƪƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ȊŜ ǎǘǊƻƴȅ 

ƳƛŀǎǘŀΣ ²ŀǾŜƭƻΣ ƪǘƽǊŜ ƳƛŀƱƻ ǳǘǊȊȅƳŀŏ 

ǎƛť ƴŀ ǿƱŀǎƴŊ Ǌťƪť Ȋ Ǉunktu widzenia 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ ōȅƱƻ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ŘǊƻȍǎȊŜ ƴƛȍ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǇƻƭǎƪƛŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ς ȊƴŀŎȊŊŎŊ 

ǊƽȍƴƛŎŊ ōȅƱƻ ƻŘŜƧǏŎƛŜ ƻŘ 

αŘŀǊƳƻŎȊŀǎǳέΦ ¢ŀǊȅŦŀ ǎƪƱŀŘŀƱŀ ǎƛť Ȋ 

3  rƽȍƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵΥ αǇŀȅ ŀǎ ȅƻǳ ƎƻέΣ 

ǇŀƪƛŜǘƽǿ ƳƛƴǳǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ 

ŀōƻƴŀƳŜƴǘƽǿΦ hǇŜǊŀǘƻǊ ƻŦŜǊƻǿŀƱ 

ǘŀƪȍŜ Ȋƴƛȍki dla miejscowych 

ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƪŀǊǘ 

sportowych. 

нлмф Ǌƻƪǳ ²ŀǾŜƭƻ ǿȅǇƻǿƛŜŘȊƛŀƱƻ Ƴƛŀǎǘǳ ǳƳƻǿť ς Ƨŀƪƻ ƻŦƛŎƧŀƭƴȅ ǇƻǿƽŘ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ǊƻǎƴŊŎŊ 

ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƧť ȊŜ ǎǘǊƻƴȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ƘǳƭŀƧƴƽƎ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ YǊŀƪƻǿǎƪƛ ǇǊȊȅƪƱŀŘ ǇƻƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ 

ŎƘŎŊŎ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ǎȅǎǘŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ Ƨŀƪƻ ŜƭŜƳŜƴǘ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴŜƎƻ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǇǊȊŜƴƻǎȊŜƴƛŜ ŎŀƱŜƎƻ 

ǊȅȊȅƪŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ƳƻȍŜ ƻƪŀȊŀŏ ǎƛť ȊƎǳōƴŜΦ ² нлнл Ǌƻƪǳ ǊƻǿŜǊȅ 

²ŀǾŜƭƻ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅǎǘŀǿƛƻƴŜ ƴŀ ǎǇǊȊŜŘŀȍ Ǉƻ ŎŜƴƛŜ нрл ȊƱ Ȋŀ ǎȊǘǳƪťΦ 
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Tabela 18: Charakterystyka systemu MEVO 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ MEVO 

Kraj Polska 

Miasto 14 gmin Obszaru 

Metropolitalnego 

DŘŀƵǎƪ DŘȅƴƛŀ {ƻǇƻǘ 

Rok uruchomienia 2019 

Operator NB Tricity ό{ǇƽƱƪŀ 

ȊŀƭŜȍƴŀ bŜȄǘōƛƪŜύ 

Strona umowy OMG-G-S 

5ƱǳƎƻǏŏ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳ 6,5 roku 

Generacja IV 

Typ funkcjonalny stacyjno-obszarowy 

Okres funkcjonowania ŎŀƱƻǊƻŎȊƴȅ 

[ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όнлмфύ 1224 (docelowo 

4080) 

Rodzaj floty rowery elektryczne 

¦ŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ 

elektrycznych we flocie 

100,00% 

Liczba stacji (2019) 660 

[ƛŎȊōŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

(2019) 

162 040 

[ƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

(2019) 

2 025 100 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

W czerwcu 2018 roku NB Tricity (specjalnie 

ǳǘǿƻǊȊƻƴŀ ǿ ǘȅƳ ŎŜƭǳ ǎǇƽƱƪŀ bŜȄǘōƛƪŜύ ȊƻǎǘŀƱŀ 

wybrana na operatora Systemu Roweru 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜƎƻ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ 

OMG G-{Φ {ȅǎǘŜƳ ƻǘǊȊȅƳŀƱ ƴŀȊǿť a9±hΣ 

a ǳƳƻǿŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇƻŘǇƛǎŀƴŀ ƴŀ сΣр ǊƻƪǳΦ {ȅǎǘŜƳ 

ŘƻŎŜƭƻǿƻ ǎƪƱŀŘŀŏ ƳƛŀƱ ǎƛť Ȋ ǇƻƴŀŘ п ǘȅǎƛťŎȅ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴȅŎƘ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴƛŜΣ Ŏƻ 

ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴƛŜ ǎǘŀǿƛŀƱƻ Ǝƻ ǿǏǊƽŘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜΦ ²ŀǊǘƻǏŏ 

ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǿȅƴƻǎƛƱŀ пл Ƴƭƴ ȊƱΣ ǇǊȊȅ ǿǎǇŀǊŎƛǳ ȊŜ 

ǏǊƻŘƪƽǿ Ȋ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ 

17mln ȊƱΦ 

System MEVO, z uwagi na zasƛťƎ ƛ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ 

ǘŜǊŜƴǳΣ ǎƪƱŀŘŀƱ ǎƛť Ȋ Ŧƭƻǘȅ ǎǘǳǇǊƻŎŜƴǘƻǿƻ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƧ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΦ ²ȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ 

ƻŘōȅǿŀƱƻ ǎƛť Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǘŜǊƳƛƴŀƭǳ 

wbudowanego w rowery, z wykorzystaniem 

aplikacji mobilnej lub przez wykonanie 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Řƻ Ŏŀƭƭ ŎŜƴǘŜǊΦ ½ǿǊƻǘ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƱ ǇǊȊŜȊ 

ȊŀŎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ōƭƻƪŀŘȅ ƴŀ ǘȅƭƴȅƳ ƪƻƭŜΣ ƴŀ ǎǘŀŎƧƛ 

ŦƛȊȅŎȊƴŜƧ ƭǳō ǇƻȊŀ ƴƛŊ όŎƻ ǿƛŊȊŀƱƻ ǎƛť Ȋ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ 

ƻǇƱŀǘŊ ǿ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ о ȊƱύΦ 5ƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ 

ǇƻȊƻǎǘŀǿƛƻƴŜƎƻ ǇƻȊŀ ǎǘŀŎƧŊ ǿƛŊȊŀƱƻ ǎƛť 

z ƎǊŀǘȅŦƛƪŀŎƧŊ ǿ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ н ȊƱΦ .ŀǘŜǊƛŜ ƱŀŘƻǿŀƴŜ 

ǿȅƳƛŜƴƛŀƴŜ ōȅƱȅ ǊťŎȊƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǎŜǊǿƛǎŀƴǘƽǿΦ 

{ȅǎǘŜƳ ōȅƱ ōŀǊŘȊƻ ǇƻǇǳƭŀǊƴȅΣ ǿ ǎȊŎȊȅŎƛŜ ǎŜȊƻƴǳΣ 

ƪŀȍŘȅ ǊƻǿŜǊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅ ōȅƱ ƴŀǿŜǘ 

ƪƛƭƪŀƴŀǏŎƛŜ ǊŀȊȅ ŘȊƛŜƴƴƛŜΦ 

 

tƛŜǊǿƻǘƴƛŜ ǊƻȊǊǳŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ Ǉƭŀƴƻǿŀƴȅ ōȅƱ ƴŀ ƭƛǎǘƻǇŀŘ нлму ǊƻƪǳΣ Ȋ ŦƭƻǘŊ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ 

(z uwagi na warunki atƳƻǎŦŜǊȅŎȊƴŜύ ƭƛŎȊŊŎŊ мннп ǎȊǘǳƪƛΦ hǇƽȋƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻǎǘŀǿŊ 

ƧŜŘƴƻǏƭŀŘƽǿ ǎǇǊŀǿƛƱȅΣ ƛȍ ǎȅǎǘŜƳ ŦƛƴŀƭƴƛŜ ǳǊǳŎƘƻƳƛƻƴȅ ȊƻǎǘŀƱ ǇƻŘ ƪƻƴƛŜŎ ƳŀǊŎŀ нлмф ǊƻƪǳΦ 

W ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ƳƛŜǎƛŊŎǳ ȊŀŎȊťƱȅ ǎƛť Ƨǳȍ ǇƛŜǊǿǎȊŜ ǇǊƻōƭŜƳȅ Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ς 31 

marca na jeden dziŜƵ ȊŀǿƛŜǎȊƻƴƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǇǊȊŜȊ ǇǊƻōƭŜƳȅ Ȋ ƛŎƘ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘǊǳŘƴƻǏŎƛŀƳƛ Ȋ ƱŀŘƻǿŀƴƛŜƳ ōŀǘŜǊƛƛΦ wƻǿŜǊ Ȋ ǊƻȊƱŀŘƻǿŀƴȅƳ 

ŀƪǳƳǳƭŀǘƻǊŜƳ ƴƛŜ ōȅƱ Ƴƻȍƭƛǿȅ Řƻ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀΣ ƴŀ Ŏƻ ǿǇƱȅǿ ƳƛŀƱŀ ǘŀƪȍŜ ƧŜƎƻ ȊƴŀŎȊƴŀ ǿŀƎŀΦ 
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tƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻƱŊŎȊƻƴŀ Ȋ ƻƪǊƻƧƻƴŊ ƭƛŎȊōŊ ǊƻǿŜǊƽǿ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ όол҈ ŘƻŎŜƭƻǿŜƧ Ŧƭƻǘȅύ 

ŘƻǇǊƻǿŀŘȊŀƱŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ƪƛƭƪǳƪǊƻǘƴƛŜ Řƻ ȊŀǿƛŜǎȊŀƴƛŀ ŎȊŀǎƻǿŜƎƻ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳΦ WŜŘƴȅƳ 

Ȋ ǇƻǿƻŘƽǿ ōȅƱƻ ƴƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴŜ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ όǿ ŎȊŀǎƛŜ 

rozruchu systeƳǳ Řƻ ƧŜƎƻ ƻōǎƱǳƎƛ ȊŀǘǊǳŘƴƛƻƴŜ ōȅƱƻ ƻƪƻƱƻ млл ƻǎƽōύΣ ƪǘƽǊȅ ƴƛŜ ƳƽƎƱ ǇƻǊŀŘȊƛŏ 

ǎƻōƛŜ Ȋ ƭƻƎƛǎǘȅƪŊ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ōŀǘŜǊƛƛ όƧŀƪƻ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛť ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǿȅōǊŀƴƻ ƱŀŘƻǿŀƴƛŜ 

ŀƪǳƳǳƭŀǘƻǊƽǿ ǇǊȊŜȊ ǎŜǊǿƛǎŀƴǘŀΣ Ŏƻ ǿƛŊȊŀƱƻ ǎƛť Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ǊƻȊƱŀŘƻǿŀƴȅŎƘύΦ tǊƻōƭŜƳȅ ǘŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǳƴƛƪƴƛťǘŜ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ ¢ŎȊŜǿƛŜΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ Řƻ ǿȅƳƛŀƴȅ 

ōŀǘŜǊƛƛ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƻ ¢ŎȊŜǿǎƪƛŎƘ YǳǊƛŜǊƽǿ wƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ CƛƴŀƭƴƛŜ ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ Ȋ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧŊ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ ƪŀǊŀƳƛ ǳƳƻǿƴȅƳƛ ƴŀƱƻȍƻƴȅƳƛ ƴŀ bŜȄǘōƛƪŜ tƻƭǎƪŀ όǇƻƴŀŘ п Ƴƛƭƛƻƴȅ 

ȊƱƻǘȅŎƘύ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛƱȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ȊōƛƭŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻƧŜƪǘǳΦ tƻŘ ƪƻƴƛŜŎ ǇŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪŀ hōǎȊŀǊ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ DŘŀƵǎƪ-Gdynia-{ƻǇƻǘ ǿȅǇƻǿƛŜŘȊƛŀƱ ƻǇŜǊŀǘƻǊƻǿƛ ǳƳƻǿť ƴŀ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧť 

Systemu Roweru MŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ Ŏƻ ǿƛŊȊŀƱƻ ǎƛť Ȋ ƴŀǘȅŎƘƳƛŀǎǘƻǿȅƳ ȊŀǇǊȊŜǎǘŀƴƛŜƳ 

funkcjonowania systeƳǳΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳƛ ǇǊƻōƭŜƳŀƳƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅƳƛΣ ǎǇƽƱƪŀ b. 

¢ǊƛŎƛǘȅ ǿȅǎǘŊǇƛƱŀ Řƻ ǎŊŘǳ Ȋ ǿƴƛƻǎƪƛŜƳ ƻ ƻƎƱƻǎȊŜƴƛŜ ǳǇŀŘƱƻǏŎƛΦ ¦Ƴƻǿŀ ƻ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ Ȋ ¦9 

ȊƻǎǘŀƱŀ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴŀΣ ŀ ǏǊƻŘƪƛ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴŜ ƴŀ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǿťȊƱƽǿ 

integracyjnych, co ǇƻȊǿƻƭƛƱƻ ȊŀŎƘƻǿŀŏ ŘƻǘŀŎƧť ǳƴƛƧƴŊΦ 

tƻƴƛȍǎȊŀ ǘŀōŜƭŀ ȊŀǿƛŜǊŀ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǿ a9±hΦ hǇƱŀǘȅ 

w systemie αpay as you goέ ǿȅƴƻǎƛƱȅ лΣм ȊƱκƳƛƴǳǘťΦ 

 

Tabela 19: Taryfa systemu MEVO 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ 
Taryfa 2-
dniowa 

Taryfa 2-
dniowa PLUS 

Taryfa 5-
dniowa 

Taryfa 5-
dniowa PLUS 

Taryfa 
ƳƛŜǎƛťŎȊƴŀ 

Taryfa 
roczna 

Taryfa 
roczna PLUS 

hǇƱŀǘŀ ƛƴƛŎƧŀƭƴŀ мл ȊƱ мл ȊƱ мл ȊƱ мл ȊƱ мл ȊƱ мл ȊƱ мл ȊƱ 

Cena 
abonamentu 

нл ȊƱ пл ȊƱ пл ȊƱ ул ȊƱ мл ȊƱ млл ȊƱ мрл ȊƱ 

dzienny czas 
ǇƻŘǊƽȍȅ 
wliczony w 
koszt (minut) 

300 700 300 700 90 90 120 

koszt 
dodatkowej 
minuty poza 
abonamentem 

лΣлр ȊƱ лΣлр ȊƱ лΣлр ȊƱ лΣлр ȊƱ лΣлр ȊƱ лΣлр ȊƱ лΣлр ȊƱ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

LƴƴŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ 

W Europie, ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴƛŜ Řƻ ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ǘŀƪȍŜ 

ǎȅǎǘŜƳȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ƻōǎƱǳƎƻǿȅŎƘΣ ƻŦŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ǊƻǿŜǊȅ Řƻ ǿȅƴŀƧťŎƛŀ ƴŀ ŘƱǳȍǎȊȅ ǘŜǊƳƛƴΦ 

W tƻƭǎŎŜ ǘŀƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇƻǿǎǘŀƱȅŎƘ Ȋ ƛƴƛŎƧŀǘȅǿȅ ǿƱŀŘȊ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǿƱŀǏŎƛǿƛŜ ƴƛŜ ƳŀΦ 

WŜŘƴŀƪȍŜ ǿ ƻǎǘŀǘƴƛƳ ŎȊŀǎƛŜ ƴŀ Ǌȅƴƪǳ ǇƻƧŀǿƛƱƻ ǎƛť ƪƛƭƪŀ ŦƛǊƳ ƻŦŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘƻōƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΣ 

ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŜ Řƻ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎƽǿΦ WŜŘƴŊ Ȋ ǘŀƪƛŎƘ ŦƛǊƳ ƧŜǎǘ ArvalΣ ǎǇƽƱƪŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŀ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

.bt tŀǊƛōŀǎ DǊƻǳǇΣ ōťŘŊŎŀ ƭƛŘŜǊŜƳ ƴŀ ǇƻƭǎƪƛƳ Ǌȅƴƪǳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿȅƴŀƧƳǳ 
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ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜƎƻ ŀǳǘ Ȋ ǇŜƱƴŊ ƻōǎƱǳƎŊΦ ² ƭƛǇŎǳ нлнл Ǌƻƪǳ ƻƎƱƻǎƛƱŀ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƴƻǿŜƎƻ 

ǎŜƎƳŜƴǘǳ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ς ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅ ǿȅƴŀƧŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ Řƭŀ ŦƛǊƳΦ ¦Ƴƻǿŀ 

ǿȅƴŀƧƳǳ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳΣ ǇŀƪƛŜǘ ǳōŜȊǇƛŜŎȊŜƵΣ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ƛ ǎŜȊƻƴƻǿŜ 

ǇǊȊŜƎƭŊŘȅΦ ² ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƪƭŀǎȅ ƛ ǊƻŘȊŀƧǳ ǊƻǿŜǊǳ ŎŜƴŀ Ȋŀ ǿȅƴŀƧŜƳ ǿȅƴƻǎƛ ƳƛťŘȊȅ нΣп ȊƱ ŀ с ȊƱ 

Ȋŀ ŘȊƛŜƵ όǿŀǊǘƻǏŎƛ ƴŜǘǘƻύΦ 5ƱǳƎƻǏŏ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜƧ ǳƳƻǿȅ ǘƻ ос ƳƛŜǎƛťŎȅΦ LǎǘƴƛŜƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊŀƳŀǿƛŀƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘΣ ǘƧΦ ŎŀƱƻŘƻōƻǿȅ ŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜΣ ŎȊȅ ƳŀƎŀȊȅƴƻǿŀƴƛŜ 

rowerƽǿ ȊƛƳŊΦ tƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǿȅƴŀƧƳǳ ƛǎǘƴƛŜƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅƪǳǇƛŜƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊŜȊ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ƴƛŎƘ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿΦ hōŜŎƴƛŜ ƻŦŜǊǘŀ !ǊǾŀƭ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ п ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 

ŘǿƽŎƘ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ όпΣс ƛ с ȊƱκŘȊƛŜƵύ ƛ ŘǿƽŎƘ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘ όнΣп ƛ нΣс ȊƱκŘȊƛŜƵύΦ 

 

4.2.2. Systemy ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ƴŀ |ǿƛŜŎƛŜ 

² ǊŀƳŀŎƘ ǇǊŀŎ ƴŀŘ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǎȅǎǘŜƳȅ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

²ǏǊƽŘ ōŀŘŀƴȅŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ŘƻƳƛƴǳƧŊ 

ǎȅǎǘŜƳȅ ŦǊŀƴŎǳǎƪƛŜ όтύΣ Ŏƻ ƴƛŜ ŘȊƛǿƛΣ Ƨŀƪƻ ȍŜ 

Francja ma bardzo korzystne warunki do 

rozwoju transportu rowerowego (3 miasta 

ŦǊŀƴŎǳǎƪƛŜ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ŘȊƛŜǎƛŊǘŎŜ ¢ƘŜ 

Copenhagenize Index32) i stanowi koleōƪť 

ǿǎǇƽƱŎȊŜǎƴŜƎƻ ōƛƪŜǎƘŀǊƛƴƎǳ Ȋ ƭƛŎȊƴȅƳƛ 

ǇǊȊȅƪƱŀŘŀƳƛ ǳŘŀƴȅŎƘ ǿŘǊƻȍŜƵΦ /ȊǘŜǊȅ 

ǎȅǎǘŜƳȅ ǇƻŎƘƻŘȊŊ Ȋ Hiszpanii, po trzy 

z Niemiec i Irlandii, a po dwa z Finlandii 

i Belgii. Ponadto wykorzystano pojedyncze 

ǎȅǎǘŜƳȅ Ȋ ²ƛŜƭƪƛŜƧ .ǊȅǘŀƴƛƛΣ 5ŀƴƛƛΣ ²ƱƻŎƘΣ 

Norwegii, EsǘƻƴƛƛΣ ²ťƎƛŜǊΣ wƻǎƧƛ ƛ !ǳǎǘǊƛƛΦ 

 

32 LƴŘŜƪǎ ōťŘŊŎȅ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅƳ ǊŀƴƪƛƴƎƛŜƳΣ ȊŜǎǘŀǿƛŀƧŊŎȅƳ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƻƳ 

Ƴƛŀǎǘŀ ƴŀ ǏǿƛŜŎƛŜΦ 

Wykres 13: Pochodzenie analizowanych 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ 
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 ² ƻŘǊƽȍƴƛŜƴƛǳ ƻŘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

αōƛƪŜǎƘŀǊƛƴƎƻǿȅŎƘέ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜ 

ǎȅǎǘŜƳȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ ǇǊȊŜȊ 

ŎŀƱȅ Ǌƻƪ. Systemy nieaktywne podczas zimy 

ŘƻǘȅŎȊŊ ǇŀƵǎǘǿ Ȋ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǎǳǊƻǿȅƳ ƪƭƛƳŀǘŜƳΣ 

ǘƧΦ CƛƴƭŀƴŘƛƛΣ bƻǊǿŜƎƛƛ ƻǊŀȊ wƻǎƧƛΦ /ȊťǏŏ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƳƛƳƻ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

w nocy (Smart Bike Tartu, MOL Bubi 

(Budapeszt), czy BikeMi (Mediolan)). 

|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿǏǊƽŘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ǿȅƴƻǎƛƱŀ пмнпΦ tƻƱƻǿŀ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƳƛŜǏŎƛƱŀ ǎƛť ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ƳƛťŘȊȅ 

мллл ŀ оллл ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ но҈ ǇƻǎƛŀŘŀƱƻ ƻŘ оллл 

Řƻ рллл ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ŀ р ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ƳƻƎƱƻ ǇƻŎƘǿŀƭƛŏ ǎƛť ŦƭƻǘŊ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŊ рллл 

ƧŜŘƴƻǏƭŀŘƽǿ ό±Ŝƭƛō aŜǘǊƻǇƻƭŜ όtŀǊȅȍύ, Velobike 

(Moskwa), Villo! (Bruksela), Bicing (Barcelona), 

Santander Cycles (Londyn)). 

 

² пн҈ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ Ƴƻȍƴŀ ōȅƱƻ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀŏ 

z ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ ¦ŘȊƛŀƱ ǘŜƴ ǿ 

ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ōťŘȊƛŜ 

ƴŀƧǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜƧ ǊƽǎƱΣ ƎŘȅȍ Řǳȍŀ ŎȊťǏŏ 

analizowanych ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻȊǿŀȍŀ 

ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ 

floty. W ǘȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ ǿŀǊǘƻ ƴŀŘƳƛŜƴƛŏ ǘŀƪȍŜ, 

ƛȍ ǿ ƻŘǊƽȍƴƛŜƴƛǳ ƻŘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǇƻƭǎƪƛŎƘΣ 

ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴŜΣ 

z ƴƛŜƭƛŎȊƴȅƳƛ ǿȅƧŊǘƪŀƳƛ όƴǇΦ ǊƻǿŜǊȅ ŎŀǊƎƻ 

w ½ŀƎƱťōƛǳ wǳƘǊȅΣ ǊƻǿŜǊȅ Ȋ ŦƻǘŜƭƛƪƛŜƳ 

w aŜŘƛƻƭŀƴƛŜύ ǇǊŀƪǘȅŎȊƴƛŜ ƴƛŜ ƻŦŜǊƻǿŀƱȅ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǎǇŜŎƧŀƭƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ ¢ǊȊȅ ǎȅǎǘŜƳȅ 

(Villo! ς Bruksela, V-Cub ς .ƻǊŘŜŀǳȄΣ ±ŜƭƻΩ± 

ς [ȅƻƴύ ǇƻǎƛŀŘŀƱȅ natomiast rowery 

ƘȅōǊȅŘƻǿŜ Ȋ ŘȊƛŜǊȍŀǿŊ ōŀǘŜǊƛƛΦ wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘƻ ōťŘȊƛŜ ŘƻƪƱŀŘƴƛŜƧ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿ ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ 

niniejszej analizy. 

Wykres 14Υ 5ƱǳƎƻǏŏ ǎŜȊƻƴǳ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ 

europejskich 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Wykres 15Υ [ƛŎȊŜōƴƻǏŏ Ŧƭƻǘȅ ς systemy 

europejskie 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

1 1

13

6

3
2

do 500 od 500
do 1000

od 1000
do 3000

od 3000
do 5000

od 5000
do

10000

od
10000

[
ƛ
Ŏ
Ȋ
ō
ŀ
 
ǎ
ȅ
ǎ
ǘ
Ŝ
Ƴ
ƽ
ǿ

Wykres 16: Flota w analizowanych systemach 

europejskich 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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² ǎȅǎǘŜƳŀŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱ 

ƪƻƳǇƻƴŜƴǘ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΣ ƛŎƘ ǏǊŜŘƴƛ 

ǳŘȊƛŀƱ ǿȅƴƻǎƛƱ пп҈Σ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƳƛŜǎȊŎȊŊŎ ǎƛť 

w ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ƳƛťŘȊȅ 20% a 60% ŎŀƱŜƧ Ŧƭƻǘȅ 

(6 ǎȅǎǘŜƳƽǿύΦ {ȅǎǘŜƳȅ ƻŦŜǊǳƧŊŎŜ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ 

ǳŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜktrycznych to Bycyklen 

z Kopenhagi i BiciMad z aŀŘǊȅǘǳΣ Ȋ ŦƭƻǘŊ 

w cŀƱƻǏŎƛ ȊŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪƻǿŀƴŊΦ tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

liczby e-ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǊȊƻŘǳƧŜ VelibΣ ƪǘƽǊȅ ǘƻ 

posiada ich obecnie ponad 7 500. 

YƻƭŜƧƴŀ ǊƻȊōƛŜȍƴƻǏŏ ǿƻōŜŎ ǘǊŜƴŘƽǿ 

ǇŀƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ 

miŜƧǎƪƛŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴŀ ƧŜǎǘ Ȋ ǊƻŘȊŀƧŜƳ ǘŀǊȅŦȅ ŘƻǎǘťǇƴŜƧ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ tƻŘŎȊŀǎ ƎŘȅ Řƻ 

ƴƛŜƭƛŎȊƴȅŎƘ Ƴƻȍƴŀ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ǿ tƻƭǎŎŜ ǎȅǎǘŜƳȅΣ ƪǘƽǊŜ ƻŦŜǊƻǿŀƱȅ ƻƪǊŜǎƻǿŜ abonamenty dla 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ w systemach zagranicznych z kolei sytuacja ōȅƱŀ odmienna ς 25 z 26 

przeanaƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǿ ǎǿƻƧŜƧ ǘŀǊȅŦƛŜ ȊŀǿƛŜǊŀƱƻ abonamenty, 10 ƻŦŜǊƻǿŀƱƻ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋŀ ŦŀƪǘȅŎȊƴƛŜ ǇǊȊŜƧŜŎƘŀƴŜ ƎƻŘȊƛƴȅΣ ōŜȊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ǳǇǊȊŜŘƴƛŜƎƻ 

wykupienia abonamentu, a tylko ƧŜŘŜƴ ŘȊƛŀƱŀƱ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƻ αǇŀȅ ŀǎ ȅƻǳ Ǝƻέ (Citybike 

Wien). 

Na jeden analizowany system ǇǊȊȅǇŀŘŀƱȅ 

ǏǊŜŘƴƛƻ trzy opcje abonamentoweΣ ǊƽȍƴƛŊŎŜ ǎƛť 

ǿȊƎƭťŘŜƳ ƻƪǊŜǎǳ ƻōƻǿƛŊȊȅǿŀƴƛŀΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱ abonament roczny (30), dzienny 

(16) oraz tygodniowy (14). /ȊťǏŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ƻŦŜǊƻǿŀƱƻ ǘŜȍ ƳƴƛŜƧ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΣ 

ǘƧΦ н ŘƴƛΣ о ŘƴƛΣ о ƳƛŜǎƛŊŎŜΣ с ƳƛŜǎƛťŎȅΣ ŎȊȅ ǘŜȍ 

ǘŀǊȅŦť prepaid. Z kolei, ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎŊ 

ƪƻƳōƛƴŀŎƧŊ ƻǇŎƧƛ ŀōƻƴŀƳŜƴǘƻǿȅŎƘ ōȅƱƻ 

jednoczesne ƻŦŜǊƻǿŀƴƛŜ ǎǳōǎƪǊȅǇŎƧƛ ǿŀȍƴȅŎƘ 

ŘȊƛŜƵΣ ǘȅŘȊƛŜƵ ƛ Ǌƻƪ όмлύΦ YƻƭŜƧƴȅƳƛ ŎȊťǎǘƻ 

ǇƻǿǘŀǊȊŀƴȅƳƛ ƪƻƴŦƛƎǳǊŀŎƧŀƳƛ ōȅƱȅ ƳƛŜǎƛŊŎ ƛ Ǌƻƪ 

(3) ƻǊŀȊ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ rok (3).  

Tylko w ŘǿƽŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƱŊŎȊƻƴƻ 

ŀōƻƴŀƳŜƴǘ ǘȅƎƻŘƴƛƻǿȅ Ȋ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅƳΦ 

Abonament tygodniowy ōȅƱ ŘƻƳŜƴŊ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘκƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƴŀǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǘǳǊȅǎǘƽǿΣ ŘŜŎȅŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴŀ 

ŘƱǳȍǎȊȅ ǇƻōȅǘΣ ǘƧΦ tŀǊȅȍΣ .ǊǳƪǎŜƭŀΣ aŜŘƛƻƭŀƴΣ IŜƭǎƛƴƪƛΣ ±ŀƴǘŀŀΣ ¢ŀǊǘǳΣ .ǳŘŀǇŜǎȊǘΣ !ƴǘǿŜǊǇƛŀΣ 

Sevilla, Walencja, Berlin, czy Lille. Z kolei abonament mieǎƛťŎȊƴȅ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱ 

Wykres 17Υ ¦ŘȊƛŀƱ Ŧƭƻǘȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƧ ς 

systemy europejskie 
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Wykres 18: Abonamenty w podziale na 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƻƪǊŜǎȅ (systemy europejskie) 
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w ƳƛŀǎǘŀŎƘκƻōǎȊŀǊŀŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊƻǿŜǊ ƳƛŜƧǎƪƛ ōȅƱ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴȅ ƎƱƽǿƴƛŜ Řƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ 

tj. w ½ŀƎƱťōƛu Ruhry, Oslo, Moskwie, Dublinie, Monachium. 

¢ŀǊȅŦŀ ŀōƻƴŀƳŜƴǘƻǿŀ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ 

wykupienie subskrypcji oraz dodatkowych 

ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ Ȋŀ ŎȊŀǎ ǎǇťŘȊƻƴȅ ƴŀ ǊƻǿŜǊȊŜ. 

bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿ ƪƻǎȊǘ ŀōƻƴŀƳŜƴǘǳ ǿƭƛŎȊƻƴȅ ƧŜǎǘ 

ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅΣ Ȋŀ ƪǘƽǊȅ ƴƛŜ ǎŊ ǇƻōƛŜǊŀƴŜ 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ƻǇƱŀǘȅΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘΣ ŘƻƳƛƴƻǿŀƱȅ ƻǇŎƧŜ 

ŀōƻƴŀƳŜƴǘƻǿŜΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ Ȋŀ ǇƛŜǊǿǎȊŜ ол 

Ƴƛƴǳǘ ƪŀȍŘŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴƛŜ pobierano 

ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ƻǇƱŀǘ όмн), z kolei w odniesieniu 

do ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘκƘȅōǊȅŘƻǿȅŎƘ ŎȊas 

ǿƭƛŎȊƻƴȅ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ nie ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱ. 

NƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǘŜƎƻΣ ŎȊȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

ƻŘōȅǿŀƧŊ ǎƛť ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ αpay as you goέ, czy 

w ǊŀƳŀŎƘ ŀōƻƴŀƳŜƴǘƽǿΣ ŎŜƴŀ Ȋŀ ƎƻŘȊƛƴť 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǊƻǏƴƛŜ ǿǊŀȊ Ȋ ǳǇƱȅǿŜƳ ŎȊŀǎǳ 

ǇƻŘǊƽȍȅΣ Ŏƻ ǇǊƻƳǳƧŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ƴŀ ƪǊƽǘǎȊŜ dystanse. 

² ф ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ƘȅōǊȅŘƻǿȅŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ƳƛŜƭƛ Řƻ ǿȅōƻǊǳ ǊƻȊƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿ ŦƻǊƳƛŜ 

αpay as you goέ i w ramach subskrypcji, ŘŀǊƳƻŎȊŀǎ ƴƛŜ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱΦ ² ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ 

ƴŀƧǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŜƧ ǎǇƻǘȅƪŀƴȅƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ ōȅƱƻ ƳƛƴǳǘƻǿŜ ƴŀƭƛŎȊŀƴƛŜ ƻǇƱŀt dla opcji αpay as 

you goέΦ ²ȅǎƻƪƻǏŏ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǇƻŘǊƽȍŜ όǳǎŀƎŜ ŦŜŜǎύ ǇƻȊŀ ŀōƻƴŀƳŜƴǘŀƳƛ ōȅƱŀ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿȅȍǎȊŀ 

ƴƛȍ ǿ ƛŎƘ ǊŀƳŀŎƘΦ {ǘŀƴƻǿƛƱƻ ǘƻ ȊŀŎƘťǘť Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƻƪŀȊƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ŎƘŎŊŎȅŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ 

roweru bardziej intensywnie w danym okresie (abonamenty krƽǘƪƻƻƪǊŜǎƻǿŜΥ ŘȊƛŜƵ ƭǳōκƛ 

ǘȅŘȊƛŜƵύΣ ƻǊŀȊ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǊŜƎǳƭŀǊƴȅŎƘ όŀōƻƴŀƳŜƴǘȅ ŘƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿŜΥ ƳƛŜǎƛŊŎ ƭǳōκƛ Ǌƻƪύ 

Řƻ ǿȅƪǳǇƛŜƴƛŀ ǎǳōǎƪǊȅǇŎƧƛΦ !ōƻƴŀƳŜƴǘȅ ȊŀǿƛŜǊŀƧŊ ǿ ǎǿƻƧŜƧ ŎŜƴƛŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ŎȊŀǎ Řƻ 

wykorzȅǎǘŀƴƛŀ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪŀȍŘŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ƭǳō Ǉǳƭť ŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǇƻǿȅȍŜƧ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ǇƻƧŀǿƛŀƧŊ ǎƛť ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ. 

 

Wykres 19: /Ȋŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ ǿ ƪƻǎȊǘ 

abonamentu όŀōƻƴŀƳŜƴǘȅ ƴŀ ŘȊƛŜƵΣ 

ǘȅŘȊƛŜƵΣ ƳƛŜǎƛŊŎ ƭǳō Ǌƻƪύ 
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² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ 

ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱȅ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǎŀƳƻǊŜƎǳƭǳƧŊŎŜ όмр 

Ȋ нсύΦ 5ƻǘȅŎȊȅƱȅ ƻƴŜ ǿ ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ǎǇƻǎƻōǳ 

ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ƳƻƳŜƴŎƛŜ Ȋŀǎǘŀƴƛŀ 

ǇǊȊŜǇŜƱƴƛƻƴŜƧ ǎǘŀŎƧƛΣ у ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻŦŜǊƻǿŀƱƻ 

bonusowe minuty (10 lub 15) w celu 

ŘƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ Řƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƧ ǇǳǎǘŜƧ 

ǎǘŀŎƧƛΣ ŎȊťǏŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻŦŜǊƻǿŀƱŀ ǘŀƪȍŜ 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǏǊƻŘƪƛ ƭǳō ŎȊŀǎ Řƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

Ȋŀ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ȊŜ ǎǘŀŎƧƛ 

ǇǊȊŜǇŜƱƴƛƻƴŜƧ ƛκƭǳō ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴa 

stacji pustej (np. 3 minuty lub 0,1 EUR). 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

LƴǘŜǊŜǎǳƧŊŎŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǿ ǊŜƭƻƪŀŎƧť ǊƻǿŜǊƽǿ 

Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴŀ ǿȊƴƛŜǎƛŜƴƛŀŎƘ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƱ ŀǳǎǘǊƛŀŎƪƛ /ƛǘȅōƛƪŜ ²ƛŜƴΣ 

ƳƛŀƴƻǿƛŎƛŜ ǿǇǊƻǿŀŘȊƛƱ ǊƻȊǿŊȊŀƴƛŜ ƻ ƴŀȊǿƛŜ Ϧ/ƛǘȅōƛƪŜ ¦ǇƘƛƭƭ ¢ŜŀƳϦΣ ƎŘȊƛŜ ƪŀȍŘȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ 

mƽƎƱ ǎƛť ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀŏΣ ōȅ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ƻǘǊȊȅƳȅǿŀŏ Ǉǳƴƪǘȅ Ȋŀ zwracanie ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǿȅȍŜƧ 

ǇƻƱƻȍƻƴe stacjeΣ ƻǘǊȊȅƳǳƧŊŎ Ȋŀ ǘƻ ƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀƴŜ ƴŀƎǊƻŘȅ όōƛƭŜǘȅ Řƻ ƪƛƴŀΣ ǾƻǳŎƘŜǊȅ ƴŀ 

ǿȅŘŀǊȊŜƴƛŀ ƪǳƭǘǳǊŀƭƴŜΣ ƪƻǎȊǳƭƪƛΣ ƪǎƛŊȍƪƛΣ ƛǘŘΦύ Ȋŀ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ȊŀŘŀƴƛŜ ƭǳō ǊȅǿŀƭƛȊǳƧŊŎ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ 

uczestnikami.  

tƻƴƛȍŜƧ ƻǇƛǎŀƴƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǎǇƻǏǊƽŘ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ 

ό±ŜƭƛōΣ IŜƭǎƛƴƪƛ /ƛǘȅ .ƛƪŜύ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƴƛŜǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿŜ όǎȅǎǘŜƳȅ 

ƻōǎƱǳƎƻǿŜ ƻǊŀȊ ǎȅǎǘŜƳȅ Ȋ ǊƻǿŜǊŀƳƛ ƘȅōǊȅŘƻǿȅƳƛύΦ 

 

Wykres 20: ²ȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

ǎŀƳƻǊŜƎǳƭǳƧŊŎȅŎƘ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ς systemy 

europejskie 
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±Şƭƛōϥ aŞǘǊƻǇƻƭŜ 

Tabela 20: Charakterystyka systemu Velib 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ Velib Metropole 

Kraj Francja 

Miasto tŀǊȅȍ Ҍ су ƎƳƛƴ ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘ 

Rok uruchomienia 2007 

Operator Konsorcjum Smovengo: 

Indigo+Mobivia+Smoove 

(Moventia 

Strona umowy Autolib aŜǘǊƻǇƻƭŜ όǎǇƽƱƪŀ 

ȊǊȊŜǎȊŀƧŊŎŀ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊŊŎŜ ǿ 

projekcie gminy) 

5ƱǳƎƻǏŏ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳ 15 lat 

Generacja III/IV 

Typ funkcjonalny stacyjny 

Okres funkcjonowania ŎŀƱƻǊƻŎȊƴȅ 

[ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όнлмфύ 23 946 

Rodzaj floty rowery 

tradycyjne/smartbikes i 

elektryczne 

¦ŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ 

elektrycznych we flocie 

32% 

Liczba stacji (2019) 1 450 

[ƛŎȊōŀ Řƻƪƽǿ όнлмфύ 42 959 

[ƛŎȊōŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

(2019) 

ok. 300 000 

[ƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

(2019) 

ok. 70 ллл ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀ ŘȊƛŜƵ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

tŀǊȅǎƪƛ ǎȅǎǘŜƳΣ Ȋƴŀƴȅ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ Ƨŀƪƻ ±ŞƭƛōΣ 

ǇƻǿǎǘŀƱ ǿ Ǌƻƪǳ нллтΦ hǇŜǊƻǿŀƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱƻ 

ȊƭŜŎƻƴŜ W/5ŜŀǳȄΣ ŦƛǊƳƛŜ ȊŀƧƳǳƧŊŎŜƧ ǎƛť 

ǊŜƪƭŀƳŀƳƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅƳƛΣ Ƨŀƪƻ ŎȊťǏŏ 

ǿƛťƪǎȊŜƧ ǳƳƻǿȅ ƪƻƴŎŜǎȅƧƴŜƧΣ ŀ ƪƻƴǘǊŀƪǘ 

ȊƻǎǘŀƱ ȊŀǿŀǊǘȅ ƴŀ 10 latΦ {ȅǎǘŜƳ ƻƪŀȊŀƱ ǎƛť 

ōȅŏ ǿƛŜƭƪƛƳ ǎǳƪŎŜǎŜƳΣ ŘȊƛťƪƛ ŘǳȍŜƳǳ 

ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛǳ ǎǘŀŎƧƛ όŎƻ олл ƳŜǘǊƽǿύ ƛ ƭƛŎȊōƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƪǘƽǊŀ ǘǿƻǊȊȅƱŀ ƧŜŘƴŊ 

z ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ Ŧƭƻǘ ƴŀ ǏǿƛŜŎƛŜ όǇƻƴŀŘ нл 

ǘȅǎƛťŎȅ ƧŜŘƴƻǏƭŀŘƽǿύΦ ²ȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƱȅ нл Ƴƛƭƛƻƴƽǿ ǊƻŎȊƴƛŜ. W 2018 

roku, niespodziewanie, nowy przetarg 

wygraƴȅ ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊŜȊ ŦǊŀƴŎǳǎƪƻ-ƘƛǎȊǇŀƵǎƪƛŜ 

konsorcjum Smovengo. Nowy, 15-letni 

kontrakt ƻǇƛŜǿŀƱ ƴŀ слл Ƴƛƭƛƻƴƽǿ 9ǳǊƻ 

bruttoΦ bƻǿȅ ƪƻƴǘǊŀƪǘ ƴƛŜ ōȅƱ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅ 

z ƪƻƴǘǊŀƪǘŜƳ ƴŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǊŜƪƭŀƳƻǿŊ όǘŀƪ Ƨŀƪ 

w przypadku JCDeaux), w ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŎȊȅƳ 

w tym modelu biznesowym na przychody 

ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƻǇƱŀǘȅ ƻŘ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ όƻƪΦ нл҈ ǇǊȊȅŎƘƻŘƽǿ 

z ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǘǊŀŦƛŀ Řƻ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀύ ƛ ŘƻǘŀŎƧŜ 

ze strony miasta.  

{ȅǎǘŜƳ ǿ ƴƻǿȅƳ ƪǎȊǘŀƱŎƛŜ ȊƻǎǘŀƱ 

rozszerzony do су ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ na obszarze 

metropolii paryskiej. Wymogiem 

ǇƻǎǘŀǿƛƻƴȅƳ ǿ ƪƻƴǘǊŀƪŎƛŜ ōȅƱƻ 

ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ Řƻ Ŧƭƻǘȅ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ǿǎǇƻƳŀƎŀƴȅŎƘ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴƛŜΣ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ 

poziomie co najmniej 30%.  

 

²ƛŊȊŀƱƻ ǎƛť ǘƻ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ ŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪŀŎƧƛ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎǘŀŎƧƛΣ Ƨŀƪƻ ȍŜ Ȋŀ ƻǇǘȅƳŀƭƴŊ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛť 

ǿȅōǊŀƴƻ ǿƱŀǏƴƛŜ ƱŀŘƻǿŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘΦ ½ŀǿƛǊƻǿŀƴƛŀ όǊƽǿƴƛŜȍ ŦƻǊƳŀƭƴƻ-prawne) 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇƻŘƱŊŎȊŀƴƛŜƳ ǎǘŀŎƧƛ Řƻ ǎƛŜŎƛ ŜƭŜƪǘǊƻŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŜƧΣ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ ȊŜ ǎǘǊŀƧƪƛŜƳ 

ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿΣ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛƱȅ Řƻ ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŀ ǿ implementacji systemu o prawie 1,5 roku. 
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±Şƭƛōϥ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ǎȅǎǘŜƳ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴȅΣ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎȅ ǎƛť Ȋ ǇǊŀǿƛŜ нр ǘȅǎƛťŎȅ ǊƻǿŜǊƽǿ 

(z ŎȊŜƎƻ ǇƻƴŀŘ т ǘȅǎƛťŎȅ ǇƻǎƛŀŘŀ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜύ ƻǊŀȊ м 450 stacji. Z uwagi na 

intensywne wykorzystanie e-ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǇƭŀƴǳƧŜ ǎƛť ŘŀƭǎȊŊ ŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪŀŎƧť ŦƭƻǘȅΦ ²ȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

ǊƻǿŜǊǳ ŘƻƪƻƴǳƧŜ ǎƛť Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ƪŀǊǘȅ wCƛ5Σ ƪŀǊǘȅ bŀǾƛƎƻ ƭǳō ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴŜƧ 

z ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƪƻƳǇǳǘŜǊŀ ǇƻƪƱŀŘƻǿŜƎƻ ǿ ǊƻǿŜǊȊŜΦ ½ǿǊƻǘ ǊƻǿŜǊǳ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǇƻǇǊȊŜȊ 

ǿǇƛťŎƛŜ ǿƛŘŜƭŎŀ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ŘƻƪǳƧŊŎŜƧΦ 

¢ŀǊȅŦŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ±Ŝƭƛō ȊƻǎǘŀƱŀ 

przedstawiona w tabelach. 

Przewiduje ona ponadto 

Ȋƴƛȍƪƛ Řƭŀ ƳƱƻŘȅŎƘ ƻǎƽō 

όǇƻƴƛȍŜƧ нт Ǌƻƪǳ ȍȅŎƛŀύΣ 

stypenŘȅǎǘƽǿΣ ƳƱƻŘȊƛŜȍȅ 

integracyjnej oraz 

ōŜƴŜŦƛŎƧŜƴǘƽǿ ōŜȊǇƱŀǘƴŜƎƻ 

transportu Ile de France 

Mobility. 

Tabela 21: Taryfa systemu Velib 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ αPay as you goέ 

Rower tradycyjny  

Darmoczas brak 

ƪƻǎȊǘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ώ9¦wκол Ƴƛƴǳǘϐ 1 EUR 

Rower elektryczny  

Darmoczas brak 

ƪƻǎȊǘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ώ9¦wκол Ƴƛƴǳǘϐ 2 EUR 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 22: Taryfa systemu Velib Metropole 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ V-Decouverte (24 h) V-Sejour (7 dni) V-Plus (rok) V-Max (rok) 

Cena abonamentu 5 EUR (1 rower), 10 
EUR (2), 15 EUR (35) 

15 EUR/rower (max 
5) 

37,20 EUR 99,60 EUR 

Rower tradycyjny 
 

   

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 
wliczony w koszt 

30 minut 30 minut 30 minut 60 minut 

cena za dodatkowy czas 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

[EUR/30 minut] 

1 EUR 1 EUR 1 EUR 1 EUR 

Rower elektryczny 
 

   

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 
wliczony w koszt 

Brak brak brak 30 minut 

cena za dodatkowy czas 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

[EUR/30 minut] 

2 EUR 2 EUR 2 EUR 1 EUR 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Helsinki City Bike 

hōŜŎƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

w Helsinkach i Espoo funkcjonuje 

w ramach partnerstwa publiczno-

ǇǊȅǿŀǘƴŜƎƻ ƳƛťŘȊȅ I{[Σ ŎȊȅƭƛ ȊŀǊȊŊŘŎŊ 

transportu miejskiego w regionie Helsinek, 

IY[Σ ŎȊȅƭƛ ƧŜƎƻ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳΣ ƻǊŀȊ aƻǾŜƴǘƛŊ 

i Smoove, czyli firmami odpowiedzialnymi 

Tabela 23: Charakterystyka systemu w Helsinkach 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ Helsinki City Bike 

Kraj Finlandia 

Miasto Helsinki + Espoo 

Rok uruchomienia 2015 (Helsinki), 2017 (Espoo) 
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ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ Ȋŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳŜƳ 

i ŘƻǎǘŀǊŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 5ƱǳƎƻǏŏ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳ 

wynosi 10 lat i opiewa na 12 950 000 EUR.  

{ȅǎǘŜƳ ƻƪŀȊŀƱ ǎƛť ōȅŏ ŘǳȍȅƳ ǎǳƪŎŜǎŜƳ ς 

Ƨǳȍ ǇƻŘŎȊŀǎ ǇƛŜǊǿǎȊȅŎƘ ƳƛŜǎƛťŎȅ 

ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ƻǎƛŊƎƴŊƱ ƻōƱƻȍŜƴƛŜ ǎƛťƎŀƧŊŎŜ 

6 ǇƻŘǊƽȍȅ ŘȊƛŜƴƴƛŜ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ 

rower. Pierwszy sezon, z wykorzystaniem 

500 roweǊƽǿΣ ȊŀƪƻƵŎȊƻƴȅ ȊƻǎǘŀƱ Ȋ ǇƻƴŀŘ 

740 ллл ǇǊȊŜƧŜŎƘŀƴȅŎƘ ƪƛƭƻƳŜǘǊƽǿΦ 

W нлму Ǌƻƪǳ ǎȅǎǘŜƳ ȊƻǎǘŀƱ ǊƻȊǎȊŜǊȊƻƴȅ ƴŀ 

9ǎǇƻƻΦ ²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǎŀƳȅŎƘ 

IŜƭǎƛƴƪŀŎƘ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƱƻ ǎƛť ƴŀ 

poziomie уΣт ǇƻŘǊƽȍȅ ŘȊƛŜƴƴƛŜ ƴŀ ǊƻǿŜǊ 

όǿ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛǳ Ȋ 9ǎǇƻƻ ƴƛŜǿƛŜƭŜ mniej ς 

сΣтύΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀƧƭŜǇǎȊȅŎƘ ǿȅƴƛƪƽǿ 

ƴŀ ǏǿƛŜŎƛŜΦ 

Operator Moventia 

Strona umowy Helsinki City Transport 

5ƱǳƎƻǏŏ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳ 10 lat 

Generacja IV 

Typ funkcjonalny stacyjny 

Okres 

funkcjonowania 
marzec-ǇŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪ 

[ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

(2019) 
3 500 

Rodzaj floty rowery tradycyjne/smartbikes 

¦ŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ 

elektrycznych we 

flocie 

- 

Liczba stacji (2019) 351 

[ƛŎȊōŀ Řƻƪƽǿ όнлмфύ 7 822 

[ƛŎȊōŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

(2018) 
50 000 

[ƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

(2018) 
3 218 800 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Wŀƪƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴȅ ǘŀƪ ŘǳȍŜƎƻ ǎǳƪŎŜǎǳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿ IŜƭǎƛƴƪŀŎƘ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť 

zintegrowanie z systemem transportu publicznego, dobre warunki do jazdy rowerem oraz 

ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ CƛƴƭaƴŘƛƛΣ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ƧŜƎƻ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŀ 

ǿƛŜƭƪƻǏŏ ƻǊŀȊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊǿǊƻǘǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀǿŜǘ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇǊȊŜǇŜƱƴƛƻƴȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛ ς 

w ƳƻƳŜƴŎƛŜ ōǊŀƪǳ ƳƛŜƧǎŎŀ ƴŀ ǎǘŀŎƧƛ ŦƛƴŀƭƴŜƧΣ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ ƳƻȍŜ ȊǿǊƽŎƛŏ ǊƻǿŜǊ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ 

ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊŀōƭƻƪƻǿŀƴƛŜ ƪƛŜǊƻǿƴƛŎȅ ƛ ƻǿƛƴƛťŎƛŜ ƭƛƴƪƛ Ȋ ƪƛŜǊƻǿƴƛŎȅ ǿƻƪƽƱ 

nieruchomego przedmiotu, tj. sƱǳǇŜƪΣ ŎȊȅ ƛƴƴȅ ǊƻǿŜǊ ƳƛŜƧǎƪƛΣ ȊŀǘǊȊŀǎƪǳƧŊŎ ƧŊ ǿ ǇǊȊŜŘƴƛƳ 

ǿƛŘŜƭŎǳ ǳȍȅǿŀƴŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳύΦ 
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Tabela 24: Taryfa systemu Helsinki City 

Bike 

ABONAMENTY  

24h (max. 4 rowery) 5 EUR/rower 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 

wliczony w koszt 

abonamentu 

30 minut 

cena za dodatkowy 

ŎȊŀǎ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 
1 EUR/30 minut 

ǘȅŘȊƛŜƵ όм ǊƻǿŜǊύ 10 EUR 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 

wliczony w koszt 

abonamentu 

30 minut 

cena za dodatkowy 

ŎȊŀǎ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 
1 EUR/30 minut 

sezon (1 rower, 

wymagana karta HSL) 
30 EUR 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 

wliczony w koszt 

abonamentu 

30 minut 

cena za dodatkowy 

ŎȊŀǎ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 
1 EUR/30 minut 

hǇƱŀǘŀ Ȋŀ 

przekroczenie 5h 

wypoȍȅŎȊŜƴƛŀ 

80 EUR 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Integracja z systemem komunikacji publicznej 

ƻōƧŀǿƛŀ ǎƛť ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ 

o ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ planerze 

ǇƻŘǊƽȍȅ ƻƴƭƛƴŜΣ ƻŦŜǊƻǿŀƴȅƳ ǇǊȊŜȊ I{[Σ ǇƻƴŀŘǘƻ 

ȊŀƳƛŀǎǘ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀǘƻǊŀ Ƴƻȍƴŀ ǳȍȅŏ ƪŀǊǘȅ ǇƻŘǊƽȍƴŜƧ 

I{[Σ ƪǘƽǊŀ ǳǇƻǿŀȍƴƛŀ Řƻ ŘŀǊƳƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

przez pierwsze 30 minut. 

W 2лмс Ǌƻƪǳ ŦƛƵǎƪƛ ǎǘŀǊǘ-up MaaS Global 

ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƱ ǊŜǿƻƭǳŎȅƧƴŊ ŀǇƭƛƪŀŎƧť ²ƘƛƳΣ 

w ǊŀƳŀŎƘ ƪǘƽǊŜƧ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǎŊ ƴƛŜƳŀƭ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ 

formy transportu dzielonego i publicznego (rowery, 

ǘŀƪǎƽǿƪƛΣ ŎŀǊǎƘŀǊƛƴƎΣ ŀǳǘƻōǳǎȅΣ ƘǳƭŀƧƴƻƎƛύΦ ½ŀ 

ǇƻƳƻŎŊ ǘŜƧ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ Ƴƻȍƴŀ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀŏ ƴŀƧǘŀƵǎȊŊ 

ǇƻŘǊƽȍ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǿǎǇƻƳƴƛŀƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ȊŀǇƱŀŎƛŏ Ȋŀ ƴƛŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƧŜŘƴŜƧ 

ǘǊŀƴǎŀƪŎƧƛ ǿ ŎŜƴŀŎƘ ǊŜƎǳƭŀǊƴȅŎƘ όǿŀǊǘƻǏŎƛŊ ŘƻŘŀƴŊ 

ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀǎȅ ƛ ǇƱŀǘƴƻǏŏ 

w ƧŜŘƴȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳύΦ LƴƴŊ ƻǇŎƧŊ ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 

wykupienƛŀ ŀōƻƴŀƳŜƴǘƽǿΦ tǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻΣ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ ƳƻȍŜ ǿȅƪǳǇƛŏ ŀōƻƴŀƳŜƴǘ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅ 

Ȋŀ рфΣт 9¦wΣ ƪǘƽǊȅ ȊŀǿƛŜǊŀ ǿ ǎƻōƛŜ ŘŀǊƳƻǿŜ ол 

Ƴƛƴǳǘ ƪŀȍŘŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊƻǿŜǊŀƳƛ ƳƛŜƧǎƪƛƳƛΣ Ȋƴƛȍƪƛ ƴŀ 

п ǇƻŘǊƽȍŜ ǘŀƪǎƽǿƪŀƳƛ ǿ ƳƛŜǎƛŊŎǳ ƻǊŀȊ ƴŀ ǿȅƴŀƧŜƳ 

ŀǳǘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅƴŀƧťŎƛŀ ƘǳƭŀƧƴƽƎ 

i 30-Řƴƛƻǿȅ ōƛƭŜǘ ƴŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ƳƛŜƧǎƪŊΦ 

 

Systemy hybrydowe 

LƴǘŜǊŜǎǳƧŊŎȅƳ ƛ ƴƻǿŀǘƻǊǎƪƛƳ 

ǇǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǎŊ ǎȅǎǘŜƳȅ ƻŦŜǊǳƧŊŎŜ 

rowery hybrydoweΦ ½ŀƱƻȍŜƴƛŜƳ 

ǘŀƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƧŜǎǘ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛŜ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻƳ Ȋŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ ƻǇƱŀǘŊ 

ǇǊȊŜƴƻǏƴȅŎƘ ŀƪǳƳǳƭŀǘƻǊƽǿΣ ƪǘƽǊȊȅ 

ǎŊ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƛ Ȋŀ ƛŎƘ ƱŀŘƻǿŀƴƛŜ Ȋŀ 

ǇƻƳƻŎŊ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿŜƎƻ ȊƱŊŎȊŀ ¦{. 

i umieszczenie w ƎƴƛŜȋŘȊƛŜ 

w ǊƻǿŜǊȊŜ ǇƻŘŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅΣ Ŏƻ 

Tabela 25Υ /ƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪŀ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ƻŦŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ǊƻǿŜǊȅ ƘȅōǊȅŘƻǿŜ 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ Villo! V-Cub (V3) e-Velo'V 

Kraj Belgia Francja Francja 

Miasto Bruksela 
(+18 

ƳƛŜǎŎƻǿƻǏ
ci) 

Bordeaux Lyon 

Rok uruchomienia 2009 
(rowery 

hybrydowe 
ƻŘ ƪƻƵŎŀ 

2019 roku) 

2005 
(rowery 

hybrydowe 
od 2019 

roku) 

2010 
(rowery 

hybrydowe 
od 2020 

roku) 

Operator JCDeaux Keolis 
Bordeaux 
aŞǘǊƻǇƻƭŜΦ 

JC Decaux 
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redukuje koszty operacyjne 

i inwestycyjne po stronie operatora. 

wƻǿŜǊȅ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǘŜȍ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ōŜȊ ǳȍȅŎƛŀ 

ŀƪǳƳǳƭŀǘƻǊƽǿΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

standardowej taryfy. Do istotnych 

ǿŀŘ ǘŀƪƛŜƎƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛť 

ƴƛǎƪŊ ǇƻƧŜƳƴƻǏŏ ŀƪǳƳǳƭŀǘƻǊƽǿΣ ȊŜ 

ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ 

ƛŎƘ ǇƻǊťŎȊƴƻǏŎƛΣ Ŏƻ ǿ ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ 

Ƴŀ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛ ȊŀǎƛťƎ 

ǊƻǿŜǊƽǿΦ wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ƳΦƛƴΦ ǿŜ CǊŀƴŎƧƛ 

(Bordeaux i Lyon) oraz Belgii 

ό.ǊǳƪǎŜƭŀύΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ƘȅōǊȅŘƻǿȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱȅ 

ǇƻǿƻƱŀƴŜ Řƻ ȍȅŎƛŀ ǿ ǘŀƪƛƳ ƪǎȊǘŀƱŎƛŜ 

ǿ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ŘǿƽŎƘ ƭŀǘŀŎƘΣ ƴƛŜ ƧŜǎǘ 

ǿƛťŎ ǘƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ŘƻōǊȊŜ 

przetestowane. 

Operator 
transportu w 
ƳƛŜǏŎƛŜ 

Strona umowy Brussels-
Capital 
Region 

Bordeaux 
aŞǘǊƻǇƻƭŜ 
όȊǿƛŊȊŜƪ 

metropolital
ny) 

Grand Lyon 
όȊǿƛŊȊŜƪ 

metropolital
ny) 

5ƱǳƎƻǏŏ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳ bd 8 lat 13 lat (do 
2018); 15 lat 

(od 2018) 

Generacja III III III 

Typ funkcjonalny stacyjny stacyjny stacyjny 

Okres 
funkcjonowania 

ŎŀƱƻǊƻŎȊƴȅ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴȅ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴȅ 

[ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 5 418 2 000 5 000 

Rodzaj floty rowery 
standardo

we i 
hybrydowe 

rowery 
standardowe 
i hybrydowe 

rowery 
standardowe 
i hybrydowe 

¦ŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ 
hybrydowych we 
flocie 

33% 50% 50% 

Liczba stacji  351 185 414 

[ƛŎȊōŀ Řƻƪƽǿ  7 822 - 8 497 

Liczba 
ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

37 500 bd 77 500 

[ƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 1 615 160 
(2017) 

bd bd 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

tƻƴƛȍŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǘŀǊȅŦƻǿŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘΦ hǇŎƧŀ ŘȊƛŜǊȍŀǿȅ 

baterii jest skierowana ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ Řƻ ǇƻǎƛŀŘŀŎȊȅ ŀōƻƴŀƳŜƴǘǳ ǊƻŎȊƴŜƎƻ ƛ Řƻƪƻƴȅǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ǿ 

ǊŀƳŀŎƘ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅŎƘ ό±ƛƭƭƻΗΣ 9-±ŜƭƻΩ±ύ ƭǳō ƧŜŘƴƻǊŀȊƻǿŜƧ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ 

rocznej (V3).  

 

Tabela 26: ¢ŀǊȅŦŀ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƘȅōǊȅŘƻǿȅŎƘ 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ Villo! V-Cub (V3) e-Velo'V 

pƻƧŜŘȅƴŎȊŀ ǇƻŘǊƽȍ - - 1,8 EUR 

ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ ǿ ƪƻǎȊǘ - - 30 minut 

cena za dodatkowy czas 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

- - tƛŜǊǿǎȊŜ ǇƱŀǘƴŜ ол 
minut: 0,05 EUR/min; 
5ǊǳƎƛŜ ǇƱŀǘƴŜ ол ƳƛƴǳǘΥ 

0,1 EUR /ƳƛƴΤ YŀȍŘŜ 
kolejne: 0,15/min (max. 
ор 9¦wκǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜύ 

ABONAMENT       

24 H 1,65 EUR 1,70 EUR 4,00 EUR 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ 
w koszt 

30 minut 30 minut 30 minut 

cena za dodatkowy czas 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

tƛŜǊǿǎȊŜ ǇƱŀǘƴŜ ол ƳƛƴΥ 
лΣр 9¦wΤ 5ǊǳƎƛŜ ǇƱŀǘƴŜ 
30 min: 1 9¦wΤ YŀȍŘŜ 

kolejne: 2 EUR 

2 EUR/1 h tƛŜǊǿǎȊŜ ǇƱŀǘƴŜ ол 
minut: 0,05 EUR/min; 
5ǊǳƎƛŜ ǇƱŀǘƴŜ ол ƳƛƴǳǘΥ 
лΣм 9¦wκƳƛƴΤ YŀȍŘŜ 
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²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ Villo! V-Cub (V3) e-Velo'V 

kolejne: 0,15/min (max. 
ор 9¦wκǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜύ 

72 H - - 5 EUR (tylko dla 
posiadaczy Lyon City 

Card) 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ 
w koszt 

- - 30 minut 

cena za dodatkowy czas 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

- - tƛŜǊǿǎȊŜ ǇƱŀǘƴŜ ол 
minut: 0,05 EUR/min; 
5ǊǳƎƛŜ ǇƱŀǘƴŜ ол ƳƛƴǳǘΥ 
лΣм 9¦wκƳƛƴΤ YŀȍŘŜ 

kolejne: 0,15/min (max. 
ор 9¦wκǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜύ 

7 DNI 8,4 EUR 7,7 EUR - 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ 
w koszt 

30 minut 30 minut - 

cena za dodatkowy czas 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

0,5 EUR/pierwsze 30 
minut po darmowym 

czasie; 1 EUR/drugie 30 
ƳƛƴǳǘΤ н 9¦wκƪŀȍŘŜ 

kolejne 30 minut 

2 EUR/1 h - 

aL9{L+/ - 11 EUR (7,7 EUR dla 
posiadaczy abonamentu 
ŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ǇǳōƭƛŎȊƴŊύ 

- 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ 
w koszt 

- 30 minut - 

cena za dodatkowy czas 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

- 1 EUR/1 h - 

ROK 35,7 EUR 33 EUR (22 EUR dla 
posiadaczy abonamentu 
ŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ǇǳōƭƛŎȊƴŊύ 

31 EUR 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ ǿ 
koszt 

30 minut 30 minut 30 minut 

cena za dodatkowy czas 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

0,5 EUR/pierwsze 30 
minut po darmowym 

czasie; 1 EUR/drugie 30 
ƳƛƴǳǘΤ н 9¦wκƪŀȍŘŜ 

kolejne 30 minut 

1 EUR/1 h tƛŜǊǿǎȊŜ ǇƱŀǘƴŜ ол 
minut: 0,05 EUR/min; 
5ǊǳƎƛŜ ǇƱŀǘƴŜ ол ƳƛƴǳǘΥ 
лΣм 9¦wκƳƛƴΤ YŀȍŘŜ 

kolejne: 0,15/min (max. 
ор 9¦wκǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜύ 

whY όȊ ƻǇŎƧŊ ŘȊƛŜǊȍŀǿȅ ōŀǘŜǊƛƛύ Ҍ пΣмр 9¦wκƳƛŜǎƛťŎȊƴƛŜ 
do rocznej subskrypcji 

+ 72 EUR do rocznej 
subskrypcji 

Ҍт 9¦wκƳƛŜǎƛťŎȊƴƛŜ 
όǇƛŜǊǿǎȊŜ н ƳƛŜǎƛŊŎŜ 

darmowe) 

ŘȊƛŜƴƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƭƛŎȊƻƴȅ ǿ 
koszt 

30 minut 30 minut 30 minut 

cena za dodatkowy czas 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

0,5 EUR/pierwsze 30 
minut po darmowym 

czasie; 1 EUR/drugie 30 
ƳƛƴǳǘΤ н 9¦wκƪŀȍŘŜ 

kolejne 30 minut 

1 EUR/1 h tƛŜǊǿǎȊŜ ǇƱŀǘƴŜ ол 
minut: 0,05 EUR/min; 
5ǊǳƎƛŜ ǇƱŀǘƴŜ ол ƳƛƴǳǘΥ 
лΣм 9¦wκƳƛƴΤ YŀȍŘŜ 

kolejne: 0,15/min (max. 
ор 9¦wκǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜύ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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{ȅǎǘŜƳȅ ƻōǎƱǳƎƻǿŜ 

DǊŜƴƻōƭŜ ǇƻǎƛŀŘŀ ƧŜŘŜƴ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿŜ CǊŀƴŎƧƛ 

(ok. 15%). Miasto nie posiada jednak standardowego systemu w postaci zautomatyzowanej 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿŘǊƻȍƻƴƻ ǘŀƳ ǎȊŜǊƻƪƻ ǊƻȊǳƳƛŀƴŜ ǳǎƱǳƎƛ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜ ǇƻŘ ƴŀȊǿŊ aŜǘǊƻǾŜƭƻΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ƧŜǎǘ ±ŜƭƻƎƛƪΦ  

Tabela 27: hǇƱŀǘȅ Ȋŀ ǿȅƴŀƧŜƳ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƎƻ ς 

Metrovelo 

5ƱǳƎƻǏŏ ǳƳƻǿȅ Cena 

5ȊƛŜƵ 2 EUR 

aƛŜǎƛŊŎ 12 EUR 

Rok 49 EUR 

wƻƪ Ȋ ƻǇŎƧŊ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ 89 EUR 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 28: ¢ŀǊȅŦŀ Ȋŀ ǿȅƴŀƧŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ 

ς Metrovelo 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ 
tŜƱƴŀ 
cena 

Cena dla 
ŀōƻƴŜƴǘƽǿ 
transportu 
publicznego 

Cena 
dla 
ƻǎƽō 
ǇƻƴƛȍŜƧ 

25 
roku 
ȍycia 

Cena dla 
ƻǎƽō ƻ 
niskich 

dochodach 

5ȊƛŜƵ 3 3 3 3 

aƛŜǎƛŊŎ 25 19 15 8 

Trymestr 60 45 36 16 

Rok 132 96 72 48 

Kaucja 200 200 200 100 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 29: ¢ŀǊȅŦŀ Ȋŀ ǿȅƴŀƧŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ς 

Metrovelo 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ tŜƱƴŀ ŎŜƴŀ 

Cena dla 
ƻǎƽō ǇƻƴƛȍŜƧ 

25 roku 
ȍȅŎƛŀ 

Cena dla 
ƻǎƽō ƻ 
niskich 

dochodach 

5ȊƛŜƵ 13 10 6 

¢ȅŘȊƛŜƵ 50 38 16 

aƛŜǎƛŊŎ 150 114 48 

Trymestr 350 262 93 

tƽƱ Ǌƻƪǳ 550 411 160 

Kaucja 1000 1000 1000 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

W ramach Metrovelo ǿȅǇƻȍȅŎȊȅŏ 

Ƴƻȍƴŀ ǊƽȍƴŜ ǘȅǇȅ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 

ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ 6 рлл ǊƻǿŜǊƽǿ 

standardowych, 100 e-ǊƻǿŜǊƽǿΣ сл 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΣ 20 

ǘŀƴŘŜƳƽǿΣ ǊƻǿŜǊȅ ǘǊƽƧƪƻƱƻǿŜ ƻǊŀȊ 

плл ǊƻǿŜǊƽǿ ǎƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ƛ плл 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǘȅǇǳ ƧǳƴƛƻǊΦ ²ȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

Ƴƻȍƴŀ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ ǿ ŘǿƽŎƘ 

ǇǳƴƪǘŀŎƘ ƻōǎƱǳƎowych ς na dworcu 

kolejowym i na terenie 

ǳƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘǳΦ LǎǘƴƛŜƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊŜƧ ǊŜȊŜǊǿŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƽǿ 

przez Internet. 

Metrovelo oferuje dodatkowo 

ǇǊȊŜŎƘƻǿŀƭƴƛť ōŀƎŀȍǳΣ ǎƛŜŏ ƳƛŜƧǎŎ 

ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ƛ ōƻƪǎƽǿ 

rowerowych (ǘŀƪȍŜ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

prywatnych) ƛ ǇƻǿƛŊzane z tym 

ǇǊȊŜƎƭŊŘȅ ƛ ƴŀǇǊŀǿȅ όȊŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ 

ƻǇƱŀǘŊ ƛ Ȋ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜƳ ŎȊťǏŎƛ ǇǊȊŜȊ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀύ ƻǊŀȊ ǳǎƱǳƎƛ Řƭŀ ŦƛǊƳΣ 

ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ƳΦƛƴΦ ǿȅƴŀƧŜƳ Ŧƭƻǘȅ Řƭŀ 

ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜ 

ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŜ ǳǎƱǳƎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ 

ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ grawerowanie ǊƻǿŜǊƽǿ 

(5 EUR), kurs jazdy na rowerze, czy 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊƎƱŀǎȊŀƴƛŀ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ 

i ǇƻƳȅǎƱƽǿ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 

infrastruktury rowerowej.  

Veligo 

±ŜƭƛƎƻ ǘƻ ǎȅǎǘŜƳΣ ƪǘƽǊȅ ƴŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ǎǿƻƧŜƧ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǿ нлму Ǌƻƪǳ ƻŦŜǊƻǿŀƱ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǎƛŜŏ 

ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ȊŀŎȊȅƴŀƧŊŎ ƻŘ с ллл ǘŀƪƛŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ LƭŜ-de-France. W 2021 
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Ǌƻƪǳ ǎȅǎǘŜƳ Ƴŀ ǎƪƱŀŘŀŏ ǎƛť Ƨǳȍ Ȋ ǇƻƴŀŘ нл ллл ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿΦ YŀȍŘȅ Ȋ ƴƛŎƘ ƳƻȍŜ 

ǇƻƳƛŜǏŎƛŏ ƻŘ мл Řƻ ому ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǎŊ ƻƴŜ ǿ ŘǊŊȍƪƛ Řƻ ȊŀǿƛŜǎȊŜƴƛŀ ǊŀƳȅ ƛ ƪƽƱ 

ǊƻǿŜǊƽǿΦ 5ƻǎǘťǇƴŜ ǎŊ ƻƴe dla posiadaczy karty Navigo za 20 EUR rocznie. 

hŘ ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмф Ǌƻƪǳ ǎȅǎǘŜƳ ƻŦŜǊǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ǳǎƱǳƎť ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜƎƻ ǿȅƴŀƧƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ǿǎǇƻƳŀƎŀƴȅŎƘ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴƛŜΣ Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ Řƭŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ±ŜƭƛōΦ /Ŝƴŀ ǿȅƴŀƧƳǳ 

wynosi пл 9¦wκƳƛŜǎƛŊŎΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǊŜŦǳƴŘŀŎƧƛ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇǊȊŜȊ ǇǊŀŎƻŘŀǿŎť Řƻ рл҈ όǘŀƪƛ 

ƻōƻǿƛŊȊŜƪ ƴŀƪƱŀŘŀ ƴŀ ǇǊŀŎƻŘŀǿŎť ŦǊŀƴŎǳǎƪƛŜ ǇǊŀǿƻ)Φ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ рл҈ Ȋƴƛȍƪƛ ǇǊȊȅǎƱǳƎǳƧŜ 

ƳΦƛƴΦ ƻǎƻōƻƳ ƻ ƴƛǎƪƛŎƘ ŘƻŎƘƻŘŀŎƘ ƛ ǎǘǳŘŜƴǘƻƳ ǇƻƴƛȍŜƧ нс Ǌƻƪǳ ȍȅŎƛŀΦ /Ŝƴŀ ǎǇŀŘŀ ǘŀƪȍŜ Řƭŀ 

ǎǳōǎƪǊȅōŜƴǘƽǿ ±ŜƭƛƎƻ tŀǊƪƛƴƎ ς do 37 E¦w ƳƛŜǎƛťŎȊƴƛŜΦ 5ƱǳƎƻǏŏ ǎǳōǎƪǊȅǇŎƧƛ ǿȅƴƻǎƛ 

6 ƳƛŜǎƛťŎȅΣ ƴƛŜ Ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿȅƪǳǇƛŜƴƛŀ ŀōƻƴŀƳŜƴǘǳ ƴŀ ƪƻƭŜƧƴȅ с-ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅ ƻƪǊŜǎΣ Ƴƻȍƴŀ 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇǊȊŜŘƱǳȍȅŏ ǿȅƴŀƧŜƳ ƻ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴƛŜ о ƳƛŜǎƛŊŎŜΦ 

²ȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǿ ǇǳƴƪŎƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƭƛŜƴǘŀΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ funkcjonowania 

ǎȅǎǘŜƳǳ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǇƻƴŀŘ нрлΣ ƭǳō Ȋ ŘƻǎǘŀǿŊ Řƻ ŘƻƳǳΣ Ŏƻ ƪƻǎȊǘǳƧŜ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ сл 9¦wΦ 

LǎǘƴƛŜƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǘŀƪȍŜ ǿȅƴŀƧťŎƛŀ Ȋŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ ƻǇƱŀǘŊ ŀƪŎŜǎƻǊƛƽǿ Řƻ ǊƻǿŜǊǳΣ ǘƧΦ ƪŀǎƪ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅ όо 9¦w ƳƛŜǎƛťŎȊƴƛŜύΣ ǎƛŜŘȊƛǎƪƻ Řƭŀ ŘȊƛŜŎƪŀ ǿǊŀȊ Ȋ ƪŀǎƪƛŜƳ όс 9¦w ƳƛŜǎƛťŎȊƴƛŜύ ŎȊȅ 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŀ ƱŀŘƻǿŀǊƪŀ όо 9¦w ƳƛŜǎƛťŎȊƴƛŜύΦ hǇŎƧƻƴŀƭƴƛŜ Ƴƻȍƴŀ ŘƻƪǳǇƛŏ ǘŀƪȍŜ ǳōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜ 

ƻŘ ƪǊŀŘȊƛŜȍȅ ƛ ǳǎȊƪƻŘȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳΣ ŘƻǎǘťǇƴŜ ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ Ȋŀ рΣп 9¦w 

ƳƛŜǎƛťŎȊƴƛŜ ς ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŏ Řƻ нлл 9¦w Ȋŀ ȊŘŀǊȊŜƴƛŜ, oraz w wariancie 

rozszerzonym ς ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŏ Řƻ нл 9¦w Ȋŀ ȊŘŀǊȊŜƴƛŜΦ  

±ŜƭƛƎƻ ƻŦŜǊǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ǎȊƪƻƭŜƴƛŀ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴȅŎƘ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴƛŜ ǿ ŎŜƴƛŜ ол 9¦w Ȋŀ ŘǿǳƎƻŘȊƛƴƴŊ ƭŜƪŎƧťΦ 

 

Moby Dublin 

Moby to start-ǳǇ ǿȅǿƻŘȊŊŎȅ ǎƛť Ȋ LǊƭŀƴŘƛƛΣ ƪǘƽǊȅ ȊŀƧƳǳƧŜ ǎƛť ǊƻȊǿƛƧŀƴƛŜƳ ƛ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜƳ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ Ŝ-ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ Řƭŀ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƻǎƽō ŦƛȊȅŎȊƴȅŎƘΦ ² 5ǳōƭƛƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛ ƻƴ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛť ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴŊ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ п ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ όƻōǎȊŀǊƻǿƻύΦ wƻǿŜǊȅ 

ŘƻǎǘťǇƴŜ ǎŊ w planie αpay as you goέ Ȋŀ п 9¦w Ȋŀ ƎƻŘȊƛƴť ƛ лΣлс 9¦wκƳƛƴ Ǉƻ ǘȅƳ ŎȊŀǎƛŜ 

όƳƛƴƛƳŀƭƴŜ ŘƻƱŀŘƻǿŀƴƛŜ ƪƻƴǘŀ ǘƻ мр 9¦wύΦ {ȅǎǘŜƳ ȊŀŎȊȅƴŀƱ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀŏ Ȋe 120 e-rowerami, 

ŀ ǿ ŎƛŊƎǳ му ƳƛŜǎƛťŎȅ ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Ƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŀ Řƻ млллΦ ½ŀǎƛťƎ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿȅƴƻǎƛ 

ok. тр ƪƛƭƻƳŜǘǊƽǿΦ wƻǿŜǊȅ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ǿ ǇƻƧŜƳƴŜ ƪƻǎȊŜ ƻǊŀȊ ǳŎƘǿȅǘȅ ƴŀ ǘŜƭŜŦƻƴȅΦ 

²ȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǇƻǇǊȊŜȊ ȊŜǎƪŀƴƻǿŀƴƛŜ ƪƻŘǳ vw ǿ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƛ ŘǿǳƪǊƻǘƴŜ 

ǇǊȊȅŎƛǏƴƛťŎƛŜ ƘŀƳǳƭŎŀΦ 

aƻōȅ ǇƻǎƛŀŘŀ ǿ ǎǿƻƧŜƧ ƻŦŜǊŎƛŜ ǘŀƪȍŜ ǎȅǎǘŜƳ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜƎƻ ǿȅƴŀƧƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ YƻǎȊǘ ǿȅƴŀƧƳǳ ȊŀƳȅƪŀ ǎƛť ǿ тф 9¦w ƳƛŜǎƛťŎȊƴƛŜ όǇƻ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊŜƧ ǿǇƱŀŎƛŜ 

100 9¦w ƪŀǳŎƧƛύ ǿ ǇƭŀƴƛŜ ǊƻŎȊƴȅƳΦ hǇǊƽŎȊ ǘŜƎƻ ŘƻǎǘťǇƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ƻǇŎƧŜ ƧŜŘƴƻ-, dwu- 

i ǎȊŜǏŎƛƻƳƛŜǎƛťŎȊƴŜΣ ƪǘƽǊŜ ƪƻǎȊǘǳƧŊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ мрлΣ мнф ƛ фф 9¦wκƳƛŜǎƛŊŎΦ 5ƻǎǘŀǿŀ roweru 

ƧŜǎǘ ŘŀǊƳƻǿŀΣ ǿ ŎŜƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ȊŀǇƛťŎƛŜ ǊƻǿŜǊǳΣ ƱŀŘƻǿŀǊƪŀ ƻǊŀȊ ȊŀǇŜǿƴƛƻƴŜ 
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ƧŜǎǘ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜΦ {ǳōǎƪǊȅǇŎƧť Ƴƻȍƴŀ ŀƴǳƭƻǿŀŏ ǿ ƪŀȍŘŜƧ ŎƘǿƛƭƛΦ ¦ǘǊŀǘŀ ǊƻǿŜǊǳ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ƪŀǊŊ 

ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ олл 9¦wΦ aƻōȅ ƻŦŜǊǳƧŜ ǘŀƪȍŜ Ŧƭƻǘť ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻΣ ǿ ǊŀƳŀch oferty MOBY+ PRO. 

YƻǎȊǘ ǊƻǿŜǊǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ǘƻ рл 9¦wκǘȅŘȊƛŜƵΦ ² ƻŦŜǊŎƛŜ ƻŘƴŀƭŜȋŏ Ƴƻȍƴŀ ǘŀƪȍŜ 

ȊƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ Řƭŀ ŦƛǊƳΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ƳΦƛƴΦ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ȊŀƳƪƴƛťǘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 

bikesharingowego. 

 

4.2.3. tƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ƛ ǿƴƛƻǎƪƛ 

Tabela 30Υ tƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ƛ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ 

Lp. Kryterium Systemy polskie Systemy zagraniczne 

1 
Generacja 
ǊƻǿŜǊƽǿ 

¶ tǊȊŜǿŀƎŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻǇŀǊǘȅŎƘ 
ƴŀ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ LLL ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ 

¶ Brak pozytywnych 
ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƵ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 
ǊƻǿŜǊƽǿ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ na 
ǎȊŜǊǎȊŊ ǎƪŀƭť ƴŀ Ǌȅƴƪǳ ǇƻƭǎƪƛƳ 

¶ ²ȅǎǘťǇǳƧŊ ǎȅǎǘŜƳȅ IV 
generacji w modelach 
stacyjnych i stacyjno-
obszarowych 

2 5ƱǳƎƻǏŏ ǳƳƽǿ ¶ 3-8 lat ¶ 8-15 lat 

3 5ƱǳƎƻǏŏ ǎŜȊƻƴǳ 

¶ ²ƛťƪǎȊƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
funkcjonuje z ǿȅƱŊŎȊŜƴƛŜƳ 
okresu zimowego (przerwa 
w ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ƻŘ о Řƻ р 
ƳƛŜǎƛťŎȅ), alternatywnie 
system jest wykorzystywany w 
ok. 30% w okresie zimowym (3 
systemy ς ²ǊƻŎƱŀǿΣ ±ŀǾŜƭƻ ƛ 
MEVO) 

¶ ²ƛťƪǎȊƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
funkcjonuje w wymiarze 
ŎŀƱƻǊƻŎȊƴȅƳ, czemu 
ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǎǇǊȊȅƧŀƧŊ ǿŀǊǳƴƪƛ 
ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜ όŎƻ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť 
ƴŀ ǿƛťƪǎȊŊ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
systemu) 

4 
Rowery 
elektryczne 

¶ ¦ŘȊƛŀƱ Ŧƭƻǘȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƧ 
w ramach analizowanych 
ǎȅǎǘŜƳƽǿ όǘŀƳ ƎŘȊƛŜ 
ǿȅǎǘťǇǳƧŜύ ς ǏǊŜŘƴƛƻ ƻƪΦ 25% 
(z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ aEVO ς 
млл҈ ŜƭŜƪǘǊȅƪƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƛǎǘƻǘƴƛŜ 
Ȋŀǿȅȍŀ ǘť ǏǊŜŘƴƛŊύ 

¶ ²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ 
elektrycznych ς relatywnie 
niskie (6% w roku 2019, 
w ƪǘƽǊȅƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱ ǎȅǎǘŜƳ 
MEVO) 

¶ пн҈ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
ǇƻǎƛŀŘŀƱƻ ǿ swojej flocie 
rowery elektryczne. Tendencje 
ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ƭƛŎȊōŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
ǿŘǊŀȍŀƧŊŎȅŎƘ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ 
ǇƻƧŀȊŘȅ ōťŘȊƛŜ ǊƻǎƱŀΦ 

¶ ¦ŘȊƛŀƱ Ŧƭƻǘȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƧ 
w ǊŀƳŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƧŜǎǘ 
znaczny ς ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 20-60% 

5 
Rowery 
nietypowe 

¶ wƻǿŜǊȅ ƴƛŜǘȅǇƻǿŜ ƱŊŎȊƴƛŜ ƴƛŜ 
ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳach 
ŘǳȍŜƎƻ ǳŘȊƛŀƱǳΣ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 
ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǎŊ ǊƻǿŜǊȅ 
ŘȊƛŜŎƛťŎŜ ƛ ǊƻǿŜǊȅ Ȋ fotelikami 

¶ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ǊƻǿŜǊȅ ƴƛŜǘȅǇƻǿŜ ς 
ǳŘȊƛŀƱ ƳŀǊƎƛƴŀƭƴȅ 

6 Polityka cenowa 

¶ wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ αdarmoczasuέ 
powszechnie stosowane 
w ǎȅǎǘŜƳƛŜ αpay as you goέ 
όƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ нл Ƴƛƴǳǘύ 

¶ tǊȊŜǿŀƎŀ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 
abonamentowych wraz 
z ǇǊŀǿŜƳ Řƻ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ 
ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ 
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Lp. Kryterium Systemy polskie Systemy zagraniczne 

¶ Stosowana ƻǇƱŀǘŀ ƛƴƛŎƧŀƭƴŀ ς 
najpowszechniej stosowana  
ǿȅǎƻƪƻǏŏ ς 10 ȊƱ 

czasowym ς ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 30 
minut 

¶ 5ƱǳƎƻǏŏ ŎȊŀǎǳ ŀōƻƴŀƳŜƴǘǳ 
ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ roczna, popularne 
ǎŊ ǘŀƪȍŜ ŀōƻƴamenty 
jednodniowe 

¶ .Ǌŀƪ ƻǇƱŀǘȅ ƛƴƛŎƧŀƭƴŜƧ 

7 
²ǎƪŀȋƴƛƪ 
dziennego 
wykorzystania 

¶ tǊȊŜŎƛťǘƴŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƴŀ 
podstawie roku 2019 ς 
нΣрнκǊƻǿŜǊκŘȊƛŜƵ 

¶ bŀƧǿȅȍǎȊŜ όƴƛŜ ƭƛŎȊŊŎ ǎȅǎǘŜƳǳ 
MEVO): 

o 3,84 ς /ȊťǎǘƻŎƘƻǿǎƪƛ 
Rower Miejski,  

o 3,81 ς Veturilo,  
o 3,44 ς _ƽŘȊƪƛ wƻǿŜǊ 

Publiczny, 
o 3,03 ς BikeR 

¶ Brak wiarygodnych danych 
ŘƻǘΦ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ 
ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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5. Modele Systemu Roweru Metropolitalnego 

5.1. Analiza wielokryterialna modeli funkcjonalnych 

Proces analizy wielokryterialnej rozbito na dwa etapy: 

¶ Etap I: analiza modeli funkcjonalnych; 

¶ Etap II: analiza modeli w rozbiciu na warianty organizacyjno-techniczne. 

.ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť uwarunkowania techniczne i technologiczne ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ƻǊŀȊ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ǿnioski z ǊƻȊƳƽǿ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ƛ ǇǊȊŜdstawicielami strony publicznej, 

zidentyfikowano 4 modelowe systemy roweru publicznegoΣ ƳƻȍƭƛǿŜ Řƻ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ na 

obszarze GZM. Modele te poddano ocenie w ramach dwuetapowej analizy wielokryterialnej. 

 

Rycina 21Υ aƻŘŜƭŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǊƻȊǿŀȍŀƴŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Przy obu etapach ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǇƻŘŘŀƴƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŀǎǇŜƪǘȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ŘŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳΣ 

ƎǊǳǇǳƧŊŎ ƧŜ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ƴŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛŜΥ 

¶ User experience ς ŎȊȅƭƛ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ŀǎǇŜƪǘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀƳƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

podczas korzystania z systemu; 

¶ ²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ς aspekty finansowo-organizacyjne na etapie planowania i uruchamiania 

systemu; 

¶ Eksploatacja ς kwestie finansowo-organizacyjne na etapie funkcjonowania systemu; 

¶ hŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ systemu na inne aspekty funkcjonowania miasta czyli wszystkie 

ƪǿŜǎǘƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘȅƳΣ Ƨŀƪ ǎȅǎǘŜƳ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ǎǿƻƧŜ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜ ƻǊŀȊ ƪǿŜǎǘƛŜ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ 

ǎȅǎǘŜƳǳΦ tǊȊȅ ŎȊȅƳ ǘŀ ƎǊǳǇŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ȊƻǎǘŀƱŀ ƻŎŜƴƛƻƴŀ ǘȅƭƪƻ Řƭŀ ƳƻŘŜƭƛ 

funkcjonalnych, Ƨŀƪƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀƴǘƽǿ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΦ 

Dla ƪŀȍŘego z parametrƽǿ ǇǊȊȅȊƴŀƴƻ ƭƛŎȊōť Ǉǳƴƪǘƽǿ w skali [-1;1] dla modeli oraz [-2;2] dla 

ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ȊǎǳƳƻǿŀƴƻ ƧŜ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ƻǊŀȊ Řƭŀ ƻŎŜƴȅ ƪƻƵŎƻǿŜƧΦ 

 
5ƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿŜΥ 

Modele systemu rowerowego

Modele stacyjne

(III lub IV generacji)

Modele stacyjno-
obszarowe 

(IV generacji)

²ȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ 
ƻōǎƱǳƎƻǿŜ

Modele obszarowe 

(IV generacji)
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Tabela 31: hǇƛǎ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ modeli funkcjonalnych 

Opis parametru Skala (-1; 0; 1) 

Ocena dla -1 Ocena dla +1 

User experience (UX) 

Penetracja przestrzenna 
DťǎǘƻǏŏ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵΣ 
ǏǊŜŘƴƛŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛ 

!ōȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊȅŏ ǊƻǿŜǊ ǘǊȊŜōŀ 
Ǉƻƪƻƴŀŏ ǏǊŜŘƴƛƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ Řȅǎǘŀƴǎ 

{ǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƳŀƱŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƻ 
roweru/stacji 

_ŀǘǿƻǏŏ ƻōǎƱǳƎƛ 
aƴƻƎƻǏŏ ǎǇƻǎƻōƽǿ ǊŜƧŜǎǘǊŀŎƧƛ ƛ 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀΣ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

bŀƧƴƛȍǎȊŜ ǿŀƭƻǊȅ ǳȍȅǘƪƻǿŜΣ 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ǿƛŊȍŜ ǎƛť 
z ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ odwiedzenia punktu 
ƻōǎƱǳƎƛ ƪƭƛŜƴǘa 

5ǳȍŀ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŏ ǎǇƻǎƻōƽǿ 
ǊŜƧŜǎǘǊŀŎƧƛ ƛ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵΣ ƴǇΦ strona, 
aplikacja, QR, NFC, call-center 

9ƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ 
½ŘƻƭƴƻǏŏ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴƛŀ ǎƛť Řƻ ǇƻǘǊȊŜō 
ǊƽȍƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΥ ŎȊŀǎ 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ zwrotu roweru 
ǇƻȊŀ ǎǘŀŎƧŊΣ ƛǘǇΦ 

{Ȋǘȅǿƴƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǊŀƳȅ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΤ 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ ƻǘǿŀǊǘŜ ǿ 
ƪƻƴƪǊŜǘƴȅŎƘ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘΣ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ 
ma przypisany jeden rower 

tŜƱƴŀ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ ƻ ƪŀȍŘŜƧ ǇƻǊȊŜ 
Řƴƛŀ ƛ ƴƻŎȅΣ ŘƻǿƻƭƴƻǏŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵΣ 
ŘƻǿƻƭƴƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ȊǿǊƻǘǳ 

tǊȊŜǿƛŘȅǿŀƭƴƻǏŏ 
{ǘŀƱŜ ƛ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ Ǉǳƴƪǘȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 
ǊƻǿŜǊƽǿ 

tŜƱƴŀ ŘƻǿƻƭƴƻǏŏ ȊǿǊƻǘƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 
ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƪŀȍŘƻǊŀȊƻǿŜƎƻ 
Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƴǇΦ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ 
Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ƛƴƴȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ 
ǊƻǿŜǊƽǿ 

{ǘŀƱŜ ƳƛŜƧǎŎŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ 
od np. czasu 

.ŜȊŀǿŀǊȅƧƴƻǏŏ 
tƻŘŀǘƴƻǏŏ na awarie i skala 
ewentualnych awarii 

Awaria jedneƎƻ ƳƻŘǳƱǳ ƳƻȍŜ 
ǿȅƱŊŎȊȅŏ ŎŀƱŊ ǎǘŀŎƧť ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎ 
najemκȊǿǊƻǘ ǎǇǊŀǿƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿΤ 
ǿȅǊŀōƛŀƴƛŜ ǎƛť ƳŜŎƘŀƴƛŎȊƴȅŎƘ 
ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ŘŜŎȅŘǳƧŊŎȅŎƘ 
o skutecznym najmie/zwrocie 

aƻȍƭƛǿƻǏŏ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎƪǳǘƪƽǿ 
ŀǿŀǊƛƛ ǿ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ƻōǎƱǳƎƛ 

²ŘǊƻȍŜƴƛŜ 

YƻǎȊǘ ǊƻǿŜǊƽǿ 
YƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 
w ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ƳƻŘǳƱȅΣ ƴǇΦ D{aΣ Dt{ 

{ǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴŀƧƴƛȍǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅ ƴŀōȅŎƛŀ 
ǊƻǿŜǊƽǿ 

{ǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅ 
ƴŀōȅŎƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

Koszt stacji 
YƻǎȊǘ ƴŀōȅŎƛŀ ƛ Ƴƻƴǘŀȍǳ ǎǘŀŎƧƛ ƭǳō 
ƴŀƧƳǳ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƴŀ Ǉǳƴƪǘȅ ƻōǎƱǳƎƛ 

{ǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴŀƧƴƛȍǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅ 
Ƴƻƴǘŀȍǳ ǎǘŀŎƧƛ 

{ǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅ 
Ƴƻƴǘŀȍǳ ǎǘŀŎƧƛ 

{ƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴƛŜ ƛ ŎȊŀǎƻŎƘƱƻƴƴƻǏŏ 
ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 
YǿŜǎǘƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ przygotowaniem 
dokumentacji, uzyskaniem opinii, 
ǳȊƎƻŘƴƛŜƵΣ ǇƻȊǿƻƭŜƵ Řƭŀ ǿƛŜƭǳ ǎǘŀŎƧƛ 

YƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ 
dokumentacji dla wszystkich stacji 

Brak stacji 

Eksploatacja 

Relokacja 
YƻǎȊǘȅ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛťŘȊȅ 
stacjami 

Relokacja obszarowa z dowolnego 
Ǉǳƴƪǘǳ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎŀ 
ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅ 

Brak relokacji 

Wandalizm 
Ekspozycja na wandalizm 

[ǳȋƴƻ ǊƻȊǎǘŀǿƛƻƴŜ ǊƻǿŜǊȅ 
w losowych miejscach, sprawiajŊŎŜ 
ǿǊŀȍŜƴƛŜ ƴƛŎȊȅƛŎƘ ƳƻƎŊŎŜ ǎƪƱaƴƛŀŏ Řƻ 
ŀƪǘƽǿ ǿŀƴŘŀƭƛȊƳǳ 

wƻǿŜǊȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴŜ konkretnej 
ƻǎƻōƛŜ ǿ ƪƻƴǘŀƪŎƛŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ 

hŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ 

Integracja z transportem zbiorowym 
aƻȍƭƛǿƻǏŎƛ integracji funkcjonalnej, 
ƱŀǘǿƻǏŏ ǘŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ 

5ƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 
ƧŜŘƴŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳ ǇƻǿƻŘǳƧŊ 
oƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ǿȅƪƭǳŎȊŀƧŊ 
spontaƴƛŎȊƴŜ ƱŊŎȊŜƴƛŜ ǏǊƻŘƪƽǿ 
transportu 

tŜƱƴŀ ŘƻǿƻƭƴƻǏŏ ǎǇƻǎƻōƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ 
i ƱŊŎȊŜƴƛŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 
ƻōŜŎƴƻǏŏ ǎǘŀŎƧƛ ǿ ǿťȊƱŀŎƘ 
ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ŎŀƱƻŘƻōƻǿŀ ƻōǎƱǳƎŀ 

Integracja z MaaS 
aƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǳǎƱǳƎ 
αƳƻōƛƭƛǘȅ ŀǎ ŀ ǎŜǊǾƛŎŜέ 

5ƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 
ƧŜŘƴŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳ ǿȅƪƭǳŎȊŀƧŊ 
ǎǇƻƴǘŀƴƛŎȊƴŜ ǳȍȅŎƛŜ ǳǎƱǳƎ aŀŀ{ 

tŜƱƴŜ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ 
i rozliczeniowe w aplikacje MaaS 

²ǇƱȅǿ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ 
bŜƎŀǘȅǿƴŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ 
ƴŀ ƻǎƻōȅ ƴƛŜ ōťŘŊŎŜ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀƳƛ 

aƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊǿǊƻǘƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ 
w ŘƻǿƻƭƴȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳΣ ǘŀƪȍŜ ǿ ǎǇƻǎƽō 
ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎȅ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƛƴƴȅƳ 

¦ǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 
i ȊǿǊƻǘƽǿ ƴƛŜƛƴƎŜǊǳƧŊŎȅ ǿ ƪǊŀƧƻōǊŀȊ 
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Opis parametru Skala (-1; 0; 1) 

Ocena dla -1 Ocena dla +1 

5ƻŘŀǘƪƻǿŜ ƪƻǊȊȅǏŎƛ 
infrastrukturalne 
tƻȊȅǘȅǿƴŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴŀ 
ƻǎƻōȅ ƴƛŜ ōťŘŊŎŜ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀƳƛ 

hŎŜƴŀ Řƭŀ лΥ ōǊŀƪ ƪƻǊȊȅǏŎƛ aƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇƻǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ Ǉǳƭƛ 
publicznyŎƘ ǎǘƻƧŀƪƽǿ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ 
rowerom systemowym oraz 
prywatnym 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ŀƴŀƭƛȊŀ ƳƻŘŜƭƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǎƛť 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻΥ 

Tabela 32: Wyniki analizy wieloktyterialnej modeli funkcjonalnych 

Model 
 

Parametr 

²ȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ 
ƻōǎƱǳƎƻǿŜ 

Stacyjny 
(III lub IV gen.) 

Obszarowy 
(IV gen.) 

Obszarowo-
stacyjny 
(IV gen.) 

User experience (UX) -2 1 2 4 

* penetracja przestrzenna -1 0 1 1 

ϝ ƱŀǘǿƻǏŏ ƻōǎƱǳƎƛ -1 1 1 1 

ϝ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ -1 0 1 1 

ϝ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƭƴƻǏŏ 0 1 -1 1 

ϝ ōŜȊŀǿŀǊȅƧƴƻǏŏ 1 -1 0 0 

²ŘǊƻȍŜƴƛŜ 0 1 1 1 

ϝ ƪƻǎȊǘ ǊƻǿŜǊƽǿ 1 1 0 0 

* koszt stacji -1 0 1 1 

* skomplikowanie 
i ŎȊŀǎƻŎƘƱƻƴƴƻǏŏ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 

0 -1 1 0 

Eksploatacja 2 0 -2 -1 

* relokacja 1 0 -1 -1 

* wandalizm 1 0 -1 0 

hŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ 0 2 1 2 

* integracja z transportem 
zbiorowym 

0 1 1 1 

* integracja z MaaS -1 1 1 1 

ϝ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ 1 0 -1 -1 

* dodatkowe ƪƻǊȊȅǏŎƛ 
infrastrukturalne 

0 0 0 1 

{ǳƳŀ Ǉǳƴƪǘƽǿ 0 4 2 6 
¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

bŀƧƴƛȍŜƧ ƻŎŜƴƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ƳƻŘŜƭ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŜ ƻōǎƱǳƎƻǿŜ, 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪǊȅǘŜǊƛǳƳ αǳǎŜǊ ŜȄǇŜǊƛŜƴŎŜέ ό-н ǇǳƴƪǘȅύΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

αǿŘǊƻȍŜƴƛŀέ ƛ αƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀέ όǿ ƪŀȍŘȅƳ Ȋ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ л ǇǳƴƪǘƽǿύΦ ¢Ŝƴ ƳƻŘŜƭ όǊƻȊǇŀǘǊȅǿŀƴȅ 

jako samodzielny model) w skali planowanej do uruchomienia na obszarze GZM jest najmniej 

ƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ƎƱƽǿƴƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǳȍȅǘƪƻǿŜΦ bƛŜƳƴƛŜƧ ƧŜŘƴŀƪΣ ǿ ŘŀƭǎȊŜƧ 

ŎȊťǏŎƛ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀΣ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ ōťŘŊ ōǊŀƴŜ ǇƻŘ ǳǿŀƎť Ƨŀƪƻ ƳƻŘǳƱ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅ 

ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅ ǎȅǎǘŜƳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ǎƱǳȍŊŎȅ Řƻ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅŎƘ ƛκƭǳō ƴŀƧƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜǘȅǇƻǿȅŎƘΣ ƴǇΦ ǘƻǿŀrowych. 
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Model obszarowy jest ƳŀƱƻ konkurencyjny ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΦ {ƪǳǘƪǳƧŜ 

ǊŜƭŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅƳƛ ƪƻǎȊǘŀƳƛ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ ŀ ǊƻǿŜǊȅ ǎŊ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƴŀǊŀȍƻƴŜ ƴŀ ŀƪǘȅ 

ǿŀƴŘŀƭƛȊƳǳΦ LǎǘƻǘƴȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ƴŀ Ƴƛƴǳǎ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǘŀƪƛŜƎƻ 

systemu. 

Rycina 22: Wyniki analizy wielokryterialnej modeli funkcjonalnych ς ujťcie graficzne 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

wŜƭŀǘȅǿƴƛŜ ǿȅǎƻƪƻ ƻŎŜƴƛƻƴȅ ȊƻǎǘŀƱ model stacyjnyΣ ƪǘƽǊȅ ǇƻǎiŀŘŀ ǇǊȊŜǿŀƎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ƎƱƽǿƴƛŜ 

Ȋ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧŊΣ ŀ ƪƻƴƪǊŜǘƴƛŜ ȊŜ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛȍǎȊymi kosztami relokacji i wandalizmu 

(0 Ǉǳƴƪǘƽǿ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ό-2) i (-1) w modelu obszarowym i obszarowo-stacyjnym).  

bŀƧǿȅȍŜƧ ƻŎŜƴƛƻƴȅƳ ƳƻŘŜƭŜƳ ƧŜǎǘ model obszarowo-stacyjny, oparty na technologii IV 

generacji. OǘǊȊȅƳŀƱ ƻƴ ƴŀƧǿȅȍǎȊŊ ƭƛŎȊōť Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ αǳǎŜǊ ŜȄǇŜǊƛŜƴŎŜέ (4 punkty). 

tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ αǿŘǊƻȍŜƴƛŀέ ƛ αƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀέ ƳƻŘŜƭ ǘŜƴ ƴƛŜ ƻŘōƛŜƎŀ ǿ ƻŎŜƴŀŎƘ ƻŘ ƳƻŘŜƭǳ 

ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǎǘŀŎȅƧƴŜƎƻ ƛ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƻōǎȊŀǊƻǿŜƎƻ (1-2 punkty). Jest to model najbardziej 

uniwersŀƭƴȅΣ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴȅ ȊŀǊƽǿƴƻ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀΣ Ƨŀƪ ƛ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀΦ tƻƴŀŘǘƻ, jego 

ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ wymaga stosunkowo niȍǎȊȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘƽǿ inwestycyjnych. 

hōŀ ƳƻŘŜƭŜ ǎŊ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ Řƻ ǊƻȊǿŀȍŜƴƛŀ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŀƴŀƭƛȊȅ {ȅǎǘŜƳƽǿ wƻǿŜǊǳ 

Metropolitalnego dla GZM. 

 

User experience (UX)

²ŘǊƻȍŜƴƛŜ

EksploatacjahŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ

0

0

²ȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜ

Model Stacyjny

Model Obszarowy

Model Obszarowo - stacyjny

- Penetracja przestrzenna

- _ŀǘǿƻǏŏ ƻōǎƱǳƎƛ

- 9ƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ

- tǊȊŜǿƛŘȅǿŀƭƴƻǏŏ

- YƻǎȊǘ ǊƻǿŜǊƽǿ

- Koszt stacji

- {ƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴƛŜ ƛ ŎȊŀǎƻŎƘƱƻƴƴƻǏŏ  ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ

- Relokacje

- Wandalizm

- Integracja z transportem zbiorowym

- Integracja z MaaS

- ²ǇƱȅǿ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ

- 5ƻŘŀǘƪƻǿŜ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜ
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5.2. Analiza wielokryterialna ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

W ramach wybranych modeli ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ tj. modelu stacyjnego III generacji oraz 

modelu IV generacji obszarowo-stacyjnego zdefiniowano ƳƻȍƭƛǿŜ warianty, poprzez pryzmat 

ǊƻŘȊŀƧǳ Ŧƭƻǘȅ ƛ ǎǇƻǎƻōƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ōŀǘŜǊƛƛ. 

System stacyjny III generacji jak i system obszarowo-stacyjny IV generacji rozpatrzono 

w ǳƧťŎƛǳΥ 

1. wƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘΤ 

2. wƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ƳƛŜǎȊŀƴȅƳΤ 

3. ²ȅƱŊŎȊƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ 

W ǊŀƳŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻōǎȊŀǊƻǿƻ-stacyjnych ƻŘǊťōƴie przeanalizowano ǇǊȊȅǇŀŘƪƛ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ǳƧťŎƛǳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ōŀǘŜǊƛƛΣ ǘƧΦ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ǿŀǊƛŀƴǘ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ 

oraz wariant ǊťŎȊƴŜƧ ǿȅƳƛŀƴȅ ōŀǘŜǊƛƛ. 

W efekcie kombinacji 2 rekomendowanych modeli systemowych oraz rodzaju floty i sposobu 

utrzymania baterii, w analizie wielokryterialnej ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ у ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

organizacyjno-technicznychΣ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ rycinie. 

 

Rycina 23: Warianty organizacyjno-techniczne ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǇƻǘǊȊŜō ŀƴŀƭƛȊȅ 

wielokryterialnej 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

tǊȊȅƧťǘƻ parametry ƻŎŜƴȅ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿŜƧ ƻŘƴƻǎȊŊŎŜ ǎƛť Řƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ 

ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ŦƭƻǘŊ ƛ ǎǇƻǎƻōŜƳ ƧŜƧ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀΣ Ƨŀƪ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǘŀōŜƭƛΦ 

 

Modele systemu roweru publicznego

100% 

smartbikes

70% smartbikes

30% elektryczne

70% smartbikes

30% elektryczne
100 % 

elektryczne

100 % 

elektryczne

Modele stacyjneIII generacji Modele stacyjno-obszarowe IV generacji

Rowery 
tradycyjne

Tradycyjne
+

Elektryczne

Rowery 
tradycyjne

_ŀŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ

100% 

smartbikes

70% smartbikes

30% elektryczne

100 % 

elektryczne

Rowery
Elektryczne

Tradycyjne
+

Elektryczne

Rowery
Elektryczne

Tradycyjne
+

Elektryczne

Rowery
Elektryczne

_ŀŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘwťŎȊƴŀ ǿȅƳƛŀƴŀ ōŀǘŜǊƛƛ
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Tabela 33Υ hǇƛǎ ǇŀǊŀƳŜƴǘǊƽǿ ƧŀƪƻǏŎƻǿȅŎƘ wariantƽǿ organizacyjno-technicznych 

Opis parametru Skala (-н ҏ нύ 

Ocena dla -2 Ocena dla 2 

User experience (UX) 

5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ όŘƭŀ ǊƽȍƴȅŎƘ 
ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿύ 
5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 
z ǊƽȍƴȅƳƛ ǇƻǘǊȊŜōŀƳƛ 

W ǎȅǎǘŜƳƛŜ ƧŜǎǘ ƳŀƱƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŀ 
Ŧƭƻǘŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƛ ȊǿǊƻǘ 
ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜ ǘȅƭƪƻ Řƻ ǎǘŀŎƧƛΣ ƪǘƽǊŜ 
ƳƻƎŊ ōȅŏ ǊȊŀŘƪƻ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ 

{ȅǎǘŜƳ Ƴŀ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŊ ŦƭƻǘťΣ 
a ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƛ ȊǿǊƻǘ ƧŜǎǘ 
elastyczne 

_ŀǘǿƻǏŏ ƻōǎƱǳƎƛ ƛ ōŜȊŀǿŀǊȅƧƴƻǏŏ 
5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴŀ ǊƽȍƴŜ 
ǎǇƻǎƻōȅΣ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƭƴƻǏŏΣ 
ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ŀǿŀǊȅƧƴƻǏŎƛ 

{ȅǎǘŜƳ Ƴŀ ƳŀƱƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƛ ȊǿǊƻǘǳΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ 
ōȅŏ ǎƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴŜ ƛ ƳƻƎŊ 
ƎŜƴŜǊƻǿŀŏ ŀǿŀǊƛŜΦ 

{ȅǎǘŜƳ ƻŦŜǊǳƧŜ ǿƛŜƭŜ ǊƽȍƴȅŎƘ 
ǎǇƻǎƻōƽǿ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

tƻǘŜƴŎƧŀƱ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿȅ 
½ŘƻƭƴƻǏŏ ǇǊȊȅŎƛŊƎƴƛťŎƛŀ Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 
ƴƻǿȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 
ǘȅŎƘΣ ƪǘƽǊȊȅ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƭƛ 
z ǎȅǎǘŜƳǳ όƎƱƽǿƴƛŜ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿύ 

{ȅǎǘŜƳ ƧŜǎǘ ƻŘǘǿƽǊŎȊȅΣ ǎǳōƛŜƪǘȅǿƴƛŜ 
ōǊȊȅŘƪƛ ƛ ƴƛŜ Ƴŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ōȅŎƛŀ 
modnym 

{ȅǎǘŜƳ Ƴŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƻ 
ǇǊȊȅŎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƪƭƛŜƴǘƽǿ ŘƻōǊȅƳ 
projektem wizualnym oraz 
ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅƳƛ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀƳƛ 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅƳƛΣ Ƴŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƻ 
bycia modnym. 

²ŘǊƻȍŜƴƛŜ 

YƻǎȊǘ ǊƻǿŜǊƽǿ 
YƻǎȊǘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 
z ƴŀōȅŎƛŜƳ Ŧƭƻǘȅ ǊƻǿŜǊƽǿ 

bŀƧǿȅȍǎȊȅ ƪƻǎȊǘ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿȅ ƴŀōȅŎƛŀ 
ǊƻǿŜǊƽǿ 

bŀƧƴƛȍǎȊȅ ƪƻǎȊǘ ƴŀōȅŎƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

Koszt stacji 
YƻǎȊǘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 
z nabyciem stacji 

5ǳȍȅ ƪƻǎȊǘ ƴŀōȅŎƛŀ ǎǘŀŎƧƛ aŀƱȅ ƪƻǎȊǘ ƴŀōȅŎƛŀ ǎǘŀŎƧƛ 

{ƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴƛŜ ƛ ŎȊŀǎƻŎƘƱƻƴƴƻǏŏ 
Ƴƻƴǘŀȍǳ ǎǘŀŎƧƛ 
tǊƻŎŜŘǳǊȅΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ 
ȊƎƽŘ ƛ ǇƻȊǿƻƭŜƵ ƛǘǇΦ 

wƻȊǿƭŜƪƱŜ ƛ skompilowane 
ŦƻǊƳŀƭƴƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƳƻƴǘŀȍŜƳ 
stacji 

hƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜ ŦƻǊƳŀƭƴƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 
z ƳƻƴǘŀȍŜƳ ǎǘŀŎƧƛ 

Eksploatacja 

Koszty eksploatacyjne i serwis 
YƻǎȊǘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ōƛŜȍŊŎȅƳ 
ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ 

²ȅǎƻƪƛŜ ƪƻǎȊǘȅ ōƛŜȍŊŎŜ bƛǎƪƛŜ ƪƻǎȊǘȅ ōƛŜȍŊŎŜ 

Utrzymanie baterii 
YƻǎȊǘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ōŀǘŜǊƛami 

Wysokie koszty i skomplikowanie 
procesu utrzymania poziomu 
ƴŀƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ōŀǘŜǊƛƛ 

.Ǌŀƪ ƪƻǎȊǘƽǿ 

Relokacja 
YƻǎȊǘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜm 
ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛ 

²ȅǎƻƪƛŜ ƪƻǎȊǘȅ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƽǿ Niskie koszty ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƽǿ 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  
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Wyniki punktacji Řƭŀ у ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ w skali od -2 do 2 przedstawia ǇƻƴƛȍǎȊa tabela. 

Tabela 34: Wyniki analizy wielokryterialnej wariantƽǿ organizacyjno-technicznych 
Wariant 

 
 
 
 
 

Parametr 

Stacyjny (III gen.) Obszarowo-stacyjny (IV gen.) 

Rowery 
tradycyjne 

_ŀŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ 
Rowery 

tradycyjne 

_ŀŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ wťŎȊƴŀ ǿȅƳƛŀƴŀ ōŀǘŜǊƛƛ 

Flota 
mieszana 

Flota 
elektryczna 

Flota 
mieszana 

Flota 
elektryczna 

Flota 
mieszana 

Flota 
elektryczna 

UX -5 1 2 -3 2 3 4 4 

ϝ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 
ǊƻǿŜǊƽǿ 

-2 1 0 -1 2 1 2 1 

ϝ ƱŀǘǿƻǏŏ 
ƻōǎƱǳƎƛ 

i ōŜȊŀǿŀǊȅƧƴƻǏŏ 
-1 -1 0 0 -1 0 1 1 

ϝ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ 
marketingowy 

-2 1 2 -2 1 2 1 2 

²ŘǊƻȍŜƴƛŜ 0 -4 -6 5 -4 -5 3 2 

ϝ ƪƻǎȊǘ ǊƻǿŜǊƽǿ 2 0 -2 1 -1 -2 -1 -2 

* koszt stacji -1 -2 -2 2 -1 -1 2 2 

* 
skomplikowanie 
i ŎȊŀǎƻŎƘƱƻƴƴƻǏŏ 
Ƴƻƴǘŀȍǳ ǎǘŀŎƧƛ 

-1 -2 -2 2 -2 -2 2 2 

Eksploatacja 5 1 3 3 -1 0 -1 -1 
* koszty 

eksploatacyjne 
i serwis 

1 0 0 2 0 0 1 1 

* utrzymanie 
baterii 

2 1 1 2 1 1 -1 -2 

* relokacja 2 0 2 -1 -2 -1 -1 0 

Suma 
Ǉǳƴƪǘƽǿ 

0 -2 -1 5 -3 -2 6 5 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

²ƴƛƻǎƪƛ Ȋ ƻŎŜƴȅ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǎŊ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜΥ  

1. W odniesieniu do ƪǊȅǘŜǊƛǳƳ αǳǎŜǊ ŜȄŜǇǊƛŜƴŎŜέ ƴŀƧǿȅȍŜƧ ƻŎŜƴƛƻƴȅƳƛ ǎŊ warianty 

obszarowo-stacyjneΣ ƪǘƽǊŜ ŘŀƧŊŎ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊǿǊƻǘǳ roweru w dowolnym miejscu 

Metropolii ǎŊ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴŜ. Ponadto, ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ƴŀǿŜǘ ŎȊťǏŎƛƻǿo we 

flocie ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ȊǿƛťƪǎȊŀ ich ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏΦ bŀƧƳƴƛŜƧ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƻǘǊȊȅƳŀƱȅ 

te warianty, ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ flota ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ǊƻǿŜǊŀŎƘ ōŜȊ wspomagania, 

a punkty najmu i zwrotu ǎŊ ǎȊǘȅǿƴƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜΦ 

2. ²ǏǊƽŘ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƻŘƴƻǎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť Řƻ αǿŘǊƻȍŜƴƛaέ, ƴŀƧǎƱŀōƛŜƧ ƻŎŜƴƛƻƴŜ ǎŊ warianty 

ōŀȊǳƧŊŎŜ ƴŀ stacjach aktywnych III generacjiΣ ƪǘƽǊe wymagaƧŊ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǿȅǎƛƱƪǳ 

organizacyjno-ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƎƻ ƴƛȍ ǎǘƻƧŀƪƛ ǇŜƱƴƛŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧť ǎǘŀŎƧƛ ǇŀǎȅǿƴȅŎƘ ǇǊȊȅ 

systemach IV generacji. Dodatkowo ƱŀŘƻǿŀƴƛŜ ōŀǘŜǊƛƛ na ǎǘŀŎƧŀŎƘ ǿƛŊȍŜ 
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z ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ǇǊȊȅƱŊŎȊȅ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ŀ ǘƻ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ 

ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿȅǎƛƱŜƪ ƻǊƎŀnizacyjny oraz koszty (ŘƻǘȅŎȊȅ ȊŀǊƽǿƴƻ 

w modelu stacyjnego, jak i obszarowo-stacyjnego). 

3. W zakresie kryteriƽǿ ƻŘƴƻǎȊŊŎych ǎƛť Řƻ αeksploatacjiέ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ƻōƴƛȍŀƧŊŎȅƳ ƴƻǘť 

ƧŜǎǘ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǊťŎȊƴŜƧ ǿȅƳƛŀƴȅ ōŀǘŜǊƛƛ. W wariantach opartych na takim sposobie 

utrzymania baterii ǎƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴƛŜ ƭƻƎƛǎǘȅƪƛ ŎŀƱŜƎƻ ǇǊƻŎŜǎǳ ǎŜǊǿƛǎƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ 

ǊƻǿŜǊƽǿ istotnie ȊǿƛťƪǎȊŀ ƪƻǎȊǘȅ ƻǎƻōƻǿŜΦ W tej kategorii ǘŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ƻǘǊȊȅƳŀƱȅ 

ƴŀƧƳƴƛŜƧ ǇǳƴƪǘƽǿΦ bŀƧƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜƧǎȊŜ ǎŊ ǘŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǿȅƳŀƎŀƧŊ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŜƎƻ 

serwisowania, czyli oparte na rowerach tradycyjnych, z wyznaczonymi stacjami, co 

ǳƱŀǘǿƛŀ ƭƻƎƛǎǘȅƪť Řƭŀ ǎŜǊǿƛǎŀƴǘƽǿΦ 

 

tƻŘǎǳƳƻǿǳƧŊŎ, warianty oparte na rowerach III generacji ǎŊ ƴŀƧŘǊƻȍǎȊŜ ǿŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛǳ 

i najmniej elastyczne. NiǎƪŊ ǇǳƴƪǘŀŎƧť ƳŀƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎȅǎǘŜƳȅ ƻōǎȊŀǊƻǿƻ-stacyjne 

z ƱŀŘƻǿŀƴƛŜƳ ōŀǘŜǊƛƛ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ, ƎƱƽǿƴƛŜ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ǿȅǎƻƪƛŜ ƪƻǎȊǘȅ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 

(znacznie ǿƛťƪǎȊŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ς koszty elektrostacji ƻǊŀȊ ǿȅȍǎȊŜ 

ƪƻǎȊǘȅ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǊŜƭƻƪŀŎȅƧƴŜ ς ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ dostarczania na 

ǎǘŀŎƧŜ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǇƻȊŀ ƴƛƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ŎŜƭǳ ƛŎƘ ƴŀƱŀŘƻǿŀƴƛŀ). W dalszej 

ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ȊŀǘŜƳ systemy obszarowo-stacyjne Ȋ ƻǇŎƧŊ ǊťŎȊƴŜƧ ǿȅƳƛŀƴȅ ōŀǘerii 

w rowerach elektrycznychΣ ƪǘƽǊŜ ƻǘǊȊȅƳŀƱȅ ƴŀƧǿȅȍǎȊŊ ƱŊŎȊƴŊ ƭƛŎȊōť Ǉǳƴƪǘƽǿ ǿ ƻŎŜƴƛŜ 

wielokryterialnej: 

(1) System obszarowo-stacyjny z rowerami tradycyjnymi,  

(2) System obszarowo-stacyjny z rowerami tradycyjnymi i elektrycznymi (70/30%),  

(3) System obszarowo-stacyjny z rowerami elektrycznymi\ (100%). 

 

 

 

Modele systemu roweru publicznego

100% 

smartbikes

70% smartbikes

30% elektryczne

70% smartbikes

30% elektryczne
100 % 

elektryczne

100 % 

elektryczne

Modele stacyjneIII generacji Modele stacyjno-obszarowe IV generacji

Rowery 
tradycyjne

Tradycyjne
+

Elektryczne

Rowery 
tradycyjne

_ŀŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ

100% 

smartbikes

70% smartbikes

30% elektryczne

100 % 

elektryczne

Rowery
Elektryczne

Tradycyjne
+

Elektryczne

Rowery
Elektryczne

Tradycyjne
+

Elektryczne

Rowery
Elektryczne

_ŀŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘwťŎȊƴŀ ǿȅƳƛŀƴŀ ōŀǘŜǊƛƛ

WA WB WC WD WE
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5.3. !ƴŀƭƛȊŀ {²h¢ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

Dla wybranych trzech ƴŀƧǿȅȍŜƧ ocenionych wariantƽǿ ǿȅƪƻƴŀƴƻ ŀƴŀƭƛȊť {²h¢. Wszystkie 

ƻǇƛŜǊŀƧŊ ǎƛť ƴŀ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊ ƻōǎȊŀǊƻǿo-stacyjny model funkcjonowania, 

a w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊ ǊťŎȊƴŊ ǿȅƳƛŀƴť ōŀǘŜǊƛƛΦ wƽȍƴƛŊ ǎƛť 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎƪƱŀŘŜƳ ŦƭƻǘȅΦ 

Tabela 35: Rekomendowane warianty Systemu Roweru Metropolitalnego dla GZM 

Wariant Model Flota Baterie 

WA Obszarowo-stacyjny Smartbike nd. 

WD Obszarowo-stacyjny Smartbike + e-bike ²ȅƳƛŀƴŀ ǊťŎȊƴŀ 

WE Obszarowo-stacyjny E-bike ²ȅƳƛŀƴŀ ǊťŎȊƴŀ 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

5ƭŀ ǘȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ŀƴŀƭƛȊť {²h¢Σ pogrubiony tekst oznacza kluczowe 

ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ŘŜŎȅŘǳƧŊŎȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ Ȋŀ ƭǳō ǇǊȊŜŎƛǿΦ 

Tabela 36: SWOT dla WA ς System obszarowo-stacyjny oparty na rowerach tradycyjnych (smartbike) 

Mocne strony {ƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅ 

¶ ¦ƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇƻȊŀ 
ǎǘŀŎƧŀƳƛ ȊǿƛťƪǎȊŀ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ ƛ ǇŜƴŜǘǊŀŎƧť 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ ǎȅǎǘŜƳu 

¶ {ȅǎǘŜƳ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǳȍȅǘŜŎȊƴȅ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ /Σ ƎŘȊƛŜ 
ǎǘŀŎƧŜ ōťŘŊ ǊƻȊƭƻƪƻǿŀƴŜ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ǊȊŀŘƪƻ 

¶ Niskie koszty uruchomienia systemu 

¶ Niskie koszty utrzymania  

¶ bŀƧƳƴƛŜƧǎȊŀ ǿŀƎŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ς kluczowe pod 
ƪŊǘŜƳ ƪƻōƛŜǘΣ ƳƱƻŘǎȊȅŎƘ ƛ ǎǘŀǊǎȊȅŎƘ 
ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

¶ ¢ŀƵǎȊȅ ǘŀǊȅŦƛƪŀǘƻǊ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

¶ IƻƳƻƎŜƴƛŎȊƴŀ Ŧƭƻǘŀ ƻȊƴŀŎȊŀ ƳƴƛŜƧǎȊŊ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 
wymaganiach 

¶ .Ǌŀƪ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ 
ǎǘŀǊȊŜƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ όǿǎƪŀȋƴƛƪƛ 
ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜ D½a ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ǿȊǊƻǎǘ 
ƭƛŎȊŜōƴƻǏŎƛ ƎǊǳǇȅ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ 
poprodukcyjnym) 

¶ .Ǌŀƪ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŀ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǇǊȊŜǎȊƪƻŘŊ Řƭŀ 
ƻōǎƱǳƎƛ ǊƻȊƭŜƎƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ D½aΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ Řƭŀ 
ǎŜƴƛƻǊƽǿ 

 

Szanse ½ŀƎǊƻȍŜƴƛŀ 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǎǘŀŎƧƛ ǇŀǎȅǿƴȅŎƘ ȊǿƛťƪǎȊŀ Ǉǳƭť 
ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ D½a 

¶ bŀƧǿƛťŎŜƧ ǇǊȊȅƪƱŀŘƽǿ όǇƻƭǎƪƛŎƘ ƛ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘύ 
ǳŘŀƴŜƎƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƻȊƴŀŎȊŀ ǿƛťƪǎȊŊ 
ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƧť ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ όƛ ƴƛȍǎȊŊ 
ŎŜƴťύ 

¶ {ȅǎǘŜƳ Ƨǳȍ ǇǊȊŜǘŜǎǘƻǿŀƴȅ ǿ ƪƛƭƪǳ ƎƳƛƴŀŎƘ D½a 
ς ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ 
ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ǿȅƴƛƪƽǿ 

¶ bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ ǿȅƪƻƴŀǿŎƽǿ ς 
mniejsze ǊȅȊȅƪƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǳƳƻǿȅ 

¶ aŀƱa ƎťǎǘƻǏŏ zaludnienia ƛ ƴƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ 
infrastrukǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ D½a ƳƻȍŜ ǘƱǳƳƛŏ 
ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ {wM 

¶ bŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿȅ Řƭŀ D½a 
jako innowacyjnej Metropolii 

¶ bŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǇǊȊȅŎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƪƭƛŜƴǘƽǿ 
i ƛŎƘ ǇƽȋƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ 

¶ wȅȊȅƪƻ ƪƻƴŦƭƛƪǘƽǿ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ȋƭŜ 
ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǎŀƳoregulacji 
ǊƻǿŜǊƽǿ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǇƻȊŀ ǎǘŀŎƧŀƳƛ 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela 37: SWOT dla WD ς System obszarowo-ǎǘŀŎȅƧƴȅΣ Ŧƭƻǘŀ ƳƛŜǎȊŀƴŀΣ ǊťŎȊƴŀ ǿȅƳƛŀƴŀ ōŀǘŜǊƛƛ 

Mocne strony {ƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅ 

¶ ¦ƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇƻȊŀ 
ǎǘŀŎƧŀƳƛ ȊǿƛťƪǎȊŀ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ ƛ ǇŜƴŜǘǊŀŎƧť 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ ǎȅǎǘŜƳǳ 

¶ wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ƳŀƧŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǿŀǊǘƻǏŏ 
ǳȍȅǘƪƻǿŊ 

¶ wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ŘƱǳȍǎȊŜ ǇƻŘǊƽȍŜ 
ƴŀ ǊƻȊƭŜƎƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a ς korzystne w 
ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǊǳŎƘǳ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƎƻ ǿ konurbacji 

¶ wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ǎȊȅōǎȊŜ ŘƻǘŀǊŎƛŜ 
Řƻ ŎŜƭǳ ǇǊȊȅ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǿȅǎƛƱƪǳ όƛǎǘƻǘƴŜ ƴǇΦ ǇǊȊȅ 
dojazdach do pracy) 

¶ Cƭƻǘŀ ƳƛŜǎȊŀƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŀ ƻƎƽƭƴŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƭŀ 
ƻǎƽō Ȋ ǊƽȍƴȅƳƛ ǇƻǘǊȊŜōŀƳƛ 

¶ aƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǳŘȊƛŀƱǳ Ŝ-ōƛƪŜΩƽǿ 
w ǇƽȋƴƛŜƧǎȊȅƳ ŎȊŀǎƛŜ 

¶ 9ƭŀǎǘȅŎȊƴŀ ƛ ŘƻǎǘťǇƴŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŀ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ 
ƎƳƛƴŀŎƘ ǎƱŀōƛŜƧ ƻōǎƱǳȍƻƴȅŎƘ ǘǊansportowo 
όǇƽƱƴƻŎƴŜ ƛ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜ ƪǊŀƵŎŜ D½a 

¶ bƛŜǿƛŜƭƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƻȊƴŀŎȊŀ 
mniejsze koszty inwestycyjne i operacyjne 

¶ 5ǳȍŀ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ ǿ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳΣ 
ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƱŀǘǿŜƎƻ ǇǊȊŜƴƻǎȊŜƴƛŀ ƛ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŀ 
stacji 

¶ tƱŀǎƪƛ ǘŜǊŜƴ D½a ƴƛŜ ǿȅƳŀƎŀ wspomagania dla 
Ǉƻƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǊƽȍƴƛŎ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ǿ ǘŜǊŜƴƛŜ  

¶ Cƭƻǘŀ ƳƛŜǎȊŀƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŀ ƪƻǎȊǘȅ ǎŜǊǿƛǎƻǿŀƴƛŀ 
i ǊŜƭƻƪŀŎƧƛΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ƻƪŀȊŀŏ ǎƛť ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 
ƪƻǎȊǘƻǿƴŜ ƴŀ ǊƻȊƭŜƎƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a 

¶ 5ǊƻȍǎȊȅ ǘŀǊȅŦƛƪŀǘƻǊ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ 
a w przypadku floty ƳƛŜǎȊŀƴŜƧ ǘŀƪȍŜ ōŀǊŘȊƛŜƧ 
skomplikowany (utrudnienie m.in. dla 
ǎŜƴƛƻǊƽǿύ 

¶ 5ǳȍŜ ǎƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴƛŜ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŜ ōƛŜȍŊŎŜƎƻ 
ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

Szanse ½ŀƎǊƻȍŜƴƛŀ 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǎǘŀŎƧƛ ǇŀǎȅǿƴȅŎƘ ȊǿƛťƪǎȊŀ Ǉǳƭť 
ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ D½a 

¶ wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ȊǿƛťƪǎȊŊ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ 
planowanych velostrad ς ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ 
i wygodnego pokonania  

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ȊǿƛťƪǎȊŀ 
ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿȅ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ 

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ Ƴŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ 
ǇǊȊȅŎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴƻǿȅŎƘ ƪƭƛŜƴǘƽǿΣ ƪǘƽǊȊȅ ƴƛŜ 
ǇǊȊŜǎƛŜŘƭƛōȅ ǎƛť ƴŀ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜ ǊƻǿŜǊȅ 
(m.in. ƪƛŜǊƻǿŎƽǿύ 

¶ bƻǿŜ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅ  Řƭŀ ƻǎƽō 
o ƴƛǎƪƛŎƘ ƪǿŀƭƛŦƛƪŀŎƧŀŎƘ όǿ ǘȅƳ ƳƱƻŘȅŎƘ 
i bezrobotnych ς ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿŀȍƴŜ ǿ ǊŜƧƻƴŀŎƘ 
z wysokim bezrobociem, np. Bytomiu) 

Szybko ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŀ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ 
ƻƎƴƛǿΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇƻƧŜƳƴƻǏŎƛ ōŀǘŜǊƛƛ 
oznacza zmniejszone koszty operacyjne 

¶ aŀƱŀ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƛ ƴƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ D½a ƳƻȍŜ ǘƱǳƳƛŏ 
ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ {wa 

¶ wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ƳƻƎŊ ƪŀƴƛōŀƭƛȊƻǿŀŏ ǇƻǇȅǘ 
dla komunikacji zbiorowej 

¶ aŀƱƻ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ Ȋ ŘǳȍȅƳ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜƳ ǿ 
ƻǇŜǊƻǿŀƴƛǳ ǘŀƪƛƳ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ƳƻȍŜ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ 
ŎŜƴť 

¶ ²ƛťƪǎȊŜ ǊȅȊȅƪƻ ƴƛŜǇƻǿƻŘȊŜƴƛŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ 
w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ Ȋ mniejszym 
ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜƳ 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela 38: SWOT dla WE ς System obszarowo-ǎǘŀŎȅƧƴȅΣ млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳ ƛ ǊťŎȊƴŊ ǿȅƳƛŀƴŊ ōŀǘŜǊƛƛ 

Mocne strony {ƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅ 

¶ ¦ƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇƻȊŀ 
ǎǘŀŎƧŀƳƛ ȊǿƛťƪǎȊŀ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ ƛ ǇŜƴŜǘǊŀŎƧť 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ ǎȅǎǘŜƳǳ 

¶ wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ƳŀƧŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǿŀǊǘƻǏŏ 
ǳȍȅǘƪƻǿŊ 

¶ wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ŘƱǳȍǎȊŜ 
ǇƻŘǊƽȍŜ ƴŀ ǊƻȊƭŜƎƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a ς korzystne 
ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǊǳŎƘǳ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƎƻ 
w konurbacji 

¶ wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ǎȊȅōǎȊŜ 
dƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ ŎŜƭǳ ǇǊȊȅ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǿȅǎƛƱƪǳ όƛǎǘƻǘƴŜ 
np. przy dojazdach do pracy) 

¶ WŜŘƴƻƭƛǘŀ Ŧƭƻǘŀ ƻȊƴŀŎȊŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿ 
operacyjnych 

¶ 9ƭŀǎǘȅŎȊƴŀ ƛ ŘƻǎǘťǇƴŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŀ Řƭŀ 
transportu publicznego i indywidualnego, 
ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ǎƱŀōƛŜƧ ƻōǎƱǳȍƻƴȅŎƘ 
trŀƴǎǇƻǊǘƻǿƻ όǇƽƱƴƻŎƴŜ ƛ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜ ƪǊŀƵŎŜ 
GZM 

¶ bƛȍǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 

¶ 5ǳȍŀ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ ǿ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳΣ 
ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƱŀǘǿŜƎƻ ǇǊȊŜƴƻǎȊŜƴƛŀ ƛ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŀ 
stacji 

 

¶ tƱŀǎƪƛ ǘŜǊŜƴ D½a ƴƛŜ ǿȅƳŀƎŀ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŀ Řƭŀ 
Ǉƻƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǊƽȍƴƛŎ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ǿ ǘŜǊŜƴie  

¶ Cƭƻǘŀ ƳƛŜǎȊŀƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŀ ƪƻǎȊǘȅ ǎŜǊǿƛǎƻǿŀƴƛŀ 
i ǊŜƭƻƪŀŎƧƛΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ƻƪŀȊŀŏ ǎƛť ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 
ƪƻǎȊǘƻǿƴŜ ƴŀ ǊƻȊƭŜƎƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a 

¶ 5ǊƻȍǎȊȅ ǘŀǊȅŦƛƪŀǘƻǊ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ 
a w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ Ŧƭƻǘȅ ƳƛŜǎȊŀƴŜƧ ǘŀƪȍŜ ōŀǊŘȊƛŜƧ 
skomplikowany (utrudnienie m.in. dla ǎŜƴƛƻǊƽǿύ 

¶ 5ǳȍŜ ƪƻǎȊǘȅ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜ 

¶ 5ǳȍŜ ǎƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴƛŜ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŜ 
ōƛŜȍŊŎŜƎƻ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

Szanse ½ŀƎǊƻȍŜƴƛŀ 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǎǘŀŎƧƛ ǇŀǎȅǿƴȅŎƘ ȊǿƛťƪǎȊŀ Ǉǳƭť 
ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ D½a 

¶ wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ȊǿƛťƪǎȊŊ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ 
planowanych velostrad ς ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ 
i wygodnego pokonania  

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ȊǿƛťƪǎȊŀ 
ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿȅ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ 

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ Ƴŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ 
ǇǊȊȅŎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴƻǿȅŎƘ ƪƭƛŜƴǘƽǿΣ ƪǘƽǊȊȅ ƴƛŜ 
ǇǊȊŜǎƛŜŘƭƛōȅ ǎƛť ƴŀ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜ ǊƻǿŜǊȅ 
(m.in. ƪƛŜǊƻǿŎƽǿύ 

¶ bƻǿŜ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅ  Řƭŀ ƻǎƽō 
o ƴƛǎƪƛŎƘ ƪǿŀƭƛŦƛƪŀŎƧŀŎƘ όǿ ǘȅƳ ƳƱƻŘȅŎƘ ƛ 
bezrobotnych ς ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿŀȍƴŜ ǿ ǊŜƧƻƴŀŎƘ 
z wysokim bezrobociem, np. Bytomiu) 

¶ {Ȋȅōƪƻ ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎŀ ǘŜŎƘƴƻlogia w dziedzinie 
ƻƎƴƛǿΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇƻƧŜƳƴƻǏŎƛ ōŀǘŜǊƛƛ ƻȊƴŀŎȊŀ 
zmniejszone koszty operacyjne 

¶ aŀƱŀ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƛ ƴƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ D½a ƳƻȍŜ ǘƱǳƳƛŏ 
ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ {wa 

¶ wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ƳƻƎŊ ƪŀƴƛōŀƭƛȊƻǿŀŏ ǇƻǇȅǘ 
dla komunikacji zbiorowej 

¶ aŀƱƻ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ Ȋ ŘǳȍȅƳ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜƳ 
w ƻǇŜǊƻǿŀƴƛǳ ǘŀƪƛƳ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ƳƻȍŜ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ 
ŎŜƴť 

¶ ²ƛťƪǎȊŜ ǊȅȊȅƪƻ ƴƛŜǇƻǿƻŘȊŜƴƛŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ 
w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ Ȋ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ 
ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜƳ 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  
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6. ²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ Systemu Roweru Metropolitalnego 

6.1. ²ƛŜƭƪƻǏŏ ƛ ƻōǎȊŀǊ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ {ȅǎǘŜƳǳ  

6.1.1. ½ŀǎƛťƎ ƛ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ 

/ŀƱȅ ƻōǎȊŀǊ D½a ȊƻǎǘŀƱ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴȅ ƴŀ ǎǘǊŜŦȅ ƻ ǊƽȍƴȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǇƻǇȅǘƻǿȅm (od strefy A 

o ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ Řƻ / ƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎzym) i o ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅƳ Ƴǳ ǊƽȍƴȅƳ poziomie 

nasycenia stacjami i rowerami.  YƻƴŎŜǇŎƧŀ ƴƛŜ ƻƪǊŜǏƭŀ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎǘŀŎƧƛ, ale ich 

ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛŜ. Liczba stacji na 1 km2 ȊƻǎǘŀƱŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŀ ǿǎƪŀȋƴƛƪƻǿƻ33Σ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜƳ ǊƽȍƴȅŎƘ 

ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƭŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ǎǘǊŜf: 

¶ 300 m dla strefy A; 

¶ 450-600 m dla strefy B; 

¶ {ǘŀŎƧŜ ǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǿťȊƱŀŎƘ dla strefy C. 

 

6.1.2. Strefa A 

² ǎǘǊŜŦƛŜ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ōťŘŊ korzystŀŏ z systemu najbardziej intensywnie34Φ .ťŘŊ 

ǘƻ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘǊƽȍŜ ǿŜǿƴŊǘǊȊƎƳƛƴƴŜ όǿ ƻōǊťōƛŜ ǎŀƳŜƎƻ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀΣ ƴŀ ǘǊŀǎŀŎƘ 

ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ-ƻōǊȊŜȍŀύΣ Ƨŀƪ ƛ ƳƛťŘȊȅ ŎŜƴǘǊŀƳƛ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅŎƘ ƳƛŀǎǘΦ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ D½aΣ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ƭƛŎȊƴŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǿťȊƱƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻwych 

όȊǿȅƪƭŜ ƴŀ ƻōǊȊŜȍŀŎƘ ǏǊƽŘƳƛŜǏŏύΣ ǎƪǳǇƛǎƪ ƘŀƴŘƭǳ ƛ ǳǎƱǳƎ ƻǊŀȊ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ŀƪŀŘŜƳƛŎƪƛŎƘ 

i administracyjnych.  

Strefa A obejmuje:  

¶ ²ȅƱŊŎȊƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ƻ ǇƻǇǳƭŀŎƧƛ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜƧ млл ǘȅǎƛťŎȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΤ 

¶ {ǘǊŜŦȅ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴŜ ǿ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ {ǘǳŘƛŀŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ 

i ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ (SUiKZP) ƎƳƛƴ D½aΣ Ȋ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ wǳŘȅ 

|ƭŊǎƪƛŜƧ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ōǊŀƪ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴȅ ǏŎƛǏƭŜ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴŜƎƻ ŎŜƴǘǊǳƳ ƻǊŀȊ 

/ƘƻǊȊƻǿŀΣ ƎŘȊƛŜ ǎǘǊŜŦŀ ƻ ŎŜŎƘŀŎƘ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ǇƻǎǘǊȊŜƎŀƴŀ Ƨŀƪo centrum miasta, nie 

ƧŜǎǘ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴŀ ǿ {ǘǳŘƛǳƳΣ ŀ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŜ ǿ ƴƛƳ ǎǘǊŜŦȅ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿΣ ƪǘƽǊŜ 

ƳƻƎƱȅōȅ ǿǇƱȅǿŀŏ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ƴŀ ƎŜƴŜǊŀŎƧť ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΤ 

¶ Inne oōǎȊŀǊȅ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛƳΣ ƴƛŜǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ {¦ƛY½t ƛ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ 

ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿŀǊǳƴƪƛΥ 

o DťǎǘƻǏŏ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŀ млл ƻǎƽōκƘŀΤ 

 

33 tƻƴƛŜǿŀȍ ƴƛŜ ȊŀǿǎȊŜ ōťŘȊƛŜ ƳƻȍƭƛǿŜ ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜ ǊƻȊƭƻƪƻǿŀƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛ όƳΦƛƴΦ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǿƱŀǎƴƻǏŏ ǘŜǊŜƴǳΣ 
ōŀǊƛŜǊȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜ ŎȊȅ ǊƻȊƭŜƎƱƻǏŏ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǘȅǇƽǿ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƭǳō ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ŎŜƴǘǊŀ 
ƘŀƴŘƭƻǿŜ ŎȊȅ ǘŜǊŜƴȅ ȊƛŜƭŜƴƛύ ǇǊȊȅƧťǘƻ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƪƻǊȅƎǳƧŊŎȅ лΣтрΣ ǇƻƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎȅ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŊ Ȋ ƻōƭƛŎȊŜƵ ƭƛŎȊōť 
stacji.  
34 A. Nikitas, Understanding bike-sharing acceptability and expected usage patterns in the context of a small city 
ƴƻǾŜƭ ǘƻ ǘƘŜ ŎƻƴŎŜǇǘΥ ! ǎǘƻǊȅ ƻŦ ΨDǊŜŜƪ 5ǊŀƳŀΩΣ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘƛƻƴ wŜǎŜŀǊŎƘ tŀǊǘ C рс όнлмуύ 306ς321. 
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o ²ȅǎƻƪƛŜ ƴŀǎȅŎŜƴƛŜ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅƳƛ ǳǎƱǳƎŀƳƛΤ 

o ½ŀōǳŘƻǿŀ ƻ ŎŜŎƘŀŎƘ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘ όǿȅƪƭǳŎȊƻƴŀ ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴŀύΤ 

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ŘǳȍȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ όǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿƛťƪǎȊŜ ǎǘŀŎƧŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ 

ƪǘƽǊŜ ǿ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ D½a ȊǿȅƪƭŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ƻōǊȊŜȍŀŎƘ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀύΤ 

¶ hōǎȊŀǊȅ ƴŀƭŜȍŊŎŜ Řƻ ǎǘǊŜŦȅ ! ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƴƛȍ рл ƘŀΦ 

W strefie A ǎǘŀŎƧŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŀŏΥ 

¶ ² ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŀŎƘ ƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƴƛȍ олл ƳΣ Ŏƻ ƻȊƴŀŎȊŀΣ ȍŜ Ȋ ƪŀȍdego punktu strefy do 

ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƧ ǎǘŀŎƧƛ Ƴƻȍƴŀ ŘƻǘǊȊŜŏ ǿ ƻƪΦ н Ƴƛƴǳǘȅ όǿȅƧŊǘŜƪ ƳƻƎŊ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƳΦƛƴΦ ƻōǎȊŀǊȅ 

ƻōƧťǘŜ ƻŎƘǊƻƴŊ ƪƻƴǎŜǊǿŀǘƻǊǎƪŊΣ ƎŘȊƛŜ ǳƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ƳƻȍŜ ǿƛŊȊŀŏ ǎƛť 

z ograniczeniami); 

¶ .ŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǇǊȊȅ ǿŜƧǏŎƛŀŎƘ Řƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ǿťȊƱƽǿ 

przesiadkowych. 

 

5ƻŎŜƭƻǿŊ ƭƛŎȊōť ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ ! ƻƪǊŜǏƭŀ ǎƛť ƴŀ с ƭǳō тΣ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ 

ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳΦ ²ȅǎƻƪƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǿȅƴƛƪŀ ƳΦƛƴΦ Ȋ ŘǳȍŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇǊȊȅƧŜȊŘƴȅŎƘΦ 

Strefa ! ƻǊŀȊ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ƧŜƧ ƻōǊťōƛŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ōťŘŊ ǇǊȊȅŎƛŊƎŀŏ αƴŀŘǇǊƻƎǊŀƳƻǿŊέ 

ƭƛŎȊōť ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅŎƘ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ƪŀȍŘŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳ 

ōťŘȊƛŜ ǿȅǎƻƪƛΦ   

DƳƛƴŀ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǎǘǊŜŦŊ ! ǘƻ KatowiceΣ ƎŘȊƛŜ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ǇƻŘŀȍƻǿŜƎƻ ōťŘȊƛŜ 

ƻǇŜǊƻǿŀŏ 208-242 ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ 37 ǎǘŀŎƧŀŎƘΦ bŀƧƳƴƛŜƧǎȊŀ ǎǘǊŜŦŀ ! ȊƻǎǘŀƱŀ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŀ 

w /ƘƻǊȊƻǿƛŜΣ ƎŘȊƛŜ ȊŀƪƱŀŘŀ ǎƛť рн-61 rowerƽǿ i 9 stacji. 

tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊȊȅƪƱŀŘ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ǎǘǊŜŦȅ ! Řƭŀ YŀǘƻǿƛŎ ǇƻƪŀȊǳƧŜ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧť 

ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵΣ ǿ ǘȅƳ ǇǳƴƪǘƻǿŜ όǿťȊƱȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΣ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧŜΣ ǳǎƱǳƎƛύ 

i powierzchniowe (kompleksy biurowe, kampusy uniwersyteckie, Strefa Kultury) generatory 

ruchu. 
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Rycina 24: Wyznaczenie strefy A w Katowicach 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ Lwaƛw ƴŀ ōŀȊƛŜ CNES/Airbus DS, Maxar 

 

6.1.3. Strefa B 

{ǘǊŜŦŀ . ƻōŜƧƳǳƧŜ ƎƱƽǿƴƛŜ ƳƻƴƻŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ ƻōǎȊŀǊȅ όǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜύ ƻΥ 

¶ DťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ рл-млл ƻǎƽōκƘŀΤ 

¶ bƛŜǿƛŜƭƪƛƳ ƴŀǎȅŎŜƴƛǳ ǳǎƱǳƎŀƳƛ ƛ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳ ƛŎƘ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛǳΦ 

{Ŋ ǘƻ ƳΦƛƴΦ ŎȊťǏŎƛ ƻǎƛŜŘƭƛ όōƭƻƪƻǿȅŎƘΣ ŦŀƳƛƭƻƪƽǿύ nasycone ǳǎƱǳƎŀƳƛ ǿ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƴƛȍ 

ǎǘǊŜŦȅ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜΦ {ǘŀŎƧŜ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ƴŀƭŜȍȅ ǘŀƳ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŀŏ Ŏƻ 450-600 m (co oznacza nie 
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ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ƻƪΦ р Ƴƛƴǳǘ ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƧ ǎǘŀŎƧƛύΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

zbiorowego oraz mniejszych generatorƽǿ ǊǳŎƘǳΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ŘȊƛŜƭƴƛŎƻǿŜ ŎŜƴǘǊŀ ƭƻƪŀƭƴŜ.  

/ȊťǏŏ miast GZM ǇƻǎƛŀŘŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊť ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŊΣ ƪǘƽǊŀ ǿ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŜƧ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ȊƻǎǘŀƴƛŜ 

ǎƪƭŀǎȅŦƛƪƻǿŀƴŀ Ƨŀƪƻ ǎǘǊŜŦŀ .Φ 5ƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ƳΦƛƴΦ 5ŊōǊƻǿȅ DƽǊƴƛŎȊŜƧΣ wǳŘȅ |ƭŊǎƪƛŜƧ ŎȊȅ /ƘƻǊȊƻǿŀ 

(poza niewielkŊ ǎǘǊŜŦŊ ŎŜƴǘǊŀƭƴŊύΦ {ǘǊŜŦŀ . ǘƻ ƻōǎȊŀǊ ƻ ŘǳȍȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿΦ {Ŋ ǘƻ ǊƻȊƭŜƎƱŜ ƻōǎȊŀǊȅΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻŘ ŘƻƳǳ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ 

ǇǊŀŎȅκǳǎƱǳƎκǿťȊƱƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǎŊ ƴŀ ǘȅƭŜ ŘǳȍŜΣ ȍŜ ǇƻƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ƛŎƘ ǇƛŜǎȊƻ ǎǘŀƧŜ ǎƛť 

ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛŊΣ ŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƴŀ ǘȅƭŜ ƳŀƱŜΣ ȍŜ ŘƻƧǏŎƛŜ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƛ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ transportu 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƴƛŜŜŦŜƪǘȅǿƴŜ ŎȊŀǎƻǿƻΦ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƳƴƛŜƧǎȊŜƧ ƴƛȍ олл Ƴ Řƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƧ ǎǘŀŎƧƛΣ ƻȊƴŀŎȊŀ ǿȅǎƻƪŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

ǘŜƎƻ ǏǊƻdka transportu indywidualnego. олл Ƴ ƧŜǎǘ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŊ ƻǇǘȅƳŀƭƴŊ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŊ 

Řƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƎƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ όǇƻȊŀ ƪƻƭŜƧŊύΦ 5ƻŎŜƭƻǿŊ ƭƛŎȊōť ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ 

мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ . ƻƪǊŜǏƭŀ ǎƛť ƴŀ п ƭǳō рΣ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳΦ {ǘǊŜŦŀ . ƳƻȍŜ 

ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǿƛťƪǎȊŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ς w ich rejonie obowƛŊȊƪƻǿƻ ƴŀƭŜȍȅ ǳƳƛŜǎȊŎȊŀŏ ǎǘŀŎƧŜΣ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ȊŀǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǇƻƴŀŘǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ όƭǳō ǿȅȊƴŀŎȊȅŏ ǎǘǊŜŦť 

w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎȅǎǘŜƳǳ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛύΦ bƛŜ ǿǇƱȅǿŀ ǘƻ ƧŜŘƴŀƪ ƴŀ ƭƛŎȊōť ǎǘŀŎƧƛΣ ƭŜŎȊ ƛŎƘ 

rozmieszczenie.  

DƳƛƴŀ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǎǘǊŜŦŊ .Σ znacznie rƻȊǇǊƻǎȊƻƴŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜΣ ǘƻ {ƻǎƴƻǿƛŜŎ ό481-601 

ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ  ру-млп ǎǘŀŎƧŜ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ǇƻŘŀȍƻǿŜƎƻύΣ ŀ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊŊ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ 

_ŀȊƛǎƪŀ DƽǊƴŜ ό26-32 rowery i 2-4 stacji). 

 

6.1.4. Strefa C 

{ǘǊŜŦŀ / ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱŜƳ ǇƻǇȅǘƻǿȅƳ ǿ D½a. Obejmuje: 

¶ Obszary miejskie o ekstensywnym zagospodarowaniu: 

o hǎƛŜŘƭŀ ŘƻƳƽǿ ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴȅŎƘ ƻ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƴƛŜǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜƧ 

20 ƻǎƽōκƘŀΤ 

o hƎǊƽŘƪƛ ŘȊƛŀƱƪƻǿŜΦ 

¶ ¢ŜǊŜƴȅ ǿƛŜƧǎƪƛŜ ƻ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƴƛŜǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜƧ нл ƻǎƽōκƘŀΦ 

tƻƴƛŜǿŀȍ ŘƻƳƛƴǳƧŜ ǘŀƳ ȊŀōǳŘƻǿŀ ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴŀΣ ŘƻōǊȊŜ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŀ ǿ ƳƛŜƧǎŎŜ Řƻ 

ǇǊȊŜŎƘƻǿȅǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όǇƻŘǿƽǊƪŀΣ ōǳŘȅƴƪƛ ƛ ǇƻƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜύΣ Ƴƻȍƴŀ ȊŀƱƻȍȅŏΣ 

ȍŜ ƧŜƧ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ōťŘŊ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ǊŀŎȊŜƧ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ƴŀǎǘŀǿƛƻƴŜ ƴŀ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŜ ŀƭōƻ ƻƪŀȊƧƻƴŀƭƴŜΣ ŀƭōƻ 

ŎƻŘȊƛŜƴƴŜΣ ƭŜŎȊ ǇǊȊŜȊ ǊƽȍƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜƳ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

ǿťȊƱŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ ǎƪǳǇƛǎƪŀŎƘ ǳǎƱǳƎ όƴǇΦ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ǿǎƛ ƛ ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΣ 

w ǊŜƧƻƴƛŜ ǎȊƪƻƱȅΣ ǇƻŎȊǘȅ ƭǳō ǎƪƭŜǇƽǿύΦ bŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻƎƽƭƴƻǇƻƭǎƪƛŜ ǎǘŀǘȅǎǘȅƪƛ ǿǎƪŀȊǳƧŊ 

ƴŀ ǿȅǎƻƪƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿΦ  
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² ǎǘǊŜŦƛŜ / ǎǘŀŎƧŜ ƴŀƭŜȍȅ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀŏ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǿťȊƱƻǿȅŎƘΣ 

ŎȊȅƭƛ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛΥ 

¶ bŀ ȊǿŀǊǘȅŎƘ ƻǎƛŜŘƭŀŎƘ ŘƻƳƽǿ ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴȅŎƘ ǇǊȊȅ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǿƧŀȊŘŀŎƘ ƴŀ ƻǎƛŜŘƭŜΣ 

przy przystankach komunikacji miejskiej lub lokalnych centrach (punkty handlowe/ 

ǳǎƱǳƎƻǿŜύΤ 

¶ bŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ƻƎǊƻŘƽǿ ŘȊƛŀƱƪƻǿȅŎƘ ς jw.; 

¶ bŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ ǿŀȍƴȅŎƘ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǿťȊƱƻǿȅŎƘΣ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǘȅǇǳ ƛ ǳƪƱŀŘu, 

ƳΦƛƴΦ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǳƭƛŎƻǿȅƳΣ ǇǊȊȅ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƻōƛŜƪǘŀŎƘ όǎȊƪƻƱŀΣ 

ǇƻŎȊǘŀΣ ƪƻǏŎƛƽƱύΦ 

5ƻŎŜƭƻǿŊ ƭƛŎȊōť ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ C ƻƪǊŜǏƭŀ ǎƛť ƴŀ 1. 

bŀƧǿƛťƪǎȊŀΣ ŎƘƻŎƛŀȍ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ōŀǊŘȊƻ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜ ǎǘǊŜŦŀ / ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť 

w  Katowicach (мнр ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ но ǎǘŀŎƧŜύΣ ŀ ƎƳƛƴŀ Ȋ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊŊ ǎǘǊŜŦŊ / ǘƻ YƻōƛƽǊ όȊŀƭŜŘǿƛŜ 5 

ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ н ǎǘŀŎƧŜύΦ 

 

6.1.5. Strefa αZeroέ 

Strefa α½ŜǊƻέ ǘƻ ƻōǎȊŀǊȅ ǇƻȊōŀǿƛƻƴŜ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƭǳō ƛƴƴŜƎƻ ǎǇƻǎƻōǳ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊȅ 

ƳƽƎƱōȅ ƎŜƴŜǊƻǿŀŏ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅΦ bŀƭŜȍŊ Řƻ ƴƛŜƧΥ 

¶ hōǎȊŀǊȅ ƭŜǏƴŜ όǇƻȊŀ ǇŀǊƪŀƳƛ ƭŜǏƴȅƳƛύΤ 

¶ Obszary rolne; 

¶ hōǎȊŀǊȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜΤ 

¶ hōǎȊŀǊȅ ƴƛŜǳȍȅǘƪƽǿΤ 

¶ LƴƴŜ ƻōǎȊŀǊȅ ƻ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ғ нл ƻǎƽōκƘŀΦ 

hōǎȊŀǊȅ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƱŜ ƳŀƧŊ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪŊ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛť ς ƎƱƽǿƴȅƳ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜƳ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ƧŜǎǘ ƧŜƎƻ Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƛ Ȋ ƻōǎƱǳƎƛ ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ ǎŊ ǘȅƭƪƻ ǘŜ ǘŜǊŜƴȅΣ ƎŘȊƛŜ 

ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ōȅƱŀōȅ ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜ ƴƛŜŜŦŜƪǘȅǿƴŀΦ  

 

6.1.6. Rozmieszczenie stref 

Na ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ ƳŀǇŀŎƘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǊƻȊƪƱŀŘ ǎǘǊŜŦ ǿ ŎŀƱŜƧ D½a ƻǊŀȊ ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿŜ ǊƻȊƪƱŀŘȅ 

w wybranych miastach: 

¶ Katowice ς Ƴƛŀǎǘƻ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ǎǇƻǏǊƽŘ ǎǘǊŜŦ ! ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜƧ Ȋ ǊƻȊƭŜƎƱŜƎƻ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ 

ƻǊŀȊ ŘǳȍŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ όǿ ǘȅƳ ƪƻƳǇƭŜƪǎȅ ōƛǳǊƻǿŜΣ ǳŎȊŜƭƴƛŜ, instytucje 

ƪǳƭǘǳǊȅΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōŊ ǇǊȊŜǇƱȅǿƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǿ D½aύΦ 

hōǎȊŀǊȅ ȊŀƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƴŜ Ƨŀƪƻ ǎǘǊŜŦŀ . ǇƻƱƻȍƻƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ŘƻƻƪƻƱŀ ǎǘǊŜŦȅ A 
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ƻǊŀȊ ǿ ŘȊƛŜƭƴƛŎȅ [ƛƎƻǘŀΦ ² ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǿȅǊŀȋƴŜ ƧŜǎǘ ǊƻȊŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴych stref 

liniowymi barierami infrastrukturalnymi; 

¶ Zabrze ς ǳƪƱŀŘ Ȋōƭƛȍƻƴȅ Řƻ YŀǘƻǿƛŎΣ ƧŜŘƴŀƪ Ȋ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ǎǘǊŜŦŊ ! ƛ ōŀǊŘȊƛŜƧ 

rozproszonymi obszarami (osiedla oddzielone od centrum); 

¶ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ ς ƧŜŘȅƴŜ Ƴƛŀǎǘƻ ƻ ǇƻǇǳƭŀŎƧƛ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜƧ млл ǘȅǎƛťŎȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ 

w ƪǘƽǊȅƳ ƴƛŜ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ǎǘǊŜŦȅ ! Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴȅΣ ǇƻƭƛŎŜƴǘǊȅŎȊƴȅ ǳƪƱŀŘ 

Ƴƛŀǎǘŀ ƻŘȊǿƛŜǊŎƛŜŘƭƻƴȅ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀƪƭŀǎȅŦƛƪƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ ǎǘǊŜŦȅ . ƻǊŀȊ 

ŘǳȍŜƎƻ ǇŀǎƳŀ ǎǘǊŜŦȅ / ǇƻƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛ ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ŎȊťǏŎƛ ƎƳƛƴȅΤ 

¶ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ ς Řǿŀ ƴƛŜŘǳȍŜ obszary intensywniejszej zabudowy (strefa B) 

ƻǘƻŎȊƻƴŜ ŘǳȍȅƳƛ ǘŜǊŜƴŀƳƛ ǎƪƭŀǎȅŦƛƪƻǿŀƴȅƳƛ Ƨŀƪƻ ǎǘǊŜŦŀ /Φ 

 



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego ς tom V                       Strona 110 z 190 

Rycina 25: {ǘǊŜŦȅ ƻōǎƱǳƎƛ Systemu Roweru Metropolitalnego 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ Lwaƛw 
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Rycina 26: tǊȊȅƪƱŀŘƻǿŜ ǎǘǊŜŦȅ ƻōǎƱǳƎƛ Systemu Roweru Metropolitalnego 

 
Katowice 

 
Zabrze 
 

 
wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ 

 
¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ IRMiR na bazie CNES/Airbus DS, Maxar 
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Rycina 27: Podsumowanie charakterystyki stref A, B i C  

 
¾ǊƽŘƱƻΥ opracowanie A2P2 

 

6.2. ²ŀǊƛŀƴǘȅ ǇƻŘŀȍƻǿŜ 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊƻƎƴƻȊ ǇƻǇȅǘƻǿȅŎƘ ƛ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ƛƳ ǇǊȊȅƧťǘȅƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ 

ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘΣ ŎȊȅƭƛ ƭƛŎȊōƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ŘŀƴȅƳ ǊŜƧƻƴƛŜΣ ǳǎǘŀƭƻƴŜƧ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƭƛŎȊōȅ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōƛŜ ǎǘŀŎƧƛΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜƧ Ȋ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛΣ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ 

ŎȊǘŜǊȅ ǿŀǊƛŀƴǘȅΣ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŜ ǿ ǊƽȍƴȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜΣ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ 

i funkcjonalne uwarunkowania GZM.  

tƻƴƛŜǿŀȍ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǊȅȊȅƪ {wM ǎŊ ƴƛǎƪƛŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛΣ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴȅŎƘ ǊŜƧƻƴŀŎƘ D½aΣ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ƻōǎȊŀǊ ǘȊǿΦ αǊŘȊŜƴƛŀέΣ ŎȊȅƭƛ ȊŀǎƛťƎǳ 

ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿŀǊǳƴƪǳƧŊŎŜƎƻ ƧŜƎƻ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŊ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŊ ŎƛŊƎƱƻǏŏΦ tƻȊŀ ǊŘȊŜƴƛŜƳ 

ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ƻōǎȊŀǊȅ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴŜΣ ǘȊǿΦ αƻōǿŀǊȊŀƴŜƪέΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ƎƳƛƴ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ {wM 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀƱōȅ ǎƛť ƴƛǎƪƛƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ35.  

 

 

35 tƻƴƛŜǿŀȍ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎŊ ǘƻ ƻōǎȊŀǊȅ ƴŀƧǎƱŀōƛŜƧ ƻōǎƱǳȍƻƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΣ ƻōŜŎƴƻǏŏ {wa 

ǎǘŀƴƻǿƛƱƻōȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǿ ǘȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΦ 

ÁƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ƪǊƽǘƪƛŎƘ 
ǇƻŘǊƽȍȅ ǿŜǿƴŊǘǊȊƎƳƛƴƴȅŎƘ

ÁǎǘǊŜŦȅ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜ Ƴƛŀǎǘ 
>100 tys. ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ

ÁƎťǎǘƻǏŏ zamieszkania           
>100 os./ha

ÁŘǳȍŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ όǳŎȊŜƭƴƛŜΣ ǇŀǊƪƛ 
ōƛǳǊƻǿŜύ ƛ ǿťȊƱȅ przesiadkowe

Ápowierzchnia >50ha

ÁƳƴƛŜƧ Ǝťǎǘƻ ȊŀƭǳŘƴƛƻƴŜ obszary 
ƎƱƽǿƴƛŜ ƻ ƧŜŘƴŜƧ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎŜƧ 
funkcji -Řǳȍȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ 
ǿŜǿƴŊǘǊȊƎƳƛƴƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǿ 
kierunkach ƻōǊȊŜȍŀ-centrum

ÁƎťǎǘƻǏŏ zamieszkania
50-100os./ha

ÁƎťǎǘƻǏŏ zamieszkania                 
<50 os./ha

Áobszary miejskie 
o ekstensywnym 
zagospodarowaniu: osiedla 
ŘƻƳƽǿ jednorodzinnych

ÁƻƎǊƽŘƪƛ ŘȊƛŀƱƪƻǿŜ

Átereny wiejskie

STREFA A STREFA B STREFA C

ǏǊŜŘƴƛŀ ǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘΥ ƻƪΦ о ǊƻǿŜǊƽǿ κмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ό/ƘƻǊȊƽǿΥ пΣнκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ

stacje co 300m 
όƳŀƪǎΦ мрлƳ Řƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƧύ

6-т ǊƻǿŜǊƽǿ κ мллл 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ

stacje co 450-600m 
όƳŀƪǎΦ оллƳ Řƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƧύ

4-р ǊƻǿŜǊƽǿ κ мллл 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ

ǎǘŀŎƧŜ ǇǊȊȅ ǎƪǳǇƛǎƪŀŎƘ ǳǎƱǳƎ 
ƛ ǿťȊƱŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ

1 rower / 1000 ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ
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Rycina 28: wŘȊŜƵ D½aΣ ƪƭǳŎȊƻǿȅ Řƭŀ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ {wM 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ opracowanie A2P2 

 

²ŀǊƛŀƴǘȅ ǊƽȍƴƛŊ ǎƛťΥ 

¶ tƻȊƛƻƳŜƳ ǇƻŘŀȍȅ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ! ƛ .Σ ǿȅǊŀȍŀƧŊŎȅƳ ǎƛť ƭƛŎȊōŊ ǊƻǿŜǊƽǿκмллл 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛŜƳ ǎǘŀŎƧƛ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ . όŘƭŀ ǎǘǊŜŦȅ ! ȊŀŎƘƻǿŀƴƻ ǿȅǎƻƪƛ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪ ς stacje rozlokowane co 300m); 

¶ hōǎƱǳƎŊ ŎŀƱŜƧ D½a ƭǳō ǎŀƳŜƎƻ ǊŘȊŜƴƛŀΦ 
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Rycina 29Υ tƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ȊŀƪǊŜǎƻǿȅŎƘ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн  

 

6.2.1. Wariant I ς Podstawowy 

²ŀǊƛŀƴǘ L ȊŀƪƱŀŘŀΥ 

¶ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŎŀƱŜƧ D½aΤ 

¶ с ǊƻǿŜǊƽǿκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ Ŏƻ оллƳ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ !Τ 

¶ п ǊƻǿŜǊȅκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ Ŏƻ сллƳ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ . όŘŀƧŜ ǘƻ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƱŀǘǿŜƎƻ ŘƻƎťǎȊŎȊŜƴƛŀ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΣ ƎŘȅōȅ ǎȅǎǘŜƳ ƻƪŀȊŀƱ ǎƛť ōŀǊŘȊƻ 

popularny); 

¶ м ǊƻǿŜǊκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ / ƛ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǘŀƳ ǎǘŀŎƧƛ ǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

ǿťȊƱŀŎƘΦ 

¶ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻ ǎȅǎǘŜƳ ƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀŎƘΥ 

¶ |ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘƻ нΣус Řƭŀ ŎŀƱŜƧ D½a ƛ нΣфф Řƭŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ƻōƧťǘȅŎƘ {wM όŎȊȅƭƛ Ȋ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳ ǎǘǊŜŦȅ α½ŜǊƻέύΤ 

¶ 6443 rowery i 772 stacje. 

 

6.2.2. Wariant II ς Rozbudowany 

²ŀǊƛŀƴǘ LL ǊƽǿƴƛŜȍ ȊŀƪƱŀŘŀ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŎŀƱŜƧ D½aΣ ŀƭŜ ǇǊȊȅ ǿȅȍǎȊȅŎƘ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪŀŎƘ ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘ ƴƛȍ ǿ wariancie podstawowym: 

¶ т ǊƻǿŜǊƽǿκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ Ŏƻ оллƳ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ ! όŎȊȅƭƛ ǿ ǘȅŎƘ 

ǎŀƳȅŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŀŎƘ Ƨŀƪ ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳύΤ 

¶ р ǊƻǿŜǊƽǿκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ Ŏƻ прлƳ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ .Τ 

h.{_¦D! /!_9W D½a

WARIANT I ςPODSTAWOWY
hōǎƱǳƎŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎƳƛƴΣ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ 

transportu zbiorowego w strefie C.

th½Lha h.{_¦DL 
RDZENIA

h.{_¦D! {!a9Dh w5½9bL!

WARIANT II ςROZBUDOWANY
²ƛťŎŜƧ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ǿ ! ƛ .Φ
hōǎƱǳƎŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎƳƛƴ όǎǘǊŜŦŀ /ύΦ

WARIANT III ςZACHOWAWCZY
²ȅǎƻƪŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ! ƛ .Φ
{ǘǊŜŦŀ /Υ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƻōǎƱǳƎŀ ǊŘȊŜƴƛŀ.

WARIANT IV ς{L[b¸ w5½9c
²ƛťŎŜƧ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ǿ ! ƛ .Φ
{ǘǊŜŦŀ /Υ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƻōǎƱǳƎŀ ǊŘȊŜƴƛŀ.

ǊŜƪƻƳǇŜƴǎŀǘŀ Řƭŀ αƻōǿŀǊȊŀƴƪŀέ - ǿȅƴŀƧŜƳ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ

RYZYKO: wysokie koszty 
ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ!

RYZYKO: niski poziom 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ /!

Najbardziej racjonalny 
ekonomicznie wariant!

bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ 
ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ!
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¶ м ǊƻǿŜǊκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ / ƛ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǘŀƳ ǎǘŀŎƧƛ ǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

ǿťȊƱŀŎƘΦ 

hȊƴŀŎȊŀ ǘƻ ǎȅǎǘŜƳ ƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀŎƘΥ 

¶ |ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘƻ оΣпр Řƭŀ ŎŀƱŜƧ D½a ƛ оΣсл Řƭŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ƻōƧťǘȅŎƘ {wM όŎȊȅƭƛ Ȋ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳ ǎǘǊŜŦȅ α½ŜǊƻέύΤ 

¶ ттрр ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ 963 stacje. 

hōǎƱǳƎŀ D½a ǿ ǘȅƳ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ōťŘȊƛŜ ǿƛŊȊŀƱŀ ǎƛť ǿ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅƳƛ ƪƻǎȊǘŀƳƛ ȊŀǊƽǿƴƻ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ 

ǿŘǊƻȍŜƴƛŀΣ Ƨŀƪ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΣ ǇǊȊȅ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǊȅȊȅƪǳ ƴƛǎƪƛŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

na obszarach peryferyjnych. 

 

6.2.3. Wariant III ς Zachowawczy 

Wariant IIL ƧŜǎǘ ƛŘŜƴǘȅŎȊƴȅ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǇƻŘŀȍƻǿŜ Řƻ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻΣ 

ƧŜŘƴŀƪ ȊŀƪƱŀŘŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ȊŀƪǊŜǎǳ {wM do samego rdzenia. Oznacza to: 

¶ |ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘƻ нΣуф Řƭŀ ŎŀƱŜƧ D½a ƛ нΣфн Řƭŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ƻōƧťǘȅŎƘ {wM όŎȊȅƭƛ Ȋ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳ ǎǘǊŜŦȅ α½ŜǊƻέύΤ 

¶ 6303 rowery i 637 stacje. 

²ŀǊƛŀƴǘ ǘŜƴ ōťŘȊƛŜ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƴŀƧǘŀƵǎȊȅΣ Ƨŀƪ ƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǇǊȊȅƧťǘŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ 

i ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀΣ ƧŜŘƴŀƪ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŊŎȅŎƘ ǿȅȍǎȊŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ 

ǇƻŘŀȍƻǿŜ ōťŘȊƛŜ ǿȅȍǎȊŀ ƴƛȍ ǿ ǘȅƳ modelu.  

 

6.2.4. Wariant IV ς {ƛƭƴȅ wŘȊŜƵ 

²ŀǊƛŀƴǘ L± ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŜ ǎƛť ƴŀ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ǇƻŘŀȍȅ ǿ ƻōǊťōƛŜ ǊŘȊŜƴƛŀΣ ƎŘȊƛŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ 

i ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ŎȊťǎǘȅŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ƧŜǎǘ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ ƻǊŀȊ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜ αƻōǿŀǊȊŀƴƪŀέΦ tƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ 

ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴȅƳ ǇǊȊȅƧťǘƻ ǿȅȍǎȊŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǇƻŘŀȍƻǿŜΥ 

¶ т ǊƻǿŜǊƽǿκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ Ŏƻ оллƳ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ !Τ 

¶ р ǊƻǿŜǊƽǿκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ Ŏƻ прлƳ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ .Τ 

¶ м ǊƻǿŜǊκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ / ƛ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǘŀƳ ǎǘŀŎƧƛ ǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

ǿťȊƱŀŎƘΦ 

Oznacza to sȅǎǘŜƳ ƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀŎƘΥ 

¶ |ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘƻ оΣоф Řƭŀ ŎŀƱŜƧ D½a ƛ оΣро Řƭŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ƻōƧťǘȅŎƘ {wM όŎȊȅƭƛ Ȋ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳ ǎǘǊŜŦȅ α½ŜǊƻέύΤ 

¶ 7 смр ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ 828 stacji. 

²ŀǊƛŀƴǘ L± ƻŦŜǊǳƧŜ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ǎǘƻǎǳƴŜƪ ǇƻȊƛƻƳǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǿ ǊŘȊŜƴƛǳ Řƻ ŎŀƱƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ 

ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ ǿ ǎƪŀƭƛ ŎŀƱŜƧ D½aΦ 
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6.3. Cƭƻǘŀ ƛ ƧŜƧ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛŜ 

tƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜƧ ȊŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘ ƭƛŎȊōȅ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ǊƽȍƴƛŎŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎƪǊŀƧƴȅƳƛ ǿŀǊƛŀƴǘŀƳƛ ƴƛŜ ǎŊ 

ȊƴŀŎȊƴŜΣ ŀ ǊƽȍƴƛŎŜ ǎŊ ǿƛťƪǎȊŜ ǿ ƭƛŎȊōƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ƴƛȍ ǎŀƳȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿΥ 

Rycina 30: ²ŀǊƛŀƴǘƻǿŀƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн  

tƻǿȅȍǎȊŜ ŘŀƴŜ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊ ŎŀƱƪƻǿƛǘŊ ƭƛŎȊōť ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǇŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ǿ {wM w ramach danego 

ǿŀǊƛŀƴǘǳΣ ōŜȊ ǊƻȊǊƽȍƴƛŜƴƛŀ ƴŀ ǘȅǇ ǊƻǿŜǊǳ όǎƳŀǊǘōƛƪŜ ς rower tradycyjny 

IV generacji/-bike ς rower  ze wspomaganiem elektrycznym).  

 

6.3.1. Rowery nietypowe 

½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǇŜǿƴŜƎƻ ƻŘǎŜǘƪŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ Ȋ ŦƻǘŜƭƛƪŀƳƛ Řƻ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ŘȊƛŜŎƛ όр҈ ǎȅǎǘŜƳǳΤ ƳƻƎŊ Ȋ ƴƛŎƘ ǘŀƪȍŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ōŜȊ ŘȊƛŜŎƛΣ ǳȍȅǿŀƧŊŎ ŦƻǘŜƭƛƪŀ Ƨŀƪƻ ōŀƎŀȍƴƛƪŀύΦ  tƻƴŀŘǘƻ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ 

ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜǘȅǇƻǿȅŎƘ Řƻ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ŀƭŜ 

Ƨŀƪƻ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǇƻƴŀŘ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƵ ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅΥ  

¶  Tandemy όǿ ƭƛŎȊōƛŜ лΣр҈ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜΣ ŎȊȅƭƛ он-39 szt. ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ 

wariantu) ς wskazane jest rozlokowanie ich na stacjach zlokalizowanych w rejonie 

ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘ ς ƳŀƧŊ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ŀǘǊŀƪŎƧťΤ 

¶ Rowery cargo (jak tandemy, czyli 32-39 szt. ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳ) ς ǿȅƳŀƎŀƧŊ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊŜȊŜǊǿŀŎƧƛ ƛ ŜǿΦ ŘƻǎǘŀǊŎȊŜƴƛŀ Řƻ ƪƻƴƪǊŜǘƴŜƧ ǎǘŀŎƧƛΦ 

wƻǿŜǊȅ ŘȊƛŜŎƛťŎŜΣ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ƛŎƘ ƴƛǎƪŊ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘΣ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇƻƳƛƴƛťǘŜ 

ǿ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘΦ  

 

WARIANT 1 
PODSTAWOWY

WARIANT 2 
ROZBUDOWANY

WARIANT 3 
ZACHOWAWCZY

WARIANT 4
{L[b¸ w5½9c

Rozmieszczenie bazowe, stacje 
ƛ ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊƎƻŘƴƛŜ 
Ȋ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳƛ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ

Rowery: 6 443
Stacje: 772

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ κ мллл 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ! ƛ .

oraz stacji w  strefie B

Zredukowanie strefy C
όαƻōǿŀǊȊŀƴŜƪέ ƎƳƛƴ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘύ

²ƛťŎŜƧ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ! ƛ .Σ
zredukowanie w strefie C

Rowery: 7 755
Stacje: 963

Rowery: 6 303
Stacje: 637

Rowery: 7 615
Stacje: 828

2,86 rower/1000 mieszk.

όнΣфф Řƭŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ƻōƧťǘȅŎƘ 
systemem)

3,45 rower /1000 mieszk.

όоΣсл Řƭŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ƻōƧťǘȅŎƘ 
systemem)

2,80 rower /1000 mieszk.

όнΣфн Řƭŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ƻōƧťǘȅŎƘ 
systemem)

3,39 rower /1000 mieszk.

όоΣро Řƭŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ƻōƧťǘȅŎƘ 
systemem)
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Rycina 31: [ƛŎȊōŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ǘȅǇƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ƛ ǇƻȊŀ ƴƛƳ όǇǊȊȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ол҈ Ŝ-ōƛƪŜΩƽǿύ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн  

 

6.3.2. Warianty rekomendowane 

5ƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƛ ǘȅǇƽǿ ŘŀƴŜ ǇƻŘŀȍƻǿŜ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊ ǎƛť 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻ όǘŀōŜƭŀ ȊŀƪƱŀŘŀ ол҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳ ς dla 100% 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ ƭǳō ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ƻŘŎȊȅǘȅǿŀŏ ŎŀƱƪƻǿƛǘŊ ƭƛŎȊōť ǊƻǿŜǊƽǿύΥ 

Rycina 32: tƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ƭƛŎȊōƻǿŜ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ όǇǊȊȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ол҈ Ŝ-ōƛƪŜΩƽǿύ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн 

rowery 
standardowe

70%

rowery 
elektryczne

30%

w tym z fotelikami 5%

W RAMACH SYSTEMU
(6 443-7 755 szt.)

WYNAJEM5_¦Dh¢9waΦ
(120-260 szt.)

rowery elektryczne
мκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

spoza systemurowery cargo
0,5% systemu

DODATKOWO
(32-оф ǎȊǘΦ ƪŀȍŘȅύ

tandemy
zlokalizowane na stacjach 

przy atrakcjach rekreacyjnych

0,5% systemu

ǊƻǿŜǊȅ ŘȊƛŜŎƛťŎŜ
0%

Strefa

WARIANT1 

PODSTAWOWY

WARIANT2 

ROZBUDOWANY

WARIANT3 

ZACHOWAWCZY

WARIANT4 

{L[b¸ w5½9c

rowery stacje rowery stacje rowery stacje rowery stacje

W RAMACH SYSTEMU ROWERU PUBLICZNEGO ς5h{¢Btb9 b! {¢!/W!/I

A 1 046 134 1 221 134 1 046 134 1 221 134

B 4 551 247 5 689 438 4 551 247 5 689 438

C 845 391 845 391 705 256 705 256

RAZEM

6 443

1 933 elektryczne

322 z fotelikiem

772

7 755

2 326 elektryczne

388 z fotelikiem

963

6 303

1891 elektryczne

315 z fotelikiem

637

7 615

1 933 elektryczne

381 z fotelikiem

828

DODATKOWEwh²9w¸ bL9¢¸th²9 ό5h{¢Btb9 b! {¢!/W!/I [¦. b! ½!aj²L9bL9ύ

tandemy 32 39 32 38

cargo 32 39 32 38

5h5!¢Yh²9 wh²9w¸ 9[9Y¢w¸/½b9 th½! {¸{¢9a9aΣ 5h{¢Btb9 ² ²¸b!WaL95_¦Dh¢9waLbh²¸a

dodatkowe 

elektryczne
120 120 260 260

RAZEM 6 627 772 7 953 963 6 626 637 7 951 828
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5ƭŀ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴŜƎƻΣ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜƎƻ ƳƻŘŜƭǳ ǿȅōǊŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ Řǿŀ ǿŀǊƛŀƴǘȅ 

ǿȅǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ ǿ ǊƽȍƴȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ȊŀŘŀƴƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ D½aΥ 

¶ Wariant podstawowy ς Ƨŀƪƻ ƴŀƧǇŜƱƴƛŜƧ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅ ƻōǎȊŀǊ ŎŀƱŜƧ D½a Ȋ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜƳ 

ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴƛŜ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ƎƳƛƴΣ ǇǊȊȅ ȊƻǇǘȅƳŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀŎƘ ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘΤ 

¶ ²ŀǊƛŀƴǘ αǎƛƭƴȅ ǊŘȊŜƵέ ς ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ Řƻ ǊƽȍƴȅŎƘ 

ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ αƻōǿŀǊȊŀƴƪŀέ ƛ αǊŘȊŜƴƛŀέ ƻǊŀȊ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƧŊŎȅ ǿȅǎƻƪƛ ǇƻȊƛƻƳ ƻōǎƱǳƎƛ 

w strefach najintensywniej zurbanizowanych. 

 

6.3.3. IŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǿariantƽǿ rekomendowanych 

tǊȊȅ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛǳ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ŜǘŀǇƽǿ {wM ƴŀƭŜȍȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŏ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛΥ 

¶ tƻǇȅǘ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴȅ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƛ ƎƳƛƴΤ 

¶ {ȊŀƴǎŜ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ όȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƻǎƛŊƎŀƴƛŀ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ 

ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊƻƎƽǿύΤ 

¶ hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ Řƻǎǘŀǿȅ ƛƴŦǊŀǎǘruktury SRM oraz jej 

ƻōǎƱǳƎƛΤ 

¶ YƻǎȊǘȅ όǿƪƱŀŘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴύΤ 

¶ ¢ŜƳǇƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴƻǿŜƧ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΤ 

¶ ²ǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ό{ttΣ ǎǘǊŜŦȅ ŎȊȅǎǘŜƎƻ 

transportu i inne).  

W pierwszej kolejƴƻǏŎƛ SRM ƴŀƭŜȍȅ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀŏ ǿ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀŎƘΥ 

¶ DƳƛƴȅΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƱ Ƨǳȍ ǊƻǿŜǊ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ όȊ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜƳΣ ȍŜ ǇƻŘŀȍ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ 

ŜǘŀǇƛŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ƴƛȍǎȊŀ ƴƛȍ ǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ obecnie lub w 

ǇǊȊŜǎȊƱƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ς ƴƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ƴƛȍǎza liczba ǊƻǿŜǊƽǿ ƛκƭǳō ǎǘŀŎƧƛ ŘƻǇǳǎȊŎȊƻƴŀ ƧŜǎǘ 

jednak w /ƘƻǊȊƻǿƛŜ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǿȅƧŊǘƪƻǿƻ ǿȅǎƻƪƛŜ ǿ ǎƪŀƭƛ ƪǊŀƧǳ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛ 

ŦŀƪǘΣ ȍŜ ƻōƧťŎƛŜ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ŎŀƱŜƧ ƭǳō ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ D½a ǇƻȊǿƻƭƛ ƴŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŊ ǊŜƭƻƪŀŎƧť 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǘŀƳΣ ƎŘȊƛŜ ƧŜǎǘ ƴŀ ƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ȋŀpotrzebowanie); 

¶ DƳƛƴȅ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ ŎƛŊƎƱŊ ƳƛŜƧǎƪŊ ǘƪŀƴƪŊ όƳΦƛƴΦ YŀǘƻǿƛŎŜκ/ƘƻǊȊƽǿκ{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 

ς ƻǇŀǊŎƛŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ƴŀ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊƎƳƛƴƴȅŎƘ ƛ ǘŀƳΣ ƎŘȊƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊ ŘƻōǊŜ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΤ ǿ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ǇƻƳƛƧŀƧŊŎȅŎƘ αƻōǿŀǊȊŀƴŜƪέ 

ȊŀŎƘƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ŎƛŊƎƱƻǏŏ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǊŘȊŜƴƛŀύΤ 

¶ tǊȊȅ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀŎƘ ǊǳŎƘǳ όǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ŘǳȍȅŎƘ ǿťȊƱŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ 

ƻǏǊƻŘƪŀŎƘ ŀƪŀŘŜƳƛŎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǇŀǊƪŀŎƘ ōƛǳǊƻǿȅŎƘύΤ 

¶ ² ǎǘǊŜŦŀŎƘ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅŎƘΣ ƻ ōŀǊŘȊƛŜƧ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴȅƳ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛǳ όǎǘǊŜŦȅ ! ƛ .ύΣ a ƴŀǎǘťǇƴƛŜ 

rozszerzanie systemu w kierunku stref B i C. 
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tǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ƪƛƭƪŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ŜǘŀǇƻǿŀƴƛŀΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƨŀƪƻ ƴŀƧƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜƧǎȊȅ ǿȅōǊŀƴƻ 

ǿŀǊƛŀƴǘ ŘǿǳƭŜǘƴƛΦ tƻȊǿƻƭƛ ǘƻ ƴŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ Ǌƻƪǳ ǘŀƪƛŜƧ ǇƻŘŀȍȅ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ 

w ƪǘƽǊȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱ Ƨǳȍ SRMΣ Řƻ ƧŀƪƛŜƎƻ ōȅƭƛ ǇǊȊȅȊǿȅŎȊŀƧŜƴƛ ƧŜƎƻ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ όǿŜ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ƻǇŜǊƻǿŀƱƻ ƻƪΦ мтлл ǊƻǿŜǊƽǿύΦ 

WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ Ƨǳȍ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ Ǌƻƪǳ ȊƻǎǘŀƴŊ ƻōǎƱǳȍƻƴŜ ς ǿ ǇŜƱƴƛ ƭǳō ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ς  gminy 

ǇƻƱƻȍƻƴŜ ǇƻƳƛťŘȊȅΣ ƪƭǳŎȊƻǿŜ Řƭŀ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴȅ ǊǳŎƘ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅΦ 5ǿǳƭŜǘƴƛŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ƻȊƴŀŎȊŀ ǇŜǿƛŜƴ ǇƻȊƛƻƳ ǊȅȊȅƪŀ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ŘǳȍŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜΦ tŀǊŀƳŜǘǊȅ 

ustalono w taki sposƽōΣ ŀōȅ ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ Řƻ SRM ǿ ŎƛŊƎǳ ƧŜŘƴŜƎƻ Ǌƻƪǳ 

ƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊȅƱŀ ƻƪΦ п ǘȅǎƛťŎȅ όǇƻȊŀ ǿŀǊƛŀƴǘŜƳ L±ύΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ŘƻǎǘŀǿŎƽǿ Ƨŀƪƻ 

ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŀΣ ƻǎƛŊƎŀƭƴŀ ƭƛŎȊōŀΦ  

 

tǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀΥ 

¶ W pierwszym roku 100% docelowej lƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ млл҈ ǎǘŀŎƧƛ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǿŘǊƻȍƻƴȅŎƘ 

we wszystkich strefach Chorzowa, Gliwic i Katowic ς ǘŀƳΣ ƎŘȊƛŜ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜ 

ǎȅǎǘŜƳȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱȅ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǳƪŎŜǎŜƳ ƛ ƎŘȊƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ƴŀƧǿƛťŎŜƧ 

ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳΤ 

¶ wƽǿƴƻƭŜƎƭŜ рл҈ ŘƻŎŜƭƻǿŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ млл҈ ǎǘŀŎƧƛ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǿŘǊƻȍƻƴȅŎƘ 

w strefach A, B i C gmin rdzenia, ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ Řƭŀ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǇƻǇȅǘƻǿȅƳ όȊŀǊƽǿƴƻ ǿƛťƪǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜΣ Ƨŀƪ ƛ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƎƳƛƴȅύΥ 

.ťŘȊƛƴΣ .ȅǘƻƳΣ /ƘƻǊȊƽǿΣ /ȊŜƭŀŘȋΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ _ŀȊƛǎƪŀ DƽǊƴŜΣ 

aƛƪƻƱƽǿΣ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜΣ ¢ȅŎƘȅΣ 

Zabrze; 

¶ tƻƴŀŘǘƻ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ Ǌƻƪǳ ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ǊƻǿŜǊȅ ǎǇƻȊŀ ǎȅǎǘŜƳǳ όŘƻŘŀǘƪƻǿŜ 

cargo i tandemy oraz typu e-ōƛƪŜ ǿ ǿȅƴŀƧƳƛŜ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿym, opisane w punkcie 

6.3.5.); 

¶ ² ŘǊǳƎƛƳ Ǌƻƪǳ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ȊƻǎǘŀƴŊ ȊŀƳƻƴǘƻǿŀƴŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǎǘŀŎƧŜ 

i ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǊƻǿŜǊȅΦ 

[ƛŎȊōƻǿƻ ǇǊƻŎŜǎ ǘŜƴ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŜ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘΥ 

Tabela 39: [ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ǿ SRM ς dwuletnie etapowanie 

wƻƪ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 
Wariant I  

PODSTAWOWY 

[rowery/stacje] 

Wariant IV 

{L[b¸ w5½9c 

[rowery/stacje] 

Rok 1 3 721 (w tym: 3 536 w systemie)/403 
4 650 (w tym: 4 313 

w systemie)/578 

Rok 2 2 906/369 3 302/250 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн 
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6.3.4. {Ǉƻǎƻōȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

hōŜŎƴŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŀ ƻǇŀǊǘŀ ƴŀ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ L¢ ǿ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛǳ ȊŜ ǎƳŀrǘŦƻƴŀƳƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǎȊȅōƪƛŜΣ ƱŀǘǿŜ ƛ ƛƴǘǳƛŎȅƧƴŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ƴŀ ƪƛƭƪŀ ǎǇƻǎƻōƽǿΥ 

¶ Aplikacja mobilna: skanowanie kodu QR umieszczonego na rowerze; 

¶ Aplikacja mobilnaΥ ǊťŎȊƴŜ ǿǇƛǎŀƴƛŜ ƴǳƳŜǊǳ ǊƻǿŜǊǳ όƳŜǘƻŘŀ ǇƻƳƻŎƴƛŎȊŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

ǎƱŀōŜƎƻ ǏǿƛŀǘƱŀΣ ǳǎȊƪƻŘȊŜƴƛŀ ƪƻŘǳ vw  ƭǳō ƛƴƴȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ȊŜ ǎƪŀƴƻǿŀƴƛŜƳύΤ 

¶ ½ōƭƛȍŜƴƛƻǿƻΣ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ƳƻŘǳƱǳ bC/Σ ƭǳō ƪŀȍŘŊ ƪŀǊǘŊ ōŜȊǎǘȅƪƻǿŊΤ 

¶ TelefonicznieΣ Ȋ ǇƻƳƻŎŊ ōƛǳǊŀ ƻōǎƱǳƎƛΤ 

DǿƛŜ ǇƛŜǊǿǎȊŜ ƳŜǘƻŘȅ ǿȅƳŀƎŀƧŊ ǎƳŀǊǘŦƻƴƽǿ i ǎǘŀƴƻǿƛŊ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŊ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ǎǇƻǎƻōƽǿ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀΦ 5ƭŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘǳΣ Řƭŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ±ŜǘǳǊƛƭƻ фл҈ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ 

ŀǇƭƛƪŀŎƧƛΦ ¢ŀƪƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƴƛŜ ŘȊƛǿƛΣ ƧŜǏƭƛ ǿŜȋƳƛŜ ǎƛť ǇƻŘ ǳǿŀƎť ŦŀƪǘΣ ȍŜ ƻƪΦ фо҈ tƻƭŀƪƽǿ ǇƻǎƛŀŘŀ  

ǘŜƭŜŦƻƴ ƪƻƳƽǊƪƻǿȅΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ŀȍ ǿ ҁ ǇǊȊȅǇŀŘƪƽǿ ƧŜǎǘ ǘƻ ǎƳŀǊǘŦƻƴΦ Z jednej strony technologia 

Ƴƻōƛƭƴŀ ƧŜǎǘ ǿ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎŀ ƛ ǊƻȊǿƻƧƻǿŀ όǿǎƪŀȋƴƛƪ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŀ ǎƳŀǊǘŦƻƴƽǿ 

roǏƴƛŜύΣ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊƻƴȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘǳƧŊŎ ǎȅǎǘŜƳ ƴŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏ ƻ osobach wykluczonych 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴƛŜΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōŀǊƛŜǊť ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŊ 

ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳΦ bŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ŦŀƪǘΣ ȍŜ ƴŀǿŜǘ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŜ ǎƳŀǊǘfonu 

ƴƛŜ ȊŀǿǎȊŜ ƛŘȊƛŜ ǿ ǇŀǊȊŜ Ȋ ǳƳƛŜƧťǘƴƻǏŎƛŀƳƛ ǇƻǎƱǳƎƛǿŀƴƛŀ ǎƛť ƴƛƳΦ tƻƴƛŜǿŀȍ ǇǊȊŜǿŀȍƴƛŜΣ 

ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴŜ Řƻǘȅƪŀ ƻǎƽō ǎǘŀǊǎȊȅŎƘ όƴǇΦ ǿ przypadku MEVO zaledwie 2% 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ƻǎƻōȅ слҌύΣ ŘƻōǊȅƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ ƳƻȍŜ ǎƛť ƻƪŀȊŀŏ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴie 

ǎȊƪƻƭŜƵ ƛ ǇƻƳƻŎȅ ǇǊȊȅ ȊŀƪƱŀŘŀƴƛǳ ƪƻƴǘŀ Řƭŀ ƻǎƽō ǎǘŀǊǎȊȅŎƘΣ ƴǇΦ ǿ ƪƭǳōŀŎƘ ǎŜƴƛƻǊŀΦ 

 

6.3.5. ²ȅƴŀƧŜƳ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅ 

tƻƴƛŜǿŀȍ ǿ ƪŀȍŘȅƳ Ȋ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇŜǿƴŀ ƎǊǳǇŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱŀ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ SRM 

όǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƻǇƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǊŘȊŜƴƛǳ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ Ȋƴacznej liczby gmin 

i ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎȅŎƘ ƧŜ ƻǎƽōύΣ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ 

ǿȅƴŀƧƳǳ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜƎƻ ǊƻǿŜǊƽǿΦ LŎƘ ƭƛŎȊōť ƻǎȊŀŎƻǿŀƴƻ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƭƛŎȊōȅ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ SRMΣ ŎȊȅƭƛ ǿ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅƳ ŎŀƱŊ D½a 

ƻǎƻōȅ ȊŜ ǎǘǊŜŦȅ α½ŜǊƻέΣ ŀ ǿ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴŀ ǊŘȊŜƴƛǳ ǘŀƪȍŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǇƻƳƛƴƛťǘŜƎƻ ǿ ǘȅƳ ƳƻŘŜƭǳ αƻōǿŀǊȊŀƴƪŀέΦ tǊȊȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ м ǊƻǿŜǊǳ ƴŀ мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǿȅƱŊŎȊƻƴȅŎƘ Ȋ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ŘŀƧŜ ǘƻ ƭƛŎȊōť мнл ƭǳō нсл ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎi od 

ǿŀǊƛŀƴǘǳΦ .ȅƱȅōȅ ǘƻ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǊƻǿŜǊȅ ȊŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜƳ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ŎŜƴŀ ȊŀƪǳǇǳ 

ǎǘŀƴƻǿƛ ōŀǊƛŜǊť ŦƛƴŀƴǎƻǿŊ Řƭŀ ǿƛŜƭǳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ƻŘōƛƻǊŎƽǿΣ ǿ ǘȅƳ ǎŜƴƛƻǊƽǿΦ aƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜƎƻ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŀ z uwagi 

ƴŀ ƴƛǎƪŊ ŎŜƴť ȊŀƪǳǇu ǘŀƪƛŜƎƻ ǎǇǊȊťǘǳΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǳȍȅǿŀƴŜƎƻΦ /ƘƻŎƛŀȍ ǘŀ ŎȊťǏŏ Ŧƭƻǘȅ ƧŜǎǘ 

ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŀ ƎƱƽǿƴƛŜ Řƻ ƻǎƽō ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ SRMΣ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅƴŀƧƳǳ 

ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜƎƻ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ŘƻǎǘťǇƴŀ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ D½aΦ 
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Rekomendowane ƧŜǎǘ ŘƻǎǘŀǊŎȊŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǿȅƴŀƧƳƛŜ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅƳ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ Řƻ 

ƻŘōƛƻǊŎƽǿ ƭǳō Řƻ ƴŀƧōƭƛȍŜƧ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛΣ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ Ŧƭƻǘȅ ŀǳǘ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅŎƘ Řƭŀ ǎŜǊǿƛǎƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ SRMΣ ǇǊȊȅ ƻƪŀȊƧƛ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 

bƛŜƻǇƱŀŎŀƭƴŜ ōȅƱƻōȅ ǳǘǊȊȅƳȅǿŀƴƛŜ ǎǘŀŎƧƻƴŀǊƴȅŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ Ȋ ƻōǎƱǳƎŊ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ 

ǊƻȊƭŜƎƱƻǏŏ D½a ƛ ƴƛŜǿƛŜƭƪŊ ǎƪŀƭť ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ όƳŀƪǎΦ нсл ǊƻǿŜǊƽǿύΦ ½ŀƳƽǿƛŜƴƛŀ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ 

ƳƻȍƭƛǿŜ ŘǊƻƎŊ ŎȅŦǊƻǿŊ όŀǇƭƛƪŀŎƧŀκƳŀƛƭύ ƭǳō ǘŜƭŜŦƻƴƛŎȊƴŊΦ  

 

6.4. Infrastruktura rowerowa 

6.4.1. Stacje 

hƎƽƭƴŜ ȊŀǎŀŘȅ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǎǘǊŜŦ ƻǇƛǎŀƴƻ ǿŜ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ 

ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀΦ bŀ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΣ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅƧŊŏ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀΥ 

¶ ² ƳƛŀǊť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅƧŊŏ ǿǎƪŀȋƴƛƪ м ǎǘƻƧŀƪ όн ƳƛŜƧǎŎŀύ ƴŀ м ǊƻǿŜǊ ƭǳō ȊōƭƛȍƻƴȅΤ 

¶ {ǘŀŎƧŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ōƭƛǎƪƻ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳΣ Ƨŀƪ ƴŀƧōƭƛȍŜƧ 

ǿŜƧǏŏ Řƻ ōǳŘȅƴƪƽǿΤ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǇƻƴŀŘǘƻ ōƭƛȍŜƧ ƴƛȍ ǇŀǊƪƛƴƎƛ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΤ 

¶ {ǘŀŎƧŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ƻōǊťōƛŜ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ƛ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǳǘǊǳŘƴƛŀŏ 

ruchu; 

¶ StacƧŜ Ǉƻƛƴƴȅ ōȅŏ ŘƻōǊȊŜ ŘƻǎǘǊȊŜƎŀƭƴŜΣ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ ƱŀǘǿŜ Řƻ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ 

ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜΦ tƻƴŀŘǘƻ ǇǊȊȅ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǎǘŀŎƧŀŎƘ όƴǇΦ ǇǊȊȅ ǿťȊƱŀŎƘύ Ƴƻȍƴŀ ǳƳƛŜǏŎƛŏ 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǘƻǘŜƳȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴŜΣ ǎƱǳȍŊŎŜ ƴǇΦ ǘǳǊȅǎǘƻƳΣ Ȋ ǿȅŎƛŊƎƛŜƳ Ȋ ǘŀǊȅŦȅ 

i przydatnymi informacjami; 

¶ RƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΤ 

bŀƭŜȍȅ ǊƻȊǿŀȍȅŏΣ ŎȊȅ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ Ƴƻȍƴŀ ǇŀǊƪƻǿŀŏ ǊƻǿŜǊȅ ǇǊȅǿŀǘƴŜΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴƛǎƪƛŜƧ 

ǇƻŘŀȍȅ ƳƛŜƧǎŎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǊŀȊ ƴƛǎƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ƧŜǎǘ ǘƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜΣ ƪǘƽǊŜ 

z ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ƴƛŜ ȊŀōǳǊȊȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ŀ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ ƳƻȍŜ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ 

ǇƻǇǊŀǿƛŏ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳ Ƨŀƪƻ ǘŀƪƛƳ Ǉƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ 

 

6.4.2. Aplikacja 

!ǇƭƛƪŀŎƧŀκǎȅǎǘŜƳ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀŏ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŎȊȅƴƴƻǏŎƛΥ 

¶ Rejestracja nowego ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀΤ 

¶ 5ƻƱŀŘƻǿŀƴƛŜ ƪƻƴǘŀΤ 

¶ Wykupienie abonamentu; 

¶ {ǇǊŀǿŘȊŜƴƛŜ ǎǘŀƴǳ ƪƻƴǘŀΣ ǎǘŀǘȅǎǘȅƪ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƻǊŀȊ ƛƴƴȅŎƘ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛΤ 

¶ ²ȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳκǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǘŀǊȅŦȅΤ 

¶ Zwrot roweru; 
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¶ Zapauzowanie jazdy ς ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ƴǇΦ ƛŘŊŎ ƴŀ zakupy. W takim przypadku 

ǊƻǿŜǊ ƴŀŘŀƭ ǇƻȊƻǎǘŀƧŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊƻƴȅΣ ŀ ǿǎȊŜƭƪƛŜ ƻǇƱŀǘȅ ƴŀƭƛŎȊŀƧŊ ǎƛť Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

jazdy; 

¶ Zarezerwowanie roweru ς wŜȊŜǊǿŀŎƧŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ŎȊŀǎƻǿƻΣ ǇƱŀǘƴŀ ǿ ǎǇƻǎƽō 

ƻƪǊŜǏƭƻƴȅ ƻŘǊťōƴƛŜ ƭǳō Ƨŀƪ Ȋŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜΦ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ōŀǊŘȊƻ ƛǎǘƻǘƴŀ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ 

integracji z ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΣ ƪƛŜŘȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪ ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎ Řƻ ǿťȊƱŀ Ƴŀ 

ǇŜǿƴƻǏŏΣ ȍŜ ǊƻǿŜǊ ōťŘȊƛŜ ƴŀ ƴƛŜƎƻ ŎȊŜƪŀƱΤ 

¶ ½ƎƱƻǎȊŜƴƛŜ ǳǎǘŜǊƪƛΤ 

¶ Yƻƴǘŀƪǘ Ȋ ōƛǳǊŜƳ ƻōǎƱǳƎƛΦ 

 

6.5. Model biznesowo-organizacyjny 

6.5.1. Analizowane modele 

W toku prowadzonych analiȊ D½a ŘƻƪƻƴŀƱ ōŀŘŀƴƛŀ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ƳƻŘŜƭƛ ōƛȊƴŜǎƻǿƻ ς 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƴƛŀΣ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ ǿŘǊƻȍŜƴƛǳ {waΦ 

Zidentyfikowano i scharakteryzowano 6 modeli biznesowo ς ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ tj.: 

¶ Model 1 ς Koncesja 

aƻŘŜƭ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎȅ ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ tŀǊǘƴŜǊŀ tǊȅǿŀƴǘŜƎƻ όYƻƴŎŜǎƧƻƴŀǊƛǳǎȊŀύ ŀ D½aΣ 

ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜƳ tŀǊǘƴŜǊŀ tǊȅǿŀǘƴŜƎƻ ǎŊ Ǉƻȍȅǘƪƛ Ȋ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ όƻǇƱŀǘȅ ƻŘ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿύΦ 

¶ Model 2 ς ¦ǎƱǳƎŀ t½t  

aƻŘŜƭ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎȅΣ ȍŜ ǇƻŘǎǘŀǿŊ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ōťŘȊƛŜ ǳƳƻǿŀ 

ȊŀǿŀǊǘŀ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ȊƻōƻǿƛŊȍŜ ǎƛť ƻƴ Řƻ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜƧ 

ǳǎƱǳƎƛΣ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŜƧ ƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 

roweǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀŎƘΦ 

¶ Model 3 ς ǳǎƱǳƎŀ ƛ Řƻǎǘŀǿŀ t½t 

²ŜŘƱǳƎ ȊŀƱƻȍŜƵ ƳƻŘŜƭǳ оΣ ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎ ǳƳƻǿť Ȋ hǇŜǊŀǘƻǊŜƳΣ ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť ŎȊťǏŏ ȊŀƳƽǿƛŜƴƛŀ 

ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŊ Řƻǎǘŀǿť ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛŊ D½aΦ 

¶ Model 4 ς н ȊŀƳƽǿƛŜƴƛŀ 

Model 4 ȊŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ D½a Řƻƪƻƴŀ ȊŀƪǳǇǳ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƪƻƳǇƻƴŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ 

όƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀκǊƻǿŜǊȅύΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǿȅōƛŜǊȊŜ hǇŜǊŀǘƻǊŀΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ȊŀŘŀƴƛŜƳ ōťŘȊƛŜ 

operowanie zakupionymi elementami systemu. 

¶ Model 5 ς ½ŀƳƽǿƛŜƴƛŜ ƛ ƪƻƴŎŜǎƧŀ 

W modelu 5 przyƧťǘƻ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜΣ ȍŜ D½a Řƻƪƻƴŀ ȊŀƪǳǇǳ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƪƻƳǇƻƴŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ 

όƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀκǊƻǿŜǊȅύΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǿȅōƛŜǊȊŜ hǇŜǊŀǘƻǊŀΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ȊŀŘŀƴƛŜƳ ōťŘȊƛŜ 

operowanie zakupionymi elementami systemu ς Ȋ ǘȅƳ ȊŀǎǘǊȊŜȍŜƴƛŜƳΣ ȍŜ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜƳ 

hǇŜǊŀǘƻǊŀ ōťŘŊ Ǉƻȍȅǘƪƛ Ȋ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ όƻǇƱŀǘȅ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿύΦ 

¶ Model 6 ς {ǇƽƱƪŀ 
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² ǊŀƳŀŎƘ ƳƻŘŜƭǳ с ǇƻŘŘŀƴƻ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇƻǿƻƱŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ D½a ŘŜŘȅƪƻǿŀƴŜƧ ǎǇƽƱƪƛΣ 

Ƨŀƪƻ ǇƻŘƳƛƻǘǳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎŜƎƻ {waΦ 

 

6.5.2. Ocena modeli 

² ŎŜƭǳ ǿȅōƻǊǳ ƻǇǘȅƳŀƭƴŜƎƻ ƳƻŘŜƭǳ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ƛŎƘ ƻŎŜƴť ǇǊȊȅ ǳȍȅŎƛǳ ƳŜǘƻŘȅƪƛ ŀƴŀƭƛȊȅ 

wielokryterialnej oraz analizy SWOT. 

.ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴŜ ǇǊƻōƭŜƳȅ ƻǊŀȊ ŎŜƭŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ tǊƻƧŜƪǘǳ ǿ analizie 

ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƻ о ƎƱƽǿƴŜ ƎǊǳǇȅ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ǿȅōƻǊǳΥ 

¶ 5ƻǘȅŎȊŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ς kryteria ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪǘƽǊȅŎƘ ƻŎŜƴƛŀƴŜ ǎŊ ƪǿŜǎǘƛŜ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǿǇƱȅǿŜƳ ƳƻŘŜƭǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ tǊƻƧŜƪǘǳ ƴŀ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ƻōǎȊŀǊȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜΥ 

o ²ǇƱȅǿǳ ƴŀ D½a ƴŀ ǘŀǊȅŦȅΤ 

o aƻǘȅǿŀŎƧƛ hǇŜǊŀǘƻǊŀ Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳΤ 

o Optymalizacji technologicznej; 

o Optymalizacji kosztowej;  Im ǿȅȍǎȊȅ ǎǘƻǇƛŜƵ ŎŜƭƻǿƻǏŎƛ ǿȅŘŀǘƪƻǿŀƴƛŀ 

ŦǳƴŘǳǎȊȅΣ ǘȅƳ ǿȅȍǎȊŀ ƻŎŜƴŀ ǇǳƴƪǘƻǿŀΦ  

¶ 5ƻǘȅŎȊŊŎŜ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ōǳŘȍŜǘƻǿŜƧ ς kryteria, ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪǘƽǊȅŎƘ ƻŎŜƴƛŀ ǎƛť ƪǿŜǎǘƛŜ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿǇƱȅǿŜƳ ƳƻŘŜƭǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ tǊƻƧŜƪǘǳ ƴŀ ōǳŘȍŜǘ D½a όŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ōǳŘȍŜǘȅ 

jŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘerytorialnego), to.: 

o aƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇƻȊȅǎƪŀƴƛŀ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀΤ 

o aƻȍƭƛǿƻǏŏ ǳƧťŎƛŀ ŎȊťǏŎƛ ǿȅŘŀǘƪƽǿ Ƨŀƪƻ ǿȅŘŀǘƪƛ ƳŀƧŊǘƪƻǿŜΦ 

YǊȅǘŜǊƛƻƳ ǘȅƳ ǇǊȊȅȊƴŀƴƻ ƱŊŎȊƴƛŜ ǿŀƎť нл҈Σ ŘȊƛŜƭŊŎ ƧŊ Ǌƽǿƴƻ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƪǊȅǘŜǊƛŀΦ 

¶ 5ƻǘȅŎȊŊŎŜ ǎǘŀōƛƭƴƻǏŎƛ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ς ƎǊǳǇŀΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪǘƽǊŜƧ 

oceniono:  

o {ȅǘǳŀŎƧť Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳΤ 

o Ryzyko upadku systemu. 
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Tabela 40: Analiza wielokryterialna - wyniki 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

W przeprowadzonej analizie wielokryterialnej nŀƧƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜƧ ƻŎŜƴƛƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƳƻŘŜƭŜ LL ς 

ǳǎƱǳƎŀ ǇȊǇ ƻǊŀȊ ƳƻŘŜƭ LLL ς ǳǎƱǳƎŀ Ǉƭǳǎ ŘƻǎǘŀǿŀΣ ƪǘƽǊŜ ƻǘǊȊȅƳŀƱȅ ƧŜŘƴŀƪƻǿŊ ƛƭƻǏŏ ǇǳƴƪǘƽǿΦ 

²ȅǎƻƪŊ ƻŎŜƴť ƻǘǊȊȅƳŀƱ ǊƽǿƴƛŜȍ ƳƻŘŜƭ ±LΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎȅ ǇƻǿƻƱŀƴƛŜ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴŜƧ {ǇƽƱƪi do 

ƻǇŜǊƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ hŎŜƴŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƳƻŘŜƭƛ ōȅƱŀ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ 

ǿȅǊŀȋƴƛŜ ƴƛȍǎȊŀΦ 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŦŀƪǘΣ ȍŜ ǿȅƴƛƪ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧ ƴƛŜ ǇƻȊǿƻƭƛƱ ƴŀ ƧŜŘƴƻȊƴŀŎȊƴŜ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ 

ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜƎƻ ƳƻŘŜƭǳΣ ŀƴŀƭƛȊť ǘǊȊŜŎƘ ƴŀƧƭŜǇǎȊȅŎƘ ƳƻŘŜƭƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴƻ ƻ ŀƴŀƭƛȊť {²h¢Σ 

z ƪǘƽǊŜƧ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿƴƛƻǎƪƛΥ 

¶ Model 6 ς {ǇƽƱƪŀΣ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǳƴƛƪŀƭƴȅƳƛ ǎȊŀƴǎŀƳƛ όǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳύ 

i ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀƳƛ ό±!¢Σ ƪǿŜǎǘƛŀ ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƧƛύΦ {ǇƻǏǊƽŘ ǘȅŎƘ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴŀ 

ƧŜǎǘ ƪǿŜǎǘƛŀ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ Ȋ ǇƻȊȅǎƪŀƴƛŜƳ ƪƴƻǿ-how i zbudowaniem 

ƪƻƳǇŜǘŜƴǘƴŜƎƻ ȊŜǎǇƻƱǳΣ Ŏƻ ǿ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴȅƳ ǊƻȊǊŀŎƘǳƴƪǳ ƳƻȍŜ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŏ 

ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳΦ ½ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿȊƎƭťŘƽǿΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿƻōŜŎ 

ƴƛŜŎƻ ƴƛȍǎȊŜƧ ƻŎŜƴȅ ǿ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧΣ ƻŘǎǘŊǇƛƻƴƻ ƻŘ ǊŜkomendowania 

modelu 6. 

¶ ¦ǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ǿȅƴƛƪƛ ŀƴŀƭƛȊȅ {²h¢Σ Ƨŀƪƻ ƳƻŘŜƭ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴȅ ǿǎƪŀȊŀŏ ƴŀƭŜȍȅ 

model 2 ς ǳǎƱǳƎŀΦ ² ƻŘǊƽȍƴƛŜƴƛǳ ƻŘ ƳƻŘŜƭǳ о ƴƛŜ ǎǘǿŀǊȊŀ ƻƴ ōƻǿƛŜƳ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ 

ȊŀƎǊƻȍŜƵΦ bŀƭŜȍȅ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ƛǎǘƻǘƴƻǏŏ ǎƱŀōȅŎƘ ǎǘǊƻƴ ƛ ȊŀƎǊƻȍŜƵ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊez 

ƳƻŘŜƭ о ǿȅƴƛƪŀ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ȊŜ ǏŎƛǎƱŜƎƻ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƴŀōȅǿŀƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

ǘǊǿŀƱȅŎƘ Ȋ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŊΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǎȅǎǘŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ YǿŜǎǘƛŜ 

ǘŜ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǎǘǊŀŎŊ ƴŀ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳΣ ƎŘȅōȅ Řƻǎǘŀǿŀ ƳƛŀƱŀ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 

o charakterze uniwersaƭƴȅƳΦ {ǘŊŘ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧ ǊƻȊǿŀȍȅŏ ƴŀƭŜȍȅ 

ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ Řƻ ƳƻŘŜƭǳ н ŘǊƻōƴŜƎƻ ŜƭŜƳŜƴǘǳ ŘƻǎǘŀǿȅΣ ƻŘƴƻǎȊŊŎŜƎƻ ǎƛť Řƻ ǎǘŀŎƧƛ 

Model Ocena

Model I - Koncesja 2,65

aƻŘŜƭ LL π ǳǎƱǳƎŀ ǇȊǇ 3,25

aƻŘŜƭ LLL π ǳǎƱǳƎŀ Ǉƭǳǎ Řƻǎǘŀǿŀ3,25

aƻŘŜƭ L±π Řǿŀ ȊŀƳƽǿƛŜƴƛŀ 2,25

aƻŘŜƭ ± π ȊŀƳƽǿƛŜƴƛŜ Ǉƭǳǎ ƪƻƴŎŜǎƧŀ2,4

aƻŘŜƭ ±L  π {ǇƽƱƪŀ 3,1
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rowerowych ς ǇƻŘ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊ ƛŎƘ 

przystosowania do konkretnej technologii.   

 

6.5.3. Model rekomendowany 

W wyniku przeprowadzonych analiz, w tym analizy wielokryterialnej oraz analizy SWOT, jako 

ƳƻŘŜƭ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴȅ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ȊŀƳƽǿƛŜƴƛŜ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜƧ ǳǎƱǳƎƛ ǳ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƴƛŜȊōťŘƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ ǎǇǊȊťǘǳΣ Ƨŀƪ ƛ utrzymanie systemu.  

tƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ǊŜƭŀŎƧŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻŘƳƛƻǘŀƳƛ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴȅƳƛ ǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ 

prezentuje ǇƻƴƛȍǎȊŀ rycina. 

Rycina 33: Model binzesowo ς organizacyjny SRM 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

{Ǉƻǎƽō funkcjonowania 

tƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜƳ ƳƻŘŜƭǳ ƧŜǎǘ ŘƻƪƻƴŀƴƛŜ wyboru przez GZM jednego Operatora 

SRM, w oparciu o ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŊ ǇǊƻŎŜŘǳǊť ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴŊ ǇǊŀǿŜƳ ȊŀƳƽǿƛŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ. 

² ǊŀƳŀŎƘ ȊŀǿŀǊǘŜƧ ǳƳƻǿȅΣ ȊŀŘŀƴƛŜƳ hǇŜǊŀǘƻǊŀ ōťŘȊƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ŘƻǎǘŀǊŎȊŜƴƛŜ Ƨŀƪ ƛ ōƛŜȍŊŎŜ 

ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ {waΦ tǊȊȅƧťǘƻΣ ȍŜ hǇŜǊŀǘƻǊ ōťŘȊƛŜ ǿȅƴŀƎǊŀŘȊŀƴȅ Ȋŀ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴŊ ǳǎƱǳƎť ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŊ 

ƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛǳ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻƳ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ {waΣ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ǳƳƻǿƛŜ 

ǇŀǊŀƳŜǘǊȅΦ ¦ǎƱǳƎť ǘť hǇŜǊŀǘƻǊ ōťŘȊƛŜ ǏǿƛŀŘŎȊȅƱ ǇǊȊȅ ǳȍȅŎƛǳ ǿƱŀǎƴŜƎƻ ƳŀƧŊǘƪǳ ς nie ōťŘȊƛŜ 

ƻŘǊťōƴƛŜ ǿȅƴŀƎǊŀŘȊŀƴȅ Ȋŀ Řƻǎǘŀǿť ǊƻǿŜǊƽǿ ŀƴƛ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛΦ WŜŘȅƴȅƳ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ ƻŘ ǘŜƧ ȊŀǎŀŘȅ 

ōťŘŊ ǎǘŀŎƧŜΣ ƪǘƽǊŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ŘƻǎǘŀǊŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ hǇŜǊŀǘƻǊŀ ƛ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōťŘŊ ǿƱŀǎƴƻǏŏ D½aΦ 
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tǊȊȅƧťǘƻΣ ȍŜ ƻǇƱŀǘȅ ǳƛǎȊŎȊŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ¦ȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ƧŀƪƪƻƭǿƛŜƪ ǇƻōƛŜǊŀƴŜ ǇǊȊŜz Operatora 

w ǊŀƳŀŎƘ ƻōǎƱǳƎƛ {waΣ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōťŘŊ ŘƻŎƘƽŘ D½aΦ ¦Ƴƻȍƭƛǿƛ ǘƻ D½a ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŜ ǎǿƻōƻŘȅ 

ǿ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧΣ ŀ ǿ ǎȊŜǊǎȊŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ ǳƱŀǘǿƛ ǇŜƱƴŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť {wa 

z organizowanym przez GZM systemem transportu publicznego. Dopuszcza siť ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ 

do umowy ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŜƎƻ ǳŘȊƛŀƱǳ hǇŜǊŀǘƻǊŀ ǿ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ŘƻŎƘƻŘŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳΣ 

ƳŀƧŊŎŜƎƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ƳƻǘȅǿŀŎȅƧƴȅΦ tǊȊȅƧťǘƻ ǇƻƴŀŘǘƻΣ ȍŜ ŘƻŎƘƻŘȅ Ȋ ǊŜƪƭŀƳ ǇǊȊȅƴŀƭŜȍŊ 

hǇŜǊŀǘƻǊƻǿƛΦ tƻǿȅȍǎȊŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǎǇǊŀǿƛŀƧŊΣ ȍŜ hǇŜǊŀǘƻǊ ƴƛŜ Ǉƻƴƻǎƛ ǊȅȊȅƪŀ ǇƻǇȅǘǳ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ 

z funkcjonowaniem systemu.  

 

Podsumowanie oceny modelu 

Wŀƪ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ǇƻǿȅȍŜƧΣ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƳƻŘŜƭ ōƛȊƴŜǎƻǿƻ-organizacyjnyΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǇƻŘƳƛƻǘƻǿƛ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƳǳ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŜ ǇŜƱƴŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ƴŀ ǎǘƻǎƻǿŀƴŜ ǘŀǊȅŦȅΣ ǿ ŎŀƱȅƳ ƻƪǊŜǎƛŜ ǘǊǿŀƴƛŀ 

umowy. GZM zacƘƻǿŀ ǿƛťŎ ǇŜƱƴŊ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ όƴƛŜ 

ōťŘȊƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴȅ ǇƻǎǘŀƴƻǿƛŜƴƛŀƳƛ ǳƳƻǿȅ Ȋ hǇŜǊŀǘƻǊŜƳύΦ ¢ŀƪƛŜ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ ǳƳƻȍƭƛǿia 

ponadto ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ŎŜƴƻǿŜƧ ǎȅǎǘŜƳǳ. 

Proponowany model powoduje przejťŎƛŜ ryzyk, ȊǿƛŊzanych z ewentualnymi wadami 

funkcjonowania systemu, ǇǊȊŜȊ hǇŜǊŀǘƻǊŀΦ ½ŀƪƱŀŘŀ ǎƛťΣ ȍŜ Ƨŀƪƻ ǇƻŘƳƛƻǘ ƻ ȊƴŀŎȊŊŎȅƳ 

ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛǳ ǊȅƴƪƻǿȅƳ zapewni on optymalne wykorzystanie dostarczoƴŜƎƻ ǎǇǊȊťǘǳ 

i infrastruktury ς ƻƳŀǿƛŀƴȅ ƳƻŘŜƭ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ǿƛťŎ ǿŀǊǳƴƪƛ Řƻ optymalizacji technologicznej. 

Proponowane warunki wynagradzania Operatora ƳƻǘȅǿǳƧŊ Ǝƻ do ǏŎƛǎƱŜƧ ƪƻƴǘǊƻƭƛ ƪƻǎȊǘƽǿ 

funkcjonowania systemu, ŀ ǿƻōŜŎ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀΣ ǘŀƪȍŜ Řƻ 

ich optymalizacji na etapie kontraktowania. 

Korzystna dla GZM jŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎȅǘǳŀŎƧŀΣ ǿ ƧŀƪƛŜƧ ȊƴŀƧŘȊƛŜ ǎƛť Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ƪƻƴǘǊŀƪǘǳ. Nie 

ōťŘŊŎ ǿ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛǳ ǎǇǊȊťǘǳ ȊǿƛŊȊŀƴego Ȋ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ȊŀƪƻƵŎȊƻƴŜƧ ǳƳƻǿȅ (konkretnie 

ǊƻǿŜǊƽǿύΣ ƳƻȍŜ bowiem Řƻƪƻƴŀŏ ǿȅōƻǊǳ ƪƻƭŜƧƴŜƧΣ ōŀǊŘȊƛŜƧ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƧκƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŜƧ 

potrzebom technologii ς Ƴŀ ǇŜƱƴŊ ǎǿƻōƻŘť Ŏƻ Řƻ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ Roweru 

Metropolitalnego. ²ȅƧŊǘƪƛŜƳ ƻŘ ǘŜƧ ȊŀǎŀŘȅ ǎŊ ǎǘŀŎƧŜΣ ƪǘƽǊŜ Ƨŀƪ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǿǎǇƻƳƴƛŀƴƻ ōťŘŊ 

ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ǿƱŀǎƴƻǏŏ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ D½aΦ ½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǊŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŊ ŘƻǘȅŎȊŊŎŊ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǎǘŀŎƧŜ ōťŘŊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ Řƭŀ ƳƻŘŜƭǳ ƻōǎȊŀǊƻǿƻ-stacyjnego, bez ǇƻŘƱŊŎȊŜnia 

elektrycznegoΣ ǿƛťŎ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ǘŀƴƛŜ ǿ ōǳŘƻǿƛŜ. Stacje te Ȋ ŘǳȍȅƳ ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƛŜƵǎǘǿŜƳ 

ōťŘŊ wykorzystane przez kolejnego operatoraΣ ŀ ƧŜǏƭƛ ƴƛŜΣ ƳƻƎŊ ōȅŏ ƱŀǘǿŜ Řƻ ŘŜƳƻƴǘŀȍǳ. 

² ƻōŜŎƴŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǊȅƴƪƻǿŜƧΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ Ȋ ƛƴƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘΣ ǿŀǊǘƻ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ȍŜ ƳƻŘŜƭΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǎǘǊƻƴŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŀ Ǉƻƴƻǎƛ ǊȅȊȅƪŀ ǊȅƴƪƻǿŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z funkcjonowaniem systemu (ryzyko popytu), nie stwarza istotnego ryzyka upadku systemu.  
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6.6. Aspekty finansowe 

6.6.1. ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧ 

!ƴŀƭƛȊŀ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ²ȅƪƻƴŀƴŀ Řƭŀ 

2 ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ȊŀƪǊŜǎƻǿȅŎƘ ό²м - podstawowy, 

W4 ς {ƛƭƴȅ wŘȊŜƵύ ƻǊŀȊ Řƭŀ о ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

systemowych (WA ς 100% rowery tradycyjne; 

WD ς system mieszany 70% rowery tradycyjne, 

30% rowery elektryczne; WE ς 100% rowery 

elektryczne). 

Kolejna rȅŎƛƴŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ƭƛŎȊōť ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ Řƭŀ с ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƻōƧťǘȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊŊ ŦƛƴŀƴǎƻǿŊΣ 

Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ȊŀƪǊŜǎƻǿŜ {ƛƭƴȅ wŘȊŜƵ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ǿƛťƪǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎŜƳ ǊȊŜŎȊƻǿȅƳΦ 

Rycina 35Υ [ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ƻōƧŜǘȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊŊ ŦƛƴŀƴǎƻǿŊ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ opracowŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

!ƴŀƭƛȊŀ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ǎƱǳȍȅ Řƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƪƻǎȊǘǳ 

funkcjonowania Systemu Roweru Metropolitalnego ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½aΦ ² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ȊƻǎǘŀƱȅ 

ƻǎȊŀŎƻǿŀƴŜ ǿȅŘŀǘƪƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ƪƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǊŀȊ koszty 

ǎǘŀƱŜ ƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ hǇŜǊŀǘƻǊŀ Řƭŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƻōƧťǘȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊŊΦ .ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǿȅōǊŀƴȅ ƳƻŘŜƭ 

instytucjonalny, na koszty 

ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ όD½aΣ 

ƎƳƛƴȅύ ōťŘŊ ǎƪƱŀŘŀƱȅ ǎƛť ǿȅŘŀǘƪƛ 

ƳŀƧŊǘƪƻǿŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ 

ǎǘŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ǿȅŘŀǘƪƛ ōƛŜȍŊŎŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z pokryciem wynagrodzenia 

ǿȅƪƻƴŀǿŎȅ Ȋ ǘȅǘǳƱǳ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ 

ǎȅǎǘŜƳǳ όƪƻǎȊǘƽǿ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳύ 

ǘƧΦ ƪƻǎȊǘ ŀƳƻǊǘȅȊŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 

koszty utrzymania systemu, koszt 

ƻƎƽƭƴŜΣ ƪƻǎȊǘȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ƛ ƳŀǊȍŀ 

Operatora. 

Rycina 34Υ ²ŀǊƛŀƴǘȅ ƻōƧťǘŜ ŀƴŀƭƛȊŊ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ  ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Rycina 36Υ tƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ŀƴŀƭƛȊȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ  ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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6.6.2. YƻǎȊǘȅ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 

bŀ ƪƻǎȊǘȅ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť о ŜƭŜƳŜƴǘȅΥ ȊŀƪǳǇ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ȊŀƪǳǇ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ 

ōŀǘŜǊƛƛ όǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ Ȋ ǊťŎȊƴŊ ǿȅƳƛŀƴŊ ōŀǘŜǊƛƛ) oraz koszt stacji.  

.ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴȅ ƳƻŘŜƭ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴȅ ǿȅŘŀǘƪƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜƳ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ōťŘŊ ǇƻƴƻǎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊΥ 

¶ ZamawƛŀƧŊŎŜƎƻ ς ȊŀǇƱŀǘŀ Ȋŀ Řƻǎǘŀǿť ǎǘŀŎƧƛ ǇǊȊŜȊ ²ȅƪƻƴŀǿŎť όǇƱŀǘƴƻǏŏ ƧŜŘƴƻǊŀȊƻǿŀύΣ 

¶ ²ȅƪƻƴŀǿŎť ς ǿȅŘŀǘƪƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǊŀȊ ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛ 

eksploatacyjnych (np. baterii). 

² ǊŀƳŀŎƘ {wa ƴŀƧŘǊƻȍǎȊȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ƧŜǎǘ ȊŀƪǳǇ ǊƻǿŜǊǳ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ƧŜst 

ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ǿȅȍǎȊȅ ƻŘ ǊƻǿŜǊǳ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜƎƻΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊȅƧťǘƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀƪƱŀŘȅ 

ƻŘǘǿƻǊȊŜƴƛƻǿŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿȅƳƛŀƴŊ Ŧƭƻǘȅ ǊƻǿŜǊƽǿ Ŏƻ н ƭŀǘŀΦ 

Rycina 37Υ ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƪƻǎȊǘƽǿ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊǿŀƱȅŎƘ  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ opracƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƳΦƛƴΦ ŘŀƴȅŎƘ ƻŘ hǇŜǊŀǘƻǊƽǿ 
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bŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ƪƻǎȊǘŜƳ 

ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƧŜǎǘ ƪƻǎȊǘ ȊŀƪǳǇǳ 

ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƪǘƽǊȅ ǎǘŀƴƻǿƛ ƻƪΦ фл҈ 

wszystkich ƪƻǎȊǘƽǿΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ 

ƴŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƴŀƧŘǊƻȍǎȊȅƳƛ 

ǿŀǊƛŀƴǘŀƳƛ ǎŊ ǿŀǊƛŀƴǘȅ 

ǎȅǎǘŜƳƻǿŜ ²9Σ ŀ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

ǿŀǊƛŀƴǘ ²п9 όǎƛƭƴȅ ǊŘȊŜƵύΣ ƎŘȊƛŜ 

ǘȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ƧŜǎǘ ƴŀƧǿƛťŎŜƧΦ 

YƻǎȊǘȅ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 

w ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳ 

ǿŀƘŀƧŊ ǎƛť ƻŘ оф Ƴƭƴ ȊƱ ό²м! ς ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅΣ млл҈ ǊƻǿŜǊȅ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜύ Řƻ уу Ƴƭƴ ȊƱ ό²п9 ς

ǎƛƭƴȅ ǊŘȊŜƵΣ млл҈ ǊƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜύ. 

 

6.6.3. Koszty operowania systemem 

YƻǎȊǘȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻƴƻǎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ hǇŜǊŀǘƻǊŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǎŊ ƎƱƽǿƴƛŜ 

z ƪƻǎȊǘŜƳ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ όǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŀΣ ƴŀƧŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ ƛ Ǉŀƭƛǿƻύ ƻǊŀȊ ƪƻǎȊǘŜƳ 

ǎŜǊǿƛǎƻǿŀƴƛŀ όǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŀ ǎŜǊǿƛǎŀƴǘƽǿΣ ȊŀƪǳǇ ŎȊťǏŎƛ ǿȅƳƛŜƴƴȅŎƘΣ ƴŀƧƳŜƳ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ 

ǿŀǊǎȊǘŀǘƻǿȅŎƘύΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƪƻǎȊǘȅ ǘƻ ƳΦƛƴΦ ȊŀƪǳǇ ƻǇǊƻƎǊŀƳƻǿŀƴƛŀΣ Ǉǳƴƪǘȅ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ oraz 

wymiana baterii. 

Rycina 38Υ ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜ Řƭŀ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƳΦƛƴΦ ŘŀƴȅŎƘ ƻŘ hǇŜǊŀǘƻǊƽǿ 

Wykres 21Υ YƻǎȊǘȅ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿ Ƴƭƴ ȊƱ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Kosztami operowania systemem, ǇƻȊŀ ǿǎƪŀȊŀƴȅƳƛ ǇƻǿȅȍŜƧ, ȊǿƛŊȊŀƴȅƳƛ Ȋ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜƳ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǎŊ ƪƻǎȊǘȅ ŀƳƻǊǘȅȊŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǊŀȊ ƪƻǎȊǘȅ ƻƎƽƭƴŜ ǎǇƽƱƪƛ, m.in. najem biura, 

ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŀ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿΣ ƪƻǎȊǘȅ ƪǎƛťƎƻǿƻǏŎƛΣ ǊŜƪƭŀƳȅΣ ǳōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŀ ƛǘǇΦ 

 

W przypadku wariantu 

systemowego A (100% 

rowery tradycyjne) 

ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴƛǎƪƛ ǇƻȊƛƻƳ 

ƪƻǎȊǘƽǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘΣ 

ƪǘƽǊŜ Řƭŀ ǘŜƎƻ ǿŀǊƛŀƴǘǳ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǎŊ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ 

z kosztami 

oprogramowania. Koszty 

te podobnie jak koszty 

amortyzacji 

i serwiǎƻǿŀƴƛŀ ǊƻǎƴŊ 

ǿǊŀȊ ȊŜ ǿȊǊƻǎǘŜƳ ǳŘȊƛŀƱǳ 

ŘǊƻȍǎȊȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ 

elektrycznych. 

 

² ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ǎȅǎǘŜƳƻǿŜƎƻ 

ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƪƻǎȊǘƽǿ ƻǇŜǊƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳŜƳ 

ǎƛť ȊƳƛŜƴƛŀΦ Dla WA (100% rowery 

tradycyjne) ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ƪƻǎȊǘŀŎƘ 

ǎǘŀƴƻǿƛ ǊŜƭƻƪŀŎƧŀΣ ƴŀ ƪǘƽǊŊ ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť 

ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŀΣ ƴŀƧŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ oraz 

paliwo. Z kolei dla WD (system mieszany) 

i WE (100% rowery elektryczne) 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ƪƻǎȊǘŀŎƘ ǎǘŀƴƻǿƛ 

ŀƳƻǊǘȅȊŀŎƧŀ ƻǊŀȊ ǎŜǊǿƛǎΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅ ǎƪƱŀŘŀƧŊ 

ǎƛť ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŀΣ ƴŀƧŜƳ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ 

ƻǊŀȊ ȊŀƪǳǇ ŎȊťǏŎƛ ǿȅƳƛŜƴƴȅŎƘ. Koszty 

ƻǇŜǊƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǎŊ Řƭŀ ǿŀǊƛŀƴǘǳ 

ǎƪƱŀŘŀƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ȊŜ млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ό²9ύ ƻ ǇƻƴŀŘ ул҈ ǿȅȍǎȊŜ 

ƴƛȍ Řƭŀ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƎƻ млл҈ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘ ό²!). 

Wykres 22: Koszty operowania systemem w okresie analizy  

 
 ¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Wykres 23Υ {ǘǊǳƪǘǳǊŀ ƪƻǎȊǘƽǿ ǿ ǿŀǊiantach 

systemowych 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀsne 
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6.6.4. Wynagrodzenie Operatora 

²ȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ŎȊťǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜƧ ȊŀǇƱŀǘȅ Ȋŀ Řƻǎǘŀǿť stacji 

όƧŜŘƴƻǊŀȊƻǿŀ ǇƱŀǘƴƻǏŏ ƻŘ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻύ ƻǊŀȊ Ȋ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ Ȋŀ ǳǎƱǳƎťΣ ƪǘƽǊŀ ȊǿƛŊȊŀƴŀ ƧŜǎǘ 

z ǇƻƪǊȅŎƛŜƳ ƪƻǎȊǘƽǿ Ȋ ǘȅǘǳƱǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǊŀȊ Ȋȅǎƪǳ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀΣ ǘƧΦ ƪƻǎȊǘǳ ŀƳƻǊǘȅȊŀŎƧƛ 

ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ όƳΦƛƴΦ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛΣ ǎŜǊǿƛǎǳύΣ ƪƻǎȊǘƽǿ ƻƎƽƭƴȅŎƘ ǎǇƽƱƪƛΣ 

ƪƻǎȊǘƽǿ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƛ ƳŀǊȍȅΦ 

Wykres 24Υ _ŊŎȊƴŜ wynagrodzenie operatora w okresie analizy 

ǿ Ƴƭƴ ȊƱ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀsne 

²ȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ Ȋ ǘȅǘǳƱǳ ǳǎƱǳƎƛ 

stanowi ponad 97҈ ŎŀƱƻǏŎƛ 

wynagrodzenia operatora. 

²ŀǊƛŀƴǘȅ ȊŜ млл҈ ǳŘȊƛŀƱŜƳ 

ǊƻǿŜǊƽǿ elektrycznych (WE) ze 

ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅ 

ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǘŜƳǳ ǎŊ 

ƴŀƧŘǊƻȍǎȊŜΦ ²ȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ 

w ǘȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ƧŜǎǘ ǿȅȍǎȊŜ 

o ok. 80҈ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

ƴŀƧǘŀƵǎȊȅŎƘΣ ŎȊȅƭƛ ȊŜ млл҈ 

ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘ 

(WA). 

 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇƻǿȅȍŜƧ 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǿȅƭƛŎȊŜƵΣ 

czyli kosztƽǿ operatora 

z ƳŀǊȍŊ Ȋȅǎƪǳ 

όǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ Ȋ ǘȅǘǳƱǳ 

ǳǎƱǳƎƛύ ǿȅƭƛŎȊƻƴƻ 

ǏǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴȅ ƛ ǏǊŜŘƴƛ 

ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅ 

ƪƻǎȊǘ ǎȅǎǘŜƳǳΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 

ǘŜƴ ƻŘƴƻǎƛ ǎƛť do liczby 

ǊƻǿŜǊƽǿ ōŜȊ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŀ 

okresowego ich 

zmniejszenia w sezonie 

niskim, czyli ograniczenia 

floty do 50% w okresie 

4 ƳƛŜǎƛťŎȅ (listopad-luty). 
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_ŊŎȊƴŜ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ όǳǎƱǳƎŀύ

Wykres 25: |ǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴȅ ƛ ǏǊŜŘƴƛ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅ ƪƻǎȊǘ 

ǎȅǎǘŜƳǳ όȊƱκǊƻƪκǊƻǿŜǊΤ ȊƱκƳ-c/rower) 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƱŊŎȊƴŜ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴƻ ƪƻƭŜƧƴȅ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ. Wynagrodzenie 

jednostkowe Wykonawcy wskazuje, Ƨŀƪŀ ōťŘȊƛŜ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŀ ǎǘŀǿƪŀ ǊƻȊƭƛŎȊŜƴiowa 

z ²ȅƪƻƴŀǿŎŊ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƭƛŎȊōť ǊȊŜŎȊȅǿƛǏŎƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿΣ tj. Ǉƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ 

ƭƛŎȊŜōƴƻǏŎƛ Ŧƭƻǘȅ rowerƽǿ w sezonie niskim. ²ǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ ȊŜ ǏǊŜŘƴƛm kosztem 

z ƻōŜŎƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ systemƽǿ (ǏǊŜŘƴƛ ǿŀȍƻƴȅ ƪƻǎȊǘ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿ Ǌƻƪǳ нлмф Ȋ 5 gmin ς 

Gliwice, Katowice, Siemianowice, Tychy, Zabrze, ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƻǇƱŀǘť 

ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪŊ όōŜȊ ȊŀƪǳǇǳ ǊƻǿŜǊƽǿύ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅ ŘƱǳƎƻǏŏ ǎŜȊƻƴǳ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

gminach). 

 

Wykres 26: Wynagrodzenie jednostkowe ²ȅƪƻƴŀǿŎȅ όȊƱκƳ-c/rok) 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǿ D½a 

²ŜŘƱǳƎ wȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŀ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜƎƻ ²ȅƪƻƴŀǿŎȅ ƴŀƧŘǊƻȍǎȊȅƳ ǿŀǊƛŀƴǘŜƳ ƧŜǎǘ ǿŀǊƛŀƴǘ 

W1E όǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅΣ млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘύ ς рнл ȊƱκƳ-ŎκǊƻǿŜǊΣ Ȋ ƪƻƭŜƛ ƴŀƧǘŀƵǎȊȅƳ ƧŜǎǘ 

wariant W4A όǎƛƭƴȅ ǊŘȊŜƵΣ млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘύ ς нум ȊƱκƳ-c/rower.  

tƻǿȅȍŜƧ ǇƻȊƛƻƳǳ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ƪƻǎȊǘǳ Ȋ ƻōŜŎƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ όофр ȊƱκƳ-c/rower) 

ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť н Ȋ с ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΥ W1E oraz W4EΣ ŎȊȅƭƛ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ȊŜ млл҈ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ 

elektrycznych. 

tƻȊŀ ǿǎƪŀȊŀƴȅƳƛ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛŀƳƛ ƻŘ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻΣ ǘƧΦ ǇƱŀǘƴƻǏŏ Ȋŀ Řƻǎǘŀǿť ǎǘŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ǇƱŀǘƴƻǏŏ 

Ȋŀ ǳǎƱǳƎť hǇŜǊŀǘƻǊ ƳƻȍŜ ŎȊŜǊǇŀŏ ǇǊȊȅŎƘƻŘȅ Ȋ ǊŜƪƭŀƳΦ bŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ŀƴŀƭƛȊȅ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻƴŜ ǇǊȊȅƧťǘŜ 
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Wynagrodzenie w przeliczeniu na rok umowy

²ȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜ ²ȅƪƻƴŀǿŎȅ όȊƱκƳπŎκǊƻƪύ

ǏǊŜŘƴƛ ǇƻȊƛƻƳ ƪƻǎȊǘƽǿ ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ D½a πнлмф ǊΦόȊƱκƳπŎκǊƻǿŜǊύ

ǏǊŜŘƴƛ ǇƻȊƛƻƳ ƪƻǎȊǘƽǿ ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ D½a όȊƱκƳπŎκǊƻǿŜǊύπ ōŜȊ ½ŀōǊȊŀ
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ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǇƻƴŀŘ нлл ǘȅǎΦ ȊƱ ǊƻŎȊƴƛŜΣ Ŏƻ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ŘŀƧŜ 

ǿŀǊǘƻǏŏ ƻƪΦ мΣф Ƴƭƴ ȊƱ.  

 

6.6.5. Analiza z punktu widzenia podmiotu publicznego 

²ȅŘŀǘƪŀƳƛ ȊŜ ǎǘǊƻƴȅ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ǎŊ wskazane w poprzednim podrozdziale ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ dla 

Operatora Ȋŀ Řƻǎǘŀǿť stacji ƻǊŀȊ Ȋŀ ǳǎƱǳƎťΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿǇƱȅǿŀƳƛ ƻǇƱŀǘȅ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

i ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜ ǿǇƱȅǿȅ ƻŘ ǊŜƪƭŀƳƻŘŀǿŎƽǿ όǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǳǊŜƎǳƭƻǿŀƵ ǿ ǳƳƻǿƛŜ ƻŘƴƻǏƴƛŜ 

ǇƻŘȊƛŀƱǳ ǘȅŎƘ ǇǊȊȅŎƘƻŘƽǿ). ²ǇƱȅǿȅ Ȋ ǘȅǘǳƱǳ ƻǇƱŀǘ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƛ ǊŜƪƭŀƳƻŘŀǿŎƽǿ 

ǇƻƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ƎƳƛƴ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƻǇƱŀǘŊ Řƭŀ hǇŜǊŀǘƻǊŀ. 

Rycina 39Υ ²ǇƱȅǿȅ ƛ ǿȅŘŀǘƪƛ ǇƻŘƳƛƻǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

bŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ŀƴŀƭƛȊȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧ ǇǊȊȅƧťǘƻ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ōŜƴŎƘƳŀǊƪƛƴƎ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

wǇƱȅǿȅ Ȋ ƻǇƱŀǘ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ na poziome pokrycia нр҈ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǎƱǳƎƛ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴŜƧ ǇǊȊŜȊ 

Operatora. 

!ŘŜƪǿŀǘƴƛŜ Řƻ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ 

ƪƻǎȊǘƽǿ ǿǇƱȅǿȅ Ȋ ƻǇƱŀǘ ƻŘ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎŊ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜ 

Řƭŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳƻǿȅŎƘ 

opartych na 100% udziale 

ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ό²9ύΣ 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀƧƴƛȍǎȊŜ Řƭŀ 

ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ȊŜ млл҈ ǳŘȊƛŀƱŜƳ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘ ό²!ύΦ 

tǊȊȅŎƘƻŘȅ ǿȅǊŀȍƻƴŜ 

jednostkowo 

tzn. ȊƱκǊƻƪκǊƻǿŜǊ ǿȅƴƻǎȊŊ Řƭŀ 

²9 ǇƻƴŀŘ м ǘȅǎΦ ȊƱΦ 

Wykres 27Υ ²ǇƱȅǿȅ Ȋ ƻǇƱŀǘ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǿ ƻkresie analizy 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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²ǇƱȅǿȅ Ȋ ƻǇƱŀǘ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ

|ǊŜŘƴƛ ǇǊȊȅŎƘƽŘ Ȋ ƻǇƱŀǘ όȊƱκǊƻƪκǊƻǿŜǊύ
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YƻƭŜƧƴŜ ǿȅƪǊŜǎȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƧŊ ǿǇƱȅǿȅ όƻǇƱŀǘȅ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿύ ƛ ǿȅŘŀǘƪƛ όǇƱŀǘƴƻǏŏ Ȋŀ 

Řƻǎǘŀǿť ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǳǎƱǳƎťύ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƻōƧťǘȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊŊ ŦƛƴŀƴǎƻǿŊ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǇƱȅǿȅ 

ǇƛŜƴƛťȍƴŜ ƴŜǘǘƻ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ǊƽȍƴƛŎť ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿǇƱȅǿŀƳƛ ƛ wydatkami wraz z NPV, czyli 

ǿŀǊǘƻǏŎƛŊ ōƛŜȍŊŎŊ ǘȅŎƘ ǇǊȊŜǇƱȅǿƽǿΦ tǊȊŜǇƱȅǿȅ ǇƛŜƴƛťȍƴŜ ƴŜǘǘƻ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ȊŀǘŜƳ ǊŜŀƭƴŜ 

ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ōǳŘȍŜǘƽǿ ƎƳƛƴ Ȋ ǘȅǘǳƱǳ {waΦ 

 

Wykres 28Υ ²ǇƱȅǿȅ ƛ ǿȅŘŀǘƪƛ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ 

ǿ Ƴƭƴ ȊƱ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Wykres 29Υ tǊȊŜǇƱȅǿȅ ǇƛŜƴƛťȍƴŜ ƛ bt± ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ 

ŀƴŀƭƛȊȅ ǿ Ƴƭƴ ȊƱ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

bŀƧŘǊƻȍǎȊȅƳ wariantem od strony publicznej jest wariant W4E (Silny RŘȊŜƵΣ млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ 

elektrycznych), natomiast ƴŀƧǘŀƵǎȊȅƳ ²м! όǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅΣ млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘύ, 

ƪǘƽǊȅ ƧŜǎǘ ǇǊŀǿƛŜ н-ƪǊƻǘƴƛŜ ƴƛȍǎȊȅ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ƴŀƧŘǊƻȍǎȊŜƎƻΦ 

5ƭŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ȊŜ млл҈ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ Řƭŀ ƎƳƛƴ ƛ D½a ōťŘȊƛŜ 

ƴŀƧƴƛȍǎȊŜ ƛ ǿȅƴƻǎƛ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿƻ ƻƪΦ мул ȊƱκƳ-c/rowerΦ ½ ƪƻƭŜƛ Řƭŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƴŀƧŘǊƻȍǎȊȅŎƘ 

z ǳŘȊƛŀƱŜƳ млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǘŜ ǎŊ ǿȅȍǎȊŜ ƻ ул҈ ƛ ǿȅƴƻǎȊŊ ǇƻƴŀŘ 

300 ȊƱκƳ-c/rower. 
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Wykres 30Υ |ǊŜŘƴƛŜ ǊƻŎȊƴŜ ƛ ƳƛŜǎƛťŎȊƴŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜ ǇǊȊŜǇƱȅǿȅ ƴŜǘǘƻ όȊƱκǊƻƪΣ ȊƱκƳ-c/rower) 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

² ǇƛŜǊǿǎȊȅŎƘ ŘǿƽŎƘ latach analizy, 

ŎȊȅƭƛ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 

(2023-2024) zostanie poniesionych 

ok. нр҈ ǿȅŘŀǘƪƽǿΦ ² ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ 

wariantu wydatki w tym okresie 

ǿȅƴƻǎȊŊ ƻŘ о4 Ƴƭƴ ȊƱ ό²м!ύ Řƻ ƻƪΦ с8 

Ƴƭƴ ȊƱ ό²п9ύ.  

Z kolei w ǇŜƱƴȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ 

όƻŘ нлнр Ǌƻƪǳύ ǏǊednioroczne wydatki 

ǿȅƴƻǎȊŊ ƻŘ мф Ƴƭƴ ό²м!ύ Řƻ ƻƪΦ 41 

mln ȊƱ ό²п9ύ. 

 

 

6.6.6. tƻŘȊƛŀƱ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴȅ ŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛť 

!ƴŀƭƛȊŀ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ƛ ōŜƴŎƘƳŀǊƪƛƴƎƻǿŀ ǿȅƪŀȊǳƧŜΣ ƛȍ ƪƻǎȊǘȅ Systemu Roweru Metropolitalnego 

ŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴŜ ǎŊ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ ŎȊťǏŎƛ Ȋ ƻǇƱŀǘ ƛ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴƛŜ Ȋ ǇǊȊȅŎƘƻŘƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ 

όǊŜƪƭŀƳƻŘŀǿŎȅύΦ tƻǿǎǘŀƱŊ ƭǳƪť ǇƻƳƛťŘȊȅ ŘƻŎƘƻŘŀƳƛ ŀ ƪƻǎȊǘŀƳƛ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻƪǊȅŏ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ 

publicznych. 

² ǊŀƳŀŎƘ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ǇƻƳƛťŘȊȅ D½a ƛ ƎƳƛƴȅ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǿȅŘŀǘƪƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ǇƻƪǊȅǘŜ 

Ȋ ǿǇƱȅǿƽǿ Ȋ ƻǇƱŀǘ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ǇǊȊȅƧťǘƻ Řǿŀ ƪƭǳŎȊŜ ǇƻŘȊƛŀƱǳΦ Pierwszy z kluczy (klucz Iz) 

ƧŜŘƴŀƪƻǿƻ ǘǊŀƪǘǳƧŜ D½a ƻǊŀȊ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ƎƳƛƴȅ ŘȊƛŜƭŊŎ ƪƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǿƎ ǳŘȊƛŀƱǳ ƭƛŎȊōȅ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵΦ ½ŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ȊƳƛŜƴƴŜƎƻ ƪƭǳŎȊŀ ƻǇŀǊǘŜƎƻ ƴŀ ƭƛŎȊōƛŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵΣ ŎȊȅƭƛ ǇƻǇȅŎƛŜ 
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Wykres 31Υ ²ȅŘŀǘƪƛ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿ Ƴƭƴ ȊƱ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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ŘŀƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻŘȊǿƛŜǊŎƛŜŘƭŜƴƛŀ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ƪƻǎȊǘƽǿ ŦŀƪǘȅŎȊƴŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴŀ 

danym obszarze, tj. na terenie danej gminy. Z kolei drugi klucz (klucz IIz) ǇǊȊȅǇƛǎǳƧŜ ŎȊťǏŏ 

ƪƻǎȊǘƽǿ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǊŜƭƻƪŀŎƧŊ Řƻ D½aΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ƪƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ŘȊƛŜƭƛ ǿƎ 

ǳŘȊƛŀƱǳ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵΣ ŎȊȅƭƛ ŀƴŀƭƻƎƛŎȊƴƛŜ Řƻ ƪƭǳŎȊŀ LȊΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ƪƻǎȊǘƽǿ 

ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿ Ȋ ōŀǘŜǊƛŀƳƛ ȊŀǇŀǎƻǿȅƳƛΣ ǇƻŘȊƛŀƱ ǇƻƳƛťŘȊȅ D½a 

i ƎƳƛƴȅ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŀƪƻǿȅ ǿ ƻōȅŘǿǳ ƪƭǳŎȊŀŎƘ ƛ ƻŘȊǿƛŜǊŎƛŜŘƭŀ ƭƛŎȊōť ǏǊƻŘƪŀ ǘǊǿŀƱŜƎƻ όǊƻǿŜǊΣ 

stacja) przypƛǎŀƴŊ ŘŀƴŜƳǳ ǇƻŘƳƛƻǘƻǿƛΦ  

YƻƭŜƧƴȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ǿ ǎǇƻǎƽō ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ ǇǊŜȊŜƴǘǳƧŜ ƳŜǘƻŘȅƪť ǇƻŘȊƛŀƱǳ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴŜ ǇƻŘƳƛƻǘȅΦ 

Rycina 40: YƭǳŎȊŜ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ǿȅŘŀǘƪƽǿ ǇƻƳƛťŘȊȅ D½a ƛ ƎƳƛƴȅ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

tƻŘȊƛŀƱ ƪƻǎȊǘƽǿ ǿƎ kƭǳŎȊŀ LLȊ ȊŀƪƱŀŘŀΣ ƛȍ ŎȊťǏŏ ƪƻǎȊǘƽǿ ōťŘȊƛŜ ǎŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴŀ Ȋ ǿƱŀǎƴȅŎƘ 

ŘƻŎƘƻŘƽǿ ōǳŘȍŜǘǳ D½a (koszty relokacji) i ǎǘŀƴƻǿƛŊ one od ok. 28% do ok. 41҈ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ 

od wariantu systemowegoΦ ² ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ! όмлл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘύ ƪƻǎȊǘ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴȅ 

D½a ƧŜǎǘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ƪƻǎȊǘƽǿ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ w kosztach utrzymania. 
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Wykres 32: {ǘǊǳƪǘǳǊŀ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ƪƻǎȊǘƽǿ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

W ǳƧťŎƛǳ ǿŀǊǘƻǏŎƛƻǿȅƳ ƪoszty przypisane do GZM ǿ ŎŀƱȅƳ ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿȅƴƻǎȊŊ 

w ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ od wariantu zakresowego i systemowego od ok. 1,3 Ƴƭƴ ȊƱ ό²м! ς podstawowy, 

млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘ) do ok. 69 Ƴƭƴ ȊƱ ό²пE ς ǎƛƭƴȅ ǊŘȊŜƵΣ млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ 

elektrycznych). 

Wykres 33: Koszty ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿ Ƴƭƴ ȊƱ ς 

ǇƻŘȊƛŀƱ ǇƻƳƛťŘȊȅ D½a ƛ ƎƳƛƴȅ ǿƎ ƪƭǳŎȊŀ LȊ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Wykres 34: Koszty ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿ Ƴƭƴ ȊƱ ς 

ǇƻŘȊƛŀƱ ǇƻƳƛťŘȊȅ D½a ƛ ƎƳiny wg klucza IIz 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱasne 

 

YƻǎȊǘȅ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴŜ ƎƳƛƴƻƳ ǿƎ YƭǳŎȊŀ LLȊ ǎŊ ƴƛȍǎȊŜ ǿȊƎƭťŘŜƳ YƭǳŎȊŀ LȊ o ponad 40%-50% 

w wariancie WA (млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘ) oraz o ok. 25%-30% w wariancie WE (100% 

ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘύ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƎƳƛƴȅ ƛ ƧŜƧ ǳŘȊƛŀƱǳ ǿ ƭƛŎȊōƛŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜΦ 

YƻƭŜƧƴŜ ǿȅƪǊŜǎȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƧŊ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ ŎŀƱȅƳ ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ 

ǿȅōǊŀƴȅƳ ƎƳƛƴƻƳ Řƭŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǎƪǊŀƧƴȅŎƘ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǳŘȊƛŀƱǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ 
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Wykres 35: tƻŘȊƛŀƱ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇƻƳƛťŘȊȅ D½a ƛ ǿȅōǊŀƴŜ ƎƳƛƴȅ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ Řƭŀ ²м! 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Wykres 36: tƻŘȊƛŀƱ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇƻƳƛťŘȊȅ D½a ƛ ǿȅōǊŀƴŜ ƎƳƛƴȅ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ Řƭŀ ²м9 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Wŀƪ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿȅƪǊŜǎƽǿ ƪoszty przypisane gminom w ramach wariantu WE (100% 

ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘύ ǿȊƎƭťŘŜƳ ²! όмлл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘύ ǎŊ o ok. 80% ǿȅȍǎȊŜ 

w kluczu Iz oraz ponad 115%-140% ǿȅȍǎȊŜ ǿ ƪƭǳŎȊǳ LLz. 

 

6.6.7. tƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ  

½ ŀƴŀƭƛȊȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ƴŀƧŘǊƻȍǎȊȅƳ ǿŀǊƛŀƴǘŜƳ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƧŜǎǘ ǿŀǊƛŀƴǘ W4E 

όǎƛƭƴȅ ǊŘȊŜƵΣ млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘύΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀƧǘŀƵǎȊȅƳ ƧŜǎǘ W1A (podstawowy, 
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млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘύΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ƱŊŎȊƴŜ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ 

w ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿȅƴƻǎƛ омн Ƴƭƴ ȊƱ ƻǊŀȊ мпу Ƴƭƴ ȊƱΦ 

!ƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜ ƪƻǎȊǘȅ 

w ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ǊƻǿŜǊ Ƴƻȍƴŀ 

ǎǘǿƛŜǊŘȊƛŏΣ ȍŜ ƴŀƧŘǊƻȍǎȊȅƳ 

wariantem jest W1E (podstawowy, 

млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘύ, 

z ƪƻƭŜƛ ƴŀƧǘŀƵǎȊȅƳ W4A (silny 

ǊŘȊŜƵΣ млл҈ ǊƻǿŜǊƽǿ 

tradycyjnych). WŜǎǘ ǘƻ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z ǿȅȍǎȊȅƳ ƪƻǎȊǘŜƳ ȊŀƪǳǇǳ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ 

z ǿȅȍǎȊȅƳƛ ƪƻǎȊǘŀƳƛ ƧŜƎƻ 

utrzymania. 

Wykres 37: ²ǎƪŀȋƴƛƪƛ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜ όȊƱκƳ-c/rower) 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ oǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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²ȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜ ²ȅƪƻƴŀǿŎȅ όȊƱκƳπŎκǊƻǿŜǊύ

ǏǊŜŘƴƛŜ ƳƛŜǎƛťŎȊƴŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜ ǿȅŘŀǘƪƛ ƴŜǘǘƻ όȊƱκƳπŎκǊƻǿŜǊύ



K o n c e p c j a  R o w e r u  M e t r o p o l i t a l n e g o  ς t o m  V              S t r o n a  1 4 0 z  1 9 0 

 

T a b e l a  4 1Υ ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƻōƧťǘȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊŊ 

Lp. ²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ JM W1A W1D W1E W4A W4D W4E 

1. _ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǿ ǘȅƳΥ szt. 6  6 2 7 6  6 2 7 6  6 2 7 7  9 5 1 7  9 5 1 7  9 5 1 

1 . 1 r o w e r y  t r a d y c y j n e s z t . 6  1 2 0 4  1 8 8 0  7  2 3 4 4  9 5 0 0  

1 . 2 r o w e r y  e l e k t r y c z n e s z t . 1 2 0 2  0 5 3 6  2 4 1 2 6 0 2  5 4 5 7  4 9 4 

1 . 3 
t r a d y c y j n e  z  f o t e l i k i e m  i  n i e t y p o w e  

( t a n d e m ,  c a r g o ) 
s z t . 3 8 7 3 8 7 3 8 7 4 5 7 4 5 7 4 5 7 

2. Liczba stacji szt. 7 7 2 7 7 2 7 7 2 8 2 8 8 2 8 8 2 8 

3. Wynagrodzenie Wykonawcy        

3 . 1 _ŊŎȊƴŜ ǘȅǎΦ ȊƱ ƴŜǘǘƻ 1 4 7  5 9 4 1 8 6  0 3 0 2 6 4  1 9 7 1 7 3  6 4 5 2 1 9  4 2 6 3 1 1  6 9 1 

3 . 2 |ǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴƛŜ ǘȅǎΦ ȊƱ ƴŜǘǘƻκǊƻƪ 1 8  4 4 9 2 3  2 5 4 3 3  0 2 5 2 1  7 0 6 2 7  4 2 8 3 8  9 6 1 

3 . 3 W y n a g r o d z e n i e  j e d n o s t k o w e ȊƱκƳ- c / r o w e r  2 8 6 , 8 3 6 3 , 5 5 1 9 , 5 2 8 1 , 1 3 5 7 , 0 5 1 0 , 0 

4. tǊȊȅŎƘƻŘȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘȅǎΦ ȊƱ 3 4  4 5 2 4 3  1 6 2 6 0  8 7 5 4 0  2 1 7 5 0  5 7 1 7 1  4 3 8 



 

K o n c e p c j a  R o w e r u  M e t r o p o l i t a l n e g o  ς t o m  V              S t r o n a  1 4 1 z  1 9 0 

Lp. ²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ JM W1A W1D W1E W4A W4D W4E 

5. Wydatki netto strony publicznej ǘȅǎΦ ȊƱ -1 1 5  0 2 3 -1 4 4  7 4 9 -2 0 5  2 0 3 -1 3 5  3 0 9 -1 7 0  7 3 6 -2 4 2  1 3 4 

5. 1 W y d a t k i  n e t t o  j e d n o s t k o w e ȊƱκƳ- c / r o w e r  -1 8 0 , 8 -2 2 7 , 5 -3 2 2 , 5 -1 7 7 , 3 -2 2 3 , 7 -3 1 7 , 2 

6. NPV strony publicznej ǘȅǎΦ ȊƱ -9 7  5 5 7 -1 2 2  6 3 7 -1 7 3  6 4 0 -1 1 4  8 1 9 -1 4 4  7 2 9 -2 0 5  0 0 6 

7. tƻŘȊƛŀƱ ƪƻǎȊǘƽǿ - Klucz Iz        

7 . 1 G Z M ǘȅǎΦ ȊƱ 1  2 7 5 1  5 9 5 2  2 9 4 2  3 3 8 2  9 0 8 4  1 5 5 

7 . 2 G m i n y ǘȅǎΦ ȊƱ 1 1 3  7 4 8 1 4 3  1 5 5 2 0 2  9 1 0 1 3 2  9 7 2 1 6 7  8 2 9 2 3 7  9 7 9 

8. tƻŘȊƛŀƱ ƪƻǎȊǘƽǿ - Klucz IIz        

8 . 1 G Z M ǘȅǎΦ ȊƱ 4 7  2 4 8 5 1  5 7 7 5 6  9 5 8 5 6  9 5 8 6 2  1 5 8 6 8  7 5 5 

8 . 2 G m i n y ǘȅǎΦ ȊƱ 6 7  7 7 5 9 3  1 7 3 1 4 8  2 4 5 7 8  3 5 1 1 0 8  5 7 9 1 7 3  3 7 9 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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6.6.8. Testowanie rynku 

² ǊŀƳŀŎƘ ǇǊŀŎ ƴŀŘ YƻƴŎŜǇŎƧŊ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ konsultacje rynkowe. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ǿƴƛƻǎƪƛ 

podsumowano w tabeli. 

Tabela 42: Wnioski z konsultacji rynkowych 

Obszar 

Konsultacji 
Wnioski 

Koszt zakupu 

ǊƻǿŜǊƽǿ 

tradycyjnych 

i elektrycznych 

PǊȊȅƧťǘŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ŎŜƴƻǿŜ Řƭŀ wariantu opisanego w rozdziale ǇƻǿȅȍŜƧ ȊƻǎǘŀƱȅ 

potwierdzone. Nie mniej jednak Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǊƻȊǇƛťǘƻǏŏ ǇƻƳƛťŘȊȅ cenami oszacowanymi 

przez rynekΣ ǇǊȊȅƧťǘƻΣ ƛȍ dla GZM ƳƻȍƭƛǿŜ ǎŊ Řƻ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ƻŦŜǊǘy cenowe ƴƛȍǎȊŜ ƻŘ 

zŀƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ²ȅƪƻƴŀǿŎť. Przygotowano zatem dodatkowy wariant finansowy. 

½ŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ 

personelu do 

ƻōǎƱǳƎƛ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ 

ǊƻǿŜǊƽǿ 

tǊȊȅƧťǘŜ ǇǊȊŜȊ ²ȅƪƻƴŀǿŎť YƻƴŎŜǇŎƧƛ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƭƛŎȊōȅ Ŝǘŀǘƽǿ ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ Řƻ 

ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎŊ ƴƛŜŎƻ ǇƻƴƛȍŜƧ ƻŎȊŜƪƛǿŀƵ ǊȅƴƪƻǿȅŎƘΦ ²ȅōǊŀƴŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ȊƻǎǘŀƱȅ 

ȊŀǘŜƳ ȊƳƛŜƴƛƻƴŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ Ŝǘŀǘƽǿ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛΣ ŀ Ŏƻ Ȋŀ ǘȅƳ 

ƛŘȊƛŜ ȊǿƛťƪǎȊƻƴƻ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŜ ƪƻǎȊǘȅ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 

½ŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ do 

ƻōǎƱǳƎƛ ǊƻǿŜǊƽǿ  

½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴƛŜ ƻŘōƛŜƎŀƱȅ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƻŘ 

szacowanych przez rynek. W analizie finansowej ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǘŜ ƴƛŜ ǳƭŜƎƱȅ 

zmianie. 

½ŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ 

personelu do 

serwisu ǊƻǿŜǊƽǿ 

tǊȊȅƧťǘŜ ǇǊȊŜȊ ²ȅƪƻƴŀǿŎť YƻƴŎŜǇŎƧƛ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƭƛŎȊōȅ Ŝǘŀǘƽǿ ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ Řƻ 

ǎŜǊǿƛǎƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎŊ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǇƻƴƛȍŜƧ ƻŎȊŜƪƛǿŀƵ ǊȅƴƪƻǿȅŎƘΦ ²ȅōǊŀƴŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ 

ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀǘŜƳ ȊƳƛŜƴƛƻƴŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ Ŝǘŀǘƽǿ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ serwisu, a co za 

ǘȅƳ ƛŘȊƛŜ ȊǿƛťƪǎȊƻƴƻ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŜ ƪƻǎȊǘȅ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ 

spƻǎǘǊȊŜȍŜƴƛŀ 

1. wƻȊƳƽǿŎȅ wskazywali na ȊŀƭŜȍƴƻǏŏ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴȅŎƘ ŎŜƴ ƻŦŜǊǘƻǿȅŎƘ ƻŘ ǎȊŀŎƻǿŀƴŜƎƻ 

ǇƻȊƛƻƳǳ ǇǊȊȅŎƘƻŘƽǿ ȊŜ ȋǊƽŘŜƱ ƛƴƴȅŎƘ ƴƛȍ ƻǇƱŀǘŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪŀΣ ǘƧΦ ǊŜƪƭŀƳȅ 

i sponsoringΦ {Ŋ ǘƻ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ȊŜ ǎǇŜŎȅŦƛƪŊ ƻōǎȊŀǊǳΣ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ 

ȊŀǏ ǎǘǊƻƴȅ ƴŀ ǿǇǊƻǎǘ ȊŀƭŜȍŊ ƻŘ ǳǊŜƎǳƭƻǿŀƵ ǳƳƻǿȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪƛŜƧΦ ½ŘŀƴƛŜƳ 

Wykonawcy Koncepcji na tym etapie ǿŀǊǘƻǏŏ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ƪƻǊȊȅǏŎƛ Řƭŀ tƻŘƳƛƻǘǳ 

tǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ƴƛȍǎȊȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ {wa Řƻ ǇƻƪǊȅŎƛŀ Ȋ ōǳŘȍŜǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƴƛŜ 

ƧŜǎǘ Ƴƻȍƭƛǿŀ Řƻ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀΦ aƻȍƴŀ ƧŜŘƴŀƪ ǇǊȊȅƧŊŏΣ ƛȍ obszar ten stanowi 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƻ ƻōƴƛȍŜƴƛŀ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƧ YƻƴŎŜǇŎƧƛ ƪƻǎȊǘƽǿ ƴŀ 

ŜǘŀǇƛŜ ǎƪƱŀŘŀƴƛŀ ŦƻǊƳŀƭƴȅŎƘ ƻŦŜǊǘ ǇǊȊŜȊ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ. 

2. tƻŘƪǊŜǏƭƻƴƻΣ ƛȍ Řƭŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ǿŀȍƴȅƳ ƧŜǎǘ ǳǊŜƎǳƭƻǿŀƴƛŜ ǿ ǳƳƻǿƛŜ ƻōƻǿƛŊȊƪǳ 

ǳŘȊƛŀƱǳ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǿ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ ŎŜƴƴƛƪŀ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ aŀ ǘƻ ƴŀ ŎŜƭǳ 

ǇǊȊŜŎƛǿŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ƴŀŘƳƛŜǊƴŜƧ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜƧ Řƻ ȊōȅǘƴƛŜƎƻ 

ǿȊǊƻǎǘǳ ƪƻǎȊǘƽǿ ƻōǎƱǳƎƛ ƛ ǳǇŀŘƪǳ systemu ς ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǎȅǎǘŜƳǳ.  

3. 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ Ŧƭƻǘȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ ȊƛƳƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏΦ 

Rekomendowany poziom to 30%. 

4. Model mieszany floty oceniany ƧŜǎǘ Ƨŀƪƻ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ƪƻǎȊǘƻǿƻΦ 5ƻ ǊƻȊǿŀȍŜƴƛŀ 

proporcja 40/60. 

5. Standardowy okres gwarancji bateriƛ ƻōŜƧƳǳƧŜ н ƭŀǘŀΦ bŀƭŜȍȅ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŜŏ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜ ƻǇǘȅƳŀƭƴŊ ƻōǎƱǳƎť ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ōŀǘŜǊƛƛΣ ǿȅŘƱǳȍŀƧŊŎŜ ȍȅǿƻǘƴƻǏŏ ōŀǘŜǊƛƛ 

Řƻ п ƭŀǘ όǿǎǇŀǊŎƛŜ ǎƻŦǘǿŀǊŜΣ ǎƳŀǊǘ ƱŀŘƻǿŀƴƛŜύΦ 

6. wŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǿ 2 etapach. 

7. hƪǊŜǎ ǘǊǿŀƴƛŀ ǳƳƻǿȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴȅ Řƻ ǘǊǿŀƱƻǏŎƛ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 

w ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƻƴ ƪǊƽǘǎȊȅ ƴƛȍ ȊŀƱƻȍƻƴȅ ǿ YƻƴŎŜǇŎƧƛΦ 

8. /Ȋŀǎ ƴŀ ŘƻǎǘŀǊŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳƛŜ ǇǊƻǇƻƴǳƧŜ ǎƛť ǿȅŘƱǳȍȅŏ Ȋ у Řƻ ф 

ƳƛŜǎƛťŎȅ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǎȅǘǳŀŎƧť ŜǇƛŘŜƳƛŎȊƴŊΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie infƻǊƳŀŎƧƛ ƻŘ hǇŜǊŀǘƻǊƽǿ 
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W oparciu o ǇƻǿȅȍǎȊŜ wnioski przygotowano ǎȅƳǳƭŀŎƧŜ ǿȅƴƛƪƽǿ ǇǊȊȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ 

odmiennych ȊŀƱƻȍŜƵ ƴƛȍ ǿ ƻǇƛǎŀƴȅƳ ǿŜ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘ ƳƻŘŜƭǳ ōŀȊƻǿȅƳΦ 

W ƳƻŘŜƭǳ ōŀȊƻǿȅƳ ǇǊȊȅƧťǘƻ ȊŀŎƘƻǿŀǿŎȊŜ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ ƛ ǇǊȊȅƧťǘƻ ǿȅȍǎȊŜ ŎŜƴȅ ƧŜŘƴostkowe dla 

roweru tradycyjnego i elektrycznego wskazane przez Operatora. Z kolei w celu pokazania 

ǿǇƱȅǿǳ ƴŀ ǿȅƴƛƪƛ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ ƴƛȍǎȊȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘ ǿŜƧǏŎƛƻǿȅŎƘΣ ǎƪŀƭƪǳƭƻǿŀƴƻ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅ ƳƻŘŜƭ 

όαǘŜǎǘƻǿŀƴƛŜ ǊȅƴƪǳέύΦ 

Rycina 41Υ ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƭŀ modelu bazowego i po testowaniu rynku 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

tƻǿȅȍǎȊŜ ȊƳƛŀƴȅ ŘŀƴȅŎƘ ǿŜƧǏŎƛƻǿȅŎƘ ǿǇƱȅǿŀƧŊ ƴŀ ǿŀǊǘƻǏŏ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ƴŀ ǊƻǿŜǊȅ ƻǊŀȊ ƴŀ 

ƪƻǎȊǘȅ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴŜ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ǘƧΦ ŀƳƻǊǘȅȊŀŎƧť ƻǊŀȊ ǎŜǊǿƛǎΦ 

Wykres 38Υ  bŀƪƱŀŘȅ ƴŀ ǊƻǿŜǊȅ ǿ ƳƻŘŜƭǳ ōŀȊƻǿȅƳ ƛ ǿ ƳƻŘŜƭǳ Ǉƻ ǘŜǎǘƻǿŀƴƛǳ Ǌȅƴƪǳ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  

² ƴŀƪƱŀŘŀŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ {waΣ Ǉƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛǳ ŎŜƴ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅŎƘ 

Ȋ ǘŜǎǘƻǿŀƴƛŀ ǊȅƴƪǳΣ ȊƳƛŜƴƛŊ ǎƛť ƪƻǎȊǘȅ ƴŀ ȊŀƪǳǇ ǊƻǿŜǊƽǿΦ ½ƳƴƛŜƧǎȊŊ ǎƛť ƻƴŜ ƻ ƻƪΦ пл҈ Řƭŀ 
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