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1. Przeglad dostepnych zrédet finansowania bezzwrotnego

W rozdziale tym przeanalizowano mozliwos¢ finansowania zakresu dziatan z funduszy
zewnetrznych, zaréwno krajowych, jak i unijnych oraz informacje odnosnie nowe;j
perspektywy 2021 — 2027 r.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020

Struktura programu skfada sie z czterech gtéwnych celow tematycznych tworzacych
podstawowe obszary interwencji, przy czym jednym z nich jest transport zréwnowazony. W
ramach osi priorytetowej VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach
wyrdznia sie Priorytet inwestycyjny 4.V. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu, ktérego celem szczegdétowym jest wieksze
wykorzystanie niskoemisyjnego transportu miejskiego. Niniejszy projekt wpisuje sie w tak
sformutowany priorytet inwestycyjny. Harmonogram planowanych w roku 2020 naboréw
whnioskéw o dofinansowanie projektu w trybie konkursowym w ramach POIi$ 2014-2020 nie
przewiduje naboru w zakresie osi priorytetowej VI.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020 wspiera
dziatania dotyczace niskoemisyjnego transportu miejskiego, a w ramach poddziatania 4.5.1
Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie — ZIT i 4.5.2 Niskoemisyjny
transport miejski oraz efektywne oswietlenie — RIT przewiduje przedsiewziecia z zakresu
budowy systemdw miejskich wypozyczalni rowerdw wraz z zakupem rowerdw. Na podstawie
analizy aktualnego (od 2020-01-22) harmonogramu naboru wnioskéw o dofinansowanie dla
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na 2020 rok v.2 stwierdza sie
brak mozliwosci finansowanie bezzwrotnego z tego zrddta.

Programy Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej/Interreg 2014-2020

Sprawdzono mozliwosci dofinansowania projektu z programéw Interreg 2014-2020
i stwierdzono brak mozliwosci dofinansowania z tego zrddta.
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2. Przeglad dostepnych zrédet finansowania zwrotnego

Pozyczki unijne Banku Gospodarstwa Krajowego

Sprawdzono aktualng oferte pozyczek unijnych BGK i stwierdzono brak propozycji dla
wojewddztwa $lgskiego.

Fundusz Gdornoslaski S.A. i Fundusz Pozyczkowy Gornoslaskiej Agencji Przedsiebiorczosci i

Rozwoju Sp. z 0.0.

Istniejg oferty pozyczek na preferencyjnych warunkach, jednak sg one przeznaczone jedynie
dla mikro, matych i srednich przedsiebiorcow.

3. Przyszta perspektywa 2021-2027 r.

Obecnie odbywajg sie spotkania pomiedzy Komisjg Europejskg, Radg Unii Europejskiej oraz
Parlamentem Europejskim, podczas ktérych zapadajg kluczowe ustalenia dotyczace ksztattu
projektéw rozporzadzen dla nowej Polityki Spdjnosci w takich obszarach, jak poziomy
dofinansowania, alokacja srodkdéw, koncentracja srodkdéw w poszczegdlnych obszarach
i wydatki klimatyczne czy tez zasada realizacji ptatnosci n+2. Minister Inwestycji i Rozwoju
dziatajgc jako instytucja odpowiedzialna za koordynacje prac w zakresie programowania
perspektywy finansowej, powofat Grupy Robocze wspierajgce prace nad przygotowaniem
nowych programéw operacyjnych. W tych gremiach uczestniczg réwniez regiony. Grupy
pracujg nad doprecyzowaniem zakresu interwencji funduszy europejskich w Polsce oraz
wypracowaniem propozycji tzw. linii demarkacyjnej, czyli podziatu interwencji pomiedzy
poszczegdlne programy operacyjne 2021-2027.

Na obecng chwile nie ma jeszcze oficjalnych wynikdw prac w tym zakresie. Wojewddztwo
Slaskie na biezagco uczestniczy w spotkaniach Grup Roboczych zorganizowanych dla
poszczegdlnych blokéw tematycznych, tzw. Celéw Polityki, jak rowniez w innych spotkaniach
nt. nowej perspektywy finansowej 2021-2027.

Na poziomie rzagdowym opracowany zostat istotny dla programowania, dokument
strategiczny tj. nad Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego do 2030 r. Dokument wskazuje

m.in. nowe obszary strategicznej interwencji z poziomu krajowego, w tym Slaskie jako obszar
wymagajacy przyspieszenia transformacji profilu gospodarczego. Strategia zostata przyjeta
17 wrzesnia 2019 r.
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W ramach SRT2030 realizowane bedg m.in. inwestycje w niskoemisyjne/zeroemisyjne srodki
transportu, inwestycje drogowe i kolejowe, infrastruktura na potrzeby czystego transportu
miejskiego, inteligentne systemy transportowe, a takze promocja transportu rowerowego
i pieszego.

Na poziomie krajowym toczg sie takie prace nad najwazniejszym dokumentem
porzadkujgcym wdrazanie przysztej perspektywy finansowej w Polsce tj. nad Umowa
Partnerstwa. W lipcu 2019 r. zostaty opublikowane ,Zatozenia do Umowy Partnerstwa 2021-

2027”, ktore przedstawiajg ogdlne, ramowe zatozenia dla planowania nowej perspektywy.
Dokument przygotowany przez Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju zostat poddany
konsultacjom spotecznym. Nie zawierat on jeszcze wielu istotnych rozstrzygniec tj. wskazania
podmiotéw i etapdw procesu programowania, ramowego podziatu interwencji miedzy kraj
i region, alokacji finansowej dla programoéw krajowych i regionalnych, ostatecznej struktury
programow operacyjnych, zastosowania instrumentéw terytorialnych itp.

Posrdd zatozenn do Umowy znalazt sie zapis odnosnie Celu Polityki 2 - bardziej przyjazna dla
Srodowiska bezemisyjna Europa (a Greener, carbon free Europe). Cel ten skupia sie na
gospodarce przyjaznej srodowisku, niskoemisyjnej, wpisujgcej sie w zagadnienie obiegu
zamknietego. Odnosi sie takze do transformacji energetyki, zielonych i niebieskich inwestycji,
przystosowania sie do zmiany klimatu oraz zarzadzania ryzykiem. Zréwnowazony rozwdj
oznacza stabilny wzrost gospodarczy powigzany z racjonalng gospodarka zasobami
srodowiskowymi uwzgledniajgc prawa cztowieka. Stan s$rodowiska i klimatu wywiera
posrednio coraz wiekszy wptyw na konkurencyjnos¢ i produktywnos¢ przedsiebiorstw.
Wptywa takze na warunki zycia w miastach, co przektada sie na stan zdrowotny mieszkancéw.
Zmiany klimatu prowadza do wzrostu wystepowania ekstremalnych warunkéw pogodowych,
a co za tym idzie zwigzanych z nimi wydarzen o bezposrednim, negatywnym wptywie na
gospodarke. Negatywne skutki zmian klimatycznych, w tym powodzie, upaty oraz intensywne
opady, s coraz bardziej odczuwalne w catym kraju. Biorgc pod uwage powyisze
uwarunkowania, priorytety inwestycyjne Polski w obszarze Celu 2 obejmujg m.in.:

e wsparcie indywidualnej i zbiorowej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci,
rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego zachecajacej do korzystania
z komunikacji zbiorowej, wsparcie ruchu pieszego i rowerowego;

W zakresie Celu Polityki 3 — lepiej potagczona Europa (a more Connected Europe) znalazt sie
priorytet dotyczacy wsparcia zmian w mobilnosci oraz zmniejszenie emisyjnosci sektora
transportu  dotyczgce wszystkich dziedzin transportu: towarowego, zbiorowego
i indywidualnego:

e integracja réznych form transportu (np. wezty przesiadkowe);

Prace nad przygotowaniem projektu RPO WSL 2021-2027 sg w toku i odbywajg sie zgodnie
z harmonogramem prac zaproponowanym przez Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju, ktory
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uwzglednia przygotowanie projektu Umowy Partnerstwa i jej przestanie do Komisji
Europejskiej w czerwcu 2020 r.

W regionie trwajg takze prace nad opracowaniem Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego
,Slaskie 2030” oraz nad przygotowaniem strategii i polityk sektorowych, ktére bedg miaty
odzwierciedlenie w RPO WSL.

W projekcie Strategii Slaskie 2030 znalazt sie cel strategiczny Wojewddztwo $laskie regionem
wysokiej jakos$ci srodowiska i przestrzeni, w ktéorym mowa m.in. o celach operacyjnych
z zakresu efektywnej infrastruktury:

e poprawa powigzan transportowych poprzez rozbudowe, modernizacje i zarzgdzanie
infrastrukturg wzmacniajgcg dostepnosé i spdjnos¢ regionu, w tym w zakresie drég,
linii kolejowych, szlakéw wodnych oraz drég rowerowych.

Dla operacjonalizacji Strategii wypracowano grupe przedsiewzie¢ stanowigcych zbiér
projektéw, zadan i aktywnosci samorzadu wojewddztwa, ktére powinny zostac zrealizowane.
Wsrdd nich znalazt sie projekt Mobilne Slaskie, w ktérym wyrézniono zadanie 5. Wtaczenie
transportu rowerowego do sieci transportowe;j.

Obecnie obowigzujace programowanie unijne sie konczy, co powoduje, ze potencjalne
srodki finansowe moga pojawic sie w nowej perspektywie finansowej UE, ktéra na dzi$ nie
jest okreslona na tyle, aby mozna bytlo w oparciu o to ocenia¢ mozliwosci pozyskania
zewnetrznych srodkéw finansowych. Majac na wzgledzie wyziej przytoczone dokumenty
mozna sie jednak spodziewa¢, ze UE przeznaczy w przysztej perspektywie srodki na cele
zwigzane z przedmiotowym przedsiewzieciem.
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