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1. Wprowadzenie 

1.1. Zakres projektu 

Niniejszy dokument ƧŜǎǘ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ȊŀŘŀƴƛŀ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ ǿȅƪƻƴŀƴƛǳ YƻƴŎŜǇŎƧƛ wƻǿŜǊǳ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ όD½aύΦ tǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿŀ 

KƻƴŎŜǇŎƧŀ Ƴŀ ƴŀ ŎŜƭǳ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ Systemu Roweru 

Metropolitalnego (SRM) ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǘŜchnicznym, prawnym oraz ekonomicznym.  

Opracowanie Koncepcji jest poprzedzone szeregiem prac diagnostycznych i prognostycznych, 

ǿ ǘȅƳ ŀƴŀƭƛȊ ǿ ǳƧťŎƛǳ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿȅƳΦ ½ŀƪǊŜǎ ŀƴŀƭƛȊ ǿǎƪŀȊŀƴȅ ǿ ht½ ǇǊȊŜȊ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ 

ȊƻǎǘŀƱ ȊƎǊǳǇƻǿŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ²ȅƪƻƴŀǿŎť ǿ п ōƭƻƪŀŎh i ōȅƱ realizowany w ŜǘŀǇŀŎƘΦ {Ŋ ǘƻΥ 

1. 5ƛŀƎƴƻȊŀ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ƛ ŀƴŀƭƛȊŀ ǿǎǘťǇƴŀ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŀ ŀƴŀƭƛȊť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

i ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ {ȅǎǘŜƳǳ wƻǿŜǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŜ 

ǿǎǘťǇƴȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ǇƻǇȅǘƻǿȅŎƘ ƛ funkcjonalnych systemu; 

2. Analiza modeli i ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 

ǿ D½a ƻǊŀȊ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ Koncepcji Roweru Metropolitalnego 

ǿ ǳƧťŎƛǳ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿȅƳΣ Ƨŀƪ ƛ ƻŎŜƴŀ ǘȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜȊ ǇǊȅȊƳŀǘ ŀƴŀƭƛȊȅ 

wielokryterialnej; 

3. AnŀƭƛȊŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ƳƻŘŜƭƛ ōƛȊƴŜǎƻǿƻ-organizacyjnych (modeli finansowania) 

funkcjonowania Systemu Roweru Metropolitalnego ƻǊŀȊ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ƳƻŘŜƭƛ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ 

do zastosowania w GZM; 

4. !ƴŀƭƛȊŀ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ Sytemu Roweru Metropolitalnego ǿǊŀȊ Ȋ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŊ 

ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ ŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀΣ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ƻǇǘȅƳŀƭƴŜƎƻ ƛ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳǳ 

ƧŜƎƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ȊŀǎŀŘ ǊƻȊƭƛŎȊŜƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŀǊǘƴŜǊŀƳƛ ǎȅǎǘŜƳǳ όƎƳƛƴŀƳƛύΦ 

tƻǿȅȍǎȊŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƳŀƧŊ ƴŀ ŎŜƭǳ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƪƻƳǇƭŜǘƴȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ Koncepcji na podstawie 

ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ, ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

¶ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ȊŀƪǊŜǎǳ ǎȅǎǘŜƳǳ Řƭŀ D½a όǿƛŜƭƪƻǏŏΣ ȊŀǎƛťƎΣ ǇƻǇȅǘ ƛ ǇƻŘŀȍ Řƭŀ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ Metropolii, zasady integracji z innymi systemami transportu 

publicznego);  

¶ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ƛ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴŜ όƎŜƴŜǊŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳǳ, model i wariant 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ǊƻŘȊŀƧŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ Metropolii);  

¶ ŀǎǇŜƪǘȅ ǇǊŀǿƴŜ ƛ ōƛȊƴŜǎƻǿŜ ǎȅǎǘŜƳǳ όƳƻŘŜƭŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜΣ ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ƛ ǊȅȊȅƪ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŀǊǘƴŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ǇǊȅǿŀǘƴŜƎƻΣ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ǿȅǘȅŎȊƴŜ ǿ zakresie zasad 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅƳƛ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ƛ ŘƻǎǘŀǿŎŀƳƛ ǳǎƱǳƎύΤ 

¶ aspekty finansowe (projekcja finansowa, polityka cenowa, przychody i koszty 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛ ƛŎƘ ǇƻŘȊƛŀƱ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŀǊǘƴŜǊƽǿ ǇǊƻƧŜƪǘǳΣ ȊŀǎŀŘȅ 

wynagradzania partnera prywatnego); 
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¶ Ǉƭŀƴ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƛ ǇǊƻƳƻŎƧƛ ǇǊƻƧŜƪǘǳ όŜǘŀǇƻǿŀƴƛŜ ƛ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀΣ Ǉƭŀƴ 

ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊƻƳƻŎȅƧƴȅŎƘύΤ 

¶ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧť ǊȅȊȅƪ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅŎƘ ƛ Ǉƭŀƴ ǊŜŀƎƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ǊȅȊȅƪŀΤ 

¶ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧť ƪǊťƎǳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ŘƻǎǘŀǿŎƽǿκǇŀǊǘƴŜǊƽǿ ǇǊƻƧŜƪǘǳ 

½ŀƱƻȍŜƴƛŀ KƻƴŎŜǇŎƧƛ ōťŘŊ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƱȅ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ пм ƎƳƛƴ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ 

ǿ ǎƪƱŀŘ D½aΣ ǿ ǘȅƳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

roweru miejskiego ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΦ 

Na teƧ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ½ŀǊȊŊŘ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ǇƻŘŜƧƳƛŜ ŘŀƭǎȊŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ 

ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƛ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ 

i ŘƛŀƭƻƎ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ǿ ŎŜƭǳ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴŜƧ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧƛ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ƻǊŀȊ ǇǊȊȅƎƻǘǳƧŜ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ƴƛŜȊōťŘƴŜ Řƻ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ǇǊƻŎŜǎǳ wyboru operatora dla Sytemu Roweru 

Metropolitalnego.  

Niniejsze opracowanie dotyczy ŘƛŀƎƴƻȊȅ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ƛ ŀƴŀƭƛȊ ǿǎǘťǇƴȅŎƘ i realizuje 

ȊŀƪǊŜǎ ǿǎƪŀȊŀƴȅ ǿ ht½ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴȅ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǘŀōŜƭƛΦ 

Punkt 

OPZ 
Nazwa zadania wƻȊŘȊƛŀƱ ǿ wŀǇƻǊŎƛŜ 

2a tƭŀƴƻǿŀƴȅ ƻōǎȊŀǊ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘǳ wƻȊŘȊƛŀƱȅ пΦмΣ пΦнΣ сΦт 

2b Analiza i identyfikacja interesariuszy projektu wƻȊŘȊƛŀƱ оΦсΦм 

2c 
Identyfikacja aktualnego i szacowanego zapotrzebowania potencjalnych 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇǊƻƧŜƪǘǳ 
wƻȊŘȊƛŀƱȅ рΣ сΦрΣ сΦсΦм 

2d 

2e 

hŎŜƴŀ ǿǇƱȅǿǳ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ƴŀ ƛƴƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a 
wƻȊŘȊƛŀƱȅ пΦоΣ сΦсΦн 

3 

2f 

!ƴŀƭƛȊŀ ŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ŀƴŀƭƛȊŀ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƴŀ 

obszarze GZM 

wƻȊŘȊƛŀƱ пΦп 

9 
LŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŀ ǘǊŜƴŘƽǿ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ 

roweru miejskiego z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ƛŘŜƛ αƳƻōƛƭƛǘȅ ŀǎ ŀ ǎŜǊǾƛŎŜέ 
wƻȊŘȊƛŀƱȅ сΦмΣ сΦн 
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1.2. {ƱƻǿƴƛŎȊŜƪ ƛ ƭƛǎǘŀ ǳȍȅǘȅŎƘ ǎƪǊƽǘƽǿ 

1.2.1. {ƱƻǿƴƛŎȊŜƪ 

e-bike ς rower ze wspomaganiem elektrycznym.  

Interesariusz ς ǇƻŘƳƛƻǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ƭǳō ǇǊȅǿŀǘƴȅ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴȅ ǿ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜΣ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 

i utrzymanie Systemu Roweru MetropolitalnegoΦ aƻƎŊ ǘƻ ōȅŏ ǇƻŘƳƛƻǘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z ǎŀƳƻǊȊŊŘŜƳ ƭƻƪŀƭƴȅƳΣ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ǇƻŘƳƛƻǘȅ ƪƻƳŜǊŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ 

ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŊ όŀƴƎΦ shared mobilityύΣ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛŎȅ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŜ ǇƻȊŀǊȊŊŘƻǿŜ ƛ grupy inicjatywne, instytucje badawcze. 

Kolej Metropolitalna ς ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŀ ƪƻƭŜƧΣ ƻ ƪǘƽǊŜƧ Ƴƻǿŀ ǿ YƻƴŎŜǇŎƧƛ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ 

Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜtropolii z ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƳŜǘƻŘ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

z 2018 roku. 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego ς Koncepcja wƻǿŜǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-

½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ.  

Operator/Wykonawca ς ǇƻŘƳƛƻǘ ǇǊȅǿŀǘƴȅ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅ ǎƛť ƻōǎƱǳƎŊ systemu rowerowego. 

Parking P+R (ang. Park&Ride) ς ǎȅǎǘŜƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ αtŀǊƪǳƧ ƛ WŜŘȋέ uƳƻȍƭƛǿƛŀ ōŜȊǇƱŀǘƴŜ 

ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻǎƻōƻƳΣ ƪǘƽǊŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ Ȋ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

i w chwili wyjazdu z parkingu ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŊ ǿŀȍƴȅ ōƛƭŜǘ. 

Parking B+R (ang. Bike&Ride) ς ǎȅǎǘŜƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƪǘƽǊȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ 

ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǎǿƻƧŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳ ƛ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧť ŘŀƭǎȊŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇǊȊȅ ǳȍȅŎƛǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

transportu zbiorowego. 

Smartbike ς rower tradycyjny przystosowany do funkcjonowania w systemach IV generacji. 

¦ǊȊŊŘȊŜƴƛŜ Transportu Osobistego (UTO) ς uǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ Řƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť 

ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ƴŀǇťŘȊŀƴŜ ǎƛƱŊ ƳƛťǏƴƛ ƭǳō ǎƛƭƴƛƪƛŜƳ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳΣ ƳΦƛƴΦ hulajnogi, hulajnogi 

elektryczne, deskorolki, segwaye. 

¦ȍȅǘƪƻǿƴƛƪ ς ƻǎƻōŀ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎŀ Ȋ systemu roweru publicznego. 

Velostrada ς αŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀέ ς ǎȊŜǊƻƪŀΣ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿŀ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŀ ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ōŜȊƪƻƭƛȊȅƧƴŜƎƻ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳΦ  

1.2.2. {ƪǊƽǘȅ 

BDOT ς .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ hōƛŜƪǘƽǿ ¢ƻǇƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ. 

BPO/SSC (ang. Business Process Outsourcing/ Shared Service Center) ς ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊƻŎŜǎƽǿ 

ōƛȊƴŜǎƻǿȅŎƘ Řƭŀ ƪƭƛŜƴǘƽǿ ƪƻǊǇƻǊŀŎȅƧƴȅŎƘ Ȋ ŎŀƱŜƎƻ ǏǿƛŀǘŀΦ 

BRT (ang. Bus Rapid Transit) ς ǎȅǎǘŜƳ ǎȊȅōƪƛŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ. 

DDR ς ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όtǊŀǿƻ ƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳύ ς wydzielony pas terenu przeznaczony 

do jazdy rowerem, oznakowany odpowiednimi znakami. 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Hulajnoga
https://pl.wikipedia.org/wiki/Hulajnoga_elektryczna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Hulajnoga_elektryczna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Deskorolka
https://pl.wikipedia.org/wiki/Segway_HT
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GOP ς DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛ hƪǊťƎ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅ. 

GUS ς DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ. 

GZM ς DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ. 

IRMiR ς Lƴǎǘȅǘǳǘ wƻȊǿƻƧǳ aƛŀǎǘ ƛ wŜƎƛƻƴƽǿΦ 

KPI ς Key Performance Indicator, czyli kluŎȊƻǿȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ. Jest to element 

ǇƻƳƛŀǊǳ ƧŀƪƻǏŎƛ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ. 

MaaS (ang. Mobility as a Service) ς ƳƻōƛƭƴƻǏŏ Ƨŀƪƻ ǳǎƱǳƎŀ. 

OMG-G-S ς hƪǊťƎ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ DŘŀƵǎƪ-Gdynia-Sopot. 

POI (ang. Points of Interest) ς ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘ. 

PRM ς tƻȊƴŀƵǎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛΦ 

ORSiP ς Otwarty Regionalny System Informacji Przestrzennej. 

OSM (OpenStreetMap) ς darmowa, edytowalna mapa Ǐǿƛŀǘŀ. 

RM ς Rower Metropolitalny. 

SLA ς {ŜǊǾƛŎŜ [ŜǾŜƭ !ƎǊŜŜƳŜƴǘ ŎȊȅƭƛ ƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀƴȅ ǇƻȊƛƻƳ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

ƻƪǊŜǏƭƻƴȅ ƧŜǎǘ ǇǊƻŎŜƴǘ Ŧƭƻǘȅ ǊƻǿŜǊƽǿ όȊǿȅƪƭŜ фу҈ύΣ ƪǘƽǊȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊ ȊƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ǎƛť 

ǳǘǊȊȅƳȅǿŀŏ Ƨŀƪƻ ǎǇǊŀǿƴȅκŘƻǎǘťǇƴȅΦ 

SRM ς System Roweru Metropolitalnego. 

SUiKZP ς {ǘǳŘƛǳƳ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ YƛŜǊǳƴƪƽǿ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ. 

|Y¦t ς |ƭŊǎƪŀ YŀǊǘŀ ¦ǎƱǳƎ tǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ς ǿǎǇƽƭƴȅ ǇǊƻƧŜƪǘ ŘǿǳŘȊƛŜǎǘǳ ƧŜŘŜƴ ƎƳƛƴ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ 

ƪŀǘƻǿƛŎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ ½ǿƛŊȊŜƪ YƻƳǳƴŀƭƴȅ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ hƪǊťƎǳ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƎƻ 

όY½Y DhtύΦ WŜǎǘ ǳȍȅǿŀƴŀ Ƨŀƪƻ ōƛƭŜǘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ς ƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

pƻƧŀȊŘŀŎƘ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ȊƭŜŎŜƴƛŜ ½¢aΦ YŀǊǘŀ ǎǇŜƱƴƛŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿƛŜƭŜ ƛƴƴȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƛΦ aƻȍƴŀ ƴƛŊ 

ȊŀǇƱŀŎƛŏ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜΣ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǳȍȅǿŀƴŀ ǿ ōƛōƭƛƻǘŜƪŀŎƘΣ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧŀŎƘ ǎǇƻǊǘǳ ƛ ƪǳƭǘǳǊȅ ƻǊŀȊ 

ǳǊȊťŘŀŎƘ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƎƳƛƴΦ 

SPP ς ǎǘǊŜŦŀ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΦ 

SWOT ς Strengths ς silne strony, Weaknesses ς ǎƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅΣ hǇǇƻǊǘǳƴƛǘƛŜǎ ς szanse, okazje 

i Threats ς ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ. 

TDB (ang. trip per day per bike) ς ƭƛŎȊōŀ ŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ƪŀȍŘȅ ǊƻǿŜǊ. 

WRM ς ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛ wƻǿŜǊ aƛŜƧǎƪƛΦ 

ZTM ς ½ŀǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Metropolitalnego. 
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2. /Ŝƭ ƛ ȊŀƪǊŜǎ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŎȊťǏŎƛ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ 

/ŜƭŜƳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƧŜǎǘ ƻŎŜƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ Metropolii GZM 

ƻǊŀȊ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳΦ  

Wynikiem analizy jest zateƳ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ Řƭŀ ǇǊȊȅǎȊƱŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳΣ 

ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

¶ charakter i zadania systemu ς ƳΦƛƴΦ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵΣ ƪǘƽǊŜ Ƴŀ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ SRM, m.in. 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜȊ ƴƛŜƎƻ ȊŀƱƻȍŜƵ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ αƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Ƨŀƪƻ ǳǎƱǳƎƛέ όŀƴƎΦ Mobility as 

a Service, MaaSύΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ƛƴƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜƧ όƴǇΦ Ŝ-ƘǳƭŀƧƴƽƎύΤ 

¶ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǇƻŘŀȍƻǿŜ ς ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƭƛŎȊōŀ ƛ ƎťǎǘƻǏŏ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛΤ 

¶ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǇƻǇȅǘƻǿŜ ƛ ǳȍȅǘƪƻǿŜ ς Ƴƻȍƭƛǿŀ ƭƛŎȊōŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ƎǊǳǇ 

ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǘȊǿΦ ǿŎȊŜǎƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ όŀƴƎΦ early adopters) oraz innych 

ƎǊǳǇ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘΣ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƛŎƘ ǇƻǘǊȊŜō ƛ ǇǊƻŦƛƭǳΤ 

¶ parametry techniczne i technologiczne ς ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƪǿŜǎǘƛƛ ǿȅōƻǊǳ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ {wM (III-

I± ƎŜƴŜǊŀŎƧŀ ƭǳō ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƘȅōǊȅŘƻǿŜύ ƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘȅƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛΣ 

ƪƻƳǇƻȊȅŎƧƛ ŦƭƻǘȅΣ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƧŜƧ ŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪŀŎƧƛΣ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǘȅǇƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΤ 

¶ parametry operacyjne i logistyczne ς szacowana skala operacji, analiza danych 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅƳ ǎȅǎǘŜƳŜƳ όǘƧΦ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳ ŦƭƻǘŊΣ 

serwisowaniem, relokacjami). W przypadku stosowania e-ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ς kwestie  

ȊǿƛŊȊŀƴe Ȋ ƱŀŘƻǿŀƴƛŜƳ ōŀǘŜǊƛƛΤ 

¶ zasady integracji z transportem zbiorowym ς ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ SRM z systemami transportu 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ D½aΣ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ǿ ǘȅƳ ƪǿŜǎǘƛŜ 

ōǳŘƻǿŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƧΣ ǊƻȊǇƻȊƴŀƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧΤ 

¶ kwestie infrastruktury rowerowej ς rozpoznanie stopnia rozbudowy infrastruktury 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ό55wΣ ǾŜƭƻǎǘǊŀŘΣ Ȋƴŀƪƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀǎύΣ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƧŜƧ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ƛ ǿǇƱȅǿǳ ƴŀ 

system; 

¶ ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŊ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳƛ ōŊŘȋ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅƳƛ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ 

rowerowymi ς ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ  

w ramach GZM oraz integrowania systemu ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΦ 

¶ Kwestie kulturowe i mentalne ς ōǳŘƻǿŀƴƛŜ αƪǳƭǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧέ. 

½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ht½ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǇƻǇȅǘǳ ƛ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŜƧ Ƴǳ 

ǇƻŘŀȍȅ ƻōŜƧƳǳƧŊΥ 

¶ !ƴŀƭƛȊť ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘǳΤ 

¶ ½ƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƛŜ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ƛ ŀƴŀƭƛȊŀ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ŎŜŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ 

w ǿȅƴƛƪǳ ǿȅǿƛŀŘƽǿ ƛ ǊƻȊƳƽǿ Ȋ ƴƛƳƛΣ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŀ ǇƻǘǊȊŜō ƛ ƻŎȊŜƪƛǿŀƵ ǿƻōŜŎ SRM; 

¶ hƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǿǇƱȅǿǳ SRM ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΣ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳƽǿ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƧƛ 

i synergii; 
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¶ Analizť ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ ǘȅƳ ƻōŜŎƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ SRM w ramach 

Metropolii, w tym analizť danych przestrzennych;  

¶ !ƴŀƭƛȊť ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ƳƻŘŜƭƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ SRM (III - IV generacji);  

¶ !ƴŀƭƛȊȅ ǿƱŊŎȊŜƴƛŀ Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƽȍƴȅŎƘ ƳƻŘŜƭƛΦ 

 

3. aŜǘƻŘȅƪŀ ǇǊŀŎȅ ƴŀŘ ŎȊťǏŎƛŊ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴŊ 

aŜǘƻŘȅƪŀ ǇǊŀŎȅ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŀ ǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ƴŀ ǇƻǎǘŀǿƛƻƴŜ ŎŜƭŜ ǇǊƻƧŜƪǘǳΦ 9ƭŜƳŜƴǘȅ 

koncepcji, jak i kroki projektowe, ȊƻǎǘŀƱȅ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ht½Φ {ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŀ ƳŜǘƻŘȅƪŀ ǇǊƻƧŜƪǘǳ 

ȊƻǎǘŀƱŀ ŘƻǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴŀ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŀ ǇǊŀŎ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅŎƘ ƳΦƛƴΦ ǿ ŎŜƭǳ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ 

ƧŜƧ Řƻ ȊŀƪǊŜǎǳ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘΦ 

YƭǳŎȊƻǿŊ ȊŀǎŀŘŊ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻƴŀƴƛǳ ǇǊŀŎ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ƪƻƴŎŜǇŎȅƧƴȅŎƘ ōȅƱƻ ƱŊŎȊŜƴƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ 

ƳŜǘƻŘ ōŀŘŀǿŎȊȅŎƘ όŀƴŀƭƛȊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ōŜƴŎƘƳŀǊƪƛƴƎǳΣ ŀƴŀƭƛȊ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘύ ƻǊŀȊ 

ƪǊȊȅȍƻǿŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǇƻȊȅǎƪƛǿŀƴȅŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǿ ŎŜƭǳ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ƴŀ ǇƻǎǘŀǿƛƻƴŜ 

ǇȅǘŀƴƛŀΦ {ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊ ǿȅƴƛƪŀ ȊŜ ǎǇŜŎȅŦƛƪƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅŎƘ Ȋŀǎƻōƽǿ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǿȅƧŊǘƪƻǿŜƧΣ ŘǳȍŜƧ ǎƪŀƭƛ 

ǎȅǎǘŜƳǳΦ 5ǊǳƎƛƳ ŀǎǇŜƪǘŜƳ ōȅƱƻ ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ƳƛŜǊȊŀƭƴȅŎƘΣ 

ȊǿŜǊȅŦƛƪƻǿŀƴȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘΣ Ƨŀƪƻ ǇƻŘǎǘŀǿ Řƭŀ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ȊŀƱƻȍŜƵ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 

tǊŀŎŜ ǊƻȊǇƻŎȊťǘƻ ƻŘ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ŀƴŀƭƛȊ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ ȊŀǎǘŀƴȅŎƘ όŀƴƎΦ desk study) oraz 

ǇƻȊȅǎƪƛǿŀƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ǇƛŜǊǿƻǘƴȅŎƘ Řƭŀ ǇƻǘǊȊŜō ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ŀƴŀƭƛȊ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘΦ bŀ ǿǎǘťǇƴȅƳ 

ŜǘŀǇƛŜ ȊōǳŘƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ōŀȊť ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ƛ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƻ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳ 

i ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǿȅǿƛŀŘƽǿΦ 

PƻƴƛȍŜƧ ǇƻŘǎǳƳƻǿŀƴƻ ƎƱƽǿƴŜ ƪǊƻƪƛ ƳŜǘƻŘȅŎȊƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŀǎǇŜƪǘƽǿ 

projektowych. 

 

3.1. hƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ǎȅǎǘŜƳǳ 

tǊȊȅ ǘǿƻǊȊŜƴƛǳ ȊŀƱƻȍŜƵ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ 

do SRMΣ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ht½, jak i w ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ Ȋ ƪƭƛŜƴǘŜƳΦ bŀ ǿǎǘťǇƛŜ 

ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ǇƻŘǎǘŀǿȅ ǘŜƻǊŜǘȅŎȊƴŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ SRM w wymiarze 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ ƛ ƪǊŀƧƻǿȅƳΦ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƻŎŜƴƛƻƴƻ Ǌƻƭť SRM ǿ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Ƨŀƪƻ ǳǎƱǳƎƛ όaŀŀ{ύΦ ²ŀȍƴȅƳ ƪǊƻƪƛŜƳ ōȅƱƻ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ Řƻtychczasowych 

ǇǊƽō ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿ ǎƪŀƭƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧΣ ǘǊƽƧƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ a9±h Ƨŀƪ ƛ ƛƴƴȅŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ŎŜƭǳ ȊōǳŘƻǿŀƴƛŀ ōŀȊȅ ǇƻǊƽǿƴŀǿŎȊŜƧ Řƭŀ ŀƴŀƭƛȊ 

benchmarkingowych oraz ƻŎŜƴȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ȊŀŘŀƵΦ 

²ǎǘťǇƴȅ ȊŀǊȅǎ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ȊƻǎǘŀƱ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴȅ Ȋ ŀƴŀƭƛȊŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊΣ ƛƭƻǏŎƛƻǿŊ ƻōǎȊŀǊǳ 

MŜǘǊƻǇƻƭƛƛ D½a ƻǊŀȊ ǎƪƻƴŦǊƻƴǘƻǿŀƴȅ Ȋ ǿƛŜŘȊŊ ƛ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀƳƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅΦ hŎŜƴƛƻƴƻ 
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ǘŀƪȍŜ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜ ȊŀŘŀƴƛŀ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ Ƨǳȍ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ Systemy Roweru Miejskiego 

w ramach GZM i kierunki rozwoju systemu transportowego MŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ /ŜƭŜƳ ǘŜƎƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ōȅƱƻ ƳΦƛƴΦ ǎƪƻƴŦǊƻƴǘƻǿŀƴƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ǘŜƻǊŜǘȅŎȊƴȅŎƘ Ȋ ǊŜŀƭƛŀƳƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛ ǿ stanie 

ǿȅƧǏŎƛƻǿȅƳ Ƨŀƪ ƛ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ ƪƛƭƪǳƭŜǘƴƛŜƧΣ ȊǿƛŊȊŀƴŜƧ Ȋ ǎȊŀŎƻǿŀƴȅƳ ŎȊŀǎŜƳ ƻǇŜǊƻǿŀƴƛŀ 

systemu. 

 

3.2. !ƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ ƛ ȋǊƽŘƱŀ ōŀȊ ŘŀƴȅŎƘ 

Analizy przestrzenne wykonano w oparciu o oprogramowanie ArcGIS przy wykorzystaniu 

ǎȊŜǊŜƎǳ ȊŜǎǘŀǿƽǿ ŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ƭǳŘƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ Ȋ ōŀȊ ŘŀƴȅŎƘ t9{9[ Ȋ нлмф ǿ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛǳ Řƻ Ǉǳƴƪǘƽǿ 

adresowych; 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ D¦{ όȋǊƽŘƱƻ hw{L¢ύΤ 

¶ DǊŀƴƛŎ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ǏǊƽŘƳƛŜǏŏ ƳƛŀǎǘΣ ǿǎƪŀȊŀƴȅŎƘ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ 

planistycznych (SUiKZP); 

¶ Danych zagospodarowania terenu w oparciu o bazy BDOT; 

¶ LoƪŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘ όtƻƛƴǘǎ ƻŦ LƴǘŜǊŜǎǘΣ thLύ Ȋ ōŀȊȅ ŘŀƴȅŎƘ h{aΤ 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊƴŀŎȊŊŎȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳΣ ƳΦƛƴΦ ǎƛŜŘȊƛō ōƛǳǊΣ 

ǳŎȊŜƭƴƛ ǿȅȍǎȊȅŎƘΣ ŎŜƴǘǊƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ ς zdigitalizowanych i zaktualizowanych przez 

ǿȅƪƻƴŀǿŎťΤ 

¶ Danych z ƎŜƻǇƻǊǘŀƭǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ hw{ƛt ς m.in. przebieg rowerowych 

ǎȊƭŀƪƽǿ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘΤ 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Ȋ ōŀȊȅ ŘŀƴȅŎƘ hǇŜƴ {ǘǊŜŜǘ aŀǇǎΤ 

¶ tǊȊŜōƛŜƎǳ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ ǾŜƭƻǎǘǊŀŘΤ 

¶ Danych hipsometrycznych; 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜ όƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ 

ŎŜƴǘǊƻƛŘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀƭǳŘƴƛƻƴȅŎƘύΤ 

¶ 5ŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ όǿȅƴƛƪƛ ŀƴŀƭƛȊ ŦƛǊƳȅ 

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE). 

½ōǳŘƻǿŀƴŀ ōŀȊŀ ŘŀƴȅŎƘ ǇƻǎƱǳȍȅƱŀ ȊŀǊƽǿƴƻ Řƻ ǎǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ŀƴŀƭƛȊ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǘȅǇƻƭƻƎƛƛ 

ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ όǿȅŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ƻōǎƱǳƎƛ SRM), analiz popytowych oraz 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ όƳΦƛƴΦ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǎǘŀŎƧƛύΦ 

 

3.3. Analiza popytowa 

tƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜƳ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅƳ ƧŜǎǘ ǇǊȊȅƧťŎƛŜΣ ȍŜ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ SRM 

Ƨŀƪƻ ǳǎƱǳƎƛ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ƧŜƎƻ ŘƻōǊŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƎŘȊƛŜ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ 
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ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅΦ {ȊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƧ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ȊŀǘŜm na 

ƻŎŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ, Ƨŀƪ ƛ ƻƎƽƭƴŜƧ ǎƪŀƭƛ ƻōǎȊŀǊǳ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŜƎƻ ƻōǎƱǳƎƛΦ  

tƻŘǎǘŀǿŊ Řƭŀ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ƳƻȍƭƛǿŜƎƻ ǇƻǇȅǘǳ ōȅƱȅ ŀƴŀƭƛȊȅ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿŜƧ 

ƭƛŎȊōȅ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ƛ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘΦ tǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ƭƛŎȊōť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ Ǉǳƴƪǘƽǿ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΦ hƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǘȅŎƘ 

ŘŀƴȅŎƘ ƭƛŎȊōƻǿȅŎƘ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƭƛŎȊōť 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ  

tǊȊȅƧťŎƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƧŜǎǘ ǇŜǿƴƛŜƧǎȊŊ ƳŜǘƻŘŊ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ǇƻǇȅǘǳ ǇǊȊȅ 

ōǊŀƪǳ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǿƛŀǊȅƎƻŘƴȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ƛ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ 

ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ōǳŘƻǿť ƳƻŘŜƭǳ ǊǳŎƘƻǿŜƎƻ ǿ ȊŀŘŀƴȅƳ ŎȊŀǎƛŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƴƛŀΦ 

tǊȊȅ ƻŎŜƴƛŜ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊŎŜ ƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜ ǇƻǇȅǘ ƴŀ ǳǎƱǳƎťΥ 

DƱƽǿƴŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊŎŜ ǇƻǇȅǘΥ 

¶ DťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀΤ 

¶ ²ƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴƻǏŏ ƻōǎȊŀǊǳ όƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿƻ-ǳǎƱǳƎƻǿŀύΤ 

¶ ²ƛŜƭƪƻǏŏ ƛȊƻƭƻǿŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΤ 

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛƻǿȅŎƘ ƭǳō ǇǳƴƪǘƻǿȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ όƎƱƽǿƴƛŜ ǳŎȊŜƭƴƛŜΣ 

parki biuǊƻǿŜΣ ŎŜƴǘǊŀ ƘŀƴŘƭƻǿŜ ƛ ǿƛťƪǎȊŜ ǎƪǳǇƛǎƪŀ ƘŀƴŘƭǳ ƛ ǳǎƱǳƎύΤ 

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ǿťȊƱƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΤ 

¶ hōŜŎƴƻǏŏ ƛ ŘƻōǊŀ ƧŀƪƻǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΤ 

¶ .ƭƛǎƪƻǏŏ ŎŜƴǘǊƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǿ ǘŜƧ ǎŀƳŜƧ ƭǳō ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΦ 

 

Przeszkody: 

¶ .Ǌŀƪ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƭǳō ƧŜƧ ȊƱy stan; 

¶ tǊȊŜǎȊƪƻŘȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ όǘƻǇƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜΣ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜ ƛ ƛƴƴŜύΤ 

¶ .ŀǊƛŜǊȅ ƻōǎȊŀǊƻǿŜ όƳΦƛƴΦ ŘǳȍŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ƭǳō ƴƛŜǳȍȅǘƪƛύΤ 

¶ Bariery infrastrukturalne (liniowe); 

¶ bƛǎƪƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ1; 

¶ Brak tradycji rowerowych i negatywne postrzeganie jazdy na rowerze (pozytywnie 

ƎƱƽǿƴƛŜ Ƨŀƪƻ ȊŀƧťŎƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ǊŜƪǊŜŀŎƧŊΣ ŀ ƴƛŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅƳƛ ǇƻŘǊƽȍŀƳƛ ƭǳō Ƨŀƪƻ 

ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƭŀ ǎǇŀǳǇŜǊȅȊƻǿŀƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀύΦ 

tǊȊȅ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛǳ ǇƻǇȅǘǳ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ǎǘǊǳƪǘǳǊť ǿƛŜƪƻǿŊ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛΦ !ƴŀƭƛȊȅ ǘŜ 

ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ǿ ǿȅƳƛŀǊȊŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ ς ŘŀƴŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛƻǿŜ ƴŀƱƻȍƻƴƻ ƴŀ ŘŀƴŜ 

ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀΣ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǘŜȍ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƛ ƭƛŎȊōť ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿΦ 

/Ȋȅƴƴƛƪƛ ǘŜ ǇƻǎƱǳȍȅƱȅ Řƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǎǘǊŜŦ ǊƽȍƴŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǊƻǿŜǊŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΣ ƻŘ 

 

1 YǘƽǊȅΣ Ƨŀƪ ǿȅƪŀȊŀƴƻ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ сΣ ƳƻȍŜ ǇŀǊŀŘƻƪǎŀƭƴƛŜ ōȅŏ ŘǳȍȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱŜƳ Řƭŀ {RM. 
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ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ Řƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƴŀǎȅŎŜƴƛŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǳǎƱǳƎƛ ό!Σ .Σ / ƻǊŀȊ ǎǘǊŜŦȅ αлέ2) oraz 

ǎȊŜǊȊŜƧΣ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧƛ ǘȅǇƻƭƻƎƛƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ Metropolii. 

tǊȊŜŎƛťŎƛŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ MŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ ǎǘǊŜŦ ǇƻȊǿƻƭƛƱƻ ƴŀ ŘƻǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴƛŜ 

ƳƻȍƭƛǿŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴƛŜ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿȅŎƘ ȊƳƛŀƴ ƛŎƘ ƭƛŎȊōȅ 

w ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ ƻǇŜǊƻǿŀƴƛŀΦ !ƴŀƭƛȊȅ ǇƻǇȅǘƻǿŜ Řƭŀ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǳŎȊŜƭƴƛŀƴȅŎƘ 

ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ǇǊȊȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ǎǘŀōƛƭƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ǿ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴȅƳ ƻƪǊŜǎƛŜ 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΦ DƱƽǿƴŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ōƛǳǊƻǿŜ όǿ DƭƛǿƛŎŀŎƘ ƛ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘύ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻŎŜƴƛƻƴŜ 

w ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿŜ ŘŀƴŜ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ƻōƛŜƪǘƽǿΣ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ǇƻȊȅǎƪŀƴŜ ƻŘ ƛŎƘ 

ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǊƻȊŜǎƱŀƴȅŎƘ ŀƴƪƛŜǘΦ 

tǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ŘŀƴȅŎƘ D¦{Σ 

ŀƴŀƭƛȊȅ Řȅǎǘŀƴǎƽǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ ŀ ǘŀƪȍŜ ŀƴŀƭƛȊŊ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

i ōŀǊƛŜǊΦ LǎǘƻǘƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ŀƴŀƭƛȊ ōȅƱƻ ǿǎƪŀȊŀƴie realizowanej infrastruktury 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŎƛŊƎƽǿ ǘȊǿΦ ǾŜƭƻǎǘǊŀŘ, ŎȊȅƭƛ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 

w ramach GZM. 

 

3.4. hŎŜƴŀ ǇƻŘŀȍƻǿŀ ς ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅŎƘ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǎǘŀŎƧƛ 

!ƴŀƭƛȊŀ ǇƻŘŀȍƻǿŀ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜƳ ǎǘƻǇƴƛŀ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎƛ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ od liczby 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀ ŘŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΣ ǊƻȊǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ƴŀ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴŜ ƴŀ 

danym terenie zapotrzebowanieΦ WŜǎǘ ǘƻ ƪƻƭŜƧƴȅΣ ƛǎǘƻǘƴȅ ƪǊƻƪ ǿ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛǳ ƳƻȍƭƛǿŜƧ ǎƪŀƭƛ 

ǎȅǎǘŜƳǳΦ ² ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƻƎƽƭƴŜƧ ǎƪŀƭƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǊŀȊ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜΣ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ 

ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿŜƎƻ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦ ǇƻȊƛƻƳǳ ƻōǎƱǳƎƛΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ŀƴŀƭƛȊȅ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻΥ 

¶ aƻȍƭƛǿŊ ƭƛŎȊōť ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΤ 

¶ aƻȍƭƛǿŊ ƎťǎǘƻǏŏ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛΤ 

¶ aƻȍƭƛǿŊ ƭƛŎȊōť ǎǘŀŎƧƛ ƴŀ ǎǘǊŜŦ ǇƻȊƛƻƳǳ ƻōǎƱǳƎƛ ƻǊŀȊ ƎƳƛƴȅΤ 

 

²ȅǘȅŎȊƴŜ Řƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ǘȊƴΦ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ, Ƨŀƪ ƛ ƎťǎǘƻǏŎƛ ǎǘŀŎƧƛ, wskazano na podstawie 

ŀƴŀƭƛȊȅ ōŜƴŎƘƳŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻǊŀȊ ƻŎŜƴȅ wytycznych 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ƳΦƛƴΦ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ LƴǎǘƛǘǳǘŜ ŦƻǊ 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘƛƻƴ ŀƴŘ 5ŜǾŜƭƻǇƳŜƴǘ tƻƭƛŎȅ όŀƴƎΦ L5¢tύΦ !ƴŀƭƛȊŀ ǇƻȊǿƻƭƛƱŀ ƴŀ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ 

ǎȊŀŎǳƴƪƽǿ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

osadniczo-funkcjonalnej Metropolii GZM. 

 

 

2 {ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŀ ƳŜǘƻŘȅƪŀ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŀ ǎǘǊŜŦ ȊƻǎǘŀƱŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ сΦ 



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego ς tom I        Strona 15 z 158 

3.5. Analizy techniczne i operacyjne 

² ŎŜƭǳ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ŘŀƴŜ 

ǇǊȊŜƪŀȊŀƴŜ ƻŘ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻΦ hŎŜƴŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱŀ ǿȅƪƻƴŀƴŀ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ 

o analizy ekspercƪƛŜΣ ŀƴŀƭƛȊȅ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ǊȅƴƪƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ όƳŜǘƻŘȅ αƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ ƻŘǿǊƻǘƴŜƧέ). 

tŀǊŀƳŜǘǊȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ŎȊŀǎǳ ƛ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ όǿŀǊǳƴƪƽǿ ǇƻƎƻŘƻǿȅŎƘΣ ƴŀŎƘȅƭŜƴƛŀ 

ǘŜǊŜƴǳύ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƴŀ ōŀȊƛŜ ŀƴŀƭƛȊy historycznych danych statystycznych oraz 

danych topograficznych. 

 

3.6. !ƴŀƭƛȊŀ ŜƪǎǇŜǊŎƪŀ όƧŀƪƻǏŎƛƻǿŀύ 

² ǊŀƳŀŎƘ ǇǊŀŎ ƴŀŘ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǊƻȊǇƻȊƴŀƴƛŜ ƴŀ ŘǿƽŎƘ ǇƻȊƛƻƳŀŎƘΥ  

¶ Identyfikacja i wywiady z interesariuszami ς analiza ekspercka, 

¶ wƻȊǇƻȊƴŀƴƛŜ ƛ ǇǊƽōŀ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ. 

3.6.1. Interesariusze Projektu 

tƻǇǊȊŜȊ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǳƳƛŜŏ ƻǎƻōȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƛŜƳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳΣ ǘŀƪƛŜ 

ƧŀƪΥ ǳǊȊťŘƴƛŎȅ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƛ Ȋŀ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǊƻǿŜǊƻǿŊΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜ ŘǳȍȅŎƘ ŦƛǊƳ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜ 

prowŀŘȊŊŎȅŎƘ ŀƪǘȅǿƴŊ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǊƻǿŜǊƻǿŊΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜ ŦƛǊƳ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ 

όƻǇŜǊŀǘƻǊȊȅ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƘǳƭŀƧƴƽƎΣ ŎŀǊǎƘŀǊƛƴƎǳΣ ǇǊȊŜǿƽȊ ƻǎƽōΣ 

ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘύΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǇƻȊŀǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 

tŜƳŀǘȅƪŊ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƻǊŀȊ ŀƪǘȅǿƛǏŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿƛΦ 

/ŜƭŜƳ ŀƴŀƭƛȊ ŜƪǎǇŜǊŎƪƛŎƘ ōȅƱƻ ȊǿŜǊȅŦƛƪƻǿŀƴƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ǘŜƻǊŜǘȅŎȊƴȅŎƘ ōǳŘƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ, 

w ǘȅƳ ǿȅƴƛƪƽǿ ŀƴŀƭƛȊ case studies z realiami lokalnymi. W tym celu zastosowano metody 

ǿȅǿƛŀŘƽǿ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘΣ ǎǇƻǘƪŀƵκǿȅǿƛŀŘƽǿ ŦƻƪǳǎƻǿȅŎƘ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŀƳƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

ƎǊǳǇ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ƻǊŀȊ ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘΦ Wŀƪƻ ǘǊȊȅ ƎƱƽǿƴŜ ƎǊǳǇȅ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ 

zidentyfikowano: 

¶ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ƛ ǳǊȊťŘƴƛƪƽǿ ȊǊȊŜǎȊƻƴȅŎƘ ǿ wŀŘȊƛŜ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ Metropolii 

GZM, 

¶ ƻŦƛŎŜǊƽǿ Ǌƻǿerowych, 

¶ ŜƪǎǇŜǊǘƽǿ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΦ 

²ȅǿƛŀŘȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ƳŜǘƻŘŊ αƪǳƭƛ ǏƴƛŜȍƴŜƧέΣ ŘƻŎƛŜǊŀƧŊŎ Řƻ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ŜƪǎǇŜǊǘƽǿ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ 

ǎƛť ǇǊƻōƭŜƳŀǘȅƪŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΦ 

Wykonano wywiady m.in. z: 

¶ !ƭŜƪǎŀƴŘǊŜƳ YƻǇƛŊ ς tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪƛŜƳ aŀǊǎȊŀƱƪŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ŘǎΦ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΤ 

¶ Tobiaszem Nykamowiczem ς ōȅƱȅƳ ƻŦƛŎŜǊŜƳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳ 5ŊōǊƻǿȅ DƽǊƴƛŎȊŜƧΤ 
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¶ aŀǊŎƛƴŜƳ IȅƱŊ ς ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜƳ ƻƎƽƭƴƻǇƻƭǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ aƛŀǎǘŀ Řƭŀ wƻǿŜǊƽǿΤ 

¶ aŀǊŎƛƴŜƳ 5ƻƳŀƵǎƪƛƳ ς kierownikiem projektu Mobilna Metropolia GZM; 

¶ !ƎŀǘŊ ¢ǿŀǊŘƻŎƘ ς ǳǊōŀƴƛǎǘƪŊ Ȋ tƻƭƛǘŜŎƘƴƛƪƛ |ƭŊǎƪƛŜƧΤ  

¶ !ƎƴƛŜǎȊƪŊ [ŀōǳǎ ς ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƪŊ [ŀō слҌΤ 

¶ WŀƪǳōŜƳ DƛȊŊ ς przedstawicielem firmy Nextbike. 

 

3.7. !ƴŀƭƛȊŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

!ƴŀƭƛȊȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƳŀƧŊ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƛe i zmapowanie potencjalnych 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǊŀȊ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƛŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƛ ƳƻǘȅǿŀŎƧƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 

/ŜƭŜƳ ŀƴŀƭƛȊȅ ōȅƱƻ ȊŀǘŜƳ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ƪǘƻΣ Ƨŀƪ ƛ ŘƭŀŎȊŜƎƻ ƳƻȍŜ ŎƘŎƛŜŏ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ ǳǎƱǳƎƛ 

roweru publiczneƎƻΣ ƧŀƪƛŜ ǎŊ ȊŀŎƘťǘȅ ƛ ōŀǊƛŜǊȅ ƻǊaz Ƨŀƪ ǊƻǿŜǊ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ǿ ǎȊŜǊǎȊŜ 

zachowania transportowe w kraju i Metropolii GZM.  

tǊȊȅ ǘǿƻǊȊŜƴƛǳ ǇǊƻŦƛƭǳ ƪƭƛŜƴǘŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƻ ƪƻƳōƛƴŀŎƧť ŀƴŀƭƛȊ ǎǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 

ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǿƛŜƪƻǿŜƧ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƛ ǇǊƻƎƴƻȊ όD¦{ύΣ ōǳŘƻǿŀƴƛŀ ǇǊƻŦƛƭƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ 

o ŀƴŀƭƛȊȅ ǇƻǊƽǿƴŀǿŎȊŜ ōŀŘŀƵ ƳƻǘȅǿŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όƳΦƛƴΦ ƻǇŀǊǘƻ ǎƛť ƻ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ 

ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻύΦ tǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ǇǊƻŦƛƭŜ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƛƴƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ (m.in. MEVO). Celem ŀƴŀƭƛȊ ōȅƱƻ 

wskazanie kluczowych grup dla sukcesu systemu (tzw. early adopters). 

½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊǿŜǊȅŦƛƪƻǿŀƴŜ ǿ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛǳ Ȋ ǿȅǿƛŀŘŀƳƛ 

ŜƪǎǇŜǊŎƪƛƳƛΦ 5ƻǘȅŎȊȅƱȅ ƻƴŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧƛ ȊŀƱƻȍŜƵ Ȋ ƭƻƪŀƭƴȅƳƛ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀƳƛΣ 

w szczŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƪǿŜǎǘƛŊ ƻōŜŎƴŜƎƻ ƛ ƳƻȍƭƛǿŜƎƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǊŀƳŀŎƘ Metropolii. 

 

3.8. Studia przypadku 

WŜŘƴŊ z ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ǳǎǘŀƭŀƴƛǳ ōŜƴŎƘƳŀǊƪƽǿ ƧŜǎǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅŎƘ w Polsce ǿ ǎƪŀƭƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ ƻ ǇƻŘƻōƴȅƳ ȊŀǎƛťƎǳΦ ²ǏǊƽŘ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ƧŜŘȅƴȅƳ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴȅƳ ōȅƱƻ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜ ǇǊȊŜȊ ƪƛƭƪŀ ƳƛŜǎƛťŎȅ нлмф Ǌƻƪǳ a9±h ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ 

ǿ hƪǊťƎǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ DŘŀƵǎƪ-Gdynia-{ƻǇƻǘΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ мΣр Ƴƭƴ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ 

Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŘƻōǊȊŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƻǊŀȊ ǿȅǎƻƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

szynowego w tym regionie, ƻǎƛŊƎƴƛťǘŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ǎŊ Ȋōȅǘ ǿȅǎƻƪƛŜΣ ŀōȅ ƳƻƎƱȅ ǎǘŀƴƻǿƛŏ 

ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛ ƳŀǘŜǊƛŀƱ ǇƻǊƽǿƴŀǿŎȊȅΦ  

² ǊŀƳŀŎƘ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŀ ƳƻŘŜƭǳ Řƭŀ D½a ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ŀƴŀƭƛȊť ǇƻǊƽǿƴŀǿŎȊŊ ƻǊŀȊ 

ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ Ȋ ǳǊȊťŘƴƛƪŀƳƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴȅƳƛ Ȋŀ system ǿ ½ŀƎƱťōƛǳ wǳƘǊȅΣ ȊōƭƛȍƻƴȅƳ Řƻ D½a 

z ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǿƛŜƭƪƻǏŏ i ǎǘǊǳƪǘǳǊť ƻǎŀŘƴƛŎȊŊ ǇƻƎƽǊƴƛŎȊŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳΦ tƻǇǳƭŀŎƧŀ ƴƛŜƳƛŜŎƪƛŜƎƻ 

obszaru jest jednak ponad dwa razy ǿƛťƪǎȊŀ od GZM (wynosi ok. 5 Ƴƛƭƛƻƴƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύΣ 

podobnie znacznie ǿƛťƪǎȊa jest tam ƎťǎǘƻǏŏ zaludnienia (ok. 2 улл ƻǎƽōκƪƳ2). System 

Metropolradruhr ƻōǎƱǳƎǳƧŜ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ƴƛŀǎǘŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ Ȋ ƎťǎǘŊ ǎƛŜŎƛŊ 

stacji w ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƛ Ȋ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴȅƳƛ ǎǘŀŎƧŀƳƛ ǿȊŘƱǳȍ ƭƛƴƛƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻ (tylko przy 
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ǿťȊƱŀŎƘύ. {ȅǎǘŜƳ ȊƻǎǘŀƱ ǳǊǳŎƘƻƳƛƻƴȅ ǿ нлмл ǊƻƪǳΣ ƪƛŜŘȅ 9ǎǎŜƴ ƻǘǊȊȅƳŀƱƻ ǎǘŀǘǳǎ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ 

Stolicy Kultury ς ŎŜƭŜƳ ōȅƱƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ǘǳǊȅǎǘƻƳ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊŀƳƛ ƳƛťŘȊȅ 

ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴȅƳƛ ŀǘǊŀƪŎƧŀƳƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅƳƛΦ ²ƽǿŎȊŀǎ ǎȅǎǘŜƳ ƻōŜƧƳƻǿŀƱ мрлл ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǊŀȊ 

мрл ǎǘŀŎƧƛΣ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ōȅƱ ǊƻȊǎȊŜǊȊŀƴȅ, do ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ maksymalnej liczby 3000 w 2012 roku. 

5ȊƛǏ ƭƛŎȊōŀ ǘŀ ǿȅƴƻǎƛ нсллΦ hŘ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ōȅƱ bŜȄǘōƛƪŜΣ Ȋ ƪǘƽǊȅƳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛŀ 

w ƛƳƛŜƴƛǳ ǎǿƻƛŎƘ ŎȊƱƻƴƪƽǿ ǇǊƻǿŀŘȊƛ ǊƻȊƳƻǿȅ ƛ ƴŜƎƻŎƧǳƧŜ ǇŜǿƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀnia, lecz nie 

ƪƻƴǘǊƻƭǳƧŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀΣ ŀ ǳƳƻǿȅ ǇƻŘǇƛǎȅǿŀƴŜ ǎŊ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴƛŜ ƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŀƳƛ 

metropolii a operatorem. 

wŜƧŜǎǘǊŀŎƧŀ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ƧŜǎǘ ŘŀǊƳƻǿŀΣ Ȋ ŘŜǇƻȊȅǘŜƳ ǿ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ м ŜǳǊƻŎŜƴǘŀΣ ŀƭŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ 

ƧŜǎǘ ǇƻŘǇƛťŎƛŜ ǇƻŘ ƪƻƴǘƻ ƪŀǊǘȅ ƪǊŜŘȅǘƻǿŜƧ ƭǳō ŀƴŀƭƻƎƛŎȊƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛΦ 30 minut jazdy 

ƪƻǎȊǘǳƧŜ м ŜǳǊƻΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ǇǊȊȅ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛǳ ŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ƻǇƱŀǘ ǿ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ф ŜǳǊƻ Ƴƻȍƴŀ Ƨǳȍ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǊȊŜȊ нпƘ. aƛŜǎƛťŎȊƴȅ ŀōƻƴŀƳŜƴǘ ǿȅƴƻǎƛ мл ŜǳǊƻ ς pozwala na 30 minut 

ōŜȊǇƱŀǘƴego korzystania z rowerƽǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ ƛ м ŜǳǊƻ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ол Ƴƛƴǳǘ ƧŀȊŘȅΤ 

ǊƻŎȊƴȅ ŀōƻƴŀƳŜƴǘ ǘƻ пу ŜǳǊƻ όƳƻȍƴŀ ƴŀ ƴƛŜƎƻ ǿȅǇƻȍȅŎȊȅŏ Řƻ п ǊƻǿŜǊƽǿ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜύ. 

wƻǿŜǊȅ ŎŀǊƎƻ ǎŊ dwa ǊŀȊȅ ŘǊƻȍǎȊŜ3. 5ƭŀ ǇƻǎƛŀŘŀŎȊȅ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƪŀ |Y¦t ŀōƻƴŀƳŜƴǘ ǊƻŎȊƴȅ 

ǿȅƴƻǎƛ рл҈ ǇŜƱƴŜƎƻ. Wszystkie rowery wyprodukowano w Niemczech.  

²ƛťƪǎȊƻǏŏΣ ƻƪΦ сл҈ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜȊ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿΣ ƪǘƽǊȊȅ Řƻ ƻōƻǿƛŊȊƪƻǿȅŎƘ 

ƻǇƱŀǘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ȊŜ ǎǘǳŘƛŀƳƛ ŘƻǇƱŀŎŀƧŊ мΣсл ŜǳǊƻ ƛ ȊȅǎƪǳƧŊ ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō όǇǊȊŜǇƱȅǿ ǘȅŎƘ ƻǇƱŀǘ 

ƴŀǎǘťǇǳƧť ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ƳƛťŘȊȅ ǳŎȊŜƭƴƛŊ ŀ ŦƛǊƳŊ bŜȄǘōƛƪŜύΦ ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ǊƻȊǇƻŎȊťƱŀ ǎƛť ƻŘ 

¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘǳ ǿ .ƻŎƘǳƳΣ ǇƽȋƴƛŜƧ ȊŀŎȊťƱŀ ǊƻȊǎȊŜǊȊŀŏ ƴŀ ƪƻƭŜƧƴŜ ǳŎȊŜƭƴƛŜΦ LǎǘƴƛŜƧŊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

ǇƻǇǳƭŀǊƴŜ ǘǊŀǎȅΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ǎǘŀŎƧŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΣ ǎƪŊŘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ ƴŀ ǳŎȊŜƭƴƛť 

wynosi ok. 2-3 km, a ǘǊŀǎŀ ǘŀ ƧŜǎǘ ǎƱŀōƻ ƻōǎƱǳȍƻƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΦ {Ŋ ŀƳōƛŎƧŜΣ ŀōȅ 

ǊƻȊǎȊŜǊȊȅŏ ǎȅǎǘŜƳ ƴŀ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ½ŀƎƱťōƛŀΣ ƧŜŘƴŀƪ ōŀǊƛŜǊť ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƪǿŜǎǘƛŜ 

ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ƻǊŀȊ ƻǇƻǊȅ ƳƴƛŜƧ ȊŀƳƻȍƴȅŎƘ ƎƳƛƴ ǇǊȊŜŘ ȊƴŀŎȊƴȅƳƛ ǿƪƱŀŘŀƳƛ ǿ ƻōǎƱǳƎť ǎȅǎǘŜƳǳΦ 

Instytucja jesǘ ƧŜŘƴŀƪ ǏǿƛŀŘƻƳŀΣ ȍŜ ƴƛŜŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƭŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǎǘŀƴƻǿƛ ǎƱŀōŊ 

ǎǘǊƻƴť ƻōŜŎƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳΦ ²ŜŘƱǳƎ ǿȅƪƻƴŀƴŜƧ ƪƛƭƪŀ ƭŀǘ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ŜƪǎǇŜǊǘȅȊȅ Řƭŀ ǎǇǊŀǿƴŜƧ 

ƻōǎƱǳƎƛ ŎŀƱŜƧ mŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƪƻƴƛŜŎȊƴȅŎƘ ōȅƱƻōȅ ом ллл ǊƻǿŜǊƽǿΦ hōŜŎƴƛŜ ƴŀǎǘťǇǳƧe ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ Ȋ LLL 

do IV generacji ς ƧŜǎȊŎȊŜ ǘŜǊŀȊ ƻōŀ ǘȅǇȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ŘȊƛŀƱŀƧŊ ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜΣ ŀƭŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊ ǎǘƻǇƴƛƻǿƻ 

ǿȅƳƛŜƴƛŀ ƧŜ ƴŀ ƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊŊ Ŧƭƻǘť Ȋ Dt{Φ  

LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƴŀ ŘǿƽŎƘ ǇƻȊƛƻƳŀŎƘΥ Ȋƴƛȍƪƛ Řƭŀ 

ǇƻǎƛŀŘŀŎȊȅ ŀōƻƴŀƳŜƴǘƽǿ ƴŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ όǳƳƻǿŀ ƳƛťŘȊȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭΦ 

A bŜȄǘōƛƪƛŜƳύ ƻǊŀȊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎǘŀŎƧƛ ǇǊȊȅ ǿťȊƱŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΦ ²ȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŜ ƳƻȍŜ 

ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ƴŀ ƪƛƭƪŀ ǎǇƻǎƻōƽǿΣ ƴŀƧƱŀǘǿƛŜƧ ǇǊȊŜȊ ŀǇƭƛƪŀŎƧťΦ ½ ƳȅǏƭŊ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

o seniorach uruchomiono jednŀƪ ǘŀƪȍŜ ƛƴŦƻƭƛƴƛťΣ Ȋŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ ƪǘƽǊŜƧ ǘŀƪȍŜ Ƴƻȍƴŀ 

Řƻƪƻƴŀŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ όƴŀǎǘťǇǳƧŜ ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴŜ ƻŘōƭƻƪƻǿŀƴƛŜ ȊŀƳƪŀ ς dotyczy tylko 

 

3 wƻǿŜǊȅ ŎŀǊƎƻ όмл ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǎȊǘǳƪύ Ƴƻȍƴŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀŏ ǿ BochumΣ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘŀŎƧƛΣ ƴŀ ƪǘƽǊŊ ƴŀƭŜȍȅ 

ƧŜ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ȊǿǊƽŎƛŏ ς kŀȍŘȅ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ma na sobie ǿƛŘƻŎȊƴŊ ƴŀȊǿť ǘŜƧ ǎtacjiΦ {ȅǎǘŜƳ ȊƻǎǘŀƱ ǳǊǳŎƘƻƳƛƻƴȅ 

dopiero latem 2020 r., dlatego trudno jeszcze ƻƪǊŜǏƭƛŏ ƧŜƎƻ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏΦ  
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ǊƻǿŜǊƽǿ L± ƎŜƴŜǊŀŎƧƛύΦ ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ǳƪƱŀŘŀ ǎƛť ŘƻōǊȊŜΣ ŎƘƻŎƛŀȍ metropolia nie 

ǇƻǎƛŀŘŀ ƴŀǊȊťŘȊƛ ƪƻƴǘǊƻƭƛ ƴŀŘ ǎȅǎǘŜƳŜƳ όŀƴƛ ƴŀǊȊťŘȊƛ ƳƻǘȅǿǳƧŊŎȅŎƘ Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ǇƻŘŀȍȅύΣ 

ƧŜŘƴŀƪ ǳŘŀƧŜ ǎƛť ǳƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŀŏ ƛ ǊƻȊǎȊŜǊȊŀŏ ǎȅǎǘŜƳΦ tǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ŦŀƪǘΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƧŜŘŜƴ 

z ƴŀƧǎǘŀǊǎȊȅŎƘΣ ǿŎƛŊȍ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ bŜȄǘōƛƪŜΩŀ, ŘȊƛŀƱŀ ǘǳ ƴŀ ƪƻǊȊȅǏŏ ½ŀƎƱťōƛŀ. 

²ŀȍƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǳƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǊŜƪƭŀƳ ƴŀ 

rowerach.  

Metropolia ǇǊȊȅƳƛŜǊȊŀƱŀ ǎƛť ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ do ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΣ ƧŜŘƴŀƪ bez ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ 

finansowania ƛŎƘ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƳƻȍƭƛǿŜΦ ² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ōŀǘŜǊƛƛ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ 

ƛƴǘŜǊŜǎǳƧŊŎŜ ǿȅŘŀǿŀƱƻ ǎƛť ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ .ƻƴƴ rozpoznane przez urzťŘƴƛƪƽǿ ½ŀƎƱťōƛŀ ǇƻŘŎȊŀǎ 

ǇƻŘǊƽȍy studialnych ς ǎǘŀŎƧŜ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ƛƴŘǳƪŎȅƧƴŜƎƻ, ŀ ǘŀƪȍŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǿ ŘƻƳǳ. 

wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ indukcyjne ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǳƴƛƪƴƛťŎƛŜ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎh 

z pǊŀǿƛŘƱƻǿȅƳ ŘƻƪƻǿŀƴƛŜƳΣ ƧŜŘƴŀƪ ƧŜǎǘ bardzo drogie.  
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4. ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ƻōǎȊŀǊǳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ tǊƻƧŜƪǘǳ 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ 

ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ MŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀΣ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻōǎȊŀǊȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻ-

ǳȍȅǘƪƻǿŜΣ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜ ǿ ǘȅƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ Ȋƻǎǘŀnie 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƛ ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ {ȅǎǘŜƳǳ wƻǿŜǊǳ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ Ȋ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴȅƳ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ 

ŜǘŀǇȅ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƎƳƛƴȅκŘȊƛŜƭƴƛŎŜ ƛκƭǳō ƭƛŎȊŜōƴƻǏŏ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿΦ  

 

4.1. Uwarunkowania geograficzno-przestrzenne 

tǊȊȅ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ǎƪŀƭƛ Ƨŀƪ ƛ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜƧ 

Metropolii. aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ ƧŜǎǘ ƻǏǊƻŘƪƛŜƳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳΣ ōťŘŊŎ ŎŜƴǘǊǳƳ ƘŀƴŘƭƻǿƻ-ǳǎƱǳƎƻǿȅƳ 

ȊŜ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴŜƧΦ WŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻǏǊƻŘƪƛŜƳ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ 

ǎǇŜŎƧŀƭƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ƳŜŘȅŎȊƴȅŎƘΣ ŦǳƴƪŎƧƛ ŀƪŀŘŜƳƛŎƪƛŜƧΣ ƪǳƭǘǳǊŀƭƴŜƧΣ ǊŜƭƛƎƛƧƴŜƧ oraz 

sportowej. Na terenie MŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ƭƛŎȊƴŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜ ōťŘŊŎŜ ǘŀƪȍŜ 

ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ƻŎƘǊƻƴȅ ǇǊȊȅǊƻŘȅΦ _ŊŎȊƴŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ D½a ǘƻ ǇƻƴŀŘ н рпр ƪƳчΦ  

² ǎƪƱŀŘ MŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ǿŎƘƻŘȊŊΥ 

¶ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ƎƳƛƴȅ ƎƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜ ǘƧΦΥ .ƛŜǊǳƵΣ .ƻƧǎȊƻǿȅΣ .ȅǘƻƳΣ /ƘŜƱƳ |ƭŊǎƪƛ /ƘƻǊȊƽǿΣ 

DƛŜǊŀƱǘƻǿƛŎŜΣ DƭƛǿƛŎŜΣ LƳƛŜƭƛƴΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ YƴǳǊƽǿΣ YƻōƛƽǊΣ [ťŘȊƛƴȅΣ _ŀȊƛǎƪŀ DƽǊƴŜΣ 

aƛƪƻƱƽǿΣ aȅǎƱƻǿƛŎŜΣ tƛŜƪŀǊȅ |ƭŊǎƪƛŜΣ tƛƭŎƘƻǿƛŎŜΣ tȅǎƪƻǿƛŎŜΣ wŀŘȊƛƻƴƪƽǿΣ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀΣ 

RudziniecΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜΣ {ƻǏƴƛcƻǿƛŎŜΣ |ǿƛŜǊƪƭŀƴƛŜŎΣ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜΣ 

¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅΣ ¢ȅŎƘȅΣ ²ȅǊȅΣ ½ŀōǊȊŜΣ ½ōǊƻǎƱŀǿƛŎŜΤ  

¶ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ƎƳƛƴȅ ȊŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜΥ .ťŘȊƛƴΣ .ƻōǊƻǿƴƛƪƛΣ /ȊŜƭŀŘȋΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ 

aƛŜǊȊťŎƛŎŜΣ hȍŀǊƻǿƛŎŜΣ tǎŀǊȅΣ {ƛŜǿƛŜǊȊΣ {ƱŀǿƪƽǿΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ ²ƻƧƪƻǿƛŎŜΦ 

 

4.1.1.  Funkcje terenu 

!ƴŀƭƛȊŀ ŦǳƴƪŎƧƛ ǘŜǊŜƴǳ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ōȅŏ ƪƭǳŎȊƻǿŀ Řƭŀ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ƛ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛ 

ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΦ tƻȊǿŀƭŀ ƻƴŀ ƻƪǊŜǏƭƛŏ ƳƛŜƧǎŎŜ ƛ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ƭokalizacji stacji. Wynik analizy 

ŦǳƴƪŎƧƛ ǘŜǊŜƴǳ ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǘŀƪȍŜ ƛǎǘƻǘƴȅ ƻōǊŀȊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳ ƳƛťŘȊȅ 

ƎƳƛƴŀƳƛΦ CǳƴƪŎƧŜ ǘŜ ƳƻƎŊ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōŀǊƛŜǊť ƭǳō ǿŀǊǳƴƪƻǿŀŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳΣ ƧŜƎƻ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƭǳō ƪƻƳŦƻǊǘΣ ŀƭŜ ǘŜȍ ǿǎƪŀȊȅǿŀŏ ƴŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜ 

ŘŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊŜƳΦ ½ŘŜŎȅŘƻǿŀƴŊ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƻōǎȊŀǊǳ D½a ȊŀƧƳǳƧŊ ǘŜǊŜƴȅ ǊƻƭƴƛŎȊŜ ς 

1 125,12 km2Σ ƻōǎȊŀǊȅ ȊŀōǳŘƻǿŀƴŜ ȊŀƧƳǳƧŊ ȊŀƭŜŘǿƛŜ оуфΣо ƪƳ2 ς ǘƻ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ƛŎƘ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ 

ȊƻǎǘŀƴŊ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎǘŀŎƧŜ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΦ  
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Rycina 1: Funkcje terenu na obszarze GZM  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ opracowanie IRMiR na podstawie BDOT10K 
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Tabela 1Υ ¢ȅǇƻƭƻƎƛŀ ǘŜǊŜƴƽǿ όǿ Ƙŀύ 

Tereny 
zabudowane 

Tereny 
niezabudowane 

Tereny 
rolnicze 

Lasy 
Wody 

powierzchniowe 
Drogi tƻȊƻǎǘŀƱŜ 

38 926 2 866 112 512 82 034 6 277 8 832 5 998 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ IRMiR na podstawie BDOT10K 

 

4.1.2. Demografia 

W 2019 roku DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŊ aŜǘǊƻǇƻƭƛť ȊŀƳƛŜǎȊƪƛǿŀƱƻ н 244 850 ƻǎƽō όǿŜŘƱǳƎ 

ŘŀƴȅŎƘ D¦{ύΦ ¢ŜƴŘŜƴŎƧŀ ƧŜǎǘ ƳŀƭŜƧŊŎŀ ς ƭƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƎƳƛƴ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ ǇƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ƛ ŎŀƱŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƻŘ мфуф ǎǘŀƭŜ ǎƛť ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ ƳΦƛƴΦ ƴŀ ǎƪǳǘŜƪ 

ubytku naturalnego i ujemnego salda migracjiΦ |ǊŜŘƴƛŀ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ 

GZM wynosi ok. 879 os./km2 (GUS, 2019) ς ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ ƧŜǎǘ ōŀǊŘȊƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅ ƳƛťŘȊȅ 

gminami. NŀƧǿȅȍǎȊŀ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƧŜǎǘ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴŀ ǿ ƪƛƭƪǳ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎƪǳǇƛǎƪŀŎƘ 

όƎƱƽǿƴƛŜ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘύΣ ƭŜŎȊ ƴŀǿŜǘ ǘŀƳ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǇǊȊȅǇŀŘƪƽǿ ƻǎƛŊƎŀ ƴƛȍǎȊŜ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ƴƛȍ ǏǊŜŘƴƛŀ w ǇƻƭǎƪƛŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪŀ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŏ 

zabudowy ς ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ ǿȅǎƻƪƻǏŏ ƻǊŀȊ Řǳȍƻ ǘŜǊŜƴƽǿ ƴƛŜȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƳƛŀǎǘΦ hŘ 

ǘŜƧ ǊŜƎǳƱȅ ǎŊ ƧŜŘƴŀƪ ƭƛŎȊƴŜ ǿȅƧŊǘƪƛΣ ƴǇΦ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜ όотрт ƻǎΦκƪƳ2, GUS, 2019)ύ ǎŊ ƴŀƧƎťǏŎƛŜƧ 

ȊŀƭǳŘƴƛƻƴȅƳ ƳƛŀǎǘŜƳ ƴŀ ǇǊŀǿŀŎƘ Ǉƻǿƛŀǘǳ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ŀ /ƘƻǊȊƽǿ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ƴŀ trzecim 

ƳƛŜƧǎŎǳΦ 5ƭŀ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ ƎƳƛƴŀ D½a ƻ ƴŀƧƴƛȍǎȊȅƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪu ς Rudziniec ς Ƴŀ ƎťǎǘƻǏŏ 

ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ ȊŀƭŜŘǿƛŜ ст ƻǎΦκƪƳ2 (GUS, 2019). 
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Rycina 2Υ [ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ D½a ς stan na 2019 r. 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ www.infogzm.metropoliagzm.pl 

Rycina 3Υ DťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿ D½a ς stan na 2019 r. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿǿǿΦƛƴŦƻƎȊƳΦƳŜǘǊƻǇƻƭƛŀƎȊƳΦǇƭ 
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Rycina 4: tǊƻƎƴƻȊŀ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ D½a Řƻ нлол ǊΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ www.infogzm.metropoliagzm.pl 

/ƘƻŎƛŀȍ ǿ ǇǊȊŜǎȊƱƻǏŎƛ ƻōǎŜǊǿƻǿŀƴƻ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧť ƻǎƽō ǿ ȊōƭƛȍƻƴȅŎƘ ǿƛŜƪǳ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ŎȊťǏŎƛŀŎƘ ƎƳƛƴ όƳΦƛƴΦ ƴŀ tw[-ƻǿǎƪƛŎƘ ƻǎƛŜŘƭŀŎƘ ōƭƻƪƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ς zasiedlane w tym samym 

momencie ς ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎƛť αǎǘŀǊȊŀƱȅέύΦ ² ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ƻōǎŜǊǿƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊƻŎŜǎȅ 

ƳƛŜǎȊŀƴƛŀ ƎǊǳǇ ǿƛŜƪƻǿȅŎƘΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ ƳΦƛƴΦ Ȋ ƳƛƎǊŀŎƧƛ ƳƱƻŘȅŎƘ ƭǳŘȊƛ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜ 

ǇƻǎȊǳƪƛǿŀƴƛŜƳ ǘŀƵǎȊȅŎƘ ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛΣ ŀƭŜ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ōƭƛǎƪƻǏŎƛŊ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ Ŏƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǎǿƻōƻŘƴȅ ǿȅōƽǊ ƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀΣ ōŜȊ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻōƻǿƛŊȊƪǳ 

ȊŀǿƻŘƻǿŜ ŎȊȅ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŜ ǿ ƛƴƴȅŎƘ ǊŜƧƻƴŀŎƘ D½aΦ ¢ȅƳ ǎŀƳȅƳ ŘƻŎƘƻŘȊƛ Řƻ ǿȅƭǳŘƴƛŀƴƛŀ ǎƛť 

miast i suburbanizacji. DǊǳǇȅ ǿƛŜƪƻǿŜ ǎŊ ōŀǊŘȊƻ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜΣ ǿƛŘŀŏ ƳŀƱƻ ȊƎǊǳǇƻǿŀƵ ƛ ƳƻƎŊ 

ōȅŏ ǇǊȊȅǇŀŘƪƻǿŜΣ ƴǇΦ ƳƱƻŘȊƛ ƴŀ ƻǎƛŜŘƭŀŎƘ ŘŜǿŜƭƻǇŜrskich w ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ŎȊťǏŎƛ YŀǘƻǿƛŎ ŎȊȅ 

ƻǎƻōȅ срҌ ƴŀ ƻōǊȊŜȍŀŎƘ ½ŀōǊȊŀ όŎƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ōǊŊȊƻǿȅƳƛ heksagonami na rycinie 

ǇƻƴƛȍŜƧ): 
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Rycina 5: wƻȊǇǊƻǎȊŜƴƛŜ ƎǊǳǇ ǿƛŜƪƻǿȅŎƘ ƴŀ ƻōǊȊŜȍŀŎƘ ½ŀōǊȊŀ ς ǇƻƴŀŘ ǇƻƱƻǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ  

w wieku 65 + w pojedynczych obszarach o powierzchni 1 ha  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǳƪƱŀŘƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ, CNES/Airbus DS, Maxar 

 

{ǘǊŜŦȅ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜ Ȋ ƪƻƭŜƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ǿȅƧŊǘƪƻǿƻ ŘǳȍȅƳ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜƳ ǿƛŜƪƻǿȅƳΦ 

W centrach miast GZM podzielonych na 1-ƘŜƪǘŀǊƻǿŜ ƘŜƪǎŀƎƻƴȅ Ƴƻȍƴŀ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏ takie 

ƻōǎȊŀǊȅ όƘŜƪǎŀƎƻƴȅύΣ ƎŘȊƛŜ ǇƻƴŀŘ ǇƻƱƻǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀƭŜȍȅ Řƻ ƧŜŘƴŜƧ Ȋ ƎǊǳǇ ǿƛŜƪƻǿȅŎƘΥ 

ǇƻƴƛȍŜƧ муΣ му-пп ƭǳō ǇƻǿȅȍŜƧ ср Ǌƻƪǳ ȍȅŎƛŀΦ tƻǿȅȍŜƧ ƻǇƛǎŀƴŜ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ǿ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅƳ 

rozmieszczeniu luŘƴƻǏŎƛ ǎŊ ƛǎǘƻǘƴŜ ǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȊƛťǘŜ 

ǇƻŘ ǳǿŀƎťΦ  
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Rycina 6: ½ǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ ƎǊǳǇ ǿƛŜƪƻǿȅŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛƳ ǿ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŎƘ DƽǊŀŎƘ  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǳƪƱŀŘƽǿ Ƴƛejskich, CNES/Airbus DS, Maxar 

 

4.1.3. ¢ȅǇƻƭƻƎƛŀ ƻǎŀŘƴƛŎȊŀ ƛ ǳƪƱŀŘƽǿ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ 

W ramach GZM ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť (dane GUS na 1 stycznia 2020 r.): 

¶ 10 ŘǳȍȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅŎƘ млл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΥ YŀǘƻǿƛŎŜ ό292 774), 

Sosnowiec (199 974), Gliwice (178 603), Zabrze (172 360), Bytom (165 263), Ruda 

|ƭŊǎƪŀ ό137 360), Tychy (127 590ύΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ ό119 373ύΣ /ƘƻǊȊƽǿ ό107 807);  

¶ 6 gmin o liczbie ludƴƻǏŎƛ рл-млл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΥ aȅǎƱƻǿƛŎŜ ό74 618), Siemianowice 

|ƭŊǎƪƛŜ ό66 841ύΣ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ ό61 686ύΣ .ťŘȊƛƴ ό56 354ύΣ tƛŜƪŀǊȅ |ƭŊǎƪƛŜ ό55 030), 

|ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜ ό49 557); 

¶ п ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ 20-50 tys. ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΥ aƛƪƻƱƽǿ ό41 014), YƴǳǊƽǿ 

(38 112ύΣ /ȊŜƭŀŘȋ ό31 405ύΣ _ŀȊƛǎƪŀ DƽǊƴŜ ό22 215); 

¶ 12 gmin o liczbƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƻŘ мл Řƻ нл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΥ .ƛŜǊǳƵΣ tȅǎƪƻǿƛŎŜΣ 

wŀŘȊƛƻƴƪƽǿΣ [ťŘȊƛƴȅΣ ½ōǊƻǎƱŀǿƛŎŜΣ {ƛŜǿƛŜǊȊΣ tǎŀǊȅΣ |ǿƛŜǊƪƭŀƴƛŜŎΣ .ƻōǊƻǿƴƛƪƛΣ 

DƛŜǊŀƱǘƻǿƛŎŜΣ tƛƭŎƘƻǿƛŎŜΣ Rudziniec; 

¶ 10 gmin ƻ ƭƛŎȊƴƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǇƻƴƛȍŜƧ мл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ: Wojkowice, Imielin, 

{ƻǏƴƛŎƻǿƛŎŜΣ ²ȅǊȅΣ .ƻƧǎȊƻǿȅΣ aƛŜǊȊťŎƛŎŜΣ {ƱŀǿƪƽǿΣ /ƘŜƱƳ |ƭŊǎƪƛΣ hȍŀǊƻǿƛŎŜΣ YƻōƛƽǊΦ 
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DƱƽǿƴŜ ŎŜŎƘȅΣ ƪǘƽǊŜ ǿȅǊƽȍƴƛŀƧŊ MŜǘǊƻǇƻƭƛťΣ ŀ ƪǘƽǊŜ ōťŘŊ ǿǇƱȅǿŀƱȅ ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ 

systemu roweru to: 

¶ ZƴŀŎȊƴȅ ǳŘȊƛŀƱ ŘǳȍȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǿ Metropolii (10 ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ Ҕ млл ǘȅs., 

miasta na prawach powiatu); 

¶ bƛŜǊƽǿƴŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ D½aΦ LŎƘ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŀ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ DƭƛǿƛŎŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ Ƨŀƪƻ Řǳȍȅ ƻǏǊƻŘŜƪ ŀƪademicki. 

aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƻƭƛŎŜƴǘǊȅŎȊƴȅΣ ǎƪǳǇƛƻƴȅ ǿƻƪƽƱ ǊŘȊŜƴƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘΦ 

¢ǿƻǊȊŊ ƻƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ǎƻōŊ ǳƪƱŀŘȅ ƪƻƴǳǊōŀŎȅƧƴŜ όYŀǘƻǿƛŎŜ-Sosnowiec-/ƘƻǊȊƽǿΣ 

Sosnowiec-5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ ¢ȅŎƘȅύΤ  

¶ ¦ƪƱŀŘ ƪƻƴǳǊōŀŎȅƧƴȅ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿƻ-Ǝƽrniczego charakteru GZM, 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪŀ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƳƛŀǎǘŜŎȊŜƪ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŀƪ ŘƻǏŏ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜΣ Ŏƻ 

ǿȅƴƛƪŀ ȊŜ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŜƧ ƘƛǎǘƻǊƛƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿΤ 

¶ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ ƧŜǎǘ ǇƻǿƛŊȊŀƴŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ǎƛŜŎƛŀƳƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ 

i drogami szybkiego ruchu; 

¶ hǏǊƻŘƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜΣ ƭƛŎȊŊŎŜ ǇƻǿȅȍŜƧ млл ǘȅǎƛťŎȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ Ƴƻȍƴŀ ǇƻŘȊƛŜƭƛŏ ƴŀ 

ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜ ǿƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜ όƳΦƛƴΦ YŀǘƻǿƛŎŜΣ .ȅǘƻƳύΣ Ƨŀƪ ƛ ƎƳƛƴȅ 

ƻ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛǳ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿȅƳ Ȋ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳƛ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ 

centralnymi όƴǇΦ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ /ƘƻǊȊƽǿύ ƛ ǳƪƱŀŘȅ ǇƻƭƛŎŜƴǘǊȅŎȊƴŜ ό5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ 

wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ ōŜȊ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿȅƻŘǊťōƴƛƻƴŜƎƻ ŎŜƴǘǊǳƳύΦ 

 

Tabela 2Υ ¢ȅǇƻƭƻƎƛŀ ǳƪƱŀŘƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ όƳƛŀǎǘŀ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜ ƻ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛǳ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅƳ млл 

ǘȅǎƛťŎȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ  

Lp. ¦ƪƱŀŘ Miasta tƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ SRM 

1 

wƻȊƭŜƎƱȅ ƻōǎȊŀǊ 
ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛ  
ƻ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎŜƧ 
wielofunkcyjnej 
zabudowie 
ƪǿŀǊǘŀƱƻǿŜƧ 

¶ Katowice 

¶ Gliwice  

¶ Zabrze 

¶ Bytom 

(centrum) 

¶ /ƘƻǊȊƽǿ 

(centrum) 

¶ bŀŎƛǎƪ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ǿ ƻōǊťōƛŜ 

ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ ƻǊŀȊ trasach do/z centrum 

¶ {ǘƻǎǳƴƪƻǿƻ Řǳȍȅ ǳŘȊƛŀƱ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ όǇƻŘǊƽȍŜ Řƻ ŎŜƴǘǊƽǿΥ 

ǎƪǳǇƛǎƪ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ǳǎƱǳƎύ 

¶ ²ŊǎƪƛŜ ǳƭƛŎŜ ǿ ƎťǎǘŜƧ ǎƛŀǘŎŜ ƻȊƴŀŎȊŀƧŊ 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜƎƻ ǎǇƻǿƻƭƴƛŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ƛ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ όƪƭǳŎȊƻǿŜ 

rozszerzanie strefy Tempo 30 i wprowadzanie 

SPP) 

¶ Zabudowa kamieniczna zwykle oznacza 

ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜŎƘƻǿȅǿŀƴƛŀ 

ǿƱŀǎƴŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳ όǇƛǿƴƛŎŜΣ ōŀƭƪƻƴȅύΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ȊŀŎƘťŎƛŏ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ǿǎǇƽƱŘzielonych 
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Lp. ¦ƪƱŀŘ Miasta tƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ SRM 

¶ 5ƭŀ ǎǳƪŎŜǎǳ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ ƎťǎǘŜ 

rozlokowanie stacji ς co ok. 300-400m ς co 

ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǎȊȅōƪƛŜ ŘƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƧ 

stacji 

¶ Wskazany system stacyjny, m.in. z uwagi na 

ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ όǇŀǘǊȊΥ ǇǊƻōƭŜƳ 

ǇƻǊȊǳŎŀƴȅŎƘ ƴŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀŎƘ ƘǳƭŀƧƴƽƎ) 

 

 

 

 

 

 

2 

wƻȊƭŜƎƱȅ ǳƪƱŀŘ 
rozproszony (z ew. 
ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳ ƧŊŘǊŜƳ 
centralnym) 

 

¶ Sosnowiec 

¶ Tychy 

¶ Bytom (poza 

centrum) 

¶ /ƘƻǊȊƽǿ  

(poza 

centrum) 

¶ .ŀǊŘȊƻ Řǳȍȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƪǊƽǘƪƛŎƘ 

ƛ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǊƻȊƭŜƎƱƻǏŏ 

zabudowy  

¶ Kluczowe: punkty ǿťȊƱƻǿŜ ƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ 

¶ wƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛΣ 

w ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŀŎƘ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƴƛȍ ǿ ŎŜƴǘǊǳƳ όмύ 

¶ 5ǳȍȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ 

ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƳΦƛƴΦ 

w ¢ȅŎƘŀŎƘύ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊť ȊŀōǳŘƻǿȅ 

¶ wƻǿŜǊ ŘƻōǊŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ όǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƻ 

Ǉƻƪƻƴŀƴƛŀ Ȋŀ ƪǊƽǘƪƛŜ ƴŀ ŀǳǘƻōǳǎ ƭǳō ǘǊŀƳǿŀƧ 

z uwagi na czas oczekiwania na przystanku, za 

ŘƱǳƎƛŜ ƴŀ ǎǇŀŎŜǊύ 

3 
wƻȊƭŜƎƱȅ ǳƪƱŀŘ 
policentryczny 

¶ 5ŊōǊƻǿŀ 

DƽǊƴƛŎȊŀ  

¶ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ  

¶ 5ǳȍȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 

ƳƛťŘȊȅ ŘȊƛŜƭƴƛŎŀƳƛ 

¶ tƻǘŜƴŎƧŀƱ Ȋōƭƛȍƻƴȅ Řƻ ǳƪƱŀŘǳ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜƎƻΣ 

ƭŜŎȊ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ŘƻƎťǎȊŎȊŜƴƛŜ 

ǎǘŀŎƧƛκǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ŘȊƛŜƭƴƛŎƻǿȅŎƘ 

¶ Bezpieczna i wygodna infrastruktura, w tym 

ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƳƛťŘȊȅ 

dzielnicami oraz ograniczenia parkowania 

ƪƭǳŎȊƻǿŜ Řƭŀ ȊōǳŘƻǿŀƴƛŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ 

roweru wobec samochodu 

¶ wƻǿŜǊ ŘƻōǊŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ όǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƻ 

Ǉƻƪƻƴŀƴƛŀ Ȋŀ ƪǊƽǘƪƛŜ ƴŀ ŀǳǘƻōǳǎ ƭǳō ǘǊŀƳǿŀƧ 

z uwagi na czas oczekiwania na przystanku, za 

ŘƱǳƎƛŜ ƴŀ ǎǇŀŎŜǊΣ ōǊŀƪ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ ƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ 

centrami lokalnymi) 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǳƪƱŀŘƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 
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tƻǘŜƴŎƧŀƱ ŎȊťǎǘȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊƻǿŜǊŜƳ ƧŜǎǘ ǿȊƳƻŎƴƛƻƴȅΣ ƧŜǏƭƛ ƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŀƳƛ ƛǎǘƴƛŜƧŜ 

ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧŀ ǘƪŀƴƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ŀ ŎŜƴǘǊŀ ƭƻƪŀƭƴŜ ǎŊ ǇƻƱƻȍƻƴŜ ōƭƛǎƪƻ ǎƛŜōƛŜΦ tƻȊƛƻƳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

z centrami ς miast i lokalnymi (dzielnicowymi) zdefiniowano poprzez wyznaczenie centroid 

ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƱȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊŜƧ ƴƛȍ мллл ƻǎƽō Řƭŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƛ ƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊŜƧ ƴƛȍ рлл ƻǎƽō Řƭŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘΦ bŀǎǘťǇƴƛŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ ǏǊƻŘŜƪ 

ŎƛťȍƪƻǏŎƛ Ȋ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀΦ [ƛŎȊōŀ ŎŜƴǘǊƽǿΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿ ƻōǊťōƛŜ ŘŀƴŜƧ ƎƳƛƴȅ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ 

nie przekracza odpowiednio 5, 10 i 15 ƪƳ όƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻ ǊƽȍƴȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ 

w ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘύ ǇƻǎƱǳȍȅƱŀ Řƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ƨŀƪƻ ŘƻōǊȅŎƘΣ 

ǇǊȊŜŎƛťǘƴȅŎƘ ƭǳō ǎƱŀōȅŎƘΦ 

Rycina 7: Wyznaczone centra w gminach 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ IRMiR 

 

Tabela 3Υ tƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ ƎƳƛƴŀƳƛ ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ  

gmina 
ŎŜƴǘǊŀ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ ƎƳƛƴŀƳƛ ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ 

5 000 10 000 15 000 

.ťŘȊƛƴ 10 38 69 dobre 

.ƛŜǊǳƵ 3 11 17 ǎƱŀōŜ 

Bobrowniki 10 36 67 dobre 

Bojszowy 1 7 13 ǎƱŀōŜ 
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gmina 
ŎŜƴǘǊŀ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ ƎƳƛƴŀƳƛ ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ 

5 000 10 000 15 000 

Bytom 15 54 85 dobre 

/ƘŜƱƳ |ƭŊǎƪƛ 3 7 14 ǎƱŀōŜ 

/ƘƻǊȊƽǿ 19 51 80 dobre 

/ȊŜƭŀŘȋ 5 31 66 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ 5 22 43 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

DƛŜǊŀƱǘƻǿƛŎŜ 4 21 49 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

Gliwice 12 36 59 dobre 

Imielin 2 9 18 ǎƱŀōŜ 

Katowice 15 48 86 dobre 

YƴǳǊƽǿ 4 12 31 ǎƱŀōŜ 

YƻōƛƽǊ - 5 14 ǎƱŀōŜ 

[ťŘȊƛƴȅ 5 12 20 ǎƱŀōŜ 

_ŀȊƛǎƪŀ DƽǊƴŜ 2 5 17 ǎƱŀōŜ 

aƛŜǊȊťŎƛŎŜ 7 18 42 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

aƛƪƻƱƽǿ 6 22 55 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

aȅǎƱƻǿƛŎŜ 5 22 48 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

hȍŀǊƻǿƛŎŜ 2 20 38 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

tƛŜƪŀǊȅ |ƭŊǎƪƛŜ 13 51 88 dobre 

Pilchowice 6 16 29 ǎƱŀōŜ 

Psary 6 29 58 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

Pyskowice - 8 25 ǎƱŀōŜ 

wŀŘȊƛƻƴƪƽǿ 6 26 58 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ 21 49 84 dobre 

Rudziniec 2 13 23 ǎƱŀōŜ 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 8 49 83 dobre 

Siewierz 2 13 30 ǎƱŀōŜ 

{Ʊŀǿƪƽǿ - 4 11 ǎƱŀōŜ 

Sosnowiec 9 36 70 dobre 

{ƻǏƴƛŎƻǿƛŎŜ 6 19 32 ǎƱŀōŜ 

|ǿƛŜǊƪƭŀƴƛŜŎ 2 14 43 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

|ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜ 17 45 78 dobre 

¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ 6 18 39 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

Tychy 2 11 28 ǎƱŀōŜ 

Wojkowice 8 33 74 dobre 

Wyry 1 7 13 ǎƱŀōŜ 

Zabrze 11 46 81 dobre 

½ōǊƻǎƱŀǿƛŎŜ 7 27 51 ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2  
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4.1.4. {ƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ ƭŜȍȅ ƴŀ ǘǊŀǎƛŜ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǎȊƭŀƪƽǿ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘΦ Na terenie GZM 

ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊ ǎƛť ŘǿƛŜ ƎƱƽǿƴŜ ǇƻƭǎƪƛŜ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ ό!п ƛ !мύΣ ōťŘŊŎŜ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƪƭǳŎȊƻǿȅƳƛ 

ƪƻǊȅǘŀǊȊŀƳƛ ƱŊŎȊŊŎȅƳƛ 9ǳǊƻǇť ½ŀŎƘƻŘƴƛŊ ȊŜ ²ǎŎƘƻŘƴƛŊ ƻǊŀȊ tƽƱƴƻŎƴŊ Ȋ tƻƱǳŘƴƛƻǿŊΦ tǊȊŜȊ 

MŜǘǊƻǇƻƭƛť ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǘŀƪȍŜ ǿƛŜƭŜ ƛƴƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΣ ƻǊŀȊ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜΦ ²ȅȍŜƧ 

ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŀ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ƳƻȍŜ ǎǘŀŏ ǎƛť ōŀǊƛŜǊŊΣ ƎŘȅȍ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƴƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜƧ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘŊȍŀƴƛŜ ǿȊŘƱǳȍ Ƨŀƪ ƛ ǇǊȊŜŎƛƴŀƴƛŜ ƧŜƧΦ tǊȊȅ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ 

ƴƻǿȅŎƘ ǘǊŀǎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƴŀƭŜȍȅ ǿȊƛŊŏ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ōǳŘƻǿŀƴie szerokich poboczy lub 

ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǘŀƪΣ ōȅ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ ǎǘŀƱȅ ǎƛť ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜƧǎȊŜΦ ² ƳƛŀǊť 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƴŀƭŜȍȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀŏ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƻ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť, co spowoduje 

ǿƛťƪǎȊŊ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ǊƻǿŜǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ŀ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ƧŜƎƻ ǿƛťƪǎȊŜƧ 

ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛΦ 5ƻǎƪƻƴŀƱȅƳ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƳƻȍŜ ōȅŏ YƻƭŜƧ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŀΣ ƪǘƽǊŀ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ Ƴŀ ōȅŏ ƪǊťƎƻǎƱǳǇŜƳ ŎŀƱŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƴŀ 

obszarze MŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ ²ǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ǎƛŜŎƛ velostradΣ ǎǘŀƴƻǿƛ ǿȅǎƻƪƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ 

Řƭŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΦ WŜŘƴŊ Ȋ ǇǊȊŜǎȊƪƽŘ ƳƻƎŊŎȅŎƘ ǿǇƱȅƴŊŏ ƴŀ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ǎƛƭƴŜ ǇǊȊȅǿƛŊȊŀƴƛŜ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

z ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ  

Tabela 4Υ [ƛŎȊōŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ƴŀ мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ  

Miasto [ƛŎȊōŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ƴŀ мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ  

Bytom 476,5 

/ƘƻǊȊƽǿ 449,2 

5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ 598,1 

Gliwice 667,7 

Katowice 734,6 

wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ 503,9 

Sosnowiec 551,5 

Tychy 602,8 

Zabrze 497,2 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ D¦{Σ нлму. 
 

W badaniach preferencji 4 ƎƱƽǿƴŊ ǇǊȊȅŎȊȅƴŊ ǇƻŘŀǿŀƴŊ ǇǊȊŜȊ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ Řƭŀ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

z ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ ōȅƱŀ ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ǘȅƳ ǿȅƎƻŘŀ ƻǊŀȊ ǎŀƳ Ŧŀƪǘ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŀ samochodu. 

WŜŘƴŀƪ ƴŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜΣ ȍŜ ǎǇƻǊƻ ƎƳƛƴ ǿ D½a ǿǇǊƻǿŀŘȊŀ ŎƻǊŀȊ ŘǊƻȍǎȊŜ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ 

ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ƛ ǊƻȊǿƛƧŀ ǎǘǊŜŦť ǘŜƳǇƻ олΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ 

ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘŀƳƛ ƛ ȊŀŘȊƛŀƱŀŏ ƴŀ ƪƻǊȊȅǏŏ ǊƻǿŜǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ 

 

4 YƻƴŎŜǇŎƧŀ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƳŜǘƻŘ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ 
ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ нлмуΦ 
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4.1.5. Topografia 

½ŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ōŀǊƛŜǊȅ ǘƻǇƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜ ƳƻƎŊŎŜ ǿǇƱȅƴŊŏ ƴŀ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǳȊƴŀƧŜ ǎƛťΥ 

¶ ǊƻȊƭŜƎƱŜ ǘŜǊŜƴȅ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŜ ōŜȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘƧΦΥ ƭŀǎȅΣ ƱŊƪƛΣ ǿƻŘȅ 

powierzchniowe 

¶ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ŘǊƻƎƻǿŊΣ ŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ drogi ekspresowe i autostrady,  

¶ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƪƻƭŜƧƻǿŊΣ ǇƻȊōŀǿƛƻƴŊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ŎȊťǎǘƻ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

ƴŀ ŘǊǳƎŊ ǎǘǊƻƴť ǘƻǊƽǿΦ 

hōǎȊŀǊ D½a ƧŜǎǘ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ǇƱŀǎƪƛΣ Ȋ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳƛ ǿȊƴƛŜǎƛŜƴƛŀƳƛΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ 

miejskimi (m.in. lasy, ƘŀƱŘȅύ, wƛťƪǎȊŜ ǿȊƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ƳΦƛƴΦ ǿ .ťŘȊƛƴƛŜΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǿ ǎǘǊŜŦƻǿŀƴƛǳ 

Ƴƻȍƴŀ ǇƻƳƛƴŊŏ ǘŜƴ ŎȊȅƴƴƛƪΣ ŀ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ŘŜŎȅȊƧƛ ƻ ǿƱŊŎȊŜƴƛǳ Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƛǎǘƻǘƴŜ ƴƛŜ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ Ǉƻƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǿȊƴƛŜǎƛŜƵ 

(co w przypadku ME±h ǎǘŀƴƻǿƛƱƻ ƧŜŘŜƴ Ȋ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ƳƻǘȅǿǳƧŊŎȅŎƘ Řƻ 

wyboru roweru publicznego). bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƳƻŘŜƭǳ ǘŜǊŜƴ {w¢a ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƻ ƳŀǇť 

ƴŀŎƘȅƭŜƵ. bŀ ōǊŊȊƻǿƻ ƻȊƴŀŎȊƻƴŜ ǎŊ ǘŜǊŜƴȅ ƻ ƴŀŎƘȅƭŜƴƛǳ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅƳ с҈Φ  

Rycina 8: NachylŜƴƛŀ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜ с҈Φ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2, Jarvis A., H.I. Reuter, A. Nelson, E. Guevara, 2008, Hole-filled seamless SRTM data V4, 

International Centre for Tropical Agriculture (CIAT), available from http://srtm.csi.cgiar.org  

ESRI, Here, Garmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA 
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Tabela 5Υ tƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǇƻƎƻŘƻǿȅŎƘ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ  

Miasto Katowice YƻƱƻōǊȊŜƎ Warszawa 

|ǊŜŘƴƛŀ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊŀ  

roczna [хC] 
9,2 9,8 9,6 

|ǊŜŘƴƛŀ ǊƻŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ  

ƎƻŘȊƛƴ ǎƱƻƴŜŎȊƴȅŎƘ 

ǿ ŎƛŊƎǳ Řƻōȅ ώƘϐ 

5,9 

 

6,2 

 

6,4 

 

Liczba dni z przymrozkiem 89,8 45,2 82,6 

[ƛŎȊōŀ Řƴƛ ƳǊƻȋƴȅŎƘ 30,4 11,9 33,9 

Liczba dni z opadem 156,5 176,6 150,6 

[ƛŎȊōŀ Řƴƛ Ȋ ǇƻƪǊȅǿŊ ǏƴƛŜȍƴŊ 50,6 12 31,7 

tǊťŘƪƻǏŏ ǿƛŀǘǊǳ [km/h] 9,9 12 12,3 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 na podstawie danych wheatheronline.com w latach 2009-2019.  

 

² ǇƻǿȅȍǎȊŜƧ ǘŀōŜƭƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǊƽȍƴƛŎŜ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ YŀǘƻǿƛŎŀƳƛΣ ŀ YƻƱƻōǊȊŜƎƛŜƳ 

ƛ ²ŀǊǎȊŀǿŊ όƳƛŀǎǘŀ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻύΦ ²ȅǊŀȋƴŊ ǇǊȊŜǿŀƎť YŀǘƻǿƛŎ ƴŀ ƪƻǊȊȅǏŏ 

ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ǿƛŘŀŏ ǿ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǿƛŀǘǊǳΣ ƪǘƽǊŀ ƧŜǎǘ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴƛȍǎȊŀ ƴƛȍ ǿ ƛƴƴȅŎƘ 

ŎȊťǏŎƛŀŎƘ ƪǊŀƧǳΦ {ƛƭƴȅ ǿƛŀǘǊ ǎǘŀƴƻǿƛ ŘǳȍŊ ǇǊȊŜǎȊƪƻŘť ǿ ǎǇǊŀǿƴȅƳ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛǳ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳΣ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Řƭŀ ƴƛŜǿǇǊŀǿƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛ ǊƻǿŜǊΦ aƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ 

ten czynnik ς poza uwarunkowaniami topograficznymi ς ǇǊȊŜǿŀȍȅƱ ƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛ 

ǎȅǎǘŜƳǳ a9±hΣ ƪǘƽǊȅ ǿ ǿƛŜǘǊȊƴŜƧ ƴŀŘƳƻǊǎƪƛŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǳƱŀǘǿƛŀƱ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ 

ǎƛť ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ  

{ȊŎȊȅǘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅŎƘ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a ǇǊȊȅǇŀŘŀƱ ƴŀ 

ŎȊŜǊǿƛŜŎ όƴŀƧŎƛŜǇƭŜƧǎȊȅ ƳƛŜǎƛŊŎ ǇǊȊŜŘ ǿŀƪŀŎƧŀƳƛΣ ƪƛŜŘȅ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ 

m.in. ǎǘǳŘŜƴŎƛύΦ WŜŘȅƴȅ ǿȅƧŊǘŜƪ ǎǘŀƴƻǿƛƱ ǎȅstem chorzowski, gdzie najintensywniej 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƻ ǊƻǿŜǊȅ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊȅŎƘ ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ Ǉƻ ȊƛƳƻǿȅƳ ȊŀƳƪƴƛťŎƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳΦ  

¦ǎƱƻƴŜŎȊƴƛŜƴƛŜ ǘƻ ǎǳƳŀ ƎƻŘȊƛƴΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊƻƳƛŜƴƛŜ ǎƱƻƴŜŎȊƴŜ ǇŀŘŀƧŊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ƴŀ Řŀƴȅ 

ǘŜǊŜƴΦ tƻƳƛƳƻΣ ȍŜ ƳƛŜǊȊƻƴŜ ƧŜǎǘ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ŎŜƭǳ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǇŀƴŜƭƛ ǎƱƻƴŜŎȊƴȅŎƘΣ 

ŘŀƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻƧťŎƛŜ ƻ ǘŜƴŘŜƴŎƧŀŎƘ ǇƻƎƻŘƻǿȅŎƘ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛŀŎƘ ƪǊŀƧǳΦ {ƱƻƴŜŎȊƴŀ ǇƻƎƻŘŀ 

ȊŀŎƘťŎŀ Řƻ ǿȅōƻǊǳ ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƴŀ Řŀƴȅ ŘȊƛŜƵΦ 
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Rycina 9: aŀǇŀ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ǳǎƱƻƴŜŎȊƴƛŀƴƛŀ rocznego Polski 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ άaŀǇŀ ǳǎƱƻƴŜŎȊƴƛŜƴƛŀ ǿ tƻƭǎŎŜέΣ tŀǳƭƛƴŀ |ƳƛŜǊȊŎƘŀƭǎƪŀ ƛ aŀŎƛŜƧ /ƘƳƛŜƭƻǿƛŜŎΣ !ƪŀŘŜƳƛŀ tƻƳƻǊǎƪŀ 

w {ƱǳǇǎƪǳΣ нлмр ǊΦ 

 

[ƛŎȊōŀ Řƴƛ Ȋ ǇǊȊȅƳǊƻȊƪƛŜƳ όƴŀƧƴƛȍǎȊŀ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊŀ ŘȊƛŜƴƴŀ ƧŜǎǘ ǇƻƴƛȍŜƧ ȊŜǊŀύ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōŀ Řƴƛ 

ƳǊƻȋƴȅŎƘ όƴŀƧǿȅȍǎȊŀ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊŀ ŘȊƛŜƴƴŀ ƧŜǎǘ ǇƻƴƛȍŜƧ ȊŜǊŀύ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ŎȊťǏŏ ǊƻƪǳΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ 

ǊƻǿŜǊȅ ǎŊ ƳƴƛŜƧ ǳȍȅǿŀƴŜΦ bŀ ǇƻƴƛȍǎȊȅƳ ǿȅƪǊŜǎƛŜ ǿƛŘŀŏ ǘŜƴŘŜƴŎƧŜ ǿ ƭƛŎȊōƛŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊƻƴȅŎƘ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ Ǌƻƪǳ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ αŎƛŜǇƱȅŎƘέ όǇƻǿȅȍŜƧ ммх/ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊȅ ǊƻŎȊƴŜj) 

ƻǊŀȊ ȊƛƳƴŜƧ όǇƻƴƛȍŜƧ ммх/ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊȅ ǊƻŎȊƴŜƧύΦ ² ȊƛƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ȊŀƭƛŎȊŀƧŊ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻƭǎƪƛŜΣ ǿƛŘƻŎȊƴȅ ƧŜǎǘ ǎǇŀŘŜƪ ǘŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǿ ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ ȊƛƳƻǿȅŎƘΦ 5ƭŀǘŜƎƻ 

ǎȅǎǘŜƳȅ ǎŊ ȊŀƳȅƪŀƴŜ ƴŀ ȊƛƳť ƭǳō ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴŀ ƧŜǎǘ ǘȅƳŎȊŀǎƻǿƻ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ƛŎƘ ŦƭƻǘȅΦ ½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ 

ǘƻ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŜ ŎȊťǏŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ Ȋ ǿȅƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ƳƛŜǎƛťŎȅ 

ȊƛƳƻǿȅŎƘΣ ȊǿȅƪƭŜ ƻŘ ƻƪΦ т ƳƛŜǎƛťŎȅΣ ŎȊȅƭƛ нмл Řƴƛ ǿ Ǌƻƪǳ όYŀƭƛǎȊΣ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀύΣ нпл Řƴƛ 

ό[ǳōƭƛƴΣ .ȅŘƎƻǎȊŎȊύΣ нтл Řƴƛ ό²ŀǊǎȊŀǿŀΣ _ƽŘȋΣ tƻȊƴŀƵΣ .ƛŀƱȅǎǘƻƪΣ {ȊŎȊŜŎƛƴΣ YƻƱƻōǊȊŜƎύΦ {ȅǎǘŜƳȅ 

ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜ ŘȊƛŀƱŀƧŊ ƳΦƛƴΦ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳΣ ŘȊƛŀƱŀƱȅ ǿ YǊŀƪƻǿƛŜ ƛ ƴŀ tƻƳƻǊȊǳ όa9±hύΦ ² ƎƳƛƴŀŎƘ 

D½aΣ ƎŘȊƛŜ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎ ƻǇŜǊƻǿŀƱȅ SRMΣ ǊƻǿŜǊȅ ōȅƱȅ ŘƻǎǘťǇƴŜ ƻŘ мур Řƴƛǳ ǿ Ǌƻƪǳ ό½ŀōǊȊŜύΣ 

przez 210 (Katowice, Tychy) i 240 dni (/ƘƻǊȊƽǿΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎύΣ Řƻ нтл όDƭƛǿƛŎŜΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ 

|ƭŊǎƪƛŜύΦ ² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘΣ ŀōȅ ǇǊȊȅ ǎŜȊƻƴƻǿȅƳ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ Řƴƛ ƛ ǘŜǊƳƛƴȅ ǇƻƪǊȅǿŀƱȅ ǎƛťΣ ŘŀƧŊŎ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻƳ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎǿƻōƻŘƴŜƎƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ŎŀƱŜƧ D½aΦ wŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ 

ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ŎƻǊŀȊ ŎƛŜǇƭŜƧǎȊȅŎƘ ȊƛƳΣ Ȋ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜƳ 

Ŧƭƻǘȅ ƴŀ ŎȊŀǎ ȊƛƳƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎƛťŎȅΦ ² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ȊŀǎƛťƎǳ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊǳŘƴƻǏŏ 

ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƪǿŜǎǘƛŀ ƻŘǏƴƛŜȍŀƴƛŀ ŘǊƽƎΦ 9ƭŜƳŜƴǘȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿȅƳŀƎŀƧŊ 

ƻǎƻōƴŜƎƻ ǎǇǊȊťǘǳ Řƻ ƻŘǏƴƛŜȍŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ƳŀƧŊ ƴƛǎƪƛ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘΣ ǿƛťŎ ŎȊťǎǘƻ ƛŎƘ ǳŘǊŀȍƴƛŀƴƛŜ 

ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǿƻƭƴƛŜƧ ƴƛȍ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŘǊƽƎΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Metropolii GZM wiele tras rowerowych 
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ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ŘǊƻƎŀƳƛ ƻ ƴƛȍǎȊȅŎƘ ƪƭŀǎŀŎƘΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǏƴƛŜƎ ƧŜǎǘ ƻŘƎŀǊƴƛŀƴȅ ƴŀ ǎƪǊŀƧƴƛťΣ ȊŀǿťȍŀƧŊŎ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳΦ  

Rycina 10: [ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴȅŎƘ ǿ αȊƛƳƴȅŎƘέ ƛ αŎƛŜǇƱȅŎƘέ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ Ǌƻƪǳ 

 

¾ǊƽŘƱƻ: Optimising Bike Sharing in European Cities ς A Handbook, 2011.  

 

 

4.2. Uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne 

4.2.1. Generatory ruchu 

DŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ǘƻ ǿǎȊŜƭƪƛŜ Ǉǳƴƪǘȅ ōťŘŊŎŜ ƳƛŜƧǎŎŜƳ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŀ ƛ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀǎȅΦ 

½ŀƭƛŎȊŀƳȅ Řƻ ƴƛŎƘ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻǇƛŜƪƛ ƳŜŘȅŎȊƴŜƧΣ ƻōƛŜƪǘȅ ǎǇƻǊǘƻǿŜΣ ǎȊƪƻƱȅ ǿȅȍǎȊŜΣ centra 

ƘŀƴŘƭƻǿŜΣ ŎŜƴǘǊŀ ōƛǳǊƻǿŜΣ ǳǊȊťŘȅ ƛ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧŀ ǇǳōƭƛŎzna, dworce. Na potrzeby 

opracowania ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴƻ ǎƛť ƴŀ ǘǊȊŜŎƘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀŎƘ ǊǳŎƘǳ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǊǳŎƘ ǿŀƘŀŘƱƻǿȅ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΥ 

ceƴǘǊŀŎƘ ǳǎƱǳƎƻǿƻ-ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘΣ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ōƛǳǊƻǿȅŎƘΣ ƻǊŀȊ ǎȊƪƻƱŀŎƘ ǿȅȍǎȊȅŎƘΦ aŀƧŊ ƻƴŜ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴȅ ǿǇƱȅǿ ȊŀǊƽǿƴƻ ƴŀ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǘȅŎƘ 

ƳƛŜƧǎŎΣ Ƨŀƪ ƛ ƭƛŎȊōť ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǇǊȊȅ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀŎƘ. 

tƻƴƛȍǎȊŜ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƻōǊŀȊǳƧŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ǿ D½a ƛ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ Ƨǳȍ 

ǇƻǿǎǘŀƧŊŎŜ ƻōƛŜƪǘȅ ǿ perspektywie do 2022 roku.  

 

4.2.1.1. Obiekty biurowe  

GZM jest postrzegana jako atrakcyjne miejsce do lokowania i ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ōƛȊƴŜǎǳΦ bŀƧǿƛťŎŜƧ 

tego typu budynƪƽǿ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ ǎǘƻƭƛŎȅ Metropolii. Szacowano tam wzrost 

o 30% liczby zatrudnionych w ǎŜƪǘƻǊȊŜ ǳǎƱǳƎ Řƭŀ ōƛȊƴŜǎǳ ƻŘ нлмс ǊƻƪǳΣ ŀ ƭƛŎȊōŀ ǘŀ ōťŘȊƛŜ ǎǘŀƭŜ 

ǿȊǊŀǎǘŀŏ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǳŘƻǿť ƴŀǎǘťǇƴȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿ ōƛǳǊƻǿȅŎƘΦ bƻǿŜ ōƛǳǊƻǿŎŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ 
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Ƨǳȍ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǳŘƻƎƻŘƴƛŜƴƛŀ ǘƧΦ ǎȊŀǘƴƛŜΣ ǇǊȅǎȊƴƛŎŜ ƛ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŀǊƽǿƴƻ 

ǇǊȊŜŘ ōǳŘȅƴƪƛŜƳΣ Ƨŀƪ ƛ ǎǘǊȊŜȍƻƴŜ ǿ Ƙŀƭƛ ƎŀǊŀȍƻǿŜƧΣ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŎȊȅƳ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ōǳŘȅƴƪƽǿ ǎŊ 

ŎƘťǘƴƛ ȊŀǊƽǿƴƻ Řƻ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ƻōƻƪ ǘŀƪƛŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƴƻǿȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛΣ ŎȊȅ ǏŎƛŜȍŜƪ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ƛŎƘ ǘŜǊŜƴƛŜΣ Ŏƻ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƴŀǎ ǊƻȊƳƽǿΦ tǊƻƧŜƪǘǳƧŊŎ 

ǊƻǿŜǊ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƴŀƭŜȍȅ ȊǿǊƽŎƛŏ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŊ ǳǿŀƎť ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǘŀƪƛŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿ ς 

ƎŜƴŜǊǳƧŊ ƻƴŜ ǊǳŎƘ ƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǇƻǊŀŎƘ ς rano (w godz. 7.00-уΦллύ ƛ Ǉƻ ǇƻƱǳŘƴƛǳ ό15.00-

мтΦллύΦ ½ŀ ȊŀƭŜǘť ǳȊƴŀƧŜ ǎƛť ŦŀƪǘΣ ȍŜ ǎŊ ƻƴŜ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜ ƛ ƴƛŜ ǎǘǿƻǊȊŊ 

tzw. αƳŀǊǘǿȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿέ ŘȊƛťƪƛ ŎȊŜƳǳ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǇǊȊȅ ƴƛŎƘ ǎǘŀŎƧŜ ōťŘŊ ƴŀŘŀƭ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴŜ 

ǇǊȊŜȊ ǇƻōƭƛǎƪƛŜ ōǳŘȅƴƪƛΦ tƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅƳ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜƳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊǳ ƳƻȍŜ ōȅŏ Ȋōȅǘ Řǳȍa liczba 

ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ƛ ōŀǊŘȊƻ ƻŘƭŜƎƱŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿΣ ƪǘƽǊȊȅ ŎȊťǎǘƻ 

ƳƛŜǎȊƪŀƧŊ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘΦ  

Tabela 6: Obiekty biurowe w GZM  

nazwa miasto czas ƭƛŎȊōŀ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ 
miejsca 

parkingowe 

Silesia Business Park Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 2503 600 

Chorzowska 50 Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 778 660 

Altus Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 846 550 

Silesia Star Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 1417 222 

KTW Katowice w budowie 3231 600 

A4 Business Park Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 1833 650 

Francuska Office Center Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 1278 396 

Dl Center Point III Katowice planowane 722 bd 

Dl Center Point II Katowice planowane 661 400 

Silesia Towers Katowice planowane 3333 439 

GPP Business Park Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 1656 1149 

Katowickie Business Point Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 944 230 

NKCB Katowickie Centrum Biznesu Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 722 280 

Global Office Park Katowice planowane 3287 1958 

Brema Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 346 173 

Stalexport Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 611 346 

Atrium Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 703 180 

Moderna Katowice planowane 1018 354 

²ƛŜȍƻǿƛŜŎ ǿƻƧŜǿƽdzki Katowice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 994 bd 

Face2Face Business Campus Katowice planowane 2490 765 

CENTRUM EDUKACJI I BIZNESU 
αbh²9 D[L²L/9έ 

Gliwice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 417 bd 

Dworcowa 25 Gliwice w budowie 556 131 

Kopernik Gliwice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 183 bd 

DL Center Point Gliwice planowane 581 bd 

½ǿȅŎƛťstwa 52 Gliwice ǳƪƻƵŎȊƻƴŜ 200 bd 

¾ǊƽŘƱƻΥ Opracowanie A2P2 ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƻōƛŜƪǘƽǿ ōƛǳǊƻǿȅŎƘ 
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4.2.1.2. Obiekty handlowo-ǳǎƱǳƎƻǿŜ 

Obiekty handlowo-ǳǎƱǳƎƻǿŜ ǘƻ ƻōƛŜƪǘȅ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎŜ ǊǳŎƘ ƻŘ ƎƻŘȊƛƴ ǇƻǊŀƴƴȅŎƘ Řƻ ǇƽȋƴȅŎƘ 

ƎƻŘȊƛƴ ǿƛŜŎȊƻǊƴȅŎƘΦ DƱƽǿƴȅƳƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀƳƛ ǎŊ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛ ƪƭƛŜƴŎƛΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ 

ǇǊŀŎƻǿƴƛŎȅ ǘȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿΦ wƻǘŀŎƧŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǘȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ōťŘȊƛŜ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ŎŀƱȅ ŘȊƛŜƵ, 

przŜȊ Ŏƻ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ ǊƻǿŜǊǳΦ 5ǳȍȅƳ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜƳ 

Řƭŀ ǊƻǿŜǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǿ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ƧŜǎǘ ǎǇƻǊȅ ƻŘǎŜǘŜƪ ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘŀƳƛΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ǿŀǊǘŜ ǇǊȊŜƳȅǏƭŜƴƛŀ ƧŜǎǘ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ 

przyŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǘŜƧ ƭƛŎȊōȅΦ 

Tabela 7: Obiekty handlowe w GZM 

nazwa miasto razem pracownicy klienci dziennie 

Centrum Handlowe Forum Gliwice 26 180 1917 24263 

Centrum Handlowe Arena Gliwice 21 188 875 20313 

Europa Centralna Gliwice 39 201 1396 37806 

M1 Zabrze Zabrze 22 682 1048 21634 

Centrum Handlowe Platan Zabrze 23 404 833 22571 

Galeria Zabrze Zabrze 4 419 188 4232 

Agora Bytom Bytom 15 802 1132 14671 

M1 Bytom Bytom 19 543 979 18564 

Centrum Handlowe ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ 16 466 825 15641 

!ǳŎƘŀƴ aƛƪƻƱƽǿ aƛƪƻƱƽǿ 10 271 515 9756 

Gemini Park Tychy Tychy 20 652 1089 20652 

Libero Katowice Katowice 26 199 2500 23699 

3 Stawy Katowice 21 210 833 20376 

IKEA Katowice Katowice 16 633 833 15799 

/I 5ŊōǊƽǿƪŀ Katowice 13 588 681 12908 

Galeria Katowicka Katowice 31 483 1577 29906 

Supersam Katowice 12 177 892 11285 

Silesia City Center Katowice 51 995 3469 48527 

Auchan Katowice Katowice 21 415 1073 20342 

Sosnowiec Plaza Sosnowiec 14 940 833 14107 

!ǳŎƘŀƴ aȅǎƱƻǿƛŎŜ aȅǎƱƻǿƛŎŜ 9 273 465 8808 

Designer Outlet Sosnowiec Sosnowiec 10 051 458 9592 

Auchan Gliwice Gliwice 16 547 748 15799 

Auchan Sosnowiec Sosnowiec 17 455 835 16620 

!ǳŎƘŀƴ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ YŀǘƻǿƛŎƪŀ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ 5 955 312 5643 

/ŜƴǘǊǳƳ IŀƴŘƭƻǿŜ αtƻƎƻǊƛŀέ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ 21 608 900 20708 

Auchan Tychy Tychy 8 649 433 8216 

aм /ȊŜƭŀŘȋ /ȊŜƭŀŘȋ 28 890 1422 27468 

AKS Centrum Handlowe /ƘƻǊȊƽǿ 9 060 427 8633 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ Opracowanie A2P2 ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƻōƛŜƪǘƽǿ handlowych. [ƛŎȊōŀ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ȊƻǎǘŀƱŀ 

ƻǎȊŀŎƻǿŀƴŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƧ ōǳŘȅƴƪǳ, Řƭŀ ƪǘƽǊŜƧ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ 

ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧƳǳƧŜ ǎƛť м ǇǊŀŎƻǿƴƛƪŀ ƴŀ пуƳ2 budynku. 



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego ς tom I        Strona 37 z 158 

4.2.1.3. {ȊƪƻƱȅ ǿȅȍǎȊŜ 

{ȊƪƻƱȅ ǿȅȍǎȊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƛǎǘƻǘƴȅ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜΦ tƻƴŀŘ ммл ллл ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ǳŎȊȅ ǎƛť ƴŀ 

terenie MŜǘǊƻǇƻƭƛƛ D½aΣ ŀ ǇƻƴŀŘ ҁ Ȋ ƴƛŎƘ ǎǘǳŘƛǳƧŜ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ ƛ DƭƛǿƛŎŀŎƘΦ !ƴŀƭƛȊȅ 

ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ tƻƭǎŎŜ, Ƨŀƪ ƛ ǿ ƻōǊťōƛŜ Ƴƛŀǎǘ DZM, 

ǿȅƪŀȊŀƱȅΣ ȍŜ ǘƻ ǎǘǳŘŜƴŎƛ ǎŊ ƧŜŘƴŊ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ early adopters i to w ƻōǊťōƛŜ 

ǘȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƧŜŘƴŜ Ȋ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƵ ƴŀ ǊƻǿŜǊ ƳƛŜƧǎƪƛΦ bŀƭŜȍȅ 

ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊ ǎŜȊƻƴƻǿȅ ƛ ŘȊƛŀƱŀ ǇƻȊŀ ƻƪǊŜǎŜƳ ƭŜǘƴƛƳΦ  

Tabela 8Υ {ȊƪƻƱȅ ²ȅȍǎȊŜ ǿ D½a  

nazwa miasto 
liczba 

ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ 
pracownicy razem 

²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ ¢ŜŎƘƴƛŎȊƴŀ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ ς ul. Rolna Katowice 2100 210 2310 

²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ ¢ŜŎƘƴƛŎȊƴŀ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ ς 

ul. Hutnicza 
Zabrze 400 40 440 

²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ hŎƘǊƻƴŊ tǊŀŎȅ ς 

ul. Krzywoustego 
Katowice 400 40 440 

²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ hŎƘǊƻƴŊ tǊŀŎȅ - 

ul. |ŎƛƎŀƱȅ 
Katowice 300 30 330 

²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ hŎƘǊƻƴŊ tǊŀŎȅ  Katowice 300 30 330 

DƽǊƴƻǏƭŊǎƪŀ ²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ IŀƴŘƭƻǿŀ ς ul. Kostki 

Napieralskiego 
Katowice 3000 300 3300 

DƽǊƴƻǏƭŊǎƪŀ ²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ IŀƴŘƭƻǿŀ ς ul. Harcerzy 

²ǊȊŜǏƴƛŀ мфоф 
Katowice 7000 700 7700 

|ƭŊǎƪŀ ²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ aŜŘȅŎȊƴŀ  Katowice 700 70 770 

Uniwersytet SWPS Katowice 2000 200 2200 

Uniwersytet Ekonomiczny ς ul. Adamskiego Katowice 10345 1034 11379 

Uniwersytet Ekonomiczny ς ul. 1 maja Katowice 11250 1125 12375 

!ƪŀŘŜƳƛŀ {Ȋǘǳƪ tƛťknych ς ul. Koszarowa Katowice 150 15 165 

!ƪŀŘŜƳƛŀ {Ȋǘǳƪ tƛťknych Katowice 450 45 495 

¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘ |ƭŊǎƪƛ ς ul. Studencka Katowice 1500 150 1650 

¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘ |ƭŊǎƪƛ ς ul. Jordana Katowice 2500 250 2750 

¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘ |ƭŊǎƪƛ ǳƭΦ DǊŀȍȅƵǎƪƛŜƎƻ Katowice 2500 250 2750 

¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘ |ƭŊǎƪƛ  Sosnowiec 1200 120 1320 

¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘ |ƭŊǎƪƛ /ƘƻǊȊƽǿ 2000 200 2200 

Uniwersytet |ƭŊǎƪƛ ς ul. Bankowa Katowice 29000 2900 31900 

Akademia Muzyczna im. Karola Szymanowskiego Katowice 1000 100 1100 

Akademia Wychowania Fizycznego ς ul. Raciborska Katowice 700 70 770 

Akademia Wychowania Fizycznego ς ul. aƛƪƻƱƻǿǎƪŀ Katowice 4000 400 4400 

tƻƭƛǘŜŎƘƴƛƪŀ |ƭŊǎƪŀ  Zabrze 2500 250 2750 

tƻƭƛǘŜŎƘƴƛƪŀ |ƭŊǎƪŀ  Katowice 2500 250 2750 

tƻƭƛǘŜŎƘƴƛƪŀ |ƭŊǎƪŀ  Gliwice 25000 2500 27500 

|ƭŊǎƪƛ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘ aŜŘȅŎȊƴȅ Katowice 9700 970 10670 

WSB Gliwice Gliwice 1500 150 1650 

Nauczycielskie Kolegium WťȊȅƪƽǿ Obcych Tychy 200 20 220 
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nazwa miasto 
liczba 

ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ 
pracownicy razem 

²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ bŀǳƪ {ǘƻǎƻǿŀƴȅŎƘ Ruda |ƭŊǎƪŀ 200 20 220 

DƽǊƴƻǏƭŊǎƪŀ ²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȊƻǏci /ƘƻǊȊƽǿ 500 50 550 

²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ .ŀƴƪƻǿŀ /ƘƻǊȊƽǿ 1500 150 1650 

²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ aŜŘȅŎȊƴŀ Sosnowiec 300 30 330 

²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ IǳƳŀƴƛǘŀǎ Sosnowiec 1500 150 1650 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ Opracowanie A2P2 na podstawie danych szacunƪƻǿȅŎƘ ƭƛŎȊōȅ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ǳŎȊŜƭƴƛΦ [ƛŎȊōŀ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ 

ȊƻǎǘŀƱŀ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǳŎȊŜƭƴƛŜΣ ŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƛŎƘ ōǊŀƪǳ ŀƴŀƭƛȊŀƳƛ 

ǇƻǊƽǿƴŀǿŎȊȅƳƛ ǇƻŘƻōƴȅŎƘ ǳŎȊŜƭƴƛ ǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ǿ ƪǊŀƧǳΦ [ƛŎȊōŀ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ȊƻǎǘŀƱŀ ƻōƭƛŎȊƻƴŀ 

ŀƭƎƻǊȅǘƳŜƳΦ bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊȅƧƳǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ ƭƛŎȊōŀ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ǿȅƴƻsi od 5 do 15% liczby 

ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ όǇǊȊȅƧťto мл҈ Ƨŀƪƻ ǿŀǊǘƻǏŏ ǳǏǊŜŘƴƛƻƴŊύΦ 

 

4.2.2. Infrastruktura rowerowa 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ Ƴŀ ƛǎǘƻǘƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ 

/ƛŊƎƱƻǏŏ ƛ ŘƻōǊȅ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ƪƻƳŦƻǊǘ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƧŀȊŘy, a tym samym 

ȊǿƛťƪǎȊŀ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊŜƳ ƳƛŜƧǎƪƛƳΦ [ƛŎȊƴŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƛ ǿȅǿƛŀŘȅ ǿȅƪŀȊŀƱȅ, ȍŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a ƧŜǎǘ ǿ Řǳȍƻ ƎƻǊǎȊȅƳ ǎǘŀƴƛŜ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ƛƴƴȅŎƘ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ǿ ƪǊŀƧǳΣ ǇƻǘǿƛŜǊŘȊƛƱȅ ǘƻ ǘŀƪȍŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ ƻǊŀȊ ǿȅǿƛŀŘȅΦ {ȊŀƴǎŊ ƴŀ 

ƘƻǎǇƛǘŀƭƛȊŀŎƧť ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƧŜǎǘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ǾŜƭƻǎǘǊŀŘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ 

ŘǊƻȍǎȊȅŎƘ ǎǘǊŜŦ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ƛ ǊƻȊǿƛƧŀƴƛŀ ǎǘǊŜŦ ¢ŜƳǇƻ ол ς co poprawi warunki ruchu 

rowerowego na jezdniach.  
 

Rycina 11: Drogi rowerowe na terenie GZM 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ opracowanie A2P2, ESRI, na podstawie danych Open Street Map 
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bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ŦǳƴƪŎƧƛ ǘŜǊŜƴǳΣ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘǊƽƎ ƛ ǎȊƭŀƪƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿȅǿƛŀŘƽǿ 

Řƻƪƻƴŀƴƻ ǎǳōƛŜƪǘȅǿƴŜƧ ŀƴŀƭƛȊȅ ƻŎŜƴȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƻŎŜƴȅ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΦ bŀ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǊȅŎƛƴƛŜ ƪǊƻǇƪŀƳƛ ƻȊƴŀŎȊƻƴƻ ǎǘŀƴ ƛ ŎƛŊƎƱƻǏŏ 

ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƎƳƛƴȅΣ ŀ ǎǘǊȊŀƱƪŀƳƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƳƛťŘȊȅ 

ƎƳƛƴŀƳƛΦ YƻƭƻǊ ȊƛŜƭƻƴȅ ƻȊƴŀŎȊŀ ȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ ȍƽƱǘȅ ς 

dostateczny, czerwony ς ȊƱȅΦ bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƳŀǇȅ ƳƻȍŜƳȅ ǿȅǇƛǎŀŏ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛΥ 

¶ DƳƛƴȅ ƴŀ ƻōǊȊŜȍŀŎƘ GZM ƻ ǎƱŀōŜƧ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛ ȊŀōǳŘƻǿȅ ōŜȊ ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 

ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ όŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘΣ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘύ ƴƛŜ ǇƻǘǊȊŜōǳƧŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť Ǉƻ ƛŎƘ ŘǊƻƎŀŎƘΦ Inwestycje 

ǘŀƳ ǿȅŘŀƧŊ ǎƛť ōŜȊzasadne, dlatego przyznano kolor zielony; 

¶ .ŀǊŘȊƻ ŘƻōǊȅƳƛ ǿŀǊǳƴƪŀƳƛ Řƻ ƧŀȊŘȅ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƎƳƛƴ όǿ ǘȅƳ ǘŀƪȍŜ ŘƻōǊȊŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŊ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǊƻǿŜǊƻǿŊύ ǿȅƪŀȊǳƧŊ ǎƛť ¢ȅŎƘȅΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜΣ 

BieǊǳƵΣ /ƘŜƱƳ |ƭŊǎƪƛΣ Yƻōƛƽr, Wyry, aƛŜǊȊťŎƛŎŜΣ ²ƻƧƪƻǿƛŎŜΣ .ƻōǊƻǿƴƛƪƛΣ ½ōǊƻǎƱŀǿƛŎŜΣ 

Pyskowice, RudziniecΣ {ƻǏƴƛcowice; 

¶ DƳƛƴŊ ƻ ƴŀƧƎƻǊǎȊŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǎŊ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅΣ ǊŜǎȊǘŀ ƻȊƴŀŎȊŜƵ 

ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊȅȊƴŀƴŀ Ȋŀ ōǊŀƪ ƭǳō ƴƛŜǿƛŜƭƪƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻwej 

ƭǳō ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍȅƳ ƴŀǎƛƭŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ƭǳō za Ȋōȅǘ ǊƻȊŘǊƻōƴƛƻƴŊ ǘƪŀƴƪť 

ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŊ όōǊŀƪ ƭƻƎƛƪƛ ǿ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛǳ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳύΤ  

¶ DƱƽǿƴȅƳƛ ōŀǊƛŜǊŀƳƛ ǿ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀŎƘ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ όƪƻƭƻǊ ŎȊŜǊǿƻƴȅύ ǎŊ 

uwarunkowania topograficzne, funkcji terenu, brak pƻōƻŎȊŀ ƭǳō ǇǊȊŜŎƛťŎƛŀ ǇǊȊŜȊ ŘǊƻƎƛ 

ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΣ ƻǊŀȊ ōǊŀƪ ƭƻƎƛŎȊƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ όƳƴƻƎƻǏŏ ŘǊƽƎ ǇǊȊŜƧŀȊŘƻǿȅŎƘΣ 

ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŀ ƛ ƴƛŜǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴŀ ǘƪŀƴƪŀ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŀύΤ 

¶ Stosunkowo nisko kosztownŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ƳƻƎŊŎŊ ǿȊƳƻŎƴƛŏ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǿŜǿƴŊǘǊȊ- 

i ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜ ǎŊ ƻȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ƴǇΦ ǿ ŦƻǊƳƛŜ Ȋƴŀƪƽǿ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅŎƘ ǇǊȊȅ ƧŜȊŘƴƛŀŎƘΤ 

¶ hǇǊƽŎȊ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ƎƳƛƴȅΣ ŘƻōǊȊŜ ǎǇǊŀǿŘȊŀ ǎƛť ǘƪŀƴƪŀ 

ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŀ ƱŊŎȊŊŎŀ ƧŜ ǿ ƭƻƎƛŎȊƴȅ ǎǇƻǎƽō όƪƻƭƻǊ ȍƽƱǘȅύΤ 

¶ ² ŘǳȍȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ǿ ŎŜƴǘǊǳƳΣ ƧŜŘƴŀƪ ƴƛŜ ǎŊ ƻƴŜ 

ŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴƛŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŜ ƭǳō ǿ ǿƛŜƭǳ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ αǇƻǇǊȊŜŎƛƴŀƴŜέΦ  
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Rycina 12: ²ǎǘťǇƴŀ ƻcena ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻpracowanie A2P2 , na podstawie ESRI, Here
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4.2.3. Bariery 

² ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ ǇƻŘǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘ ƻǇƛǎŀƴƻ ƎƱƽǿƴŜ ǇǊȊŜǎȊƪƻŘȅ ς ŎȊȅƴƴƛƪƛΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ȊƴƛŜŎƘťŎƛŏ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƭǳō ǳǘǊǳŘƴƛŏ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ 

funkcjonowanie systemu. Bariery topograficzne ς ƳŀƱƻ ȊƴŀŎȊŊŎŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴie GZM ς ȊƻǎǘŀƱȅ 

opisane w rozdziale 4.1.5. 

 

4.2.3.1. Bariery infrastrukturalne 

.ŀǊƛŜǊȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜ ƳƻƎŊ ƳƛŜŏ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǇƻŎȊǳŎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ 

ŘǊƻƎŀŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǇƻŘŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅΦ DƱƽǿƴŊ ǇǊȊȅŎȊȅƴŊ ǎƱŀōŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎŊ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƪǿŜǎǘƛŜ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ƪǿŜǎǘƛƛ 

ǊŜƎǳƭǳƧŊŎȅŎƘ ǿƱŀǎƴƻǏŏ ǘŜǊŜƴǳ ƻǊŀȊ ƻōŜŎƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ ƎťǎǘƻǏŎƛ ǘƪŀƴƪƛ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜƧΦ 5ƻ 

ƎƱƽǿƴȅŎƘ ōŀǊƛŜǊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛťΥ  

¶ ȊƱȅ ǎǘŀƴ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ; 

¶ ōǊŀƪ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ; 

¶ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ ƎťǎǘƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΤ 

¶ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƴǇΦ ƳƻǎǘŀŎƘ όȊōȅǘ ǿŊǎƪƛŜύΤ 

¶ brak ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ όǇǊƻōƭŜƳ ŘƻǘȅŎȊȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿťȊƱƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ Ƨŀƪ 

i ƻōƛŜƪǘƽǿ ƻǊŀȊ ƪƻƳǇƭŜƪǎƽǿ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧύΤ 

¶ ōǊŀƪ ƻȊƴŀŎȊŜƵ ǘǊŀǎ ƛ ǎȊƭŀƪƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ systemach 

ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴȅŎƘ ƴŀ ŘǳȍŊ ǎƪŀƭťΤ 

¶ ōǊŀƪ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƛ ƛƴƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƴŀ ǳŎȊťǎȊŎȊŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƴƛŎƘ ǘǊŀǎŀŎƘ όƴǇΦ ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŀύΤ 

¶ ² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΥ ōǊŀƪ ƻŘǏƴƛŜȍŀƴƛŀ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 

 

² ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ōŀǊƛŜǊŀƳƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅƳƛ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅƳƛ sprawne 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ƳƻƎŊ ōȅŏΥ 

¶ Ȋōȅǘ ƳŀƱŀ ƭƛŎȊōŀ ǎǘŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ; 

¶ Ȋōȅǘ ƳŀƱŀ ƎťǎǘƻǏŏ ǎǘŀŎƧƛ ς Ȋŀ ŘǳȍŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƳƛťŘȊȅ ǎǘŀŎƧŀƳƛ. 

 

4.2.3.2. .ŀǊƛŜǊȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻǎǘŀǊŎȊŜƴƛŜƳ ƛ ƻōǎƱǳƎŊ SRM 

{ȅǎǘŜƳȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜ ƻōŜŎƴƛŜ ƭǳō ǿ ǇǊȊŜǎȊƱƻǏŎƛ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a ƻōŜƧƳƻǿŀƱȅ 

ƱŊŎȊƴƛŜ ƻƪΦ мтрл ǊƻǿŜǊƽǿΦ 5ƭŀ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ŦƛǊƳ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǿŘǊƻȍŜƴƛŜƳ ƛ operowaniem 

ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƭƛŎȊōŀ ǘŀ ƧŜǎǘ ōƭƛǎƪŀ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ 

Ȋƻǎǘŀŏ ǳǊǳŎƘƻƳƛƻƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿ ŎƛŊƎǳ ǊƻƪǳΦ Obrazuje to m.in. przypadek systemu 

a9±hΣ ƎŘȊƛŜ ǿ ŎƛŊƎǳ Ǌƻƪǳ ƳƛŀƱƻ Ȋƻǎǘŀŏ ǿƱŊŎȊƻƴȅŎƘ ǿ ǎȅǎǘŜƳ ƻƪΦ 4 ǘȅǎƛťŎȅ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǘŜƳǇƻ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ ƛ ŘƻǎǘŀǿΣ Ƨŀƪ ƛ ƧŀƪƻǏŏ ǎȊȅōƪƻ ǇǊƻŘǳƪƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎǘŀƴƻǿƛƱŀ 
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ǇǊƻōƭŜƳΦ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ ƎŘȅōȅ ǎǘŀǊǘ ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƛŀƱ ƴŀǎǘŊǇƛŏ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ 

w ƪǘƽǊȅŎƘ {wa ƻōŜŎƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜΣ ƻŘ ǊŀȊǳ ȊƻǎǘŀƱōȅ ƻǎƛŊƎƴƛťǘȅ ǇǊƽƎ όǿƛťŎŜƧ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ 

ǇƻǏǿƛťŎƻƴȅƳ ŜǘŀǇƻǿŀƴƛǳύΦ  

 

Tabela 9Υ [ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ SRM ǿŜŘƱǳƎ ƎƳƛƴ  

Lp. Miasto [ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ SRM 

1 Gliwice 150 

2 Katowice 632 

3 Tychy 60 

4 /ƘƻǊȊƽǿ 460 

5 {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 112 

6 Sosnowiec 270 

7 Zabrze 65 

 SUMA: 1749 

¾ǊƽŘƱƻΥ opracowanie A2P2 na podstawie www.nextbike.pl  

 

4.2.3.3. Bariery kulturowe 

Wŀƪ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƭƻƪŀƭƴƛ ŀƪǘȅǿƛǏŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿƛΣ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ DƽǊƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ƛ ½ŀƎƱťōƛŀ nie ma tradycji 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳΣ Ŏƻ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ǎǘŀǘȅǎǘƪƛ modal splitΦ ½ǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ miastach, 

w ƪǘƽǊȅŎƘ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ōǊŀƪ ǘǊŀŘȅŎƧƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ς ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Bytomia, 

ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜƎƻ Ƨŀƪƻ ƳƛŜƧǎŎŜ ƻ ǘǊŀŘȅŎƧŀŎƘ ǊƻōƻǘƴƛŎȊȅŎƘΣ ƎŘȊƛŜ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƭǳŘȊƛ ǇƻǊǳǎȊŀ ǎƛť 

ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΣ ƧŜŘƴŀƪ ǿǊŀȊ Ȋ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ƴŀ tƭŀŎǳ 

²ƻƭǎƪƛŜƎƻ ƛ ȊŀǇƻǿƛŀŘŀƴŜƧ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ƳƻȍŜ ǎƛť ȊƳƛŜƴƛŏΦ Planowany 

punkt przesiadkowy ƴŀ ƻōǊȊŜȍŀŎƘ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ ƳƻȍŜ ƻƪŀȊŀŏ ǎƛť w przypadku wprowadzenia 

ǊƻǿŜǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƪƭǳŎȊƻǿŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŊ ƛ ȊŀŎƘťŎƛŏ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ Řƻ 

korzystania z roweru.  

²ȅƪŀȊŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ōŀǊƛŜǊȅ ƪǳƭǘǳǊƻǿŜΥ  

¶ .Ǌŀƪ ǘǊŀŘȅŎƧƛ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳ όǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ wiejskimi); 

¶ YƻƧŀǊȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ǎǇƻǊǘǳ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎƧƛΣ ŀ ƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΤ 

¶ ¦ǘƻȍǎŀƳƛŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ Ȋ ǳōƽǎǘǿŜƳΤ 

¶ aŀƱŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉƻǎǘǳƭŀǘƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΤ 

¶ .Ǌŀƪ ǇƻŎȊǳŎƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ǇƻŘŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǊƻǿŜǊŜƳΦ 

 

Ponadto licȊōŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴŀ ς nie pozwala to na 

ȊŀǳǿŀȍŜƴƛŜ ǘǊŜƴŘƽǿ ǿȊǊƻǎǘƻǿȅŎƘ ƛ ōǳŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻŎȊǳŎƛŀ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǊƻǎƴŊŎŜƧ ƎǊǳǇȅΣ ƪǘƽǊŜƧ 

ǇƻǘǊȊŜōȅ ƛ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ƳŀƧŊ ǇǊŀǿƻ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ  
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4.2.3.4. {ǇŀŘŜƪ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ 

² ƻǎǘŀǘƴƛƳ Ǌƻƪǳ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ όмо Ȋ мрύ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

ǿ tƻƭǎŎŜ ȊŀƴƻǘƻǿŀƱŀ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ȊŜǎȊƱȅƳ Ǌƻƪǳ ƛ ǘƻ ǇƻƳƛƳƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ 

w ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǇƻŘŀȍȅ5.  

5ƭŀ ǿƛŜƭǳ ƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘanie z systemu ƧŜǎǘ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ ƪǊƻƪƛŜƳ ǇǊȊŜȊ ŘŜŎȅȊƧŊ ƻ ȊŀƪǳǇƛŜ ǿƱŀǎƴŜƎƻ 

roweru. 61,6% gospodarstw domowych w Polsce posiada ǊƻǿŜǊΣ ǿ ǘȅƳ ǿƛŜƭǳ ǎŜƴƛƻǊƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ 

ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŀ ŎȊťǏŏ ƪǊŀƧǳ ǇƻǎƛŀŘŀ ƴƛȍǎȊȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪΦ hōŜŎƴƛŜ ǿ ƪǊŀƧǳ ǎǇǊȊŜŘŀƧŜ ǎƛť ƻƪƻƱƻ Ƴƛƭƛƻƴŀ 

rowerƽǿ ǊƻŎȊƴƛŜ ƛ ǘŜƴŘŜƴŎƧŀ ǘŀ ƧŜǎǘ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿȊǊƻǎǘƻǿŀ ς ǎǘƻǇƛŜƵ ƴŀǎȅŎŜƴƛŀ ƧŜŘƴƻǏƭŀŘŀƳƛ 

ƧŜǎǘ ƴƛȍǎȊȅ ƴƛȍ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜ ½ŀŎƘƻŘƴƛŜƧ όǿ tƻƭǎŎŜ ǘƻ ƻƪΦ олл ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǘȅǎƛŊŎ ƻǎƽō ǇǊȊȅ 

ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ǿȅȍǎȊŜƧ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǏǊŜŘƴƛŜƧ)Φ bŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊŜ ǎŊ ǊƻǿŜǊȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ƛ ƎƽǊǎƪƛŜ6. 

W najnowszych badaniach deklarowany jest ǿȊǊƻǎǘ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƧŜȍŘȍŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊŜƳ ƻ нп҈ 

ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ do 2019 r7.  

 

4.2.3.5. Covid-19 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇŀƴŘŜƳƛŊ /ƻǾƛŘ-19 wprowadzono zakaz funkcjonowania ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ 

publicznych ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ ом ƳŀǊŎŀ нлнл r. w sprawie 

ǳǎǘŀƴƻǿƛŜƴƛŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵΣ ƴŀƪŀȊƽǿ ƛ ȊŀƪŀȊƽǿ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǿȅǎǘŊǇƛŜƴƛŜƳ ǎǘŀƴǳ 

ŜǇƛŘŜƳƛƛΦ tƻ ǇǊȊȅǿǊƽŎŜƴƛǳ с ƳŀƧŀ нлнл ǊΦ ǊŜƎǳƭŀŎƧŜ ǘŜ ōǳŘȊƛƱȅ ǎǇƻǊƻ ƪƻƴǘǊƻǿŜǊǎƧƛΣ ƎƱƽǿƴƛŜ 

z ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŦŀƪǘΣ ȍŜ ǊƻǿŜǊ ƳƽƎƱōȅ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƻǇǘȅƳŀƭƴŊΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿť Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ {ǇƽƱƪŀ bŜȄǘōƛƪŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƛƱŀ ǿ ŘƴƛŀŎƘ о-7 kwietnia 2020 ǊΦ ŀƴƪƛŜǘť ƴŀ ǇǊƽōƛŜ 

фпл ƻǎƽōΣ ŘƻǘȅŎȊŊŎŊ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǇŀƴŘŜƳƛƛ ƪƻǊƻƴawirusa. 79% 

ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ǿǎƪŀȊŀƱƻΣ ȍŜ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ǇŀƴŘŜƳƛƛ ŎƘťǘƴƛŜƧ ƴƛȍ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǳȍȅǿŀƭƛōȅ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ ǳƴƛƪŀƴƛŜ ǇǊȊŜōȅǿŀƴƛŀ ǿǏǊƽŘ 

ƛƴƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƻǊŀȊ ƴŀ ǿƛťƪǎȊŊ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏΦ ¢ŀƪȍŜ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ Ǐǿƛŀtowych metropolii 

ȊŀŎƘťŎŀƱŀ ǎǿƻƛŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ȊŀƳƛŀǎǘ ȊŀōǊŀƴƛŀŏΣ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǿ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ȊǿŀƭƴƛŀƧŊŎ 

z ƻǇƱŀǘ za korzystanie z systemu ŎȊȅ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ na ulicach. Statystyki 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƴƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ǎǇŀŘƱȅ ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ŘǳȍȅƳ ǎǇŀŘƪǳ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ ǿ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ όƴǇΦ ǿ /ƘƛŎŀƎƻύ ȊƴŀŎȊŊŎƻ 

ǿȊǊƻǎƱȅΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ōŀǊŘȊƻ ǇƻŘǎƪƻŎȊȅƱ ǇƻǇȅǘ ƴŀ ǊƻǿŜǊȅ ǇǊȅǿŀǘƴŜΣ ǘŀƪȍŜ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ƎŘȊƛŜ 

ǎƪƭŜǇȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ȊŀƴƻǘƻǿŀƱȅ Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘ ǎǇǊȊŜŘŀȍȅΣ ŀ ƪƭƛŜƴŎi ς ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ƴŀōȅŎƛǳ 

ǇǊŀƪǘȅŎȊƴƛŜ ƴƛŜŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ƻŘ Ǌťƪƛ ǊƻǿŜǊƽǿΦ п҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ƴŀōȅƱƻ ǊƻǿŜǊ ǿ ŎȊŀǎƛŜ 

ǇŀƴŘŜƳƛƛΣ ŀ му҈ ǊƻȊǿŀȍŀ ȊŀƪǳǇ ǿ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅƳ ŎȊŀǎƛŜ8Φ tƻȊŀ ǇŀƴŘŜƳƛŊ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǿ ŘƻƳǳ 

 

5 Raport stowarzyszenia Mobilne Miasto, 2019. 
6 Dane Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego za 2016 rok. 
7 Dane Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego, 2020. 
8 Dane Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego, 2020. 
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w ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ9Σ Ŏƻ ǿ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ȊǿƛŊȊŀnej z koronawirusem, 

z uwagi na ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ƴŀ ȊŘŀƭƴȅ ǘǊȅō ǇǊŀŎȅ ƻǊŀȊ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ǇƻŎȊǳŎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƛȊƻƭŀŎƧƛ ƳƻȍŜ 

ǇǊȊŜƱƻȍȅŏ ǎƛť ƴŀ ǿȊǊƻǎǘ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ indywidualnego.  

 

4.3. CǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅ ǎȅǎǘŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ 

4.3.1. {Ǉƻǎƽō ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇolitalnego 

DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ όD½aύ ƧŜǎǘ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ ƛ ƧŜŘȅƴȅƳ ȊǿƛŊȊƪƛŜƳ 

metropolitalnym w Polsce10Φ 5ƻ ƧŜƎƻ ȊŀŘŀƵ ƴŀƭŜȍȅ ƳΦƛƴΦΥ 

¶ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜΣ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀΣ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƽƧ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ 

w tym transportu drogowego, koƭŜƧƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƛƴƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΤ  

¶ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ǘȊǿΦ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΦ 

½ŀǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ11 ό½¢aύΣ ǿ ƛƳƛŜƴƛǳ D½aΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀ ŎŀƱȅƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ 

transportem mŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅƳ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎȅƳ ǎƛť Ȋ пм Ƴƛŀǎǘ ƛ ƎƳƛƴ 

ƻ ƱŊŎȊƴŜƧ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ нΣр ǘȅǎΦ ƪƳ2Σ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƱȅƳ ǇǊȊŜȊ ǇǊŀǿƛŜ нΣо Ƴƭƴ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ²ŀǊǘƻ 

ǇǊȊȅǇƻƳƴƛŜŏΣ ȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƴŀ ǘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΣ ōȅƱ ƧŜǎȊŎȊŜ ƴƛŜ ǘŀƪ ŘŀǿƴƻΣ ǘƧΦ ǿ нлмт Ǌƻƪǳ 

podziŜƭƻƴȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘǊȊŜŎƘ ǊƽȍƴȅŎƘ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ όY½Y Dht ƛ a½Yt 

¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ ȊŜ ǿǎǇƽƭƴŊ ǘŀǊȅŦŊ ōƛƭŜǘƻǿŊ ƻǊŀȊ a½Y ¢ȅŎƘȅ Ȋ ǿƱŀǎƴŊ ǘŀǊȅŦŊ ōƛƭŜǘƻǿŊύΦ 

tǊȊŜǿƻȊȅ ƴŀ ȊƭŜŎŜƴƛŜ ½¢aΣ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜȊ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿΣ ƪǘƽǊȅƳƛ ǎŊ ȊŀǊƽǿƴƻ ǎǇƽƱƪƛ 

gminƴŜΣ Ƨŀƪ ƛ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛŎȅ ǇǊȅǿŀǘƴƛΥ 

¶ w trakcji tramwajowej ς ǎǇƽƱƪŀ мн ƎƳƛƴ12 ¢ǊŀƳǿŀƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ {Φ!ΦΣ 

¶ w trakcji trolejbusowej ς ǎǇƽƱƪŀ ƳƛŜƧǎƪŀ ¢ȅǎƪƛŜ [ƛƴƛŜ ¢ǊƻƭŜƧōǳǎƻǿŜ {ǇΦ Ȋ ƻΦ ƻΦΣ 

¶ w trakcji autobusowej ς ǎǇƽƱƪƛ ƎƳƛƴƴŜ όtǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ 

aƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŀ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ǿ |ǿƛŜǊƪƭŀƵŎǳΣ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ 

Sp. z ƻΦƻΦ ǿ DƭƛǿƛŎŀŎƘΣ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ǿ Katowicach, 

tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ǿ ¢ȅŎƘŀŎƘύ ƻǊŀȊ нн ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ 

prywatnych. 

 

9 YƻƴŎŜǇŎƧŀ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƳŜǘƻŘ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ 
ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ нлмуΦ 

10 ½ǿƛŊȊŜƪ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ȊƻǎǘŀƱ ǳǘǿƻǊȊƻƴȅ ƴŀ ƳƻŎȅ ǳǎǘŀǿȅ ¦ǎǘŀǿŀ Ȋ Řƴƛŀ ф ƳŀǊŎŀ 
нлмт ǊΦ ƻ ȊǿƛŊȊƪǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ όDz.U.2017.730). 

11 ½ŀǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ Ƨŀƪƻ ƧŜŘƴƻǎǘƪa organizacyjna DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ, 
ǇƻǿǎǘŀƱ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǳŎƘǿŀƱȅ ƴǊ ƭƭƭκмсκнлмт Ȋ Řƴƛŀ нн ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нлмт ǊΦ ½ƎǊƻƳŀŘȊŜƴƛŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-
½ŀƎƱťōƛƻwskiej Metropolii. 

12 !ƪŎƧŜ ǎǇƽƱƪƛ ¢ǊŀƳǿŀƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ {Φ !Φ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ƎƳƛƴȅΥ .ȅǘƻƳΣ /ƘƻǊȊƽǿΣ /ȊŜƭŀŘȋΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ 
YŀǘƻǿƛŎŜΣ aȅǎƱƻǿƛŎŜΣ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜ ƛ ½ŀōǊȊŜΦ 
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tǊȊŜǿƻȊȅ ǿ ǘǊŀƪŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a ǊŜŀƭƛȊǳƧŊ ƴŀ ȊƭŜŎŜƴƛŜ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

|ƭŊǎƪƛŜƎƻΥ ǎǇƽƱƪŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŀ YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ ƻǊŀȊ tƻƭǊŜƎƛƻ ǎǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ƻŦŜǊǘť 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛch 

ǇƻǏǇƛŜǎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ Ŝƪǎpresowych realizowane przez PKP Intercity S.A. 

aŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƎťǎǘŊ ǎƛŜŏ ŘǿƻǊŎƽǿΣ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ D½aΣ 

ǇǊȊȅ ŘŀƭǎȊŜƧ ǎǳƪŎŜǎȅǿƴŜƧ ǇǊȊŜōǳŘƻǿƛŜ ƛ ǊƻȊōǳŘƻǿƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƻǊŀȊ ŘƻƎťǎȊŎȊŀƴƛǳ ǇƻǇǊȊŜȊ 

ōǳŘƻǿť ƴƻǿȅŎƘΣ ȊǿƛťƪǎȊȅ ǎƛť ƛǎǘƻǘƴƛŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǿ D½aΦ 5ƭŀǘŜƎƻ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ YƻƭŜƛ |ƭŊǎƪƛŎƘ ƳŀƧŊ ǊƻȊǿƛƧŀŏ ǎƛť ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǘȊǿΦ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧΦ 

²ǎǇƽƭƴȅƳ ƳƛŀƴƻǿƴƛƪƛŜƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛ ǿƱŀǏŎƛǿŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ D½a ƧŜǎǘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ƳƛŜƧǎƪŀΦ WŜƧ ŎŜƭŜƳ ƧŜǎǘ 

ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǿƛŜƭǳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ȊŀǊƽǿƴƻ Ǉƻ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ ƪŀȍŘŜƧ Ȋ ƎƳƛƴ ƻǊŀȊ Ǉƻ 

ŎŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½aΣ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ǇǊȊȅ ŘŀƴȅƳ ǊƻŘȊŀƧǳ 

poŘǊƽȍȅ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴƴȅŎƘ ƴƛȍ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅΣ ŎȊȅƭƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

publicznego ς ǘǊŀƳǿŀƧΣ ŀǳǘƻōǳǎΣ ǘǊƻƭŜƧōǳǎΣ ǇƻŎƛŊƎΣ ǊƻǿŜǊΣ ǇƻƧŀȊŘȅ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜΣ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ 

transportu osobistego. 

5ƻƪǳƳŜƴǘȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ D½a ƛ ƎƳƛƴ D½a ǿǎƪŀȊǳƧŊ w swoich planach i inwestycjach na dalszy 

ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǊƽȍƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ 

i infrastrukturalnych, w tym integracji z planowanym rozwojem systemu roweru publicznego 

w Metropolii ς Roweru Metropolitalnego (RM). Ten aspekt roȊǿƻƧƻǿȅ ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ 

ǿ ǇƻƴƛȍǎȊȅƳ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛǳΦ 

tǊƻƎǊŀƳ ŘȊƛŀƱŀƵ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнн bƻǿȅ 

wymiar synergii13 ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

metropolitalny wskazuje przede wszȅǎǘƪƛƳ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿΥ 

¶ budowa kolei metropolitalnej, 

¶ Metropolia przyjazna rowerom ς ǎǘǳŘƛǳƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-

½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ 

¶ Rower Metropolitalny ς ǎȅǎǘŜƳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ 

¶ wƻȊǿƽƧ ōŜȊŜƳƛǎȅƧƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ 

¶ |Y¦t нΦл ς ǳƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻōƛŜǊŀƴƛŀ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ 

transportem zbiorowym, 

¶ zintegrowany system taryfowo-biletowy, 

¶ iƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳǳ |Y¦t Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘȅǎƪŊΣ 

¶ ȊŀƪǳǇ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ŀǳǘƻƳŀǘƽǿ ōƛƭŜǘƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½aΣ 

¶ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ǇƭŀǘŦƻǊƳȅ ǳǎƱǳƎ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

 

13 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ ·LLκтоκнлму ½ƎǊƻƳŀŘȊŜƴƛŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Ȋ Řƴƛŀ ол ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нлму ǊΦ ƻǊŀȊ 
Aneks nr 1 ς ǳŎƘǿŀƱŀ ƴǊ ··Lκмснκнлмф ½ƎǊƻƳŀŘȊŜƴƛŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Ȋ Řƴƛŀ мф 
grudnia 2019 r. 
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YƻƴŎŜǇŎƧŀ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ 

z ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƳŜǘƻŘ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ z 2018 roku jako ƧŜŘŜƴ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 

ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ƪƻƭŜƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ όǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ²м Ƨŀƪƻ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅƳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƪƻǎȊǘƽǿ 

ƻǊŀȊ ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ²о ƻǇǘȅƳŀƭƴȅƳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƧŀƪƻǏŎƛ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧύ ǳȊƴŀƧŜ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǊƽȍƴȅŎƘ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŊ 

m.in. na: 

¶ ǇǊȊŜōǳŘƻǿƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ōǳŘƻǿƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 

osobowych, 

¶ stworzeniu ǿťȊƱƽǿ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘΣ 

¶ ōǳŘƻǿƛŜ ǿťȊƱƽǿ ƛƴǘŜƎǊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 

¶ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ Ȋ ƳƛŜƧǎƪƛƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳ ƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅƳΣ Ȋ ŘǊƻƎowym 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅƳΣ ƻǊŀȊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳΣ 

¶ zintegrowaniu z transportem indywidualnym (samochody osobowe), 

¶ stworzeniu kompleksowej, zintegrowanej oferty przewozowej. 

 

Metropolia przyjazna rowerom ς studium systemu tras rowerowych Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ ς 

½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ όD½aύ z 2018 roku planuje stworzenie Metropolitalnego Systemu 

¢Ǌŀǎ wƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎŜƎƻ ǎƛť Ȋ ут ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ȊŜ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜƳ 

ǇǊƻǇƻȊȅŎƧƛ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿťȊƱƽǿ ƛƴǘŜƎǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ kolejowych, 

zintegrowanych z transportem rowerowym. 

 

tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

|ƭŊǎƪƛŜƎƻ14 Ȋŀ ƧŜŘŜƴ Ȋ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǳȊƴŀƧŜ 

ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ƱŊŎȊŊŎŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ zbiorowy z indywidualnym. Istotna jest 

ǘŀƪȍŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŜƧΣ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻōƛŜǊŀƴƛŀ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ 

przejazd oraz integracja funkcjonalna i przestrzenna. 

 

{ǘǳŘƛǳƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ15 wskazuje na 

ǊƽȍƴŜ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘȅ ǊƽǿƴƻǿŀȍŜƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƴŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť 

publicznego transportu zbiorowego oraz na: 

¶ ōǳŘƻǿť ŎŜƴǘǊƽǿ ƻǊŀȊ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅŎƘ ǿ ǇŀǊƪƛƴƎƛ tҌwΣ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅŎƘ ƴŀ ǎǘȅƪŀŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǊƽȍƴȅƳƛ 

 

14 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ ±κммκфκнлмр {ŜƧƳƛƪǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ z dnia 31 sierpnia 2015 r. ό5ȊƛŜƴƴƛƪ ¦ǊȊťŘƻǿȅ 
²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ 14 ǿǊȊŜǏƴƛŀ 2015 r., poz. 4654). 

15 Opracowanie: tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ς 
wersja z roku 2019. 
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ǊƻŘȊŀƧŀƳƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƻ ǊƽȍƴȅƳ ȊŀǎƛťƎǳΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

zbiorowego i indywidualnego, 

¶ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǳƴƪǘƻǿŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻŘƴƻǎȊŊŎŀ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƻǊŀȊ ƪƻƳŦƻǊǘ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ƴƛŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ƛ ǊƻȊǿƽƧ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴŜƧ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ 

¶ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƭŜƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Ƨŀƪƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ƻōǎƱǳŘȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅƳΣ Ƨŀƪ 

i ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ǇǊȊȅ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅƳ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀǎ ƴƛŜƻōƧťǘȅŎƘ ƭƛniami kolei 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ ƛƴƴȅƳƛ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǎȊȅōƪƛŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ς szybki tramwaj, 

szybki transport autobusowy BRT16, 

¶ ōǳŘƻǿť ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ .Ҍw ƛ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ 

z ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŊ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ƛ ǿȊƳŀŎƴƛŀƴƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ ŦǳƴƪŎƧƛ ŎƛŊƎƽǿ 

rowerowych (ǊƻȊǿƽƧ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tҌw ȊǿƛťƪǎȊŀŏ Ƴŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

ƛ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ŜƭŜƳŜƴǘ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƧŜǎǘ ǎȅǎǘŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ), 

¶ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƳƛŀǎǘΣ ǎŜǇŀǊŀŎƧť ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ 

od ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ 

¶ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǿƧŀȊŘ Řƻ ǿȅƻŘǊťōƴƛƻƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿΣ ȊƳƛŀƴť ƻǇƱŀǘ 

ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘΣ ǳƭƎƛ ǿ ƻǇƱŀǘŀŎƘ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ŎŀǊǇƻƻƭƛƴƎ17, 

ŘƻǇƱŀǘȅ Řƻ ōƛƭŜǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻŦŜǊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǇǊŀŎƻŘŀǿŎťΣ 

¶ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ŜŘǳƪŀŎƧť ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ 

w ŀǎǇŜƪŎƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƻōȅǿŀǘŜƭǎƪƛŜƧ 

i kampanie promocyjne. 

 

tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

|ƭŊǎƪƛŜƎƻ18 ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

oraz ōǳŘƻǿť ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ƛ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ tҌw19 i B+R20Σ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ 

 

16 BRT (Bus Rapid Transit) ς system szybkiego transport autobusowego (metrobus) w obszarach mocno 
ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅ ǿƛŜƭƪƻǇƻƧŜƳƴŜ ŀǳǘƻōǳǎȅ (przegubowe i dwuprzegubowe), ŘŜŘȅƪƻǿŀƴŊ ƛƳ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊťΣ m.in. wydzielone pasy ruchu (jako osobne jezdnie), stacje autobusowe (zespƻƱȅ 
przystankowe), inteligentnie wspomagany system sterowania ruchem, sȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ. Koszt 
budowy BRTΣ Ƨŀƪƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿȅ Řƭŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ όƻǊŀȊ Řƭŀ ƳŜǘǊŀύΣ jest kilkukrotnie 
ƴƛȍǎȊȅ ƻŘ ƛŎƘ ōǳŘƻǿȅΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a ǎȅǎǘŜƳ .w¢ ƳƻȍŜ ŘƻǎƪƻƴŀƭŜ ǎǇŜƱƴƛŏ ǎǿƻƧŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 
ŦǳƴƪŎƧť ǿ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ 

17 Carpooling ς ǎȅǎǘŜƳ ǳǇƻŘƻōƴƛŀƧŊŎȅ ƛ ŘƻǎǘƻǎƻǿǳƧŊŎȅ indywidualny ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
zbiorowego ς Ȋǿƛťkszanie ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ŎȊŀǎƛŜ jednego przejazduΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ƪƻƧŀǊȊŜƴƛŜ ƻǎƽō 
ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ miejsc pracy lub nauki na tych samych trasach. 

18 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ мтκнлмс ²ŀƭƴŜƎƻ ½ŜōǊŀƴƛŀ /ȊƱƻƴƪƽǿ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ z dnia 11 marca 2016 r. 
19 P+R ς Park&Ride ς ŘƻƧŜŘȋΣ ȊŀǇŀǊƪǳƧ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƛ ƧŜŘȋ ŘŀƭŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΦ 
20 B+R ς Bike&Ride ς ŘƻƧŜŘȋΣ ȊŀǇŀǊƪǳƧ ǊƻǿŜǊ ƛ ƧŜŘȋ ŘŀƭŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΦ 
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ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΦ LƴǎǘǊǳƳŜƴǘŀƳƛ 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳƛ ƳŀƧŊ ōȅŏΥ 

¶ ōǳŘƻǿŀ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tҌwΣ 

¶ modernizacja infrastruktury punktowej transportu publicznego (przystanki), 

¶ ōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ .Ҍw ƛ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ 

Instrumenty organizacyjne to: 

¶ uspokojenie ruchu samochodowego w centrach miast, 

¶ integracja publicznego transportu zbiorowego, 

¶ separacja ruchu rowŜǊƻǿŜƎƻ ǿ ŎƛŊƎŀŎƘ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ 

¶ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ 

LƴǎǘǊǳƳŜƴǘŀƳƛ ǊƽǿƴƻǿŀȍŜƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅƳƛ ƳŀƧŊ ōȅŏΥ 

¶ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ǿƧŀȊŘ Řƻ ǿȅƻŘǊťōƴƛƻƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿΣ 

¶ ƻǇƱŀǘȅ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜΣ 

¶ ŘƻǇƱŀǘȅ Řƻ ōƛƭŜǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻŦŜǊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǇǊŀŎƻŘŀǿŎťΦ 

LƴǎǘǊǳƳŜƴǘŀƳƛ ƳƛťƪƪƛƳƛ ƳŀƧŊ ōȅŏ ǿǎȊŜƭƪƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇǊƻƳƻŎȅƧƴŜΣ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŜ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ƴŀ 

ǊȊŜŎȊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ 

 

tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ 

½ǿƛŊȊƪǳ YƻƳǳƴŀƭƴego GOP w Katowicach21 wskazuje na: 

¶ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ Ȋŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅƳΣ 

¶ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊƻŘǳƪǘƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ȊƳƛŀƴȅ 

potrzeb rynkowych (np. rower metropolitalny), 

¶ ŘŊȍŜƴƛŜΣ ǿǎǇƽƭƴƛŜ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǇƻŘƳƛƻǘŀƳi, do koordynacji oferty przewozowej, 

ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ǘǊŀƪŎƧŜ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ½ǿƛŊȊƪǳ ς obecnie GZM (np. rower 

metropolitalny), 

¶ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎǳ ƧŀƪƻǏŎƛ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ όƴǇΦ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎ 

i lokalizacja GPS), 

¶ integracja transportu zbƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ƎŀƱťȊƛƻǿȅƳ ƻǊŀȊ ƻōǎȊŀǊƻǿȅƳ όƻōǎȊŀǊ 

ǿǎŎƘƻŘƴƛŎƘ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘ ƻōǊȊŜȍȅ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛύΣ 

¶ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΣ 

¶ ōǳŘƻǿŀ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ tҌw ƛ .ҌwΣ ǇǊȊȅ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ƎƳƛƴŀƳƛ ƛ innymi podmiotami w ramach partnerstwa publiczno-

prywatnego (PPP). 

 

21 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ /·L·κмнκнлмо ½ƎǊƻƳŀŘȊŜƴƛŀ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ½ǿƛŊȊƪǳ YƻƳǳƴŀƭƴŜƎƻ Dht ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ Ȋ Řƴƛŀ 
25 kwiŜǘƴƛŀ нлмо ǊΦ ό5ȊƛŜƴƴƛƪ ¦ǊȊťŘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ у ƳŀƧŀ нлмо ǊΦΣ ǇƻȊΦ отрмύΦ 
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tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ tƻǿƛŀǘǳ 

Gliwickiego22 podnosi znaczenie integracji transportu publicznego z transportem 

ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳ όǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅƳύΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿǎǇƽƭƴŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť όȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ 

ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ǇŀǊƪƛƴƎƛ .Ҍw ƛ tҌwύ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ǳǎƱǳƎ ƱŊŎȊƻƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ όǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿύΦ 

 

tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ ǿƱŀǏŎƛǿƻǏŎƛ 

organizatora publicznego transportu zbiorowego ς Gminy Tychy23 ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ōǳŘƻǿť 

i ǊƻȊōǳŘƻǿť ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tҌw ƻǊŀȊ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ 

ǿǎǇƽƭƴŜƧ ǘŀǊȅŦȅ όǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ȋ YŀǘƻǿƛŎŀƳƛ ƻǊŀȊ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ YƻƭŜƛ 

|ƭŊǎƪƛŎƘύΦ 

 

wŜŀǎǳƳǳƧŊŎΣ ǇƻǿȅȍǎȊŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ Ǉƭŀƴƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ Řƭŀ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ƛ ǇƻȍŊŘŀƴŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½aΣ ƴƛŜȊōťŘƴŀ ƧŜǎǘ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ 

ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǿťȊƱƽw przesiadkowych ς transport miejski-lokalny i regionalny oraz tramwaj 

-autobus-ǇƻŎƛŊƎΣ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴȅ ƻ ǎȅǎǘŜƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ tҌw ƻǊŀȊ .ҌwΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ƛŎƘ 

w stacje roweru metropolitalnego. 

bŀ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǊȅŎƛƴƛŜ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ƪǘƽǊŜ ȊƎƻŘƴƛŜ ȊŜ 

ǿǎƪŀȊŀƴƛŀƳƛ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΣ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ ǎǘŀŎƧŜ 

Roweru Metropolitalnego. 

 

 

22 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ ·[L·κомуκнлмп wŀŘȅ tƻǿƛŀǘǳ DƭƛǿƛŎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ ол ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмп ǊΦ ό5ȊƛŜƴƴƛƪ ¦ǊȊťŘƻǿȅ 
²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ о ǇŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪŀ нлмп ǊΦΣ ǇƻȊΦ пфолύΦ 

23 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ XXXIX/806/14 Rady Miasta Tychy z dnia 27 lutego 2014 r. ό5ȊƛŜƴƴƛƪ ¦ǊȊťŘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ 10 marca 2015 r., poz. 1472). 
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Rycina 13Υ ²ťȊƱȅ ƛƴǘŜƎǊŀŎȅƧƴŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh PROJEKTY TRANSPORTOWEΣ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ 

 

4.3.2. Rodzaje oferowanego transportu metropolitalnego 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ D½a ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ŎȊǘŜǊŜŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΥ 

¶ trakcja autobusowa, 

¶ trakcja trolejbusowa (tylko w Tychach),  

¶ trakcja tramwajowa (w 13 miastach), 

¶ ǘǊŀƪŎƧŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ όǿ ŎȊťǏŎƛ ƎƳƛƴύΣ 

ƪǘƽǊŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊ ǎƛť ǿ ǿȅǎƻƪƻ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅch obszarach GZM. 

Transport autobusowy D½a ǎƪƱŀŘŀ Ȋ плт ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳΥ 

¶ 382 linii normalnych, 
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¶ п ƭƻǘƴƛǎƪƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎych .ťŘȊƛƴΣ Bytom, Gliwice, Katowice, 

hȍŀǊƻǿƛŎŜΣ tƛŜƪŀǊȅ |ƭŊǎƪƛŜΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ ¢ȅŎƘȅ ƛ ½ŀōǊȊŜ Ȋ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ tƻǊǘŜƳ 

Lotniczym Katowice w Pyrzowicach, 

¶ нм ƭƛƴƛƛ ƴƻŎƴȅŎƘ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ: .ťŘȊƛƴΣ .ȅǘƻƳΣ /ƘƻǊȊƽǿΣ /ȊŜƭŀŘȋΣ 5ŊōǊƻǿŀ 

DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ aȅǎƱƻǿƛŎŜΣ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜΣ 

{ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜΣ ½ŀōǊȊŜ ƻǊŀȊ ƎƳƛƴȅ .ƻōǊƻǿƴƛƪƛΣ YƴǳǊƽǿΣ tǎŀǊȅΣ 

Wojkowice. 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎǿƻƧŊ ŘǳȍŊ ƭƛŎȊōť ƭƛƴƛƛ ƛ ǘǊŀǎ ƻǊŀȊ ǇƻƴŀŘ пΣр tys. 

ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿΣ ƱŊŎȊȅ ǇǊŀǿƛŜ ŎŀƱȅ ƻōǎȊŀǊ D½aΦ WŜŘȅƴƛŜ ǿ ŘǿƽŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ƻōǎƱǳƎŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ 

ŀǳǘƻōǳǎƻǿŊ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛƻƴŀ ǿ ōŀǊŘȊƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΥ 

¶ ǿ DƳƛƴƛŜ wǳŘȊƛƴƛŜŎ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ǘȅƭƪƻ ƧŜŘƴŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ YƭŜǎȊŎȊƽǿ 

z 4 przystankami, 

¶ ǿ aƛŜǏŎƛŜ ƛ DƳƛƴƛŜ {ƻǏƴƛŎƻǿƛŎŜ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŜ ǎŊ ǘȅƭƪƻ ŎȊǘŜǊȅ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ όǿ ǘȅƳ 

siedziba gminy) z 17 przystankami. 

 

/ƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ǘŀōƻǊȊŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳ ƳŀƧŊ ŀǳǘƻōǳǎȅ Ȋ ƴƛǎƪŊ ǇƻŘƱƻƎŊ ό[C24 i LE25). 

½ǿƛťƪǎȊŀ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ǎǳƪŎŜǎȅǿƴƛŜ ƭƛŎȊōŀ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ ƻǇŀǊǘȅŎƘ ƴŀ ǎƛƭƴƛƪŀŎƘ 

o ƴŀƧǿȅȍǎȊŜƧ ƴƻǊƳƛŜ Ŝmisji spalin EURO-сΣ Ȋ ƴŀǇťŘŜƳ ƎŀȊƻǿȅƳ ό/bDύ ƭǳō ƻ ƴŀǇťŘȊƛŜ 

ƘȅōǊȅŘƻǿȅƳΦ hōǎƱǳƎŀ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ŀǳǘƻōǳǎŀƳƛ ƻ ƴŀǇťŘȊƛŜ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ǎǳƪŎŜǎȅǿƴƛŜ ȊŀƪǳǇȅǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿΦ 

 

Transport trolejbusowy D½a ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ т ƭƛƴƛƛ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ Ƴƛŀǎǘƻ ¢ȅŎƘȅΦ 

DƱƽǿƴŜ ƻǎƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǿƻǊȊŊΥ п ƭƛƴƛŜ ό!-5ύΣ ƪǘƽǊŜ ƱŊŎȊŊ 5ǿƻǊȊŜŎ YƻƭŜƧƻǿȅ ¢ȅŎƘȅ ȊŜ {ǘǊŜŦŊ 

tǊȊŜƳȅǎƱƻǿŊ όƭƛƴƛŜ !Σ /Σ 5ύ Ȋ ǊƽȍƴȅƳƛ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƳƛ ǇǊȊŜȊ Ƴƛŀǎǘƻ ƭǳō ǇǊȊŜȊ ƻǎƛŜŘƭŜ tŀǇǊƻŎŀƴȅ 

(linia B), oraz jedna ƭƛƴƛŀ ƻƪƽƭƴŀ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŀ ŎŜƴǘǊǳƳ Ƴƛŀǎǘŀ όƭƛƴƛŀ Cύ ƛ ŘǿƛŜ ƭƛƴƛŜ ǇƽƱƻƪƽƭƴŜ 

όǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎŜ ǘǊƻƭŜƧōǳǎȅ Ȋ ŀƪǳƳǳƭŀǘƻǊŀƳƛύΣ ƱŊŎȊŊŎŜ ŎŜƴǘǊǳƳ ƳƛŀǎǘŀΣ tŀǇǊƻŎŀƴȅ ƛ hǎƛŜŘƭŜ 

Z (linie E, G). 

 

Transport tramwajowy D½a ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ол ƭƛƴƛƛ26 ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻƴŀŘ срл ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿΦ [ƛƴƛŜ 

ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ǿ мо ƳƛŀǎǘŀŎƘ27 D½aΣ ǘƧΦ .ťŘȊƛƴƛŜΣ .ȅǘƻƳƛǳΣ /ƘƻǊȊƻǿƛŜΣ /ȊŜƭŀŘȊƛΣ 

5ŊōǊƻǿƛŜ DƽǊƴƛŎȊŜƧΣ DƭƛǿƛŎŀŎƘΣ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ aȅǎƱƻǿƛŎŀŎƘΣ wǳŘȊƛŜ |ƭŊǎƪƛŜƧΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŀŎƘ 

 

24 LF ς low floor ς ŀǳǘƻōǳǎ Ȋ ƴƛǎƪŊ ǇƻŘƱƻƎŊ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǇƻƧŀȊŘǳΦ 
25 LE ς low entry ς ŀǳǘƻōǳǎ Ȋ ƴƛǎƪŊ ǇƻŘƱƻƎŊ ǿ ŎȊťǏŎƛ ǇƻƧŀȊŘǳΣ ǘƧΦ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳƛ ƛ ŘǊǳƎƛƳƛ ŘǊȊǿƛŀƳƛ ƭǳō przy 

drugich drzwiach lub przy ostatnich drzwiach. 
26 hōŜŎƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ п ƭƛƴƛŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊŀǎǘťǇŎȊŜƧ Ȋŀ ǘǊŀƳǿŀƧΦ 
27 aƛŀǎǘŀ D½a Ȋ ǘǊŀƪŎƧŊ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŊΥ .ťŘȊƛƴΣ .ȅǘƻƳΣ /ƘƻǊȊƽǿΣ /ȊŜƭŀŘȋΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ 
aȅǎƱƻǿƛŎŜΣ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜΣ ½ŀōǊȊŜΦ 
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|ƭŊǎƪƛŎƘΣ {ƻǎƴƻǿŎǳΣ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŀŎƘ ƛ ½ŀōǊȊǳΦ /ȊťǏŏ ƭƛƴƛƛ ƪǳǊǎǳƧŜ ǇǊȊŜȊ ŎŀƱŊ Řƻōť 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎ ǎƛŜŏ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƴƻŎƴȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ мн Ƴƛŀǎǘ όƪǳǊǎȅ ƴƻŎƴŜ ƴƛŜ ǎŊ 

realizowane na trasie w Czeladzi). 

5ƱǳƎƻǏŏ ƭƛƴƛƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŀΣ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ƭƛƴƛŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ƪƛƭƪŀ Ƴƛŀǎǘ, jedno 

Ƴƛŀǎǘƻ ƭǳō ƧŜŘŜƴ ƪǊƽǘƪƛ ƻŘŎƛƴŜƪ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ όƴǇΦ ƭƛƴƛŀ оуύΦ tǊȊȅƧťǘŜ ǎŊ ǘǊȊȅ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ǘŀƪǘȅ ς 

мрΣ нл ƭǳō ол ƳƛƴǳǘƻǿŜΦ ²ȅōǊŀƴŜ ƭƛƴƛŜ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊ ǘŀƪȍŜ ƪǳǊǎȅ ƴƻŎƴŜΦ ¢ŀōƻǊ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅ ƧŜǎǘ 

sukcesywnie modernizowany ς ǿŀƎƻƴȅ ǿȅǎƻƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿŜ ƻǊŀȊ ǿŀƎƻƴȅ ŎȊƱƻƴƻǿŜ 

ǿȅǎƻƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿŜ Ȋ ƴƻǿȅƳƛ ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿȅƳƛ ǿǎǘŀǿƪŀƳƛ ǿ ǏǊƻŘƪƻǿŜƧ ŎȊťǏŎƛΦ 5ƻƪƻƴǳƧŜ ǎƛť 

ǘŀƪȍŜ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ȊŀƪǳǇƽǿ ƴƻǿȅŎƘ ƧŜŘƴƻ- ƛ ƪƛƭƪǳŎȊƱƻƴƻǿȅŎƘ ǘǊŀƳǿŀƧƽǿ Ȋ ƴƛǎƪŊ ǇƻŘƱƻƎŊ 

w ŎȊťǏŎƛ ǏǊƻŘƪƻǿŜƧ ƭǳō ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǇƻƧŀȊŘǳΦ 

 

Na transport kolejowy D½a ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť мр ƭƛƴƛƛ YƻƭŜƛ |ƭŊǎƪƛŎƘ, ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ tƻƭǊŜƎƛƻ 

sp. z o. ƻΦ bŀƧǿƛťŎŜƧ ǇƻƱŊŎȊŜƵ όƭƛƴƛƛύ YƻƭŜƛ |ƭŊǎƪƛŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ƴŀ ƻǎƛ YŀǘƻǿƛŎŜ-Tychy-YƻōƛƽǊ ƻǊŀȊ 

Katowice-/ƘƻǊȊƽǿ ƛ YŀǘƻǿƛŎŜ-Sosnowiec-5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΦ DƱƽǿƴȅƳƛ ǿťȊƱŀƳƛ 

przesiadkowymi dla linii KƻƭŜƛ |ƭŊǎƪƛŎƘ ǎŊ ǎǘŀŎƧŜ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ ǿ .ťŘȊƛƴƛŜΣ ǿ 5ŊōǊƻǿƛŜ 

DƽǊƴƛŎȊŜƧ ƻǊŀȊ ǎǘŀŎƧŜΥ DƭƛǿƛŎŜΣ YƻōƛƽǊΣ /ƘƻǊȊƽǿ .ŀǘƻǊȅΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎ DƱƽǿƴȅΦ aƛŀǎǘŀƳƛ 

o ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ǿȅƳƛŀƴƛŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ǿ D½a ǎŊΥ YŀǘƻǿƛŎŜ όмпΣт Ƴƭƴ ǇŀǎΦ ǊƻŎȊƴƛŜύΣ DƭƛǿƛŎŜ 

(4 mln pas. rocznie) oraz Tychy (1,7 mln pas. rocznie)28Φ !ƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ŘǿƻǊŎƽǿΣ ǎǘŀŎƧƛ 

ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƻōǎȊŀǊǳ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴŜƎƻΣ Ƴƻȍƴŀ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ƴŀ 

ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴ /ƘƻǊȊƽǿΣ YƻōƛƽǊ ƻǊŀȊ wŀŘȊƛƻƴƪƽǿ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ƻƴŜ ǿ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ǎǿƻƧŜƧ ŎȊťǏŎƛ 

w obszarze 15-minutowej izochrony ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻΦ 

² ƎƳƛƴŀŎƘ DƛŜǊŀƱǘƻǿƛŎŜΣ tƛƭŎƘƻǿƛŎŜ ƛ YƴǳǊƽǿ ǎǘŀŎƧŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƴƛŜ ǎŊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ Řƭŀ 

ǊŜƎǳƭŀǊƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻΣ ŀ ƎƳƛƴȅ {ƻǏƴƛcƻǿƛŎŜΣ .ƻƧǎȊƻǿȅΣ ²ȅǊȅΣ [ťŘȊƛƴȅΣ 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜΣ tƛŜƪŀǊȅ |ƭŊǎƪƛŜΣ {ƛŜǿƛŜǊȊ ƛ ½ōǊƻǎƱŀǿƛŎŜΣ ǇƻƳƛƳƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƭƛƴƛƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ƴƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ȍŀŘƴŜƎƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ /ȊŜƭŀŘȋΣ 

²ƻƧƪƻǿƛŎŜΣ .ƻōǊƻǿƴƛƪƛΣ hȍŀǊƻǿƛŎŜ ƛ aƛŜǊȊťŎƛŎŜ nie ma linii kolejowych. 

 

 

28 bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ŘǿƻǊŎŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ǿȅƳƛŀƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŀ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ - podstawowe czynniki, 

ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ς ŘŀƴŜ ¦ǊȊťŘǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Ȋŀ нлму ǊΦ 
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Rycina 14Υ {ŎƘŜƳŀǘ ƭƛƴƛƛ ǇƻŎƛŊƎƽǿ YƻƭŜƛ |ƭŊǎƪƛŎƘ Ȋ ƻΦ ƻΦ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿǿǿΦƪƻƭŜƧŜǎƭŀǎƪƛŜΦŎƻƳ 
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Rycina 15Υ {ŎƘŜƳŀǘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ tƻƭǊŜƎƛƻ ǎǇΦ Ȋ ƻΦ ƻΦ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9Y¢¸ ¢w!b{thw¢h²9 ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿǿǿΦǇƻƭǊŜƎƛƻΦǇƭ 

 

bŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ transport PKSΣ ƪǘƽǊȅ ƪƻǊȊȅǎǘŀ Ȋ мл ŘǿƻǊŎƽǿ 

ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΥ ǿ .ȅǘƻƳƛǳΣ .ťŘȊƛƴƛŜΣ DƭƛǿƛŎŀŎƘΣ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŎƘ DƽǊŀŎƘ ƛ ¢ȅŎƘŀŎƘΦ 

tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘŜΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊΣ ƳŀƱŊ ƭƛŎȊōť ƪǳǊǎƽǿ ƛ ƴƛŜǊŜƎǳƭŀǊƴƻǏŏ 

ƎƻŘȊƛƴ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀΣ ǇŜƱƴƛŊ ƳŀǊƎƛƴŀƭƴŊ ŦǳƴƪŎƧť ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

GZM. 

 

hōŜŎƴƛŜ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴŜ ǎŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛe znaczenia kolei w transporcie 

ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ƻōǎȊŀǊǳ D½aΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƪǊťƎƻǎƱǳǇŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

publicznej GZM ς YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧΦ D½a ǿ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿǳƧŜ 

ǳǊǳŎƘƻƳƛŀƴƛŜ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŀƳƛ D½aΣ ŎȊŜƎƻ ǇǊȊȅƪƱŀŘŜƳ 

ƧŜǎǘ ǿȊǊƻǎǘ ƪǿƻǘȅ Ȋ мΣн Ƴƭƴ ȊƱ ǿ Ǌƻƪǳ нлмф Řƻ с Ƴƭƴ ȊƱ ǿ Ǌƻƪǳ ƪƻƭejnym ς 2020. 
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5ƻŘŀǘƪƻǿƻΣ D½a ǊƻȊǿŀȍŀ ȊƱƻȍŜƴƛŜ ǎǘƻǎƻǿƴȅŎƘ ǿƴƛƻǎƪƽǿ ƻ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ƴŀōƻǊǳ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ƭƛƴƛƻǿȅŎƘ Řƻ ǇǊƻƎǊŀƳǳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ tǊƻƎǊŀƳǳ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƴƛŀ ƭƻƪŀƭƴŜƧ 

i regionalnej infrastruktury kolejowej ς Kolej + do 2028 roku29: 

¶ Budowa drugiego toru szlakowego na linii kolejowej nr 140 na odcinku Katowice 

Ligota-aƛƪƻƱƽǿ-hǊȊŜǎȊŜ WŀǏƪƻǿƛŎŜΣ ǿ ǘȅƳ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ osobowych 

YŀǘƻǿƛŎŜ ½ŀŘƻƭŜΣ aƛƪƻƱƽǿ YŀƳƛƻƴƪŀΣ aƛƪƻƱƽǿ hǎΦ aƛŎƪƛŜǿƛŎȊŀ; 

¶ Odbudowa linii kolejowej nr 198 Pyskowice-Pyskowice Miasto; 

¶ tǊŀŎŜ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴǊ муфΣ мон ƻǊŀȊ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƧ ƱŊŎȊƴƛŎȅ YǳȋƴƛŎŀ-Bytom 

.ƻōǊŜƪ ²ǎŎƘƻŘƴƛ ǿ ŎŜƭǳ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƴƻǿŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ wǳŘŀ /ƘŜōȊƛŜ-Bytom, w tym 

ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿȅŎƘ ǇΦƻΦ wǳŘŀ hǊȊŜƎƽǿ ƛ .ȅǘƻƳ ǳƭΦ ½ŀōǊȊŀƵǎƪŀ; 

¶ Odbudowa linii kolejowej nr 184 i budowa nowej linii kolejowej w celu stworzenia 

ƴƻǿŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ {ǘǊȊŜƳƛŜǎȊȅŎŜ-5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ !ǳǘƻǘŜǊƳƛƴŀƭ 

ό{ƻǎƴƻǿƛŜŎ ½ŀƎƽǊȊŜύ-5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ ǿ ǘȅƳ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿȅŎƘ ǇΦƻΦ 5ŊōǊƻǿŀ 

DƽǊƴƛŎȊŀ {ǘǊȊŜƳƛŜǎȊȅŎŜ ²ƛŜƭƪƛŜΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ {ǘŀǎȊƛŎ ƛ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ wŜŘŜƴ; 

ƻǊŀȊ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƴŀōƻǊǳ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ǇǳƴƪǘƻǿȅŎƘΥ 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ !ƭΦ ½ŀƎƱťōƛŀ 5ŊōǊƻǿǎƪƛŜƎƻ; 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ {ƻǎƴƻǿƛŜŎ |ǊƻŘǳƭŀ; 

¶ Budowa przystanku osobowego Sosnowiec Sielec; 

¶ Budowa przystanku osobowego Sosnowiec ul. Sobieskiego; 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜ aƛƧŀƴƪŀ; 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ ½ŀōǊȊŜ ½ŀōƻǊȊŜ tƽƱƴƻŎ; 

¶ Budowa przystanku osobowego Zabrze ul. Armii Krajowej; 

¶ Budowa przystanku osobowego Gliwice ul. Bema; 

¶ Budowa przystanku osobowego Gliwice ul. Zabrska; 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ DƭƛǿƛŎŜ ǳƭΦ |ƭƛǿƪƛ; 

¶ Budowa przystanku osobowego Gliwice Czechowice; 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ /ƘƻǊȊƽǿ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘ; 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ .ȅǘƻƳ hǎΦ !Ǌƪƛ .ƻȍƪŀ; 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ .ȅǘƻƳ tƽƱƴƻŎny; 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ ¢ȅŎƘȅ aŊƪƻƱƻǿƛŜŎ; 

¶ Budowa przystanku osobowego Tychy ul. Barona; 

¶ Budowa przystanku osobowego Tychy Miasto; 

¶ .ǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ aȅǎƱƻǿƛŎŜ tƽƱƴƻŎΦ 

 

 

29 ¦ŎƘǿŀƱŀ wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ ƴǊ мрмκнлмф Ȋ Řƴƛŀ о ƎǊǳŘƴƛŀ нлмф ǊΦ 
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½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƪƻƴǎŜƪǿŜƴǘƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŊ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ƛƴǘŜƎracji wszystkich 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½aΣ ƳŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǿǎƪŀȊŀƴƛŀ 

w ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ D½a ƛ ƎƳƛƴ D½a ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿťȊƱƽǿ ƛƴǘŜƎǊŀŎȅƧƴȅŎƘ 

(vide Rycina 15ύΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴƻǏŏ ŎŀƱŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎportu 

metropolitalnego: 

¶ ŘǿƻǊŎŜ ƛ ǎǘŀŎƧŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǊǳŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛΣ 

oraz 

¶ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ŘǿƻǊŎŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜΣ 

Ǉƻǿƛƴƴƻ ǿȅǇƻǎŀȍȅŏ ǎƛť ǿ ǎǘŀŎƧŜ Systemu Roweru Metropolitalnego. 
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Rycina 16Υ ½ŀǎƛťƎ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŘǿƻǊŎƽǿ tY{ ƴŀ ƻōǎȊŀǊ D½a 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9Y¢¸ ¢w!b{thw¢h²9Σ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ
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4.3.3. Oferta przewozowa transportu metropolitalnego 

bŀƧƛǎǘƻǘƴƛŜƧǎȊȅƳƛ ŎȊȅƴƴƛƪŀƳƛ ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎȅƳ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ 

ƻŦŜǊƻǿŀƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ƴŀ 

ŘŀƴŜƧ ƭƛƴƛƛ ƭǳō ǏǊŜŘƴƛŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

ƻōŜƧƳǳƧŊŎŀ Řŀƴȅ ƻōǎȊŀǊΦ 

tƛŜǊǿǎȊȅƳ ǊƻŘȊŀƧŜƳ ŀƴŀƭƛȊȅ ōȅƱƻ ȊōŀŘŀƴƛŜ ƎťǎǘƻǏŎƛ ƛ ȊŀǎƛťƎǳ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ƻōƭƛŎȊŜƴƛŜ 

ƛȊƻŎƘǊƻƴȅ ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻ Řƻ ƴƛŎƘ ǿ ŎȊŀǎƛŜ рΣ мл ƛ мр ƳƛƴǳǘΦ tƻȊǿƻƭƛƱƻ ǘƻ ƻƪǊŜǏƭƛŏ ǎǘƻǇƛŜƵ 

ǇƻƪǊȅŎƛŀ ƻōǎȊŀǊǳ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ  

² ŀǎǇŜƪŎƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜgo (Rycina 17ύΣ ƛȊƻŎƘǊƻƴ ŘƻƧǏŎƛŀ 

ǇƛŜǎȊŜƎƻ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ όRycina 18) i autobusowych (Rycina 18ύΣ ǿȅǊŀȋƴƛŜ 

ǿƛŘŀŏΣ ȍŜ Ƨǳȍ ƻōŜŎƴƛŜΥ 

¶ ŎŀƱȅ ƻōǎȊŀǊ D½aΣ ǇƻȊŀ ŎȊťǏŎƛŊ ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ όƎƳƛƴȅ wǳŘȊƛƴƛŜŎΣ {ƻǏƴƛcowice i Pilchowice), 

ǇƻƪǊȅǘȅ ƧŜǎǘ ƎťǎǘŊ ǎƛŜŎƛŊ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ 

¶ 4 рсу ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǎǿƻƛƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ р-ƳƛƴǳǘƻǿŜƧ ƛȊƻŎƘǊƻƴȅ ŘƻƧǏŎƛŀ 

ǇƛŜǎȊŜƎƻΣ ƻōŜƧƳǳƧŜ ŀȍ уфΣмф҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ D½aΣ ŀ ǇƻǿȅȍŜƧ ƛȊƻŎƘǊƻƴȅ мр-minutowej 

ƧŜǎǘ ƛŎƘ Ƨǳȍ ǘȅƭƪƻ мΣнр҈Σ 

¶ ƳŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ƻ ǿƛŜƭŜ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ǎƛŜŏ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŊ Ȋ стт ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛΣ ŀȍ нр҈ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ .ťŘȊƛƴŀΣ .ȅǘƻƳƛŀΣ /ƘƻǊȊƻǿŀΣ /ȊŜƭŀŘȊƛΣ 5ŊōǊƻǿȅ DƽǊƴƛŎȊŜƧΣ DƭƛǿƛŎΣ 

YŀǘƻǿƛŎΣ aȅǎƱƻǿƛŎΣ wǳŘȅ |ƭŊǎƪƛŜƧΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎ |ƭŊǎƪƛŎƘΣ {ƻǎƴƻǿŎŀΣ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎ 

i Zabrza ƧŜǎǘ ƻōƧťǘȅŎƘ р-ƳƛƴǳǘƻǿŊ ƛȊƻŎƘǊƻƴŊ ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ƴƛŎƘΣ мп҈ - 10-minuǘƻǿŊ ƛ tylko 

8% - 15-ƳƛƴǳǘƻǿŊΣ 

¶ ǿ ¢ȅŎƘŀŎƘ ǘǊŀƪŎƧŀ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǿŀ όǇŜƱƴƛŊŎŀ ŦǳƴƪŎƧť αǘǊŀƳǿŀƧǳέύ р-ƳƛƴǳǘƻǿŊ ƛȊƻŎƘǊƻƴŊ 

ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǇǊŀǿƛŜ ŎŀƱŜ ƳƛŀǎǘƻΣ 

¶ ƳƛŀǎǘŀΣ ƻōǎȊŀǊȅ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜ ƛ ƻ ŘǳȍŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀΣ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ōŀǊŘȊƻ ŘƻōǊŊ ƻŦŜǊǘť 

komunikacji ς Ǝťǎǘŀ ƛƭƻǏŏ ƭƛƴƛƛ ƛ Řǳȍŀ ƭƛŎȊōŀ ǘǊŀǎΦ 
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Rycina 17Υ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9Y¢¸ ¢w!b{thw¢h²9Σ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ 



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego ς tom I                        Strona 60 z 158 

Rycina 18Υ LȊƻŎƘǊƻƴȅ ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9Y¢¸ ¢w!b{thw¢h²9Σ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ 



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego ς tom I                        Strona 61 z 158 

Rycina 19Υ LȊƻŎƘǊƻƴȅ ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9Y¢¸ ¢w!b{thw¢h²9Σ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ 
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WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜΣ ŀōȅ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ƻŎŜƴƛŏ ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ D½aΣ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǇƻŘŘŀƴƻ ǊƻȊƪƱŀŘ 

ƧŀȊŘȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅ ƴŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ƳŀǊŎŀ нлнл ǊΦ όǘƧΦ przed 

ǇŀƴŘŜƳƛŊ /h±L5-мфύΦ tƻȊǿƻƭƛƱƻ ǘƻ ƻōƭƛŎȊȅŏ ƻŦŜǊƻǿŀƴŊ ȊǿȅŎȊŀƧƻǿƻΣ ǎǳƳŀǊȅŎȊƴŊ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 

ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊŜƧƻƴŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ŀ ǿ ŜŦŜƪŎƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀŏ ƳŀǇȅ 

ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ 

5ƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ όRyciny 20, 21 

i 22ύΣ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀΥ 

¶ za ǎƻŎƧŀƭƴŊ όǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ Řƴƛ ǊƻōƻŎȊŜύ ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ 

ǇǊȊȅƧťǘƻ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǇƻƴƛȍŜƧ п ƪǳǊǎƽǿ ƴŀ ƎƻŘȊƛƴťΣ 

¶ za ƳƛƴƛƳŀƭƴŊ ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ǇǊȊȅƧťǘƻ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 

ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ п ŀ мр ƪǳǊǎƽǿ ƴŀ ƎƻŘȊƛƴťΣ 

¶ za ŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴŊ ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ǇǊȊȅƧťǘƻ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 

ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ мр ŀ сл ƪǳǊǎƽǿ ƴŀ ƎƻŘȊƛƴťΣ 

¶ za ŘƻōǊŊ ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ǇǊȊȅƧťǘƻ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 

ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ сл ŀ мнл ƪǳǊǎƽǿ ƴŀ ƎƻŘȊƛƴťΣ 

¶ za bardzo ŘƻōǊŊ ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ǇǊȊȅƧťǘƻ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 

ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ мнл ƪǳǊǎƽǿ ƴŀ ƎƻŘȊƛƴťΦ 
 

½ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ŎŜƴǘǊŀ ŘǳȍȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ŘƻōǊŊ ƛ ōŀǊŘȊƻ ŘƻōǊŊ ƻŦŜǊǘŊ 

ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊΦ ² ǘȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ǿ ǎǇƻǎƽō ƴŀǘǳǊŀƭƴȅ όǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅ Ȋ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ 

ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜƎƻύ ȊōƛŜƎŀƧŊ ǎƛť ƭƛƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ȊŀǘǊȊȅƳǳƧŊŎŜ ǎƛť Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ сл ǊŀȊȅ ƴŀ 

ƎƻŘȊƛƴťΦ bŀƧǿȅȍǎȊŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ όǇƻǿȅȍŜƧ мнлΣ ƳƛŜƧǎŎŀƳƛ ŘƻŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ƴŀǿŜǘ Řƻ ǇƻƴŀŘ пллύ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƳƛŀǎǘΥ .ȅǘƻƳΣ Yŀtowice, Sosnowiec, Zabrze. 

DostatecznaΣ ŀƪŎŜǇǘƻǿŀƭƴŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 

gmin: 

¶ ǿ Řƴƛ ǊƻōƻŎȊŜΥ .ťŘȊƛƴΣ .ȅǘƻƳΣ /ƘƻǊȊƽǿΣ /ȊŜƭŀŘȋΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ 

YŀǘƻǿƛŎŜΣ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅΣ ¢ȅŎƘȅΣ ½abrze, 

¶ ǿ ǎƻōƻǘȅΥ .ťŘȊƛƴΣ .ȅǘƻƳΣ /ƘƻǊȊƽǿΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ 

όǇƽƱƴƻŎƴŀ ŎȊťǏŏύΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ ¢ȅŎƘȅΣ ½ŀōǊȊŜΣ 

¶ ǿ ƴƛŜŘȊƛŜƭŜΥ .ťŘȊƛƴΣ .ȅǘƻƳΣ /ƘƻǊȊƽǿΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ 

Sosnowiec, Tychy, Zabrze. 

Zakresem minimalnej ofŜǊǘȅ ƻŘ ǇƻƴƛŜŘȊƛŀƱƪǳ Řƻ ƴƛŜŘȊƛŜƭƛΣ ƻōƧťǘŜ ǎŊ ŎŀƱŜ ŎƛŊƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ 

na osi gmin: 

¶ Gliwice-Zabrze-Ruda-|ƭŊǎƪŀκ|ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜ-/ƘƻǊȊƽǿ-Katowice-

/ȊŜƭŀŘȋκ{ƻǏnicowice-.ťŘȊƛƴ-5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ 

¶ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ-wŀŘȊƛƻƴƪƽǿ-Bytom-/ƘƻǊȊƽǿ-Katowice, 

¶ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ-Katowice-Tychy, 

¶ Katowice-aȅǎƱƻǿƛŎŜΦ 
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Gminy GZM z ƻŦŜǊǘŊ ǎƻŎƧŀƭƴŊ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǿ Řƴƛ ǊƻōƻŎȊŜ ǘƻ ǇǊȊŜŘŜ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƎƳƛƴȅ ǇƻƱƻȍƻƴŜ ƴŀ ƻōǊȊŜȍŀŎƘ D½a όŎŀƱŜ ƎƳƛƴȅ ς DƳƛƴŀ YƻōƛƽǊΣ DƳƛƴŀ wǳŘȊƛƴƛŜŎύ 

ƻǊŀȊ ŘǳȍŜ ŎȊťǏŎƛ ƎƳƛƴ Ȋ ǿȅƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ƛŎƘ ǎƛŜŘȊƛō όƴǇΦ DƳƛƴŀ .ƻƧǎȊƻǿȅΣ DƳƛƴŀ aƛŜǊȊťŎƛŎŜΣ 

DƳƛƴŀ hȍŀǊƻǿƛŎŜΣ DƳƛƴŀ tƛƭŎƘƻǿƛŎŜΣ DƳƛƴŀ {ƛŜǿƛŜǊȊΣ DƳƛƴŀ {ƱŀǿƪƽǿΣ DƳƛƴŀ {ƻǏƴƛcowice, 

DƳƛƴŀ ²ȅǊȅύΦ ² Řƴƛ ǿƻƭƴŜ ȊǿƛťƪǎȊŀ ǎƛť ƭƛŎȊōŀ ƎƳƛƴ Ȋ ƻŦŜǊǘŊ ǎƻŎƧŀƭƴŊ ƴŀ ŎŀƱȅƳ ǎǿƻƛƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

(w soboty ς Gmina .ƻƧǎȊƻǿȅΣ DƳƛƴŀ LƳƛŜƭƛƴΣ DƳƛƴŀ {ƻǏƴƛcowice, Gmina Wyry i dodatkowo 

w niedziele ς DƳƛƴŀ {ƛŜǿƛŜǊȊΣ DƳƛƴŀ aƛŜǊȊťŎƛŎŜύΦ 
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Rycina 20Υ |ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǿ ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9Y¢¸ ¢w!b{thw¢h²9Σ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ 
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Rycina 21Υ |ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǿ ǎƻōƻǘť 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9Y¢¸ ¢w!b{thw¢h²9Σ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ 
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Rycina 22Υ |ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǿ ƴƛŜŘȊƛŜƭť 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9Y¢¸ TRANSPORTOWEΣ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ 
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4.3.4. LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ƛ ǘŀǊȅŦȅ ōƛƭŜǘƻǿŜ 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a ƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ƧŜŘƴƻƭƛǘŀ ǘŀǊȅŦŀ ƻǇƱŀǘΣ ǿ ǘȅƳ ōŜȊǇƱŀǘƴŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ Řƭŀ ŘȊƛŜŎƛ 

i ƳƱƻŘȊƛŜȍȅ ǎȊƪƻƭƴŜƧ Řƻ мс Ǌƻƪǳ ȍȅŎƛŀΣ ǿ ŎŜƭǳ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǿƱŀǏŎƛǿȅŎƘ Ǉƻǎǘŀǿ 

komunikacyjnych ukierunkowanych na korzystanie z transportu publicznego. FunkcjonujŊ 

bilety w formie papierowej oraz |ƭŊǎƪŀ YŀǊǘŀ ¦ǎƱǳƎ tǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ό|Y¦tύ ς ǿǎǇƽƭƴȅ ǇǊƻƧŜƪǘ ƎƳƛƴ 

D½aΦ YŀǊǘŀ |Y¦t ƧŜǎǘ ƪŀǊǘŊ ǿƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴŊ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎǿƽƧ ȊŀƪǊŜǎΥ ōƛƭŜǘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ 

ƻǇƱŀǘŀ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ όǿ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ .ȅǘƻƳƛŀΣ /ƘƻǊȊƻǿŀΣ YŀǘƻǿƛŎΣ ¢ȅŎƘƽǿ 

i Zabrza), karta do bƛōƭƛƻǘŜƪΣ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƛ ǎǇƻǊǘǳ ƛ ƪǳƭǘǳǊȅΣ ƪŀǊǘŀ ǿ ǳǊȊťŘŀŎƘ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƎƳƛƴΣ ƻǇƱŀǘŀ 

Ȋŀ ǳǎƱǳƎƛ ǿ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧŀŎƘ ŀƪŎŜǇǘǳƧŊŎȅŎƘ ǇƱŀǘƴƻǏŏ ƪŀǊǘŊ |Y¦tΣ ƴƻǏƴƛƪ ǇƻŘǇƛǎǳ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŜƎƻΦ 

hǇǊƽŎȊ ǿǿΦ ŦǳƴƪŎƧƛ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ όƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ D½aΣ ǿ ǘȅƳ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 

transǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻύΣ |Y¦t Ƨŀƪƻ ǎȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳ Řƻ 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǳǎƱǳƎŀƳƛ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΦ CǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƳƻŘǳƱȅΥ 

¶ analityczno-ǊŀǇƻǊǘƻǿŜ ƻǊŀȊ ǊƻȊƭƛŎȊŜƵ ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪƛŎƘΣ ǎƱǳȍŊŎŜ Řƻ ǊƻȊƭƛŎȊŜƵ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘΣ 

¶ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǎƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ǊŜƪƭŀƳŀŎƧƛ ƻǊŀȊ Řƻ ƪƻƴǘŀƪǘǳ Ȋ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀƳƛ ƪŀǊǘ |Y¦tΣ 

¶ do ƻōǎƱǳƎƛ ƛƴŦƻƭƛƴƛƛ Řƻ ƪƻƴǘŀƪǘǳ Ȋ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀƳƛΣ 

¶ ƳƻŘǳƱ ƳŀǇƻǿȅ Ƨŀƪƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŜ ǎƱǳȍŊŎŜ Řƻ ƪƻƴǘǊƻƭƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎΣ 

ƎŜƴŜǊǳƧŊŎe ǘŀƪȍŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ƪǳǊǎƽǿ ƻǊŀȊ ƛŎƘ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏci, 

¶ ŀǇƭƛƪŀŎƧŜ Řƻ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ŘȅǎǘǊȅōǳŎƧŊ ƪŀǊǘΣ Řƻ ǎǇǊȊŜŘŀȍȅ ōƛƭŜǘƽǿΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

ǊƻȊƪƱŀŘŀƳƛ ƧŀȊŘȅΣ parkometramiΣ ŀǳǘƻƳŀǘŀƳƛ ōƛƭŜǘƻǿȅƳƛ ƛ ƛƴƴȅƳƛ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀƳƛΦ 

YŀǊǘŀ |Y¦t ǿȅǎǘťǇǳƧŜ Ƨŀƪƻ ƪŀǊǘŀ ǎǇŜǊǎƻƴŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ς zawiera dane identyfikacyjne jednego 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪa ς posiadacza karty. Pozwala na kodowanie na ƴƛŜƧ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ōƛƭŜǘƽǿ 

ƧŜŘƴƻǊŀȊƻǿȅŎƘ ƛ ƻƪǊŜǎƻǿȅŎƘ ƛƳƛŜƴƴȅŎƘΣ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ǇŜƱƴƛ ƻƴŀ ŦǳƴƪŎƧť ǘȊǿΦ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŜƧ 

ǇƻǊǘƳƻƴŜǘƪƛΦ YŀǊǘŀ ƴƛŜǎǇŜǊǎƻƴŀƭƛȊƻǿŀƴŀ |Y¦t ƴƛŜ ȊŀǿƛŜǊŀ ŘŀƴȅŎƘ ƻǎƻōƻǿȅŎƘΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ƧŜǎǘ 

karǘŊ ƴŀ ƻƪŀȊƛŎƛŜƭŀΦ ² ƻŘǊƽȍƴƛŜƴƛǳ ƻŘ ƪŀǊǘȅ ǎǇŜǊǎƻƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧΣ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōƛƭŜǘƽǿ 

ƻƪǊŜǎƻǿȅŎƘΣ Ƴƻȍƴŀ ƴƛŜƧ ƪƻŘƻǿŀŏ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ōƛƭŜǘȅ ƻƪǊŜǎƻǿŜ ƴŀ ƻƪŀȊƛŎƛŜƭŀΦ 

½ŀǎƛƭŜƴƛŜ ƪŀǊǘȅ |Y¦t ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿŜ ƎƻǘƽǿƪŊ ƭǳō Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ƪŀǊǘȅ ǇƱŀǘƴƛŎȊŜƧ ǿ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ƻōǎƱǳƎƛ 

ǇŀǎŀȍŜǊŀΣ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƭƛŜƴǘŀΣ ŀǳǘƻƳŀǘŀŎƘ ōƛƭŜǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴƛŜ ς przez 

internet (Portal Klienta). 

¢ŀǊȅŦŀ ōƛƭŜǘƻǿŀ D½a ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ōƛƭŜǘƽǿ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ǇŀǇƛŜǊƻǿŜƧΥ 

¶ ōƛƭŜǘȅ ƧŜŘƴƻǊŀȊƻǿŜ όƪǊƽǘƪƻƻƪǊŜǎƻǿŜύ ǿ ǘŀǊȅŦƛŜ ǎǘǊŜŦƻǿƻ-czasowej, 

¶ bilety ǏǊŜŘƴƛƻƻƪǊŜǎƻǿŜ ŘȊƛŜƴƴŜ ƛ нп-godzinne (24h + Lotnisko), 

¶ ōƛƭŜǘȅ ƎǊǳǇƻǿŜ Řƭŀ р ƻǎƽōΣ 

oraz elektronicznej, kodowanej na karcie |Y¦t: 

¶ ōƛƭŜǘȅ ƧŜŘƴƻǊŀȊƻǿŜ όƪǊƽǘƪƻƻƪǊŜǎƻǿŜύ ǿ ǘŀǊȅŦƛŜ ǎǘǊŜŦƻǿƻ-czasowej oraz w taryfie 

ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛƻǿŜƧΣ 

¶ ōƛƭŜǘȅ ǏǊŜŘƴƛƻƻƪǊŜǎƻǿŜΥ ŘȊƛŜƴƴŜ i 24-godzinne (24h + Lotnisko), 
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¶ ōƛƭŜǘȅ ŘƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿŜΥ т-dniowe, Miasto 30, Miasto 9лΣ {ƛŜŏ олΣ {ƛŜŏ флΣ {ƛŜŏ мнлΣ {ƛŜŏ 

30 okaziciel, 

¶ bilety wieloprzejazdowe: W-20, W-40, W-80, 

¶ ōƛƭŜǘȅ ƎǊǳǇƻǿŜ Řƭŀ р ƻǎƽōΣ 

¶ bilety lotniskowe: Lotnisko 30 i Lotnisko 90, 

¶ MetrobƛƭŜǘ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅ ƭǳō aŜǘǊƻōƛƭŜǘ сI όǎȊŜǏŎƛƻƎƻŘȊƛƴƴȅύΥ ǎǘǊŜŦŀ YŀǘƻǿƛŎŜ όŎȊŀǊƴŀύΣ 

Ǉƛťŏ ǎǘǊŜŦ όaŜǘǊƻōƛƭŜǘ ½ƛŜƭƻƴȅΣ tƻƳŀǊŀƵŎȊƻǿȅΣ /ȊŜǊǿƻƴȅΣ ÀƽƱǘȅ ƛ bƛŜōƛŜǎƪƛύ ƻǊŀȊ ƴŀ ŎŀƱȅ 

obszar GZM. 

W aspekcie dodatkowego korzystania w ramach obecnej taryfy biletowej z oferty Roweru 

Metropolitalnego, ǘŀƪŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ŘŀƧŊ ōƛƭŜǘȅ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŜ ƴŀ ƪŀǊŎƛŜ |Y¦tΦ tƻȊǿŀƭŀƧŊ ƻƴŜ ƴŀ 

ǇǊȊŜƧŀȊŘ ƱŊŎȊƻƴȅ: Rower Metropolitalny ς komunikacja miejska (RM-Yaύ ƭǳō ǎŀƳƻŎƘƽŘ 

osobowy ς Rower Metropolitalny30 (SAM-RM). W przypadku SAM-wa Ƴƻȍƴŀ ǊƻȊǎȊŜǊȊȅŏ ƧŜƎƻ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ƻ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǊƻŘȊŀƧŜ aŜǘǊƻōƛƭŜǘǳ όŎƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ƻ ǿŜǊǎƧŜ ǎǘǊŜŦƻǿŜ aŜǘǊƻōƛƭŜǘǳύ. 

 

4.3.5. Popyt ς rejony komunikacyjne ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ǿȅƳƛŀƴƛŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ 

tǊȊȅǎǘŀƴƪƛΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ŘƻƧǏŎƛŜ ǇƛŜǎȊŜ ƧŜǎǘ Ȋōȅǘ ŘŀƭŜƪƛŜΣ ƭǳō Ȋ ƛƴƴȅŎƘ ǇƻǿƻŘƽǿ ŎƘťǘƴƛŜƧ 

poƪƻƴȅǿŀƴŜ ǊƻǿŜǊŜƳΣ ƳƻƎŊ ǎǘŀŏ ǎƛť ƛǎǘƻǘƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊǳ 

publicznego. 

² ŎŜƭǳ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǊŜƧƻƴƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ǿȅƳƛŀƴƛŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪiej na terenie 

D½aΣ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǇƻŘŘŀƴƻ ŘŀƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƳƛŜƧǎŎ ǿǎƛŀŘŀƴƛŀ ƛ ǿȅǎƛŀŘŀƴƛŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ŜǿƛŘŜƴŎƧƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎȅǎǘŜƳ |Y¦t ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛ 

check-in/check-ƻǳǘ ǿ Ǌƻƪǳ нлмтΦ ² ŜŦŜƪŎƛŜ ǿǎƪŀȊŀƴƻ мсл ǊŜƧƻƴƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ 

ƎŜƴŜǊǳƧŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǊǳŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ǿ D½a όƱŊŎȊƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀ Ȋ ƴƛŎƘ ƻƪƻƱƻ мс ǘȅǎΦ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 

ƴŀ ƎƻŘȊƛƴťύ: 

¶ ǿ .ťŘȊƛƴƛŜ ς ǊŜƧƻƴ ǳƭƛŎ aŀƱƻōŊŘȊƪƛŜƧΣ aŀǊǎȊŀƱƪŀ WƽȊŜŦŀ tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻ ƛ мм [ƛǎǘƻǇŀŘŀ,  

¶ w Bytomiu ς rejon Dworca Kolejowego Bytom, Placu Sikorskiego, Rynku, 

ul. 5ǿƻǊŎƻǿŜƧΣ ǳƭƛŎ {ǘǊȊŜƭŎƽǿ .ȅǘƻƳǎƪƛŎƘΣ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜƧΣ YƻƭŜƧƻǿŜƧ ƛ tƻǿǎǘŀƵŎƽǿ 

²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ YƻǇŀƭƴƛ ²ťƎƭŀ YŀƳƛŜƴƴŜƎƻ /ŜƴǘǊǳƳΣ 

¶ w Chorzowie ς ǊŜƧƻƴ wȅƴƪǳ ƛ 5ǿƻǊŎŀ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ /ƘƻǊȊƽǿ aƛŀǎǘƻΣ 

¶ ǿ 5ŊōǊƻǿƛŜ DƽǊƴƛŎȊŜƧ ς ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ tƭŀŎǳ ²ƻƭƴƻǏŎƛ, 

¶ w Gliwicach ς ǊŜƧƻƴ tƭŀŎǳ tƛŀǎǘƽǿ ƛ 5ǿƻǊŎŀ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ DƭƛǿƛŎŜΣ 

¶ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛǳ ς Dworzec Kolejowy, Dworzec Autobusowy, Rynek, rejon 

wƻƴŘŀ DŜƴΦ WŜǊȊŜƎƻ ½ƛťǘƪŀΣ ǊŜƧƻƴ tƭŀŎǳ ²ƻƭƴƻǏŎƛΣ ²ťȊŜƱ tǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅ .ǊȅƴƽǿΣ 

Centrum Przesiadkowe Zawodzie, rejon ulic Warszawskiej, Granicznej, 1 Maja i Jerzego 

 

30 ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƱŊŎȊƻƴȅ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ ς wƻǿŜǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ Ƨǳȍ ǿ ƻōŜŎƴŜƧ ǘŀǊȅŦƛŜ aŜǘǊƻōƛƭŜǘ 

tƻƳŀǊŀƵŎȊƻǿȅ ǿ ¢ȅŎƘŀŎƘΦ 
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Dudy-DǊŀŎȊŀΣ ǊŜƧƻƴ ǳƭƛŎ YŀǘƻǿƛŎƪƛŜƧΣ aƛǎƧƻƴŀǊȊȅ hōƭŀǘƽǿ abΣ ŀƭΦ ²ƻƧŎƛŜŎƘŀ YƻǊŦŀƴǘŜƎƻ 

ƛ ǇƭΦ DǿŀǊƪƽǿΣ 

¶ w Sosnowcu ς ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ŘǿƻǊŎŀ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ {ƻǎƴƻǿƛŜŎ DƱƽǿƴȅΣ 

¶ ǿ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŎƘ DƽǊŀŎƘ ς rejon Dworca Kolejowego TaǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅΣ 

¶ w Zabrzu ς ǊŜƧƻƴ tƭŀŎǳ ²ƻƭƴƻǏŎƛ ƛ 5ǿƻǊŎŀ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ½ŀōǊȊŜ ƻǊŀȊ /ŜƴǘǊǳƳ tƽƱƴƻŎ 

(rejon Placu Teatralnego). 

 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǊŀƪ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǘΦ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴ ¢ȅŎƘȅ ƛ aƛƪƻƱƽǿ31, 

ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜ ǎƛť ȊƴŀŎȊŊŎŊ ǇƻŘŀȍŊ ƪǳǊǎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

metropolitalnego na terenie tych gmin.  

tƻǿȅȍǎȊŜ ǊŜƧƻƴȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊƻōǊŀȊƻǿŀƴŜ ƴŀ Rycinie 23 ƛ ǇƻƪǊȅǿŀƧŊ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ 

ǿǎƪŀȊŀƴƛŀ Ȋ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ όRycina 13). 

 

31 ² нлмт ǊΦ ǎȅǎǘŜƳ |Y¦t ƴƛŜ ƻōŜƧƳƻǿŀƱ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ ǘȅŎƘ gminach. 
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Rycina 23Υ ²ȅƪŀȊ ǊŜƧƻƴƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǿȅƳƛŀƴŊ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 

 

έ|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ƴŀ ƎƻŘȊƛƴťέ - ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǊŀƪ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǘΦ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴ ¢ȅŎƘȅ ƛ aƛƪƻƱƽǿΣ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴƻ ƻ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜ ǎƛť ȊƴŀŎȊŊŎŊ ǇƻŘŀȍŊ ƪǳǊǎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǘȅŎƘ ƎƳƛƴΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ¢w!Yh twhW9YTY TRANSPORTOWEΣ ǇƻŘƪƱŀŘ ƳŀǇȅΥ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ
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4.4. LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ w GZM systemy rowerowe 

4.4.1. Analiza ruchu rowerowego w oparciu o ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

² ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ D½a ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ Ǉƛťŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΥ ǿ /ƘƻǊȊƻǿƛŜΣ 

YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŀŎƘ |ƭŊǎƪƛŎƘΣ {ƻǎƴƻǿŎǳ ƻǊŀȊ ǿ ¢ȅŎƘŀŎƘΦ ² ŘǿƽŎƘ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ 

ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ ǘƧΦ ǿ DƭƛǿƛŎŀŎƘ ƛ ǿ ½ŀōǊȊǳ ǳƳƻǿȅ ǎƪƻƵŎȊȅƱȅ ǎƛť ǿ нлмф ǊƻƪǳΣ ƭŜŎȊ ƴƻǿŜ ƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ 

podpisanŜΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǎŊ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ LLL ƎŜƴŜǊŀŎƧƛΣ ƪǘƽǊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ 

o ŀƪǘȅǿƴŜ ǎǘŀŎƧŜ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜΦ  

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ŘȊƛŀƱŀƧŊ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǎƛŜōƛŜΣ ȊŀƳŀǿƛŀƧŊŎȅƳƛ ǎŊ ƭƻƪŀƭƴŜ 

ƎƳƛƴȅ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǊȊťŘȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ƭǳō ƛŎƘ jednostki (w Katowicach ς PKM Katowice; 

w Tychach ς aƛŜƧǎƪƛ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎύΦ hǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƧŜǎǘ ŦƛǊƳŀ bŜȄǘōƛƪŜ 

Polska S.A. ² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛΣ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘŜƳ ǳƳƽǿ ƧŜǎǘ ǎŀƳŀ ǳǎƱǳƎŀΣ ŀ ŎŀƱŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ όǎǘŀŎƧŜΣ 

rowery oraz system L¢ύ ǇƻȊƻǎǘŀƧŜ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛŊ operatora. W ŘǿƽŎƘ ƧŜŘƴŀƪ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ 

ό/ƘƻǊȊƽǿ ƛ Sosnowiec) to ƎƳƛƴȅ ǎŊ ǿƱŀǏŎƛŎƛŜƭŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛΣ ŀ ƻǇŜǊŀǘƻǊ ǿȅƪƻƴǳƧŜ ƧŜŘȅƴƛŜ 

ǳǎƱǳƎť ƻǇŜǊŀǘƻǊǎƪŊ ƴŀ ǿƱŀǎƴȅƳ ǎȅǎǘŜƳƛŜ L¢Φ 

Rycina 24: DƳƛƴȅ D½aΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ system rƻǿŜǊƽǿ mƛŜƧǎƪƛŎƘ ƴŀ ǘƭŜ ŎŀƱŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ 

 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴƛŜǘȅǇƻǿŊ ǎȅǘǳŀŎƧť ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŊ ǇŀƴŘŜƳƛŊ /h±L5-мф ƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅƳƛ Ȋ ǘȅƳ 

ǇǊȊŜǎǳƴƛťŎƛŀƳƛ ǘŜǊƳƛƴƽǿ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ƴƻǿŜƎƻ ǎŜȊƻƴǳ ǿ нлнл ǊƻƪǳΣ Řƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊȅƧťǘƻ ŘŀƴŜ 
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Ȋ Ǌƻƪǳ нлмф Ƨŀƪƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƳƛŀǊƻŘŀƧƴŜΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ŎŀƱȅ ǎŜȊƻƴ ƻǊŀȊ ǇŜƱƴƛŜƧǎȊŜ ƻ ŘǿƛŜ gminy, 

w ƪǘƽǊȅŎƘ ƻōŜŎƴƛŜ system roweru miejskiego nie funkcjonuje. 

tƻƴƛȍŜƧ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ȊŀǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ Ŧƭƻǘȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǊŀȊ ǎǘŀŎƧƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ 

w ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘΦ 

Tabela 10: Zestawienie infrastruktury dla 2020; ϝ ŘŀƴŜ Řƭŀ DƭƛǿƛŎ ƛ ½ŀōǊȊŀ ƴŀ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŜ ǳƳƻǿȅ 

w 2019 roku 

Miasto 
Rowery 

standardowe 

Rowery z 

fotelikami 

Rowerki 

ŘȊƛŜŎƛťŎŜ 

Rowery 

cargo 
Tandemy 

Rowery 

ǘǊƽƧƪƻƱƻǿŜ 

_ŊŎȊƴƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿ 
Stacje 

_ŊŎȊƴƛŜ 

ǎǘƻƧŀƪƽǿ 

/ƘƻǊȊƽǿ 345 25 40 25 25 0 460 46 691 

Gliwice* 150 0 0 0 0 0 150 15 225 

Katowice 526 0 0 20 0 0 546 68 824 

Siemianowice 

|ƭŊǎƪƛŜ 
105 0 10 2 3 0 120 12 182 

Sosnowiec 260 0 0 0 6 4 270 22 392 

Tychy 49 0 5 2 3 1 60 7 84 

Zabrze* 62 0 0 1 2 0 65 8 96 

_ŊŎȊƴƛŜ 1444 25 55 50 39 5 1621 188 2494 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻŘ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ 

 

WŜǎǘ ǿƛŜƭŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ǿ ǎǇƻǎƽō ƳƛŀǊƻŘŀƧƴȅ ƻǇƛǎŀŏ ƛ ƻŎŜƴƛŏ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ǎȅǎǘŜƳȅΦ ½ ǊŀŎƧƛ ǎǿƻƧŜƧ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪƛ ƛ ȊŀƱƻȍŜƵ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ SRMΣ ƪǘƽǊŜ 

w ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƻǇƛŜǊŀƧŊ ǎƛť ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ ƳƛƭƛΣ ŎȊȅƭƛ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƪǘƽǊȅ ƧŜǎǘ 

ƴŀƧōƭƛȍŜƧ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ ƛ ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴȅΣ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ǘŜ ƻǇƛŜǊŀƧŊ ǎƛť ƴŀ ǘŀƪƛŎƘ 

parametrach jak powierzchnia danego obszaru oraz dane demograficzne. 

tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅƳ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅƳΣ ǎȅǎǘŜƳȅ Ƴƻȍƴŀ ƻǇƛǎȅǿŀŏ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ 

ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿΥ 

¶ nasycenia obszaru funkcjonowania stacjami lub rowerami, 

¶ ǏǊŜŘƴƛŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƳƛťŘȊȅ ǎǘŀŎƧŀƳƛΣ 

¶ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

 

bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛŜƳ ƻǇƛǎǳƧŊŎȅƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ systemu jest: 

¶ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ǊƻǿŜǊ ƴŀ ŘȊƛŜƵ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 

² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ D½aΣ ŘȊƛŀƱŀƧŊ ƻƴŜ ƴŀ ōŀǊŘȊƻ ǊƽȍƴȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΣ ƳŀƧŊŎ ǊƽȍƴŜΣ ŎȊŀǎŜƳ 

ǎƪǊŀƧƴƛŜ ǊƽȍƴŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛΣ Ŏƻ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ ƛŎƘ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŊ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ƻǊŀȊ Ǌƽȍƴȅ ǎǇƻǎƽō 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΦ 
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{ȅǎǘŜƳŜƳΣ ƪǘƽǊȅ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť ƴŀ ǘƭŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƧŜǎǘ ŎƘƻǊȊƻǿǎƪƛ YŀƧǘŜǊƻȊΦ 

/ƘƻǊȊƽǿ ƧŜǎǘ ŘǊǳƎƛƳ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƛ populacji miastem 

z ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅƳ systemem roweru miejskiegoΣ ŀƭŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅ ǘǳ ǎȅǎǘŜƳ ƧŜǎǘ Ȋ ƪƻƭŜƛ ŘǊǳƎƛƳ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǇƻǏǊƽŘ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ D½aΦ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǎȅǎǘŜƳΣ ƪŀǘƻǿƛŎƪƛ /ƛǘȅ 

ōȅ .ƛƪŜΣ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎƛť ǿȅǊƽȍƴƛŀ ƴŀ ǘƭŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ Ƨŀƪ ƴŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ƴƛŀǎǘƻ 

Metropolii jest zdecydowanie niedƻǎȊŀŎƻǿŀƴȅ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ƎťǎǘƻǏŎƛ ǎǘŀŎƧƛΦ 

Cƭƻǘŀ ŎƘƻǊȊƻǿǎƪƛŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ псл ǎȊǘǳƪΣ Ŏƻ ŘŀƧŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪ пΣн ǊƻǿŜǊǳ ƴŀ ƪŀȍŘŜ мллл 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƳƛŀǎǘŀΦ {ȅǎǘŜƳ ƻōŜƧƳǳƧŜ пс ǎǘŀŎƧƛΣ Ŏƻ w ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛť Ƴƛŀǎǘŀ 

daje 1,38 ǎǘŀŎƧƛ ƴŀ ƪŀȍŘȅ ƪƛƭƻƳŜǘǊ ƪǿŀŘǊŀǘƻǿȅ ƻǊŀȊ ǏǊŜŘƴƛŊ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ ƳƛťŘȊȅ ǎǘŀŎƧŀƳƛ 

ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ птл ƳΣ ƧŜŘƴŀƪ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ /ŜƴǘǊǳƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ ǿȅƴƻǎƛ Ƨǳȍ осл ƳΣ Ŏƻ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ 

п ƳƛƴǳǘƻƳ ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻΦ ²ŀǊǘƻ ȊǿǊƽŎƛŏ ǳǿŀƎťΣ ȍŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ǿ Chorzowie oraz 

w mniejszym stopniu w YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ ǇƻƪǊȅǿŀ ǎƛť Ȋ Ǝťǎǘƻ ȊŀƭǳŘƴƛƻƴȅƳƛ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ǘȅŎƘ ƳƛŀǎǘΣ 

Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛ ƻ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎǘŀŎƧƛΣ ŀ ǘƻ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ƭƛŎȊōť ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵΦ  

 

Rycina 25: Stacje rowerowe ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƛǎǘƴƛŜƧŀŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ na tle miejskiej 

ȊŀōǳŘƻǿȅ ƻ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǇƻǿȅȍŜƧ 50 osƽō/ha 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2, ESRI, Here, Garmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA 

{ǇƻǏǊƽŘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘΣ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƧŊ ǎƛť Řƭŀ 

/ƘƻǊȊƻǿŀΣ ƧŜŘƴŀƪ ƴŀŘŀƭ ǎŊ ƻƴŜ ǇƻƴƛȍŜƧ ƳƛƴƛƳŀƭƴȅŎƘ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ȊŀƭŜŎŀƴȅŎƘ ǿ literaturze. 
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Znajduje to swoje odzwierciedlenie w ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿǏǊƽŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ƎŘȊƛŜ 

ǏǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǊƻǿŜǊƽǿ YŀƧǘŜǊƻȊ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ ǿȅƴƛƻǎƱŀ нΣос ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ƴŀ ƪŀȍŘȅ 

ǊƻǿŜǊ ƴŀ ŘȊƛŜƵΦ ²ŀǊǘƻǏŏ ǘŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ƧŜǎǘ ǿŀǊǘƻǏŎƛŊ ƴŀƧǿȅȍǎȊŊ ǎǇƻǏǊƽŘ ƎƳƛƴ D½aΣ ƧŜŘƴŀƪ ƧŜǎǘ 

ǘƻ ǿŀǊǘƻǏŏ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ǇƻƱƻǿť ƴƛȍǎȊŀ ƴƛȍ ǿ najbardziej efektywnych polskich systemach. 

tŜƱƴŜ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ Řƭŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ D½a ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť 

ǿ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǘŀōŜƭƛΦ 

Tabela 11: ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ Řƭŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ D½a 

Miasto 
DťǎǘƻǏŏ ǎǘŀŎƧƛ 

[st/km 2] 

|ǊΦ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 

ƳƛťŘȊȅ 

stacjami [m] 

wƻǿŜǊƽǿ ƴŀ 

1000 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

_ŊŎȊƴƛŜ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

2019 

²ȅǇƻȍȅŎȊŜƵ κ 

ǊƻǿŜǊ κŘȊƛŜƵ 

²ȅǇƻȍȅŎȊŜƵ κ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ 

/ƘƻǊȊƽǿ 1,38 470 4,20 276 712 2,36 2,53 

Gliwice* 0,11 990 0,82 93 711 2,27 0,51 

Katowice 0,46 620 2,12 262 205 1,92 0,88 

Siemianowice 

|ƭŊǎƪƛŜ 
0,43 830 1,65 23 744 0,98 0,35 

Sosnowiec 0,10 910 0,63 40 041 1,26 0,19 

Tychy 0,09 1320 0,47 25 613 1,99 0,20 

Zabrze* 0,10 1370 0,37 7 809 0,65 0,04 

_ŊŎȊƴƛŜ 0,28 710 1,38 729 835 1,65 0,63 

ϝ {ȅǎǘŜƳȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ Řƻ нлмфǊΦ  

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 

 

aƛŜǎƛťŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ ŀƭŜ ǘŜȍ ƭƛŎȊƻƴȅŎƘ ƱŊŎȊƴƛŜ Řƭŀ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎƳƛƴΣ ǿȅƪŀȊǳƧŜ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍŊ ȊƳƛŜƴƴƻǏŏ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƳƛŜǎƛŊŎŀΦ bŀƧƭŜǇǎȊȅm 

ƳƛŜǎƛŊŎŜƳ ƻƪŀȊŀƱ ǎƛť ŎȊŜǊǿƛŜŎΣ ƪƛŜŘȅ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǿȅƴƛƻǎƱŀ ŀȍ ŘǿǳƴŀǎǘƻƪǊƻǘƴƻǏŏ ƭiczby 

ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǿ ƭƛǎǘƻǇŀŘȊƛŜΣ ŎȊȅƭƛ ƳƛŜǎƛŊŎǳ ƻ ƴŀƧƴƛȍǎȊŜƧ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛΦ aƻȍŜ ǘƻ ǏǿƛŀŘŎȊȅŏ 

o ǇƻǎǘǊȊŜƎŀƴƛǳ ǊƻǿŜǊǳ ōŀǊŘȊƛŜƧ Ƨŀƪƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŀ ǊŜƪǊŜŀŎƧƛ ƭǳō Ƨŀƪƻ ƻƪŀȊƧƻƴŀƭƴȅ ǏǊƻŘŜƪ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǘȅƭƪƻ ƎŘȅ ƧŜǎǘ ƱŀŘƴŀ ǇƻƎƻŘŀύΣ ƴƛȍ Ƨŀƪƻ ǇǊŀǿŘȊƛǿŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿť Řƭŀ αǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅŎƘέ 

ǎǇƻǎƻōƽǿ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΦ 
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Wykres 1: aƛŜǎƛťŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ 

w GZM 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 na podstawie danych z systemu Nextbike 

 

4.4.2. !ƴŀƭƛȊŀ ŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ŀƴŀƭƛȊŀ ŘŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

w ǊŀƳŀŎƘ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a 

hōŜŎƴƻǏŏ ƧŜŘƴŜƎƻ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǎǘŀƴƻǿƛ ŘǳȍŜ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ Řƭŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ 

ǘȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅƳ ƻǊŀȊ ǳȍȅǘƪƻǿȅƳΦ LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘŀ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘŜƳ 

ƴƛŜȊŀƭŜȍƴŜƧ ǳƳƻǿȅ ƳƛťŘȊȅ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳΣ ŀ ¦ǊȊťŘŜƳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǎǿƻōƻŘƴŜ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƛ ȊǿǊƻǘȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΦ hǇŜǊŀǘƻǊ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǳƳƻǿȅ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀ ǊŜƭƻƪŀŎƧŜ ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ ǎǿƻƛŎƘ ƳŀŎƛŜǊȊȅǎǘȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ Řƭŀ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ {[!Φ .ƛƻǊŊŎ ǇƻǇǊŀǿƪť ƴŀ ŘƻǏŏ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛ ƻǊŀȊ ǊƻȊŎȊƱƻƴƪƻǿŀƴȅ ƻōǎȊŀǊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ ŘŀƴŜ ǎǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜ ǳȊȅǎƪƛǿŀƴŜ ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō ǎŊ ǿŀǊǘƻǏŎƛƻǿȅƳ ȋǊƽŘƱŜƳ ǿƛŜŘȊȅ 

w ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊȅǎȊƱŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ŘƻŎŜƭƻǿƻ Ƴŀ ƧŜŘƴŀƪ 

ƻōƧŊŏ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ƛ ǎǇƽƧƴȅ ƻōǎȊŀǊ D½aΦ 

² ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ нлмф ǊƻƪǳΣ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǿ D½a Řƻƪƻƴŀƴƻ ƱŊŎȊƴƛŜ тнф 835 

ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ пн улф ǿȅƪƻƴŀƴƻ ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛΦ 5ŀƧŜ ǘƻ 
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/ƘƻǊȊƽǿKatowice Tychy Sosnowiec {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭZabrze Gliwice
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ƴƛŜƳŀƭȍŜ с҈ ǳŘȊƛŀƱǳ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘŀŎƘΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏΣ ōƻ ǘǊȊȅ 

ŎȊǿŀǊǘŜΣ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ YŀǘƻǿƛŎŀƳƛΣ ŀ /ƘƻǊȊƻǿŜƳ όƻǊŀȊ ƳƛťŘȊȅ /ƘƻǊȊƻǿŜƳΣ 

a YŀǘƻǿƛŎŀƳƛύΦ [ƛŎȊōŀ ǘȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊŜǿȅȍǎȊŀ ǇƻƴŀŘ ƻǏƳƛƻƪǊƻǘƴƛŜ ƭƛŎȊōť ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

w ŘǊǳƎƛŜƧ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǊŜƭŀŎƧƛ ƳƛťŘȊȅ /ƘƻǊȊƻǿŜƳΣ ŀ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŀƳƛΦ  

²ƛŜƭƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǘŀōŜƭƛΦ 

 

Tabela 12: Najpopularniejsze relacje ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ 

w GZM w 2019 

Z Do [ƛŎȊōŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

Katowice /ƘƻǊȊƽǿ 16980 

/ƘƻǊȊƽǿ Katowice 16000 

/ƘƻǊȊƽǿ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 2143 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ /ƘƻǊȊƽǿ 1765 

Katowice {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 1353 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ Katowice 952 

Katowice Sosnowiec 793 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ Gliwice 745 

Sosnowiec Katowice 586 

{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ Sosnowiec 375 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн na podstawie danych z systemu Nextbike 

 

Wŀƪ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǿǎǇƻƳƴƛŀƴƻΣ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ D½a 

w ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ȊŀƭŜȍȅ ƻŘ ǇƻƎƻŘȅΣ ŀ ǊƽȍƴƛŎŜ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ ƳƻƎŊ ƻǎƛŊƎŀŏ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛΦ ¢ƻ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ǎŀƭŘƻ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘΦ tƻǊƽǿƴǳƧŊŎ ƭƛŎȊōť ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ŘŀƴȅƳ ƳƛŜǎƛŊŎǳ Ȋ ǎŀƭŘŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƭŀ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴΣ Ƴƻȍƴŀ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ ƻǊŀȊ ǿ /ƘƻǊȊƻǿƛŜ ǿȊǊƻǎǘ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ŎȊťǎǘǎȊȅƳƛ ǿȅƧŀȊŘŀƳƛ ǇƻȊŀ ǘŜ ƎƳƛƴȅΦ bŀ ŘǊǳƎƛƳ ōƛŜƎǳƴƛŜ ǎŊ DƭƛǿƛŎŜ 

i {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ ƪǘƽǊŜ ƴƻǘǳƧŊ ǿ ǘȅƳ ŎȊŀǎƛŜ ǿƛťŎŜƧ ȊǿǊƻǘƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ Ȋ ƛƴƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘΦ /ƘƻŎƛŀȍ 

wymienione dodatnie i ujemne salda we wspomnianych miastach w znacznym stopniu 

wynikajŊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ Ȋ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΣ ǿ ǘȅƳ ŎȊŀǎƛŜ ƳƻŎƴƻ ǊƻǏƴƛŜ ǊǳŎƘ 

ǘŀƪȍŜ ŘƻκȊ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎ |ƭŊǎƪƛŎƘΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǎŀƭŘƻ ǎƛť ƧŜŘƴŀƪ ƴƛŜƳŀƭȍŜ ǊƽǿƴƻǿŀȍȅΦ 
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Wykres 2: ²ȅƪǊŜǎ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ Ȋ ǿƱŀǎƴȅƳ systemem roweru miejskiego 

w ramach GZM 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 na podstawie danych z systemu Nextbike 

!ƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ƭƛŎȊōť ǇƻŘǊƽȍȅ Ƴƻȍƴŀ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ 

ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΦ tŜǊȅŦŜǊȅƧƴŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎƳƛƴ Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅƳ 

SRM ŘȊƛŀƱŀ ǘƱǳƳƛŊŎƻ ƴŀ ǇƻŘǊƽȍŜ ƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛΣ ƴŀ Ŏƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿǇƱȅǿ ƳŀƧŊ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘȅƳ 

ǿƛťƪǎȊŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƳƛťŘȊȅ ǘŀƪƛƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΦ 

Tabela 13: ²ƛŜƭƪƻǏŎƛ ƛ ǎŀƭŘƻ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ǿ нлмф 

 Do Z Saldo 

/ƘƻǊȊƽǿ 18 877 18 267 610 

Gliwice 984 352 632 

Katowice 17 609 19 255 - 1 646 

Siemianowice 
|ƭŊǎƪƛŜ 

3 688 3 837 - 149 

Sosnowiec 1 322 802 520 

Tychy 122 53 69 

Zabrze 207 243 - 36 

Suma 42809  

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 na podstawie danych z systemu Nextbike 
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/ƘƻǊȊƽǿ Gliwice Katowice
{ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜSosnowiec Tychy
Zabrze
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Rycina 26: ²ƛťȋōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ rowerowych ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

roweru miejskiego na terenie GZM 

 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2, ESRI, Here, Garmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA 

 

h ǘȅƳ ƧŀƪƛŜ ǎŊ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ƳƻƎŊ ǏǿƛŀŘŎȊȅŏ ǊŀǇƻǊǘȅ 

z relokacji, ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎŜ ǎǘŀŎƧŜΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƻ ǊƻǿŜǊȅ Řƻ ǇǊȊŜǿƛŜȊƛŜƴƛŀ 

do ƳŀŎƛŜǊȊȅǎǘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳΦ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ǊŜƭƻƪŀŎƧŜ ƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊ ǿǇǊƻǎǘ 

ǇǊȊŜƧŀȊŘƻƳ ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅƳ Ƨŀƪ ƛ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǊŜƭŀŎƧƛΦ 

tƻƴƛŜǿŀȍ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ, Ƨŀƪ ƛ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƧŜǎǘ ŘƻȊǿƻƭƻƴŜ 

i ǇƱȅƴƴŜΣ Řŀƴȅ ǊƻǿŜǊ ƎǊŀƴƛŎť ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ ƳƻȍŜ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊȅŏ ŘƻǿƻƭƴŊ ƭƛŎȊōť ǊŀȊȅΦ tƻƴŀŘǘƻΣ 

ǊŜƭƻƪŀŎƧŀ ƴƛŜ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǿ ǎǇƻǎƽō ǊŜƎǳƭŀǊƴȅΣ ǎǘŊŘ ŘŀƴŜ ǘŜ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ ǇƻǇȅǘƻǿƻ-

ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ǿ ǎǇƻǎƽō ōŀǊŘȊƛŜƧ ǇƻƳƻŎƴƛŎȊȅΦ 

5ǿƛŜ ǎǘŀŎƧŜ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊƻǿŜǊȅ ōȅƱȅ ǊŜƭƻƪƻǿŀƴŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧΣ ŀƭŜ ƪǘƽǊŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǎǿƻƧŜ 

ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƻ ǊƻȊǇŀǘǊȅǿŀŏ Ƴƻȍƴŀ ǿǎǇƽƭƴƛŜΣ ǘƻ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ /ƘƻǊȊƻǿƛŜ ǎǘŀŎƧŜ αYŀƳǇǳǎέ ƻǊŀȊ 

αDǿŀǊŜŎƪŀέΦ hōƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻƪΦ нул Ƴ ƻŘ ǎƛŜōƛŜ ƛ ƻōǎƱǳƎǳƧŊ ƳΦ ƛƴΦ ŎƘƻǊȊƻǿǎƪƛ 

ƪŀƳǇǳǎ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘǳ |ƭŊǎƪƛŜƎƻΦ _ŊŎȊƴƛŜ Ȋ ǘȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛ ǊŜƭƻƪƻǿŀƴƻ осу ǊƻǿŜǊƽǿΣ Ŏƻ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ 

ф҈ ƱŊŎȊƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛΦ DƱƽǿƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪƛŜƳ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ Ȋ ǘŜƎƻ ƳƛŜƧǎŎŀ ōȅƱȅ YŀǘƻǿƛŎŜ όнрлύ 

ƻǊŀȊ {ƻǎƴƻǿƛŜŎ όрлύΦ ¢ǊȊŜŎƛŊ ǿ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƭƛŎȊōȅ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ ǎǘŀŎƧŊ ōȅƱŀ ǎǘŀŎƧŀ αYŀǘƻǿƛŎŜ wȅƴŜƪέ 

ǎƪŊŘ ǊŜƭƻƪƻǿŀƴƻ млу ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƎƱƽǿƴƛŜ Řƻ /ƘƻǊȊƻǿŀ όтн ǊƻǿŜǊȅύΦ /ȊǿŀǊǘŊ ƛ ǇƛŊǘŊ 
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w ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŊ ǎŊ ŘǿƛŜ ǎǘŀŎƧŜ ǿ {ƻǎƴƻǿŎǳ αwƻƴŘƻ [ǳŘǿƛƪέ όмлп ǊŜƭƻƪŀŎƧŜύ ƻǊŀȊ 

αtƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻέ όмллύΦ {Ŋ ƻƴŜ ƻŘŘŀƭƻƴŜ ƻŘ ǎƛŜōƛŜ ƻ ƻƪΦ о ƪƳΣ ƧŜŘƴŀƪ ƛŎƘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť 

ōȅŏ ǇƻŘƻōƴȅΣ ƎŘȅȍ ǿ ƻōǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƴƛŜ Ƴŀ ǇǳƴƪǘƻǿȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳΣ Ȋŀ ǘƻ ƻōƛŜ 

ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧΦ {ǘŊŘΣ ǿ ǇǊȊŜŎƛǿƛŜƵǎǘǿƛŜ Řƻ 

ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƻōǎƱǳƎǳƧŊ ƻōƛŜƪǘȅ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ ǘŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŊ ƻōǎȊŀǊȅ ƳƛŜǎȊƪŀniowe. 

 

Tabela 14: bŀƧŎȊťǎǘǎȊŜ ǊŜƭƻƪŀŎƧŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

GZM 

Stacja Miasto Liczba relokacji bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ Řƻ 

Kampus /ƘƻǊȊƽǿ 199 Katowice (134) 

Gwarecka /ƘƻǊȊƽǿ 169 Katowice (116) 

Katowice Rynek Katowice 108 /ƘƻǊȊƽǿ όтнύ 

Rondo Ludwik Sosnowiec 104 Katowice (63) 

tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻ Sosnowiec 100 Katowice (67) 

Centrum I Siemianowice 91 Katowice (44) 

YǊȊȅȍƻǿŀ /ƘƻǊȊƽǿ 90 Katowice (59) 

KTBS ς Saint Etienne 1 Katowice 90 /ƘƻǊȊƽǿ όррύ 

aƛŎƘŀƱƪƻǿƛŎŜ Siemianowice 90 /ƘƻǊȊƽǿ όппύ 

Basen ς Hajduki /ƘƻǊȊƽǿ 89 Katowice (61) 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ A2P2 

 

5. tƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ 

5.1.1. Kategorie demograficzne 

tƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴƻ ǿŜŘƱǳƎ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘΣ ƎŘȅȍ ǿƛŜƪ ƧŜǎǘ 

ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ǊƽȍƴƛŎǳƧŊŎȅŎƘ zainteresowanie korzystaniem z roweru, 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȅǿŀǘƴŜƎƻ, jak i publicznego. ²ǏǊƽŘ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ {wa ǿȅǊƽȍƴƛƻƴƻ 

ƎǊǳǇȅ ŘƻŎŜƭƻǿŜ ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜōŀŎƘ ƭǳō ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿȅǎƻƪƛƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

z SRM. Dlatego np. w przedstawionych Ǉƻƴƛȍej ƪŀǘŜƎƻǊƛŀŎƘ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ ƴƛŜ ǿȅǊƽȍƴƛano 

ƳťȍŎȊȅȊƴΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ǎǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ŎȊťǏŎƛŜƧ ƴƛȍ ƪƻōƛŜǘȅ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ȊŀǊƽǿƴƻ 

ǿƱŀǎƴȅŎƘΣ Ƨŀƪ ƛ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ32.  

 

32 5ȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧŀ ǘŀ ƧŜǎǘ ŘƻǎǘǊȊŜƎŀƴŀ ƴŀ ŎŀƱȅƳ ǏǿƛŜŎƛŜΣ ƴǇΦ ǿ [ƻƴŘȅƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ƪƻōƛŜǘ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻƪΦ мκп 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ ǿ bƻǿȅƳ WƻǊƪǳ ǘȅƭƪƻ ƻƪΦ мκо ŀōƻƴŜƴǘƽǿ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǿ ƪǊŀƧǳ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǘƻ ƪƻōƛŜǘȅ όŘŀƴŜ Ȋ нлмт ǊƻƪǳΣ /ƘƭŀǇƻǿǎƪƛ нлмфύΦ ² ǎȅǎǘŜƳƛŜ a9±h ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ 

ōȅƱ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǿȅǊƽǿƴŀƴȅ ς ƪƻōƛŜǘȅ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ пп҈ ŀōƻƴŜƴǘƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ ŀȍ пт҈ Ȋ ƴƛŎƘ ƴŀƭŜȍŀƱŀ Řƻ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱǳ 

wiekowego 20-29 lat.  
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5.1.1.1. aƱƻŘȊƛ 

hǎƻōȅ ƳƱƻŘŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŀƪǘȅǿƴŊ ƎǊǳǇť ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΦ Wŀƪ ǿȅƴƛƪŀ 

z ŜǿŀƭǳŀŎƧƛ {ȅǎǘŜƳǳ wƻǿŜǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ a9±hΣ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ƪƛƭƪŀ ƳƛŜǎƛťŎȅ нлмф 

Ǌƻƪǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ DŘŀƵǎƪ-Gdynia-Sopot, mediana wieku 

ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ŜǿŀƭǳŀŎƧƛ ǘƻ нр ƭŀǘΦ 5ƭŀ поΣр% zbadaƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ 

wiekowym 15-му ƭŀǘ a9±h ǎǘŀƴƻǿƛƱƻ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ птΣу% ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

w ǘŜƧ ƎǊǳǇƛŜ ǿƛŜƪƻǿŜƧ ƪƻǊȊȅǎǘŀƱƻ ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō Ȋ a9±h ƪƛƭƪŀ ǊŀȊȅ ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻΣ 

ǇƻƴŀŘ ǇƻƱƻǿŀΣ ōƻ ŀȍ рн% ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ a9±h ǘƻ ǳŎȊƴƛƻǿƛŜ lub studenci, przy czym 

ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ срΣу% ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ǘƻ ƻǎƻōȅ ǇǊŀŎǳƧŊŎŜΦ 

 

/ƻ ǘŀƪȍŜ ƛǎǘƻǘƴŜΣ ǿǏǊƽŘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ a9±h ŀȍ мтΣп҈ ƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛƱƻ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΦ 

aƻȍƴŀ ȊŀƱƻȍȅŏΣ ȍŜ ƛǎǘƻǘƴŊ ŎȊťǏŏ ǘŜƧ ƎǊǳǇȅ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻǎƻōȅ ƳƱƻŘŜΣ ƴƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜ ƧŜǎȊŎȊŜ 

praǿŀ ƧŀȊŘȅ όŘǊǳƎŊ ƛǎǘƻǘƴŊ ƎǊǳǇŊ ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŊ ǇǊŀǿŀ ƧŀȊŘȅ ǎŊ ǎŜƴƛƻǊȊȅΣ ŀ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ 

seniorki). Oznacza to, ze SRM ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƛǎǘƻǘƴŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ƭǳƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƭŀ 

ƴƛŜȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ  

 

/ȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜ ƳƱodych ludzi korzystaniem z systemu ƳƻȍŜ 

ōȅŏ ǘŜȍ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ŦƛƴŀƴǎƻǿŀΦ ² ŜǿŀƭǳŀŎƧƛ ǎȅǎǘŜƳǳ a9±h Ȋōȅǘ ǿȅǎƻƪŀ ŎŜƴŀ ŀōƻƴŀƳŜƴǘǳ ƴƛŜ 

ȊƴŀƭŀȊƱŀ ǎƛť Ŏƻ ǇǊŀǿŘŀ ǿǏǊƽŘ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇƻŘŀǿŀƴȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ŘŜƳƻǘȅǿǳƧŊŎȅŎƘ Řƻ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ς ǘť ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ ǿȅōǊŀƱƻ ǘȅƭƪƻ нΣф҈ ƻƎƽƱǳ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ 

grupa wiekowa 19-нп ƭŀǘ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƱŀ ǘť ƻŘǇƻǿƛŜŘȋΣ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ п҈Φ 

hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ Řƭŀ ƻǎƽō ƳƱƻŘȅŎƘ ŎŜƴŀ ŀōƻƴŀƳŜƴǘǳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ōŀǊƛŜǊŊ ǿ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎǘƻǇƴƛǳΣ ƴƛȍ 

Řƭŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎǊǳǇ ǿƛŜƪƻǿȅŎƘΦ  
 

WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎȅƳ ƭǳō ȊƴƛŜŎƘťŎŀƧŊŎȅƳ ƳƱƻŘŜ ƻǎƻōȅ Řƻ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƳƻŘŀΦ ½Ŝ ǿǎƪŀȊŀƵ ǿƛŜƭǳ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ǿ ǿȅǿƛŀŘŀŎƘ ǿȅƴƛƪŀΣ 

ȍŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a ƳƻŘŀ ƴŀ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǎƛƭnie 

ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅƳ ǘǊŜƴŘŜƳΦ 
 

Wŀƪ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ōŀŘŀƴƛŀ ¢b{ Ȋ нлмр ǊΣ ǿǏǊƽŘ ƻƎƽƱǳ tƻƭŀƪƽǿ ƻǎƻōȅΣ ƪǘƽǊŜ ǊŜƎǳƭŀǊƴƛŜ όǘƧΦ ƪƛƭƪŀ ǊŀȊȅ 

ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳύ ǇǊȊŜȊ с ƳƛŜǎƛťŎȅ ǿ Ǌƻƪǳ ƭǳō ǿƛťŎŜƧ ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊ Řƻ ǇǊŀŎȅΣ ǎȊƪƻƱȅ ƭǳō ƴŀ ǳŎȊŜƭƴƛť ƴŀ 

ǊƻǿŜǊȊŜΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ȊŀƭŜŘǿƛŜ о҈Φ ½ ƪƻƭŜƛ ǿǏǊƽŘ ƻƎƽƱǳ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ƭǳō ǳŎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť tƻƭŀƪƽǿ 

ƻŘǎŜǘŜƪ ǘŜƴ ǿȅƴƻǎƛ с҈Φ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ Řǳȍŀ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ a9±h ǿǏǊƽŘ ƻǎƽō ƳƱƻŘȅŎƘ 

ƴƛŜƪƻƴƛŜŎȊƴƛŜ Ƴǳǎƛ ǎƛť ǇǊȊŜƱƻȍȅŏ ƴŀ ŘǳȍŊ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǿǏǊƽŘ ƳƱƻŘȅŎƘ ƻǎƽō 

w GZM. 

tƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ōŀǊƛŜǊ ƛ ƳƻǘȅǿŀǘƻǊƽǿ ǿ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ przez 

ƻǎƻōȅ ƳƱƻŘŜ 

Bariery: 

¶ ōǊŀƪ ǏǊƻŘƪƽǿ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ, 
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¶ ōǊŀƪ αƳƻŘȅέ ƴŀ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳ. 

Motywatory: 

¶ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ όōǊŀƪ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƭǳō ǇǊŀǿŀ ƧŀȊŘȅύ, 

¶ doǎǘťǇƴƻǏŏ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ŘŀǊƳƻŎȊŀǎΣ Ȋƴƛȍƪƛ ƛǘǇΦΣ 

¶ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǎǇǊŀǿƴƻǏŏ ŦƛȊȅŎȊƴŊ. 

 

5.1.1.2. Seniorzy (65+) 

{ŜƴƛƻǊȊȅ ǘƻ ƎǊǳǇŀ ōŀǊŘȊƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŀΥ Řƻ ǘŜƧ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǿƛŜƪƻǿŜƧ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛť ƻǎƻōȅ ǇƻǿȅȍŜƧ 

ср Ǌƻƪǳ ȍȅŎƛŀΣ ƧŜŘƴŀƪ ƳƱƻŘǎƛ ƛ ǎǘŀǊǎƛ ǎŜƴƛƻǊȊȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ƛƴƴȅƳƛ ǇƻȊƛƻƳŀƳƛ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ 

ƛ ǎǘȅƭŜƳ ȍȅŎƛŀΦ ² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ƧŜǎǘ ȊŀŎƘťŎŜƴƛŜ αǿŎȊŜǎƴȅŎƘ 

ŜƳŜǊȅǘƽǿέΣ ƪǘƽǊȊȅ ǎŊ ƧŜǎȊŎȊŜ ǎǇǊŀǿƴƛ ŦƛȊȅŎȊƴƛŜΣ ǇƻǎȊǳƪǳƧŊ ǎǇƻǎƻōƽǿ ƴŀ ǎǇťŘȊŀƴƛŜ ǿƻƭƴŜƎƻ 

ŎȊŀǎǳΣ ǎŊ ŀƪǘȅǿƴƛ ƛ ǇǊȊȅȊǿȅŎȊŀƧŜƴƛ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ƴŀǊȊťŘȊƛ ŎȅŦǊƻǿȅŎƘΦ ¢ǊǳŘƴƛŜƧ ȊŀŎƘťŎƛŏ Řƻ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǎƻōȅ ǎǘŀǊǎȊŜΣ ǇƻǿȅȍŜƧ тл-ул Ǌƻƪǳ ȍȅŎƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƱȅ 

Ȋ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 5ƭŀǘŜƎƻ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ Ȋ ƳȅǏƭŊ ƻ ŘǳȍŜƧ 

perspektywie czasowej, waǊǘƻ ŘȊƛǎƛŀƧ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀŏ ǎƛť ƴŀ ȊŀŎƘťŎŜƴƛǳ Řƻ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

z ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǎŜƴƛƻǊƽǿ Ȋ ƎǊǳǇȅ αǿŎȊŜǎƴȅŎƘ ŜƳŜǊȅǘƽǿέΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ƧŜȍŜƭƛ 

ǇǊȊŜƪƻƴŀƧŊ ǎƛť Řƻ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǘȅƳ ŜǘŀǇƛŜΣ ƛǎǘƴƛŜƧŜ Řǳȍŀ ǎȊŀƴǎŀΣ ȍŜ ōťŘŊ Ȋ ƴƛŜƎƻ 

korzȅǎǘŀŏ ƧŜǎȊŎȊŜ ǇǊȊŜȊ ŘƱǳƎƛŜ ƭŀǘŀΦ hŘƴƻǏƴƛŜ ǘŜƧ ƎǊǳǇȅΣ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ D½a ƻōŜŎƴŀ ƧŜǎǘ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Řǳȍŀ ƎǊǳǇŀ ŜƳŜǊȅǘƽǿΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴƛŜ Ƴƻȍƴŀ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ƧŜǎȊŎȊŜ Řƻ ǎŜƴƛƻǊƽǿΣ m.in. 

z ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊŜ ŜƳŜǊȅǘǳǊȅ ƎƽǊƴƛƪƽǿΦ DǊǳǇŀ ǘŀ ōťŘȊƛŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿŀȍƴȅƳ ŎŜƭŜƳ 

ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊƻƳƻŎȅƧnych SRM. 

WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǊƻǿŜǊ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŀƪ ǇƻǇǳƭŀǊƴȅ ǿǏǊƽŘ ǎǘŀǊǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ 

ǎŜƴƛƻǊƽǿ ǘŀƳΣ ƎŘȊƛŜ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ ς αhƳŀ ƴŀ ƪƻƱŀŎƘέ ς 

ǎŜƴƛƻǊƪƛ Ȋ ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƭǳō ǿǎƛΣ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎŜ Ȋ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŀōȅ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀŏ ǎƛť ƴŀ 

Ŏƻ ŘȊƛŜƵ όƴǇΦ ƴŀ ȊŀƪǳǇȅύΦ ½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŦŀƪǘΣ ƛȍ ƻǎƻōȅ ǘŜ ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊ ƎƱƽǿƴƛŜ ƻōǎȊŀǊȅ ƻ ƳŀƱŜƧ 

ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ Ȋ ǿƱŀǎƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ōťŘŊ ƻƴŜ ƧŜŘƴŀƪ ǿ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳ ǎǘƻǇƴƛǳ 

adresatami projektu roweru metropolitalnego.  

²ǏǊƽŘ ǎŜƴƛƻǊƽǿ ōŀǊŘȊƻ ǇƻǇǳƭŀǊƴŜ ƧŜǎǘ ǎǇťŘȊŀƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ƴŀ ƻƎǊƽŘƪŀŎƘ ŘȊƛŀƱƪƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ 

ȊŀƧƳǳƧŊ ŘǳȍŊ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛť ƎƳƛƴ ȊǊȊŜǎȊƻƴȅŎƘ ǿ D½aΦ /ƘƻŎƛŀȍ ǎŀƳŜ ǘŜǊŜƴȅ ŘȊƛŀƱŜƪ ōťŘŊ 

ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǘŜƳ ǳƳƛŜǎȊŎȊŀŏ ǎǘŀŎƧŜ ǿ ƛŎƘ Ǉƻōƭƛȍǳ όǇǊȊŜŘŜ 

wszystkim pǊȊȅ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǿŜƧǏŎƛŀŎƘ ƭǳō ǿƧŀȊŘŀŎƘ Řƻ ƪƻƳǇƭŜƪǎƽǿ ŘȊƛŀƱƪƻǿȅŎƘύΣ ŀōȅ ǳƱŀǘǿƛŏ 

ǎŜƴƛƻǊƻƳ ŘƻƧŀȊŘȅ Řƻ ŘȊƛŀƱŜƪ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘΦ 

5ƭŀ ƻǎƽō ǎǘŀǊǎȊȅŎƘΣ ƻ ƻōƴƛȍƻƴŜƧ ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛ ŦƛȊȅŎȊƴŜƧΣ ƛǎǘƻǘƴŊ ȊŀŎƘťǘŊ Řƻ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

z systemu jest wprowadzenie roweru wspomaganego eleƪǘǊȅŎȊƴƛŜΣ ƎŘȅȍ ǇƻȊǿŀƭŀ ƻƴ ƴŀ 

ŘƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ ŎŜƭǳ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǿȅǎƛƱƪƛŜƳΦ !ǘǊŀƪŎȅƧƴŜ Řƭŀ ŎȊťǏŎƛ ǎŜƴƛƻǊƽǿ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǘŀƪȍŜ ǊƻǿŜǊȅ 

ǘǊƽƧƪƻƱƻǿŜ Řƭŀ ƻǎƽō Ȋ ƻōƴƛȍƻƴŊ ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŊ ŦƛȊȅŎȊƴŊ ς ǳȍȅǿŀƧŊ ƛŎƘ ǎƻǎƴƻǿƛŜŎƪƛ ƻǊŀȊ ǘȅǎƪƛ 

ǎȅǎǘŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΦ  
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/ƻ ǘŀƪȍŜ ƛǎǘƻǘƴŜΣ ǿǏǊƽŘ ǎŜƴƛƻǊƽǿΣ ŀ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǎǘŀǊǎȊȅŎƘ ƪƻōƛŜǘΣ ƻŘǎŜǘŜƪ ƻǎƽō 

ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊŀǿŀ ƧŀȊŘȅ ƧŜǎǘ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍȅΦ {ǇƻǏǊƽŘ ƻǎƽō Ǉƻ ср Ǌƻƪǳ ȍȅŎƛŀ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ 

prawo jazdy w Polsce jedynie 22,4% to kobiety (wykres nr 3). Oznacza to, ze ǎȅǎǘŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ 

publicznych ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƛǎǘƻǘƴŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ƭǳƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƭŀ ƴƛŜȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅŎƘ 

ǎŜƴƛƻǊŜƪΦ ¢ŀƪȍŜ Ȋ ǊŀǇƻǊǘǳ ŜǿŀƭǳŀŎȅƧƴŜƎƻ a9±h ǿȅƴƛƪŀƱƻΣ ȍŜ ŀȍ мтΣп҈ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ a9±h 

ƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛƱƻ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΣ Ŏƻ ǇƻǘǿƛŜǊŘȊŀΣ ȍŜ ǊƻǿŜǊ ƳƛŜƧǎƪƛ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǇƻǇǳƭŀǊƴȅ 

ǿǏǊƽŘ ƻǎƽō ƴƛŜǳȍȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΦ  

² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎŜƴƛƻǊƽǿ ǊƻȊƪƱŀŘ Řƻōƻǿȅ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ Ƴŀ ƧŜŘŜƴ ǎȊŎȊȅǘ ς ƻƪΦ ммΥллΣ ƪǘƽǊȅ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀ Řǿŀ ǎȊŎȊȅǘȅ ς ǇƻǊŀƴƴȅ ƛ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ƻǎƽō ǳŎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť ƛ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ33. Pozwala 

to na bardziej efektywne wykorzystanie systemu. 

LǎǘƻǘƴŊ ōŀǊƛŜǊŊ ǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƻōŀǿŀ ƭǳō ǘǊǳŘƴƻǏŏ ǿ ŘƻǎǘťǇƛŜ Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳΣ 

ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƧŜƎƻ ǎŎȅŦǊȅȊƻǿŀƴƛŜΦ {ǇƻǎƻōŜƳ ƴŀ ǇǊȊŜƪƻƴŀƴƛŜ ǎŜƴƛƻǊƽǿ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

z ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǎȊƪƻƭŜƴƛŀ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀnie specjalnie dla tej grupy 

wiekowej. W ramach systemu MEVO tego typu szkolenia zrealizowano w jednej z gmin ς 

¢ŎȊŜǿƛŜΦ 9ŦŜƪǘŜƳ ōȅƱ Řǳȍƻ ƭŜǇǎȊȅ ǇƻȊƛƻƳ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ systemu ǇǊȊŜȊ ǎŜƴƛƻǊƽǿ ǿ ǘŜƧ ƎƳƛƴƛŜΣ 

ƴƛȍ ƴŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ a9±h. 

Respondenci ŜǿŀƭǳŀŎƧƛ a9±h όŎȊȅƭƛ ƻǎƻōȅΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻƪƻƴŀƱȅ ōŀǊƛŜǊť ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŊ ƛ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƱȅ 

z ǎȅǎǘŜƳǳύ ǿǎƪŀȊȅǿŀƭƛ ƴŀ Ȋōȅǘ ŘǳȍŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƻ ǎǘŀŎƧƛΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƻǊŀȊ ŘǳȍŜ 

ǿȊƴƛŜǎƛŜƴƛŀΦ _ŀǘǿƻǏŏ ƛŎƘ Ǉƻƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǘƻ ƎƱƽǿƴȅ ŎȊȅƴƴƛƪ ƳƻǘȅǿǳƧŊŎȅ Řƻ ǳȍȅǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ 

elektrycznegƻ όǇǊŀǿƛŜ пм҈ ǿǎƪŀȊŀƵ ǿ ƎǊǳǇƛŜ ррҌΣ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ 

ƪŀǘŜƎƻǊƛŀŎƘ ǿƛŜƪƻǿȅŎƘ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿύΦ wŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛ ǿǎƪŀȊȅǿŀƭƛ ǘŜȍ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ 

ƪƻƴŘȅŎƧť ŦƛȊȅŎȊƴŊ ƛ ǎŀƳƻǇƻŎȊǳŎƛŜΦ 

tƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ōŀǊƛŜǊ ƛ ƳƻǘȅǿŀǘƻǊƽǿ ǿ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ Ǉǳōƭƛcznych przez 

ǎŜƴƛƻǊƽǿ 

Bariery: 

¶ ½ōȅǘ ǎŎȅŦǊȅȊƻǿŀƴȅ ǎǇƻǎƽō ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ34 όōŀǊƛŜǊŀ ƴŀ ǿŜƧǏŎƛǳύΣ 

¶ Stan zdrowia ς Ȋōȅǘ Řǳȍȅ ǿȅǎƛƱŜƪ ƪƻƴƛŜŎȊƴȅ Řƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳ, 

¶ Ȋōȅǘ ŘǳȍŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ. 

Motywatory: 

¶ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ samochodu (brak samochodu lub prawa jazdy), 

¶ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ŘŀǊƳƻŎȊŀǎ, 

 

33 {ǘǳŘƛǳƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΣ 9Ǝƛǎ tƻƭǎƪŀ LƴȍȅƴƛŜǊƛŀ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦΣ н014 - WŀǿƻǊȊƴƻΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ aȅǎƱƻǿƛŎŜΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ 

/ȊŜƭŀŘȋΣ .ťŘȊƛƴΣ ²ƻƧƪƻǿƛŎŜΣ {Ʊŀǿƪƽǿ. 
34²ȅƪƻƴŀǿŎŀ ƳƻȍŜ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀŏ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎŜ ǎƛť Ȋ н ŎȊȅǘƴƛƪƽǿΥ м ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ƪŀǊǘ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ wCL5 
ς w tym do czytania informacji zapisanych na kaǊŎƛŜ ƻǊŀȊ ƴǳƳŜǊƽǿ wCL5Σ н - ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ ȊōƭƛȍŜƴƛƻǿȅŎƘΦ 
ŘƛŀƭƻƎ ǘŜŎƘƴΦ ƴŜȄǘōƛƪŜΣ YŀǊǘȅ ǇƱŀǘƴƛŎȊŜΣ |Y¦t ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇƻŘǇƛťǘŜ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ŀ ǎŀƳ ǇǊȊŜƧŀȊŘ ŀƪǘȅǿƻǿŀƴȅ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ 
TELEKODU bez wykorzystania aplikacji mobilnej ς velorent. 
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¶ Řǳȍŀ ƛƭƻǏŏ ŎȊŀǎǳ ǿƻƭƴŜƎƻ, 

¶ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ŀƪǘȅǿƴƻǏŏ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎȊŎȊȅǘŀƳƛ ǇƻǊŀƴƴȅƳƛ ƛ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳƛ ς Řǳȍŀ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ, 

¶ wspomaganie elektryczne ƳƛƴƛƳŀƭƛȊǳƧŊŎŜ ǿȅǎƛƱŜƪ, 

¶ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƪƻƴŘȅŎƧť ŦƛȊȅŎȊƴŊ. 

 

5.1.1.1. Kobiety 

Wŀƪ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ōŀŘŀƵ, ƳťȍŎȊȅȋƴƛ ŎȊťǏŎƛŜƧ ƴƛȍ ƪƻōƛŜǘȅ ǇǊŀŎǳƧŊ όрр҈ ǿƻōŜŎ пт҈ύΣ ǘŀƪ ǎŀƳƻ ŎȊťǏŎƛŜƧ 

ƴƛȍ ƪƻōƛŜǘȅ ǘǊŀƪǘǳƧŊ ǊƻǿŜǊ Ƨŀƪƻ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όрс҈ ǿƻōŜŎ пп҈ύ35Φ ¢ŀƪȍŜ 

ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻƪƻƴǳƧŊ ƪƻōƛŜǘȅ ǎŊ ƴƛŜŎƻ ƪǊƽǘǎȊŜ ƻŘ ǘȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊȊŜōȅǿŀƧŊ ƳťȍŎȊȅȋƴƛ ς 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǿǏǊƽŘ ƻƎƽƱǳ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘκǳŎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť tƻƭŀƪƽǿ όǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǇƻƴƛȍŜƧ п km mieszka 

пн҈ ƪƻōƛŜǘ ƛ оо҈ ƳťȍŎȊȅȊƴύΣ Ƨŀƪ ƛ ǿǏǊƽŘ ǊŜƎǳƭŀǊƴƛŜ ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǊƻǿŜǊȊŜ όǏǊŜŘƴƛŀ 

ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ Řƭŀ ƪƻōƛŜǘ ǘƻ ƻƪΦ с ƪƳΣ ŀ Řƭŀ ƳťȍŎȊȅȊƴ ƻƪΦ у ƪƳύΦ Wŀƪ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ŜǿŀƭǳŀŎƧƛ a9±hΣ 

ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ōƻ ŀȍ руΣн҈ ǘƻ ƳťȍŎȊȅȋƴƛΣ ƧŜŘƴŀƪ ǿ ƴŀƧƭƛŎȊƴƛŜƧǎȊŜƧ ƎǊǳǇƛŜ 

ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ς w wieku 19-24 lata ς ǇǊȊŜǿŀƎŀ ǘŀ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǎƛť ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƱŀ όрлΣс҈ ƳťȍŎȊȅȊƴύΦ 

tƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊǳ ǿǏǊƽŘ ƪƻōƛŜǘ ǿ ǿƛŘƻŎȊƴȅ ǎǇƻǎƽō ǊƻǏƴƛŜ ǿ ƳƱƻŘǎȊȅŎƘ ƎǊǳǇŀŎƘ 

wiekowych.  

 

hŘǎŜǘŜƪ ƪƻōƛŜǘ ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊŀǿŀ ƧŀȊŘȅ ƧŜǎǘ ǿȅȍǎȊȅΣ ƴƛȍ ƳťȍŎȊȅȊƴΦ wƽȍƴƛŎŜ ǘŜ 

ǇƻǿƛťƪǎȊŀƧŊ ǎƛť ǿǊŀȊ Ȋ ǿƛŜƪiŜƳ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ς ǿǏǊƽŘ ǎŜƴƛƻǊŜƪ ƻŘǎŜǘŜƪ tych 

ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊŀǿŀ ƧŀȊŘȅ ƧŜǎǘ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍȅΦ ² ƎǊǳǇƛŜ ǿƛŜƪƻǿŜƧ срҌ ƪƻōƛŜǘ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ 

prawo jazdy w Polsce jedynie 22,4% to kobiety (wykres nr 3). W badaniach preferencji36 

ƎƱƽǿƴŊ ǇǊȊȅŎȊȅƴŊ ǇƻŘŀǿŀƴŊ ǇǊȊŜȊ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ Řƭŀ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ 

ƻǎƻōƻǿŜƎƻ ōȅƱ Ƨego brak lub brak prawa jazdy. hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȊŜ ǊƻǿŜǊ ƳƛŜƧǎƪƛ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǿŀȍƴȅƳ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ƭǳƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƭŀ ƴƛŜȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻōƛŜǘΦ 

 

 

35 wŀǇƻǊǘ Ȋ ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ Řƻ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ŦƛȊȅŎȊƴŜƧ tƻƭŀƪƽǿ ¢b{ 

th[{Y! Řƭŀ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǿŀ {ǇƻǊǘǳ ƛ ¢ǳǊȅǎǘȅƪƛ wȊŜŎȊǇƻǎǇƻƭƛǘŜƧ tƻƭǎƪƛŜƧΣ ²ŀǊǎȊŀǿŀΣ ƎǊǳŘȊƛŜƵ нлмрΦ 
36 YƻƴŎŜǇŎƧŀ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Řƭŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƳŜǘƻŘ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ 
ǎȅǎǘŜƳƽǿΣ нлмуΦ 
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Wykres 3: hǎƻōȅ ŘȅǎǇƻƴǳƧŊŎŜ prawem ƧŀȊŘȅ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ǿƎ ǇƱŎƛ ƛ ǿƛŜƪǳ ǿ нлмф ǊΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ DŀȊŜǘŀ ²ȅōƻǊŎȊŀκ/9tLY 

 

WŜŘƴŊ Ȋ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ōŀǊƛŜǊ ǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ǇǊȊŜȊ ƪƻōƛŜǘȅ ƧŜǎǘ ƴƛǎƪƛŜ ǇƻŎȊǳŎƛŜ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ aŀ ƴŀ ǘƻ ǿǇƱȅǿ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ rowerowej ς ōǊŀƪ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǏŎƛŜȍŜƪ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳ Ǉƻ ƧŜȊŘƴƛ ƭǳō ŎƘƻŘƴƛƪǳΣ ōǊŀƪ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƧŜȊŘƴƛť ƛǘǇΦ Wŀƪ ǇƻƪŀȊǳƧŜ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜΣ ƳťȍŎȊȅȋƴƛ ǎȊȅōŎƛŜƧ ȊŀŎȊƴŊ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ƧŜŘƴŀƪ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘŜƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǘŀƪƛŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ƪǘƽǊŀ 

ȊŀŎƘťŎƛ ƪƻōƛŜǘȅΦ LƳ ǿȅȍǎȊȅ ƻŘǎŜǘŜƪ ƪƻōƛŜǘ ōťŘȊƛŜ Ȋ ƴƛŜƧ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏΣ ǘȅƳ ƭŜǇƛŜƧ ōťŘȊƛŜ ǘƻ 

ǏǿƛŀŘŎȊȅŏ ƻ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΦ 

 

²ǏǊƽŘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ŘŜƳƻǘȅǿǳƧŊŎȅŎƘ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ǿȅƳƛŜƴƛŀƧŊ zbyt 

Řǳȍȅ ŎƛťȍŀǊ ǊƻǿŜǊǳ ƭǳō ŦŀƪǘΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ƴƛŜǿȅƎƻŘƴȅ όȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘύΦ /Ȋȅƴƴƛƪ ǘŜƴ ǳȊƴŀƧŜ ǎƛť Ȋŀ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŘŜƳƻǘȅǿǳƧŊŎȅ Řƭŀ ƪƻōƛŜǘΦ /ƻ ŎƛŜƪŀǿŜΣ 

w ŜǿŀƭǳŀŎƧƛ a9±h ƴƛŜ ǿƛŘŀŏ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊƽȍƴƛŎ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƱŜŏ ǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀŎh na 

ǇȅǘŀƴƛŜ ƻ ǿȅƎƻŘť ƛ ŎƛťȍŀǊ ǊƻǿŜǊǳ ς ǘŀƪƛŜ ȊŀǎǘǊȊŜȍŜƴƛŜ ȊƎƱƻǎƛƱƻ сΣф% kobiet oraz 7,1% ƳťȍŎȊȅȊƴΣ 

ŀ ǿƛťŎ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴȅ ƻŘǎŜǘŜƪ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƻōǳ ǇƱŎƛΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿǏǊƽŘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ 

ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ a9±h ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅƳƛŜƴƛŀƭƛ ǿƱŀǏƴƛŜ Ŧŀƪǘ 

ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŀ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻȊǿŀƭŀ ǇǊȊȅǎǇƛŜǎȊȅŏ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƛ oszczťŘȊƛŏ 

ŜƴŜǊƎƛť ς ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ ǘť ŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƱȅ ƪƻōƛŜǘȅ όмуΣм% kobiet oraz 15,6% ƳťȍŎȊȅȊƴύΦ ¢ŀƪȍŜ 

ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ Ǉƻƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǿȊƴƛŜǎƛŜƵ ŘȊƛťƪƛ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛǳ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƳǳ ōȅƱƻ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜ Ƨŀƪƻ 

ŎȊȅƴƴƛƪ ƳƻǘȅǿǳƧŊŎȅ Řƻ ǿȅōƻǊǳ ǊƻǿŜǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ς ǘȅƳ ǊŀȊŜƳ ǘŀƪȍŜ kobiety 

ƴƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƱȅ ǘť ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ όмнΣм% kobiet i 10,3% ƳťȍŎȊȅȊƴύΦ 

 

²ǏǊƽŘ ƻŎȊŜƪƛǿŀƵ ǿƻōŜŎ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ǘȅǇƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ȊōŀŘŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŜǿŀƭǳŀŎƧƛ 

a9±hΣ ƴŀƧŎȊťǎǘǎȊȅƳ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜƳ ōȅƱƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ Ȋ ŦƻǘŜƭƛƪŀƳƛ ŘȊƛŜŎƛťŎȅƳƛΣ 

jednak i tǳ ƴƛŜ ǿƛŘŀŏ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊƽȍƴƛŎ ƳƛťŘȊȅ ǇƱŎƛŀƳƛΦ bƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ƻŘǎŜǘŜƪ ƪƻōƛŜǘΣ 
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bo 24,9% ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ǿǎƪŀȊŀƱƻ ǊƻǿŜǊȅ Ȋ ŦƻǘŜƭƛƪŀƳƛ ŘȊƛŜŎƛťŎȅƳƛ ƴŀ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ 

όƧŀƪƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǇƻȍŊŘŀƴȅ Řƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƴƻǿȅ ǘȅǇ ǊƻǿŜǊǳύΦ ½ ƪƻƭŜƛ ǇƻǏǊƽŘ ƳťȍŎȊȅȊƴ ǘť 

ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ Ƨŀƪƻ ǇƛŜǊǿǎȊŊ ǿȅōǊŀƱƻ нмΣс%. YǿŜǎǘƛŀ ǘŀ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŀƪ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴŀ Ȋ uwagi na 

ŘȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧŜ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ ƻǇƛŜƪǳƵŎȊȅŎƘΦ 

 

¢Ǌƻǎƪŀ ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ Ƨŀƪƻ ŎȊȅƴƴƛƪ ƳƻǘȅǿǳƧŊŎȅ Řƻ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ systemu ŎȊťǏŎƛŜƧ ǇƻƧŀǿƛŀƱŀ ǎƛť 

w odpowiedziach kobiet ς 6,6% ƪƻōƛŜǘ ǿȅōǊŀƱƻ ǘť ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ ǿƻōŜŎ пΣн% ƳťȍŎȊȅȊƴΦ tƻƪŀȊǳƧŜ 

ǘƻΣ ȍŜ ƴǇΦ ƪŀƳǇŀƴƛŀ ǇǊƻƳǳƧŊŎŀ ǿȅōƽǊ ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ōŀǊŘȊƛŜƧ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊƴŀƭŀȊƱŀōȅ ǿƛťƪǎȊȅ ƻŘŘȋǿƛťƪ ǿ ƎǊǳǇƛŜ ƪƻōƛŜǘΣ ƴƛȍ ƳťȍŎȊȅȊƴΦ  

 

tƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ōŀǊƛŜǊ ƛ ƳƻǘȅǿŀǘƻǊƽǿ ǿ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ przez 

kobiety 

Bariery: 

¶ nƛǎƪƛŜ ǇƻŎȊǳŎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ, 

¶ zōȅǘ Řǳȍȅ ŎƛťȍŀǊ ǊƻǿŜǊǳ, 

¶ brak fotelika do przewozu dziecka. 

Motywatory: 

¶ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ όōǊŀƪ samochodu lub prawa jazdy) ς 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎǘŀǊǎȊȅŎƘ ƪƻōƛŜǘ, 

¶ ŎƘťŏ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ, 

¶ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŜ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ƱŀǘǿƛŜƧǎȊŜ ǇƻƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ǿȊƴƛŜǎƛŜƵ 

i ƳƴƛŜƧǎȊŜ ȊǳȍȅŎƛŜ ŜƴŜǊƎƛƛ. 

 

 

5.1.2. YŀǘŜƎƻǊƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿŜκƳƻǘȅǿŀŎyjne 

tƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴƻ ǘŀƪȍŜ ǿƎ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǳȍȅǘƪƻǿȅŎƘκƳƻǘȅǿŀŎȅƧƴȅŎƘΦ 

tƻƴƛȍŜƧ ƻǇƛǎŀƴƻ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ ƎǊǳǇȅ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ƭǳō ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŜ ȊŀŎƘťǘ ƭǳō 

ǳƱŀǘǿƛŜƵΣ ōŊŘȋ ǘŜȍ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ  

 

5.1.2.1. Osoby o niskich dochodach 

aƻȍƴŀ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏ ǿȅǊŀȋƴŊ ȊŀƭŜȍƴƻǏŏ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƻŎŜƴŊ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳŀǘŜǊƛŀƭƴŜƧΣ 

a ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƛŜƵǎǘǿŜƳ ǿȅōƻǊǳ ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΦ tƻƴƛȍǎȊȅ ǿȅƪǊŜǎ 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ƻŘǎŜǘŜƪ ƻǎƽō ǊŜƎǳƭŀǊƴƛŜ ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ǇǊŀŎȅΣ ǎȊƪƻƱȅ ƭǳō ƴŀ ǳŎȊŜƭƴƛť ǊƻǿŜǊŜƳ 

ǿ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛǳ Ȋ ƻƎƽƱŜƳ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ƭǳō ǳŎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť tƻƭŀƪƽǿΦ 
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Wykres 4Υ wŜƭŀŎƧŀ ƳƛťŘȊȅ ƻŎŜƴŊ ǿƱŀǎƴŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳŀǘŜǊƛŀƭƴŜƧ ŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ 

 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ wŀǇƻǊǘ Ȋ ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ Řƻ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ŦƛȊȅŎȊƴŜƧ tƻƭŀƪƽǿ 

¢b{ th[{Y! Řƭŀ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǿŀ {ǇƻǊǘǳ ƛ ¢ǳǊȅǎǘȅƪƛ wȊŜŎȊǇƻǎǇƻƭƛǘŜƧ tƻƭǎƪƛŜƧΣ ²ŀǊǎȊŀǿŀΣ ƎǊǳŘȊƛŜƵ нлмр 

 

½ ǇƻǿȅȍǎȊŜƎƻ ǿȅƪǊŜǎǳ Ƴƻȍƴŀ ǿȅŎƛŊƎƴŊŏ ǿƴƛƻǎŜƪΣ ȍŜ ƻǎƻōȅ ǿ ŘƻōǊŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳŀǘŜǊƛŀƭƴŜƧ 

ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƧŊ ǊƻǿŜǊ Ƨŀƪƻ ǎǿƽƧ ǏǊƻŘŜƪ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΣ ƴƛȍ ƻǎƻōȅ ǿ ǏǊŜŘƴƛŜƧ 

ǎȅǘǳŀŎƧƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿǏǊƽŘ ƻǎƽōΣ ƪǘƽǊŜ ƻŎŜƴƛŀƧŊ ǎǿƻƧŊ ǎȅǘǳŀŎƧť ŦƛƴŀƴǎƻǿŊ Ƨŀƪƻ 

ȊƱŊΣ ƻŘǎŜǘŜƪ ƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ ǊŜƎǳƭŀǊƴƛŜ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘŀƪȍŜ ƧŜǎǘ ƴƛŜŎƻ 

ǿȅȍǎȊȅΣ ƴƛȍ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻƎƽƱǳ tƻƭŀƪƽǿΦ 

 

Z kolei z ewaluacji systemu Mevo ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǊƻǿŜǊǳ ǇƻǎƛŀŘŀƱƻ ƴƛǎƪƛŜ 

przychody ς ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ ŘƻŎƘƻŘȅ ƴŜǘǘƻ ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ Řƻ мрлл ȊƱΣ 

ƪƻƭŜƧƴŀ ƴŀƧƭƛŎȊƴƛŜƧǎȊŀ ƎǊǳǇŀ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ƳƛŜǏŎƛƱŀ ǎƛť ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ м 501-3 ллл ȊƱΦ aŜŘƛŀƴŀ 

ƳƛŜǎƛťŎȊƴŜƎƻ ŘƻŎƘƻŘǳ ƴŜǘǘƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ a9±hΣ ƪǘƽǊȊȅ ǿȊƛťƭƛ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳΣ 

ǿȅƴƻǎƛƱŀ н ннф ȊƱΣ ŀ ǿƛťŎ ōȅƱŀ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ƴƛȍǎȊŀ ƴƛȍ ƳŜŘƛŀƴŀ ȊŀǊƻōƪƽǿ ǿ tƻƭǎŎŜ όƻƪΦ о ллл ȊƱύΦ 

tƻƴƛȍǎȊȅ ǿȅƪǊŜǎ ǇǊŜȊŜƴǘǳƧŜ ǘŜ ǿȅƴƛƪƛΦ 

Wykres 5Υ /ƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪŀ ǇǊƽōȅ ǿƎ ŘƻŎƘƻŘǳ όǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ƴŜǘǘƻ αƴŀ Ǌťƪťέ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

MEVO) [n=1405] 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ 9ǿŀƭǳŀŎƧŀ a9±hΣ DŘŀƵǎƪΣ нлнл 
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tƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿȅƪǊŜǎƽǿ ƴŀǎǳǿŀ ǿƴƛƻǎŜƪΣ ȍŜ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ 

i ǊƻǿŜǊǳ ǇǊȅǿŀǘƴŜƎƻ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŜ ǎƛť ƻŘƳƛŜƴƴƛŜΦ tƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǿǏǊƽŘ ƻǎƽō 

o ƴƛǎƪƛŎƘ ŘƻŎƘƻŘŀŎƘ ƳƻȍŜ ƻȊƴŀŎȊŀŏΣ ȍŜ ǘŀƪŀ ŦƻǊƳŀ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ƧŜǎǘ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŀ Řƭŀ 

ƻǎƽōΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ŎƘŎŊ Ǉƻƴƻǎƛŏ ƧŜŘƴƻǊŀȊƻǿƻ ŘǳȍŜƎƻ ƪƻǎȊǘǳ ƴŀōȅŎƛŀ ǿƱŀǎƴŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳΦ ½ ƪƻƭŜƛ 

ƻǎƻōȅ ƻ ǿȅǎƻƪƛŎƘ ȊŀǊƻōƪŀŎƘΣ ŎƘťǘƴƛŜ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊŎŜ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳΣ ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ŎȊťǏŎƛŜƧ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ Ȋ ǿƱŀǎƴŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳΣ ƴƛȍ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΦ ½ƴƛȍƪƛ ƭǳō ȊǿƻƭƴƛŜƴƛŀ Ȋ ƻǇƱŀǘ ƳƻƎƱȅōȅ 

ōȅŏ ƛǎǘƻǘƴŊ ȊŀŎƘťǘŊ ƛ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜƳ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǿǏǊƽŘ ƻǎƽō ƻ ƴƛǎƪƛŎƘ 

dochodach. 

 

² ƎǊǳǇƛŜ ƻǎƽō ƻ ƴƛǎƪƛŎƘ ŘƻŎƘƻŘŀŎƘ Ƴƻȍƴŀ ǘŀƪȍŜ ǿȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŏ ǇƻŘƎǊǳǇťΥ ōŜȊǊƻōƻǘƴƛ 

i ǇƻǎȊǳƪǳƧŊŎȅ ǇǊŀŎȅΦ ² D½a ōŜȊǊƻōƻǘƴƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƳŀƱŊ ƎǊǳǇť Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ƴƛǎƪƛ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪ ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ ǿ ŎŀƱȅƳ ǊŜƎƛƻƴƛŜ ς ǇǊȊŜŘ ǇŀƴŘŜƳƛŊ /ƻǾƛŘ-мф ǿȅƴƻǎƛƱ ƻƴ ƳƴƛŜƧ ƴƛȍ п҈Φ 

²ȅȍǎȊŜ ōŜȊǊƻōƻŎƛŜ ƧŜǎǘ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴe w pojedynczych skupiskach, np. w Bytomiu 

przekracza 10%37Φ aƛŀǎǘƻ ǘƻ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜ Ƨŀƪƻ ƻǏǊƻŘŜƪΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ȊŀŎƘťŎŜƴƛŜ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Řƻ ƧŜȍŘȍŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊŜƳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǘǊǳŘƴŜ38 (obecnie system tam nie 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜύΦ ¢ȅƳ ōŀǊŘȊƛŜƧ Ȋƴƛȍƪƛ ƭǳō ŘŀǊƳƻǿŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ Řƭŀ ƻǎƽō ōŜȊǊƻōƻǘƴȅŎƘ ƳƻƎƱȅōȅ ǎǘŀŏ 

ǎƛť ǎƪǳǘŜŎȊƴŊ ȊŀŎƘťǘŊ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ.  

 

²ȅōƽǊ ǊƻǿŜǊǳ ǇƻŘȅƪǘƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ƧŜƎƻ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ ŦƛƴŀƴǎƻǿŊΦ /ƘƻŎƛŀȍ ƪƻǎȊǘ 

ȊŀƪǳǇǳ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǳǿŀȍŀƴȅ Ȋŀ ǿȅǎƻƪƛΣ ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōŀǊƛŜǊť Řƭŀ 

ŎȊťǏŎƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ tƻƴŀŘǘƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƳƻȍŜ ƻƪŀȊŀŏ ǎƛť 

ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŘƻǎǘťǇƴȅƳ ƛ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘǳ ƧŜƎƻ 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǿ |Y¦t όƭǳō ƴƛŜǿƛŜƭƪŀ ŘƻǇƱŀǘŀύ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǊƻȊǎȊŜǊȊȅ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΦ  

 

tƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ōŀǊƛŜǊ ƛ ƳƻǘȅǿŀǘƻǊƽǿ ǿ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ przez 

osoby o niskich dochodach 

Bariery: 

¶ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǳȍȅǿŀƴƛŀ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƴŀ ǎƳŀǊǘŦƻƴΣ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŀ ǎƳŀǊǘŦƻƴǳ ƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

internetowego; 

¶ ŘŜǇƻȊȅǘ ƭǳō ǇƻŘǇƛťŎƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻŘ ƪŀǊǘť ƪǊŜŘȅǘƻǿŊΤ 

¶ ŎƘťŏ ǳƴƛƪƴƛťŎƛŀ ǎǘȅƎƳŀǘȅȊŀŎƧƛΦ 

Motywatory: 

¶ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ samochodu (brak samochodu/prawa jazdy); 

¶ darmoczas; 

 

37 Dane GZM. 
38 bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅǿƛŀŘƽǿ ŦƻƪǳǎƻǿȅŎƘ Ȋ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊŀƳƛ ς wskazywano na uwarunkowania kulturowe i brak 

tradycji rowerowych. 
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¶ niska cena abonamentu; 

¶ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƛ ƪŀǊǘŊ |Y¦tύΤ 

¶ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ƭǳō Ȋƴƛȍƪŀ όƴǇΦ Řƭŀ ǳŎȊƴƛƽǿ ƛ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿΣ ǎŜƴƛƻǊƽǿ ŎȊȅ ƻǎƽō 

ōŜȊǊƻōƻǘƴȅŎƘ ƛ ǇƻǎȊǳƪǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊŀŎȅύΦ 

 

5.1.2.2. Studenci 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½a ǎǘǳŘƛǳƧŜ ƻƪΦ ммм ǘȅǎƛťŎȅ ƻǎƽō ǿ ну ǎȊƪƻƱŀŎƘ ǿȅȍǎȊȅŎƘ (dane dla 2019 r.). 

DƱƽǿƴŜ ǎƪǳǇƛǎƪŀ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ǘƻ YŀǘƻǿƛŎŜ ƻǊŀȊ DƭƛǿƛŎŜΦ wȅŎina ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť 

ǎȊƪƽƱ ǿȅȍǎȊȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½aΦ 

Rycina 27Υ [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ƪŀƳǇǳǎƽǿ ǎȊƪƽƱ ǿȅȍǎȊȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ D½aΦ  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ opracowanie IRMiR na bazie ESRI, Here, Garmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA 

 

² ȊǿƛŊȊƪǳ ȊŜ ǎǇŜŎȅŦƛƪŊ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ƪŀƳǇǳǎƽǿ ǿ D½aΣ ƳΦƛƴΦ ǊƻȊǇǊƻǎȊŜƴƛŜ ǿȅŘȊƛŀƱƽǿ 

w YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ όǊȅŎΦ ǇƻƴƛȍŜƧύΣ ƛǎǘƴƛŜƧŜ ǇƻǘǊȊŜōŀ ŎȊťǎǘŜƎƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǿ ŎƛŊƎǳ Řƴƛŀ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ƪŀƳǇǳǎŀƳƛΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŎŜƴǘǊŀƭƴŊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƪŀƳǇǳǎƽǿΣ ǊƻǿŜǊ 

metropolitalny moȍŜ ōȅŏ ōŀǊŘȊƻ ǇǊŀƪǘȅŎȊƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƭŀ ǘŀƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΣ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΣ ƎŘȅȍ ƻƳƛƧŀ ƪƻǊƪƛ ƛ ƴƛŜ ǿȅƳŀƎŀ szukania zwykle 

deficytowych miejsc postojowych na parkingach samochodowych. 
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Rycina 28Υ wƻȊǇǊƻǎȊŜƴƛŜ ǿȅŘȊƛŀƱƽǿ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ YŀǘƻǿƛŎΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ opracowanie IMiR na bazie ESRI, Here, Garmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA 

 

Istotnym problemem w korzystaniu z SRM ǇǊȊŜȊ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ƳƻȍŜ ōȅŏ ōŀǊŘȊƻ Řǳȍȅ ǇƻǇȅǘ ƴŀ 

rowery w tej ƎǊǳǇƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǎȊŎȊȅǘǳΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǇƻǊŀƴƴŜƎƻΦ 9ŦŜƪǘŜƳ ǘŀƪ 

ŘǳȍŜƎƻ ǇƻǇȅǘǳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ōǊŀƪ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ ǿ ǘȅŎƘ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘΦ aƻȍƭƛǿŜ ǘŜȍΣ 

ȍŜ ǊƻǿŜǊȅ ȊƎǊƻƳŀŘȊƻƴŜ ǿ ǊŜƧƻƴŀŎƘ ƪŀƳǇǳǎƽǿ ōťŘŊ ǿȅƳŀƎŀƱȅ ǊŜƭƻƪŀŎƧƛ Ǉƻ ǇƻǊŀƴƴȅƳ 

szczycie. 

 

!ōȅ ǎȅǎǘŜƳ ƳƽƎƱ ǎǇǊŀǿƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀŏ ƛ ǎƱǳȍȅŏ ǎǘǳŘŜƴǘƻƳΣ rekomendowane ƧŜǎǘ ȊŀǿŀǊŎƛŜ ǳƳƽǿ 

z ǳŎȊŜƭƴƛŀƳƛΣ ƪǘƽǊŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŊ ǿƧŜȍŘȍŀƴƛŜ ƴŀ ƪŀƳǇǳǎȅ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƴƛŜ ƴŀ ƛŎƘ ǘŜǊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 

WŜǎǘ ǘƻ ƛǎǘƻǘƴŜ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŘǳȍȅŎƘ ƛ ƻǘǿŀǊǘȅŎƘ ƪŀƳǇǳǎƽǿ όƴƛŜ Ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

αȊŀōƭƻƪƻǿŀƴƛŀέ ǊƻǿŜǊǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ȊŀƳƪƴƛťǘȅƳ Ǉƻ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ƻǘǿŀǊŎƛŀ ƪŀƳǇǳǎǳύΦ  

 



 

Koncepcja Roweru Metropolitalnego ς tom I        Strona 90 z 158 

Wzorem systemu ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ½ŀƎƱťōƛŀ wǳƘǊȅ ǿŀǊǘƻ ǘŜȍ ǊƻȊǿŀȍȅŏ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ȊƴƛȍŜƪ ƴŀ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ Řƭŀ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƛǎǘƻǘƴŊ ȊŀŎƘťǘť Řƻ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

z sysǘŜƳǳΦ Wŀƪ ǇƻƪŀȊǳƧŊ ǿȅƴƛƪƛ ŜǿŀƭǳŀŎƧƛ a9±hΣ ƴŀƧƳƱƻŘǎƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǇƻƳƛƳƻ 

ōŀǊŘȊƻ ƴƛǎƪƛŎƘ ǎǘŀǿŜƪΣ ǿǎƪŀȊȅǿŀƭƛ ŎŜƴť ŀōƻƴŀƳŜƴǘǳ Ƨŀƪƻ ƧŜŘƴŊ Ȋ ōŀǊƛŜǊΦ  

 

tƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ōŀǊƛŜǊ ƛ ƳƻǘȅǿŀǘƻǊƽǿ ǿ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ przez 

ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ 

Bariery: 

¶ doǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǎȊŎȊȅǘǳ, 

¶ dŜǇƻȊȅǘ ƭǳō ǇƻŘǇƛťŎƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻŘ ƪŀǊǘť ƪǊŜŘȅǘƻǿŊ, 

¶ kƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻŘǇƛǎŀƴƛŀ ǳƳƽǿ Ȋ ǳŎȊŜƭƴƛŀƳƛΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ systemu na 

ƛŎƘ ǘŜǊŜƴƛŜ όŘƻǘȅŎȊȅ ŘǳȍȅŎƘ ƪŀƳǇǳǎƽǿύ, 

¶ zbyt wysoka cena abonamentu. 

Motywatory: 

¶ bǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ όōǊŀƪ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳύ, 

¶ darmoczas, 

¶ niska cena abonamentu, 

¶ iƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƛ ƪŀǊǘŊ |Y¦tύΣ 

¶ dƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ƭǳō Ȋƴƛȍƪŀ, 

¶ sȊȅōƪƻǏŏ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť όƻƳƛƧŀƴƛŜ ƪƻǊƪƽǿύ, 

¶ zmiana polityki parkingƻǿŜƧ ǿ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ D½a ς wzrost cen za parkowanie 

i ograniczenia ǿ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǿ ǏŎƛǎƱȅƳ ŎŜƴǘǊǳƳ. 

5.1.2.3. Pracownicy BPO/SSC39 

² D½a ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ȊƴŀŎȊƴŀ ǇƻŘŀȍ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƧ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ōƛǳǊƻǿŜƧ ς w I kwartale 2018 roku 

w samych Katowicach byƱƻ пслΣс ǘȅǎƛťŎȅ Ƴ2 ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ōƛǳǊƻǿŜƧΦ 5ǳȍŀ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ƭƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

zatrudnionych ς ǿ L ƪǿŀǊǘŀƭŜ нлму Ǌƻƪǳ ȊŀǘǊǳŘƴƛƻƴȅŎƘ ōȅƱƻ ƻƪΦ нм ǘȅǎƛťŎȅ ƻǎƽōΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ 

ǊƻǏƴƛŜ ǿ ōŀǊŘȊƻ ǎȊȅōƪƛƳ ǘŜƳǇƛŜ ς ǇǊȊŜȊ ƻǎǘŀǘƴƛŜ Řǿŀ ƭŀǘŀ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ 

ƻǎƽō ȊŀǘǊǳŘƴƛƻƴȅŎƘ ǿ ǘŜƧ ōǊŀƴȍȅ ƻ ǇƻƴŀŘ ол҈Φ40 

 

LǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ƻōǎƱǳȍŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǇŀǊƪƽǿ ōƛǳǊƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ 

ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǎȊȅƴƻǿȅŎƘΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊŀŎƻǿƴƛŎȅ ōťŘŊ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀŏ ǎƛť Řƻ ōƛǳǊΦ 

tǊŀŎƻǿƴƛŎȅ ǇŀǊƪƽǿ ōƛǳǊƻǿȅŎƘ ƳƻƎŊ ōȅŏ ōŀǊŘȊƻ ŀƪǘȅǿƴŊ ƎǊǳǇŊ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ systemu, ze 

ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǎȊȅōƪƻǏŏ ƛ ǿȅƎƻŘť ŘƻƧŀȊŘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƭƴƻǏŏ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ς 

 

39 .thκ{{/ όŀƴƎΦ .ǳǎƛƴŜǎǎ tǊƻŎŜǎǎ hǳǘǎƻǳǊŎƛƴƎκ {ƘŀǊŜŘ {ŜǊǾƛŎŜ /ŜƴǘŜǊύ ŎȊȅƭƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊƻŎŜǎƽǿ ōƛȊƴŜǎƻǿȅŎƘ Řƭŀ 

ƪƭƛŜƴǘƽǿ korporacyjnych Ȋ ŎŀƱŜƎƻ ǏǿƛŀǘŀΦ 
40 wŀǇƻǊǘ tǿ/ !ŘǾƛǎƻǊȅΣ tƻǘŜƴŎƧŀƱ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ. 
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ǊƻǿŜǊ ƧŜǎǘ ŘƻōǊȅƳ ǎǇƻǎƻōŜƳ ƴŀ ƻƳƛƴƛťŎƛŜ ƪƻǊƪƽǿ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǎȊŎȊȅǘǳΦ WŜŘƴŀƪ ƴŀ ƴƛŜƪƻǊȊȅǏŏ 

ǘŜƧ ƎǊǳǇȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƳƻȍŜ ŘȊƛŀƱŀŏ ǿƱŀǏƴƛŜ ŦŀƪǘΣ ȍŜ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǇƻǇȅǘ ƴŀ 

roweǊȅ ǿ ǘŜƧ ƎǊǳǇƛŜ ǇƻƧŀǿƛŀ ǎƛť ǿ ǇƻǊŀƴƴȅƳ ƛ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳ ǎȊŎȊȅŎƛŜΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ 

Řƻ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ Ȋ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǇƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŘǳȍȅŎƘ ƪŀƳǇǳǎƽǿ 

ǳƴƛǿŜǊǎȅǘŜŎƪƛŎƘΦ YƻƴƛŜŎȊƴŀ ƳƻȍŜ ǘŜȊ ōȅŏ ǊŜƭƻƪŀŎƧŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǎǇƻŘ ŎŜƴǘǊƽǿ ōƛǳǊƻǿȅŎƘ ǿ ŎƛŊƎǳ 

dnia. tǊŀŎƻǿƴƛŎȅ ōƛǳǊƻǿƛΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴǇΦ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊȊŜōȅǿŀƴƛŀ ǿ pracy z stroju 

ŦƻǊƳŀƭƴȅƳΣ ōťŘŊ ǘŜȍ ƎǊǳǇŊ ƳƴƛŜƧ ŎƘťǘƴŊ Řƻ ǿƪƱŀŘŀƴƛŀ ŘǳȍŜƎƻ ǿȅǎƛƱƪǳ ǿ dojazd rowerem do 

pracy ς ƧŜǎǘ ǘƻ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ Řƻ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ  

 

Podsumowanie barier i mƻǘȅǿŀǘƻǊƽǿ ǿ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ przez 

ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ǇŀǊƪƽǿ ōƛǳǊƻǿȅŎƘ 

Bariery: 

¶ dƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǎȊŎȊȅǘǳ, 

¶ fƻǊƳŀƭƴȅ ǎǘǊƽƧ, 

¶ nƛŜŎƘťŏ Řƻ ǿƱƻȍŜƴƛŀ ǿȅǎƛƱƪǳ ŦƛȊȅŎȊƴŜƎƻ ǿ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ǇǊŀŎȅ. 

Motywatory: 

¶ integracja z innymi ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƛ ƪŀǊǘŊ |Y¦tύ, 

¶ sȊȅōƪƻǏŏ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť όƻƳƛƧŀƴƛŜ ƪƻǊƪƽǿ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǎȊŎȊȅǘǳ), 

¶ bǊŀƪ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ Ȋ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜƳ ŀǳǘŀ, 

¶ ew. wsparcie firmy (wykup abonamentu), 

¶ kǿŜǎǘƛŜ ǿƛȊŜǊǳƴƪƻǿŜ όƳƻŘŀ ƴŀ ǊƻǿŜǊ ƛ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ǎǘȅƭ ȍȅŎƛŀύ, 

¶ wspomaganie elektryczne. 

 

5.1.2.4. ¦ȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ |Y¦t 

|ƭŊǎƪŀ YŀǊǘŀ ¦ǎƱǳƎ tǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǘƻ ōŜȊŘƻǘȅƪƻǿŀ ƪŀǊǘŀ ǳȍȅǿŀƴŀ Ƨŀƪƻ bilet komunikacji 

miejskiej όƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻƧŀȊŘŀŎƘ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ȊƭŜŎŜƴƛŜ ½¢aύΣ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎŀ 

ǘŀƪȍŜ ƛƴƴŜ ŦǳƴƪŎƧŜΣ ƳΦƛƴΦ Ƨŀƪƻ ƪŀǊǘŀ ōƛōƭƛƻǘŜŎȊƴŀ ŎȊȅ ǎǇƻǎƽō ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ Ȋŀ ǿǎǘťǇ Řƻ ǇƭŀŎƽǿŜƪ 

kultury i sportu czy parkowanie. ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ Ȋ ƪŀǊǘŊ |Y¦t ƳƻȍƭƛǿŜ ōťŘȊƛŜ 

uproszczone korzystanie z SRM. wŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ȊƴƛȍŜƪ ƭǳō ƛƴƴȅŎƘ 

ōŜƴŜŦƛǘƽǿ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƪŀǊǘ |Y¦t Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǿȊŀƧŜƳƴƛŜ ǿȊƳŀŎƴƛŀƧŊŎŜ ǎƛť ȊŀŎƘťǘȅ Řƭŀ 

korzystania z transportu publicznego i roweru metropolitalnego.  

² нлмф ǊΦ ǿ D½a ȊŀƪǳǇƛƻƴƻ ǇǊŀǿƛŜ Ƴƛƭƛƻƴ ōƛƭŜǘƽǿ ƻƪǊŜǎƻǿȅŎƘ ǿŀȍƴȅŎƘ ƴŀ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ т ŘƴƛΦ 

 

5.1.2.5. ¢ǳǊȅǏŎƛ 

¢ǳǊȅǏŎƛ ōťŘŊ ƎǊǳǇŊ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿ ƻōǊťōƛŜ Ǉǳƴƪǘƽǿ 

ǿťȊƱƻǿȅŎƘΣ ŎŜƴǘǊƽǿ Ƴƛŀǎǘ ƻǊŀȊ ŀǘǊŀƪŎƧƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘŜƧ ƎǊǳǇȅ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

https://portal.kartaskup.pl/uslugi-komunikacyjne
https://portal.kartaskup.pl/uslugi-komunikacyjne
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ƛǎǘƻǘƴŀ ƧŜǎǘ ƱŀǘǿƻǏŏ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ƧŜƎƻ ƛƴǘǳƛŎȅƧƴƻǏŏ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ 

ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǳǎƱǳƎƛ ōŜȊ ȊōťŘƴȅŎƘ ŦƻǊƳŀƭƴƻǏŎƛΦ ½ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ǘǳǊȅǎǘƽǿ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŀ ƳƻȍŜ 

ōȅŏ ƻǇŎƧŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ ƴŀ ƪƛƭƪŀ ŘƴƛΦ ½ŀŎƘťǘŊ Řƻ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƻƎƱƻōȅ ǘŜȍ 

ōȅŏ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƻǇƱŀǘȅ Ȋ ƪƻǊȊȅǎǘŀnie z roweru Ȋ ƪƛƭƪǳŘƴƛƻǿȅƳ ōƛƭŜǘŜƳ ǿȅƪǳǇƛƻƴȅƳ ǿ |Y¦tΦ 

tƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ōŀǊƛŜǊ ƛ ƳƻǘȅǿŀǘƻǊƽǿ ǿ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ przez 

ǘǳǊȅǎǘƽǿ 

Bariery: 

¶ sƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǎȅǘŜƳǳ, 

¶ kƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ŘƻǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƧŀƪƛŎƘƪƻƭǿƛŜƪ ŦƻǊƳŀƭƴƻǏŎƛ ǿ ŎŜƭǳ ǊŜƧŜǎǘǊŀŎƧƛ w systemie. 

Motywatory: 

¶ iƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƛ ƪŀǊǘŊ |Y¦tύ, 

¶ wspomaganie elektryczne, 

¶ mƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇƻȊƴŀƴƛŀ ȊǿƛŜŘȊŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ, 

¶ stacje w rejonie atrakcji, 

¶ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƪƛƭƪǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ƧŜŘƴŊ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴŊ ƻǎƻōťΣ 

¶ rƽȍƴƻǊƻŘƴŜ ǘȅǇȅ ǊƻǿŜǊƽǿ όǘŀƴŘŜƳȅΣ Řƭŀ ŘȊƛŜŎƛ ƛǘǇΦύΦ 

 

5.1.2.6. ¦ȍȅǘƪǳƧŊŎȅ ǊƻǿŜǊȅ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴƛŜ 

¦ȍȅǘƪƻǿŀƴƛŜ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜ ǊƻǿŜǊǳ, ǿ ƻōŜŎƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƴŀ 

terenie GZM, ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ȋŀ ŘǳȍŊ ŎȊťǏŏ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵΦ wƻǿŜǊȅ ǎŊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ Řƻ 

wycieczek na tereny rekreacyjne, do atrakcji typu zoo, na wydarzenia rozrywkowe i kulturalne, 

ǎǇƻǊǘƻǿŜΣ ŀ ǘŀƪȍŜ Řƻ ǿƛȊȅǘ ƴŀ ƻƎǊƽŘƪŀŎƘ ŘȊƛŀƱƪƻǿȅŎƘΦ Jak wynika z ewaluacji MEVO, przejazdy 

ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ ƭǳō ƪƛƭƪŀ ǊŀȊȅ ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳ ŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ пр҈ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ ƧŜǎǘ ǿȅǎƻƪƛ ƳΦƛƴΦ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ 

ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŊ Ǉŀǎŀ ƴŀŘƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ǿ haDD{ ƛ ƳƛŜǎƛŊŎŜ όŎƛŜǇƱŜύ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 

!ƴƪƛŜǘƻǿŀƴƛ ǿǎƪŀȊȅǿŀƭƛΣ ȍŜ ƎŘȅōȅ ǎȅǎǘŜƳ ƴŀŘŀƭ ōȅƱ ŘƻǎǘťǇƴȅΣ ƪƻǊȊȅǎǘŀƭƛōȅ Ȋ ƴƛŜƎƻ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

ǿƱŀǏƴƛŜ ǿ ǘȅƳ ŎŜƭǳ όǇǊŀǿƛŜ со҈ύΦ 

 

Jak wynika z raportu Nextbike dot. funkcjonowania systemu w Chorzowie, punkty turystyczne 

ƴŀƭŜȍŊ Řƻ ǘȅŎƘ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōƭŜƎŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΥ α² ŎƛŊƎǳ ŘǿƽŎƘ 

ƳƛŜǎƛťŎȅ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ /ƘƻǊȊƻǿƛŜ ǎŀƳƻƻōǎƱǳƎƻǿŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ōƛŜȍŊŎȅƳ 

sezoƴƛŜΣ ǇƻƧŀȊŘȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊƻƴƻ по ǘȅǎƛťŎȅ ǊŀȊȅΦ bŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊŊ ǎǘŀŎƧŊ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ ōȅƱ Ǉǳƴƪǘ 

tŀǊƪ |ƭŊǎƪƛ ς Pelikany (ponad 2 улл ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵύΣ ŀ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇƻƪƻƴȅǿŀƴŊ ǘǊŀǎŊ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ 

ƻƪŀȊŀƱ ǎƛť ƻŘŎƛƴŜƪ ƳƛťŘȊȅ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀƳƛ tŀǊƪ |ƭŊǎƪƛ ½hh ŀ tŀǊƪ |ƭŊǎƪƛ 9ƭƪŀ όолл ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿύΦ 
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ώΧϐ²ǏǊƽŘ ƴŀƧŎƘťǘƴƛŜƧ ǇƻƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ōȅƱŀ ŘǊƻƎŀ ƳƛťŘȊȅ ǎǘŀŎƧŊ tŀǊƪ |ƭŊǎƪƛ ½hh ŀ tŀǊƪ 

|ƭŊǎƪƛ ς 9ƭƪŀ όолл ǊŀȊȅύ ƻǊŀȊ ǘŜƴ ǎŀƳ ƻŘŎƛƴŜƪ ǿ ƻŘǿǊƻǘƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪǳ όнул ǊŀȊȅύΦέ41 

 

5.1.3.  Ψ9ŀǊƭȅ ŀŘƻǇǘŜǊǎΩ - pionierzy 

YƭǳŎȊƻǿŊ Řƭŀ ǎǳƪŎŜǎǳ ƴƻǿŜƎƻ SRM ƎǊǳǇŊ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎŊ ǘȊǿΦ αŜŀǊƭȅ ŀŘƻǇǘŜǊǎέΣ ŎȊȅƭƛ ƻǎƻōȅΣ 

ƪǘƽǊŜ Ƨŀƪƻ ǇƛŜǊǿǎȊŜ ȊŀŎȊȅƴŀƧŊ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳΦ Wŀƪ ǇƻƪŀȊǳƧŊ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀΣ ǎŊ ǘƻ 

ȊŀȊǿȅŎȊŀƧ ƻǎƻōȅ ƳƱƻŘŜΣ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎƻƴŜ ς ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǎǘǳŘŜƴŎƛ ƻǊŀȊ ƳƱƻŘȊƛ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ. Jak 

ǇƻƪŀȊǳƧŜ ǇƻƴƛȍǎȊȅ ǿȅƪǊŜǎΣ ƻǎƻōȅ ƳƱƻŘŜΣ ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ǿƛŜƪǳ нл-нф ƭŀǘΣ ōȅƱȅ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ 

ƴŀƧƭƛŎȊƴƛŜƧǎȊŊ ƎǊǳǇŊ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ a9±hΦ tǊȊŜƪƻƴŀƴƛŜ ƛŎƘ Řƻ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳ ȊŀŘŀƴƛŜƳ ƴŀ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿȅƳ etapie wprowadzania systemu.  

Wykres 6: {ǘǊǳƪǘǳǊŀ ǿƛŜƪǳ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ a9±h 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ 9ǿŀƭǳŀŎƧŀ a9±hΣ DŘŀƵǎƪΣ нлнл 

  

 

41 Dane Nextbike ze strony operatora.  
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6. ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ƛ ǿȅǘȅŎȊƴŜ Systemu Roweru Metropolitalnego 

!ƴŀƭƛȊȅ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴȅŎƘ Ƨŀƪƻ ŜǘŀǇ ǇƛŜǊǿǎȊȅ ǇƻȊǿƻƭŊ ƴŀ 

ǇǊȊȅƧťŎƛŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŎȊťǏŎƛ ǇǊƻƧŜƪǘǳΦ ²ȅƪƻƴŀƴŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊŀ ōƛŜȍŊŎŜƎƻ ƻǊŀȊ 

ǇǊȊȅǎȊƱŜƎƻ ǇƻǇȅǘǳ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪǳƧŜ ƛ ƛƭƻǏŎƛƻǿƻ ƻƪǊŜǏƭƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 

ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ hǎȊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǇƻǇȅǘǳ Ƴŀ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ 

ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿΦ ¢ƻ ƻŘ ƛŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀƭŜȍȅΣ ŎȊȅ ƛ ƛƭǳ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ōťŘȊƛŜ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴƛŜ 

ŎƘŎƛŀƱƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ ǊŜȊǳƭǘŀǘƽǿ ǇǊƻƧŜƪǘǳΦ 5ŀƴŜ ȊŜōǊŀƴŜ ƴŀ ǘȅƳ ŜǘŀǇƛŜ ȊƻōǊŀȊǳƧŊ 

½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƳǳ ǎƪŀƭť ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊƻƧŜƪǘǳΣ ǇǊȊȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ƛƴƴȅŎƘ 

ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƻǊŀȊ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǳƧťǘŜƎƻ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǎǘǊategicznych. 

 

6.1. ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ funkcjonowania systemu 

tƭŀƴƻǿŀƴŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿȅƴƛƪŀƧŊ Ȋ ŀƴŀƭƛȊȅ ǎȊŜǊŜƎǳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵΥ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ 

ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ D½aΣ ƻŎŜƴȅ 

ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊťΣ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ 

ƻǊŀȊ ǿȅƴƛƪƽǿ ŘȅǎƪǳǎƧƛ Ȋ ŜƪǎǇŜǊǘŀƳƛΦ ²ŀȍƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ƧŜǎǘ ǇǊȊȅƧťŎƛŜ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘΣ ǇǊȊȅǎȊƱȅŎƘ 

ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 

tƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǿŀȍƴȅ ƪǊƻƪ ς ǎŊ ǇƻŘǎǘŀǿŊ Řƭŀ ŘŀƭǎȊŜƎƻ 

programowania jego fǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀΣ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ŎȊȅ ǎǇƻǎƻōǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀΦ 

bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ǎŊ ǘƻ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǿȅƧǏŎƛƻǿŜΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ŎȊťǏŏ ōťŘȊƛŜ ƳƻƎƱŀ ǇƻŘƭŜƎŀŏ 

weryfikacji po uruchomieniu.  

 

6.1.1. Zadania realizowane przez rower 

Proponowane jest, aby SRM dla Metropolii bȅƱ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅ Řƭŀ ǊƽǿƴƻǊȊťŘƴŜƎƻ ȊŀǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ȊŀŘŀƵΥ 

¶ zŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǇƱȅƴƴŜƎƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǎƛť ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ ƛ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŀ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻwych 

όǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ aŀŀ{ύΣ 

¶ wǎǇŀǊŎƛŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ D½a ς ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜ ƭǳō ǇƻƱŊŎȊƻƴȅŎƘ velostradami, 

¶ wǎǇŀǊŎƛŜ ȊƳƛŀƴ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǿȅōƻǊǳ ǊƻǿŜǊǳ, 

¶ wȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ƳŜǘǊƻpolitalnymi atrakcjami 

(parkami, atrakcjami turystycznymi). 
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6.1.2. ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ƛƭƻǏŎƛƻǿŜ  

tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅƳ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀΥ 

1. WŜŘƴȅƳ Ȋ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ǎǳƪŎŜǎǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƧŜǎǘ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ 

ǿȅǎƻƪƛ ǇƻȊƛƻƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǊƻǿŜǊǳ ǿȅǊŀȍƻƴȅ ǇƻǇǊȊŜȊ ƭƛŎȊōť ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƛ ƎťǎǘƻǏŏ 

rozmieszczenia stacji. 

2. [ƛŎȊōŀ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ƧŜǎǘ ǎǘƻǇƴƛƻǿŀƴŀ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǎǘǊŜŦȅ ǇƻȊƛƻƳǳ ƻōǎƱǳƎƛ όǎǘǊŜŦȅ 

A,B,C,0). 

3. {ǘǊŜŦƻǿŀƴƛŜ ƧŜǎǘ ǇƻǿƛŊȊŀƴe Ȋ ƎťǎǘƻǏŎƛŊ zaludnienia (i innymi kryteriami w przypadku 

strefy A). 

4. 5ƻŎŜƭƻǿŀΣ ǏǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘƻ п ǊƻǿŜǊȅ όс ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ !Σ 

4 w strefach B, 2 w strefach C). 

5. hƎƽƭƴŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ōťŘȊƛŜ ǳȊŀƭŜȍƴƛƻƴŜ ƻŘ Ǌƻƭƛ ƻǏǊƻŘƪƽǿ 

w strukturze metropolitalnej i potencjalnemu popytowi, rozmƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ōťŘȊƛŜ 

etapowane. 

 

6.2. wƻȊǿƛƴƛťŎƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ƪƻƴŎŜǇŎȅƧƴȅŎƘ 

6.2.1. SRM jako element MaaS  

tƻŘǎǘŀǿƻǿŊ ŦǳƴƪŎƧŊ ǊƻǿŜǊǳ ōťŘȊƛŜ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Ƨŀƪƻ ǳǎƱǳƎƛ 

όaŀŀ{ύΦ wƻǿŜǊ ǇǳōƭƛŎȊƴȅΣ ǿǊŀȊ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ǇǊȊŜǎƛŀŘŀƴƛŀ ǎƛť ƛ ǇƻŘǊƽȍȅΦ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻ ǘŀƪƛŜ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ȍŜōȅ 

ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ Ȋ ŘǳȍȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ όōƛǳǊŀƳƛΣ ƪŀƳǇǳǎŀƳƛ 

ǳŎȊŜƭƴƛŀƴȅƳƛΣ ŎŜƴǘǊŀƳƛ ƘŀƴŘƭƻǿȅƳƛύ ƻǊŀȊ ǿťȊƱŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅƳ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀ 

ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ǊƻȊƭƛŎȊŜƴƛŀ, ƴǇΦ ŘȊƛťƪƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴƛǳ Ȋ ōƛƭŜǘŀƳƛ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΦ  

² ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ SRM ǇƻǿƛƴƛŜƴ ŘȊƛŀƱŀŏ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴƛŜ όǿȊŀƧŜƳƴƛŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎƻύ Řƻ ƛnnych 

ǏǊƻŘƪƽǿ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧ ƴǇΦ ¦¢h όŜ-ƘǳƭŀƧƴƽƎύΣ ǘǿƻǊȊŊŎ ǿǎǇƽƭƴȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅ 

αŜƪƻǎȅǎǘŜƳέΦ 

² Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ ƴŀƭŜȍȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŏΣ ȍŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǎȅǎǘŜƳ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƧŜǎǘ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛΣ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƳƛťŘȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǎȊȅƴƻǿȅƳ ŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳ ŎȊȅ 

planowania kolei metropolitalnej.  

 

6.2.2. SRM Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘŜƪ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ 

SRM ƳƻȍŜ ǿŜǎǇǊȊŜŏ ŎȊťǏŏ Ȋ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘΦ tǊƻŎŜǎ ǘŜƴ Ƨǳȍ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ 

w ǊŀƳŀŎƘ ƎƳƛƴ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ǎȅǎǘŜƳȅΦ ² ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅƳ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǊƻǿŜǊ 

ƳƻȍŜ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ ƻōǎȊŀǊȅ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴŜΣ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜj na 

ŘƻǘŀǊŎƛŜ ǘȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǘȊƴΦ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ мн-20 km)Σ ƪǘƽǊŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ƴŀ ǘŀƪƛŜ 

ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜ όƴƛŜ ƳŀƧŊ ȊŀǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ ōŀǊƛŜǊύΦ  
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½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴƛŜŘƻōƻǊȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿŜ ōťŘȊƛŜ 

ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ǎǇƛťǘȅŎƘ Ǉƭŀƴƻǿŀƴymi velostradami. 

tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅƳ ōťŘȊƛŜ ǘƻ ǿȅƳŀƎŀƱƻ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǎǘŀƴŘŀǊȅȊŀŎƧƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

systemu. 

 

6.2.3. Rola SRM Ƨŀƪƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŀ ȊƳƛŀƴȅ ƳƻǘȅǿŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ  

wƽǿƴƻǊȊťŘƴŊ ǊƻƭŊ SRM ƧŜǎǘ ȊƳƛŀƴŀ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ ǇǊȊŜȊ ǘƻ ǇǊƻƳƻŎƧť 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ ƧŜǎǘ ƴŀ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΦ ¦ŘȊƛŀƱ ǿ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ȊōŀŘŀƴȅΣ ŀƭŜ ƴŀƭŜȍȅ ƻŎȊŜƪƛǿŀŏΣ 

ȍŜ ƧŜǎǘ ƻƴ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛΦ ²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ Ƴŀ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ 

z jedƴƻǏƭŀŘƽǿΦ 5ƻŎŜƭƻǿƻ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ǊƻǿŜǊǳ ƳƻƎŊ ǇǊȊŜǎƛŀŘŀŏ ǎƛť ƴŀ ǿƱŀǎƴŜ ǊƻǿŜǊȅΦ  

 

6.2.4. Rola SRM dla ruchu rekreacyjnego 

SRM ǿ ŎȊťǏŎƛ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǳǘǊȊȅƳŀŏ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ȊǿƛŊȊŀƴŊ Ȋ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜƳ ǊǳŎƘǳ 

rekreacyjnego. Dotyczy to przede wszystkim wykorzystania go dla mieszƪŀƵŎƽǿ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ SRM ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŘǳȍȅŎƘΣ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ȊŜǎǇƻƱƽǿ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ 

tŀǊƪ |ƭŊǎƪƛΣ tŀǇǊƻŎŀƴȅΣ tƻƎƻǊƛŀΦ WŜǎǘ ǘƻ ǎǇƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊȅ Ƨǳȍ ǇǊȊȅƧŊƱ ǎƛť ǿǏǊƽŘ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ŎȊťǏŎƛ Ȋ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ό/ƘƻǊȊƽǿΣ ¢ȅŎƘȅύ ƛ ƳƻȍŜ ǿŜǎǇǊȊŜŏ ǎǘŀǊǘ SRM. 

 

6.3. Uwarunkowania operacyjne 

6.3.1. ²ƛŜƭƻȊŀŘŀƴƛƻǿƻǏŏ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƻǇŜǊŀŎƧƛ ǎȅǎǘŜƳǳ 

{ȅǎǘŜƳ Ƴǳǎƛ ōȅŏ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴȅ Řƻ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴŜƎƻ ǇŜƱƴƛŜƴƛŀ Ǌƻƭƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎŜƎƻ ȊŀŘŀƴƛŀ 

aŀŀ{Σ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƎƻ Ƨŀƪ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜƎƻΣ ōŜȊ ǇǊȊŜŎƛŊȍŀƴƛŀ ƪƻǎȊǘƻǿŜƎƻ 

i opŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳΦ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻ ǿȅƳƽƎ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǎǘŀƴŘŀǊȅȊŀŎƧƛ όǿǎǇƽƭƴŜƧ ƻōǎƱǳƎƛ 

w skali MŜǘǊƻǇƻƭƛƛύΣ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳǳ ǳǎƱǳƎƛ, jak i standardu jej 

ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ όƎǊŀŘŀŎƧŀ {[!ύ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ȊŀŘŀƵ ǎǘŀǿƛŀƴȅŎƘ systemowi. 

 

6.3.2. {ƪŀƭƻǿŀƭƴƻǏŏ ƛ ŜǘŀǇƻǿŀƴƛŜ 

{ȅǎǘŜƳ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅ ǿ ǎǇƻǎƽō ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅ ƴŀ ƧŜƎƻ ŜǘŀǇƻǿŜ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜΦ 

¢ŜƳǇƻ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ Řǿŀ ŀǎǇŜƪǘȅ ς ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŜΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘ 

ǿȊƎƭťŘŜƳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘƻǎǘŀǊŎȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǊŀȊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀǇƭŜŎȊŀ Ƨŀƪ ƛ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ 

rynkowe (penetracja rynku). 

² ŎŜƭǳ ǎƪŀƭƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ Ƴƻȍƴŀ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀŏ ȊŀǇƛǎȅ ǇǊŀǿŀ ƻǇŎƧƛ ƭǳō ȊŀƳƽǿƛŜƵ 

ǇƻǿǘŀǊȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƻƪǊŜǎƻǿƻ ǇǊȊȅ ǳǎǘŀƭŀƴƛǳ ǳƳƽǿ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳΦ  
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6.3.3. Metropolitalny wymiar funkcjonowania roweru 

W naszym rozumieniu ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǿȅƳƛŀǊ ǊƻǿŜǊǳ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘŀƪƛŎƘ ŀǎǇŜƪǘƽǿ ƧŀƪΥ 

¶ kƻƳǇŀǘȅōƛƭƴƻǏŏ ƛ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ Metropolii GZM, 

¶ wȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ȊŀǊȊŊŘǳ Metropolii GZM jako ǇƻŘƳƛƻǘǳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳŜƳ 

i ǳǘǊȊȅƳǳƧŊŎŜƎƻ ǊŜƭŀŎƧŜ ȊŀǊƽǿƴƻ Ȋ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛ Ƨŀƪ ƛ ƎƳƛƴŀƳƛ, 

¶ pƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀΣ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ƪǘƽǊŜ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ ƻōŜƧƳǳƧŜ D½aΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ 

ǘŜƳǇƻ ƛ ǎƪŀƭŀ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǎŊ ŘȅƪǘƻǿŀƴŜ ǊŜƴǘƻǿƴƻǏŎƛŊ ǎȅǎǘŜƳǳ, Ƨŀƪ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ 

efektyǿƴŜƎƻ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǘŜƧ ǳǎƱǳƎi. 

 

6.3.4. /Ȋȅƴƴƛƪ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƛ ƪǿŜǎǘƛŀ αƳƻŘȅ ƴŀ ǊƻǿŜǊέ 

{tw ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƱ Ȋ ǇǊŜƳƛƛ Ȋ ōȅŎƛŀ αƴƻǿȅƳΣ ƳƻŘƴȅƳέ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ hōŜŎƴƛŜ 

ǘŀƪŊ Ǌƻƭť ǇŜƱƴƛŊ ƴǇΦ Ŝ-ƘǳƭŀƧƴƻƎƛΦ tǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅ ǎȅǎǘŜƳ Ƴǳǎƛ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳȅ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ z marketingiem ς ǊƻǿŜǊ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴȅ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƎǊǳǇȅ ƳƱƻŘȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ 5ǊǳƎƛƳ ŀǎǇŜƪǘŜƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ƪǊŜƻǿŀƴƛŜ 

ǇƻȊȅǘȅǿƴŜƧ ƳƻŘȅ ƴŀ ǊƻǿŜǊΣ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƳƛŀǎǘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ŘƻƳƛƴǳƧŜ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅ 

transport samochodowy (np. Katowice). 

 

6.4. !ƴŀƭƛȊŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ ƛ ǊȅȊȅƪ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊΣ ǿȅǿƛŀŘƽǿ ƻǊŀȊ ŀƴƪƛŜǘ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ƎƱƽǿƴŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱȅ ƛ ryzyka 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜƳ SRM w MŜǘǊƻǇƻƭƛƛ D½aΦ !ƴŀƭƛȊŀ ǘŀ ǎǘŀƴƻǿƛ ƧŜŘƴŊ Ȋ ǇƻŘǎǘŀǿ Řƭŀ 

Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊŀƱƻȍŜƵ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 

 

6.4.1. tƻǘŜƴŎƧŀƱȅ  

DƱƽǿƴŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱȅ ƻǇƛŜǊŀƧŊ ǎƛť ƻΥ 

¶ iǎǘƴƛŜƧŊce Ǉƭŀƴȅ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ς opartego 

o ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎȊȅƴƻǿȅ ƛ ȊŀǎƛƭŀƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜΣ ǇƻƳƛƳƻ ōǊŀƪǳ ƪƻƭŜƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ 

funkcjonuje system formalnych i niefoǊƳŀƭƴȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ 

¶ iǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ƭƛŎȊŜōƴŊ ƎǊǳǇť ƳƱƻŘȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ όǿ ǿƛŜƪǳ нр-35) w centrum 

Metropolii (Katowice, Gliwice), 

¶ mieǎȊƪŀƵŎƽǿ ς ǳȍȅǘƪƻǿƴƛcy Ȋ ƎǊǳǇ ǊƻŘȊƛƴ Ȋ ŘȊƛŜŏƳƛ ŎȊȅ ƻǎoby ƻ ƴƛȍǎȊȅŎƘ ŘƻŎƘƻŘŀŎƘ 

ƴƛŜ ǎŊ ǿȅƪƭǳŎȊƻƴŜ Ȋ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ SRMΦ tƛŜǊǿǎȊŀ ƎǊǳǇŀ ŎȊťǎǘƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀ Ȋ ǎȅǎǘŜƳƽǿ Ƨŀƪƻ 

elementu rekreacyjnego, 

¶ w ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ Ȋ ƎƳƛƴŀŎƘ όƴǇΦ ¢ȅŎƘȅύ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴa infrastruktura rowerowa, a obecny 

poziom zapewnieniŀ ǳǎƱǳƎƛ ƧŜǎǘ ƴŀŘŀƭ ŘƻǏŏ ƴƛski, 
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¶ dƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǿŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛǳ ƪŀǊǘȅ |Y¦t ƛ ǇǊȊȅȊǿȅŎȊŀƧŜƴƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ Řƻ 

korzystania z niej (ŘŀƧŜ ǘƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǇƻŘƻōƴŜƎƻ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳǳ Řƻ 

ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ǊƻȊƭƛŎȊŜƵ ǿ ƻōǎƱǳŘȊŜ ǊƻǿŜǊƽǿ), 

¶ niskŊ konkurencjť ƳƛťŘȊȅ ǳǎƱǳƎŀƳƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜƧΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ 

ƘǳƭŀƧƴƽƎ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿΦ IǳƭŀƧƴƻƎƛ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ƴŀ ǇƻƪƻƴŀƴƛŜ Řȅǎǘŀƴǎƽǿ Řƻ мΣр ƪƳΣ Ǌƻwery 

ǇƻƪǊȅǿŀƧŊ ŘƱǳȍǎȊŜ ŘȅǎǘŀƴǎŜΣ 

¶ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ, ƪǘƽǊŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǊƻǿŜǊǳ 

miejskiego ς {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ /ƘƻǊȊƽǿΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ ¢ȅŎƘȅΣ Siemianowice oraz Gliwice 

i Zabrze ς gminy, ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿǎǘǊȊȅƳŀƴƻ ǘť ǳǎƱǳƎťΦ  

 

6.4.2. Ryzyka  

DƱƽǿƴŜ ǊȅȊȅƪŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘƻΥ 

¶ pƻŎȊŊǘƪƻǿȅ ŜǘŀǇ ōǳŘƻǿȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ōǊŀƪ ƪƻƭŜƛ 

metropolitalnej jako ǎȅǎǘŜƳǳ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛΣ 

¶ niski poziom infrastruktury rowerowej w Metropolii ς ōǊŀƪ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛΣ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘu rowerowego w ruchu ulicznym, 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ōŀǊƛŜǊȅ ς drogi szybkiego ruchu, autostrady, 

¶ nƛǎƪƛŜ ǇƻŎȊǳŎƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǇǊȊȅ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛǳ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳΣ 

¶ bǊŀƪ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǇǊȊȅ ǿťȊƱŀŎƘ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ƴǇΦ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ 

rowerowych, Ƨŀƪ ƛ ŘǳȍȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ruchu (instytucjach publicznych, terenach 

rekreacyjnych, terenach zieleni), 

¶ rȅȊȅƪƻ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŀ ǎŜƴƛƻǊƽǿ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇǊƻōƭŜƳȅ Ȋ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳŀƳƛ ƴŀƧƳǳ 

όƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴŜƧ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǇǊƻōƭŜƳŀǘȅŎȊƴŜύ ƻǊŀȊ ƻǎƽō 

z ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ 

¶ dƻƳƛƴŀŎƧŀ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳochodu, niska kultura rowerowa, niski poziom stosowania 

ƳŜŎƘŀƴƛȊƳƽǿ ȊƴƛŜŎƘťŎŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ό¢ŜƳǇƻ 30, strefy 

ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀύΣ ǿȅǎƻƪŀ ǘƻƭŜǊŀƴŎƧŀ ǎƱǳȍō ƴŀ ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ȊŀǇŀǊƪƻǿŀƴŜ 

samochody, 

¶ pƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ƴƛǎƪŀ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛΦ 

 

6.5. {ȊŀŎƻǿŀƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ 

6.5.1. ¦ǎǘŀƭŜƴƛŜ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ς ƭƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

W polskich ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅŎƘ ǿ ƻƪΦ млл ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǳǎƱǳƎƛ 

posiada ok. 12 mln ƻǎƽōΣ ǎǇƻǏǊƽŘ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴȅŎƘ ōȅƱƻ ƻƪΦ нΣс Ƴƭƴ 

ƻǎƽōΣ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅŎƘ ǿ ƳƛƴƛƻƴȅƳ ǎŜȊƻƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǇƻƴŀŘ нс ǘȅǎƛťŎȅ ǊƻǿŜǊƽǿ42Φ 5ŀƧŜ ǘƻ ǏǊŜŘƴƛ 

 

42 Dane z raportu Stowarzyszenia Mobilne Miasto, 2019. 
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ǿǎƪŀȋƴƛƪ 2,17 ǊƻǿŜǊǳκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ όƛ мл ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ мллл ƻǎƽō ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴȅŎƘύΦ 

bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ȊǿǊƽŎƛŏ ǳǿŀƎťΣ ȍŜ ǎŊ ǘƻ ŘŀƴŜ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ǎǇǊŀǿƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜ ǎȅǎǘŜƳȅΣ 

Ƨŀƪ ƛ ƳƴƛŜƧǎȊŜΣ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴŜ ƎƱƽǿƴƛŜ ǎŜȊƻƴƻǿƻ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴƛŜΣ ŀ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ȊƴŀŎȊƴƛŜ ȊƳŀƭŀƱŀ ǿ ƻǎǘŀǘƴƛƳ ǊƻƪǳΦ  

Badania IDTP43 ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ōŀǊŘȊƻ ǿȅǊŀȋƴŊ ȊŀƭŜȍƴƻǏŏ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƭƛŎȊōŊ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ 

a ƭƛŎȊōŊ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀ мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ½ōȅǘ ŀƳōƛǘƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ōȅǿŀƧŊ ƧŜŘƴŀƪ ǇƻǊŀȍƪŊΣ 

podobnie jak brak odpowiedniej infrastruktury rowerowej44. Standardy ITDP ustala jako 

ƻǇǘȅƳŀƭƴŊ ƭƛŎȊōť ǊƻǿŜǊƽǿ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ Řŀƴȅ ƻōǎȊŀǊ ƴŀ мл-пл ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ мллл 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΦ YƻƴŎŜǇŎƧŀ {ƛƭŜǎƛŀ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƱŀ ǿƱŀǏƴƛŜ пл ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ мллл 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ systemƽǿ stosowane 

w polskich miastach. ² ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘƻǏŎƛ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ǿ tƻƭǎŎŜ 

(w ǇǊȊŜǎȊƱƻǏŎƛ ƛ ƻōŜŎƴƛŜύ ƳŀƧŊ ƻƪΦ мл ǊŀȊȅ ƴƛȍǎȊŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ƴƛȍ ǊŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ L¢5tΦ ¢ȅƭƪƻ 

ŎƘƻǊȊƻǿǎƪƛ ǎȅǎǘŜƳ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊȅƱ ƭƛŎȊōť п ǊƻǿŜǊȅκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ όпΣнлύΣ ŀ Řƻcelowa liczba 

ǊƻǿŜǊƽǿ a9±h ǿ ǎƪŀƭƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƳƛŀƱŀ ǿȅƴƛŜǏŏ оΣул ǊƻǿŜǊƽǿ κ мллл ƳƛŜǎȊƪΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ 

ȊǿȅƪƭŜ ǿȅƴƻǎƛ ƳƛťŘȊȅ м ŀ оΦ 5ƭŀǘŜƎƻ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅ ƧŜǎǘ 

Ǌƽȍƴȅ ǇƻȊƛƻƳ ǇƻǇȅǘǳΣ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜ ǳǏǊŜŘƴƛƻƴȅŎƘ ǿŀǊǘƻǏŎƛΦ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ 

ǎȅǎǘŜƳΣ a9±hΣ ƳƛŀƱ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ 1 074 тмф ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ȊŀƪƱŀŘŀƱ ŘƻŎŜƭƻǿƻ ƻƪΦ оΣу 

ǊƻǿŜǊƽǿκмллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

²Ŝ ǿǎǘťǇƴȅŎƘ ǎȊŀŎǳƴƪŀŎƘ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ŘƻŎŜƭƻǿŜΥ 

 

Tabela 15Υ ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ 

Strefa ²ǎƪŀȋƴƛƪ ƳƛƴƛƳŀƭƴȅ 
 

²ǎƪŀȋƴƛƪ ǳǏǊŜŘƴƛƻƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴȅ 
 

[ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿκ 

мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
2,0 3,0 4,0 

[ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 6400 9 600 12 800 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ !нtн 

²ŜǊȅŦƛƪŀŎƧŀ ǘȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ǿŜŘƱǳƎ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ǎȊŀŎǳƴƪƽǿ ǇƻǇȅǘƻǿȅŎƘ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ƭƛŎȊōť 

ǊƻǿŜǊƽǿ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦ όǊƻȊŘȊƛŀƱ сΦтύ ŘŀƱȅ ǿȅƴƛƪ 6 443 rowery w ramach systemu 

w podstawowym wariancie.  

 

 

 

43 IDTP ς Institute for Transportation & Development Policy. 
44 A.Nikitas, Understanding bike-sharing acceptability and expected usage patterns in the context of a small city 
ƴƻǾŜƭ ǘƻ ǘƘŜ ŎƻƴŎŜǇǘΥ ! ǎǘƻǊȅ ƻŦ ΨDǊŜŜƪ 5ǊŀƳŀΩΣ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘƛƻƴ wŜǎŜŀǊŎƘ tŀǊǘ C рсΣ олсς321, 2018.  
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Wykres 7Υ wŜƭŀŎƧŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƭƛŎȊōŊ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ мллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ŀ ƭƛŎȊōŊ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ¢ƘŜ .ƛƪŜǎƘŀǊŜ tƭŀƴƴƛƴƎ DǳƛŘŜΣ L5¢tΣ нлму 
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Wykres 8Υ wŜƭŀŎƧŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƭƛŎȊōŊ ǎǘŀŎƧƛ ƴŀ ƪƳ2 ŀ ŘȊƛŜƴƴŊ ƭƛŎȊōŊ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ¢ƘŜ .ƛƪŜǎƘŀǊŜ tƭŀƴƴƛƴƎ DǳƛŘŜΣ L5¢tΣ нлму  
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6.6. ²ŀǊƛŀƴǘȅ ǇƻŘŀȍƻǿŜ 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊƻƎƴƻȊ ǇƻǇȅǘƻǿȅŎƘ ƛ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ƛƳ ǇǊȊȅƧťǘȅƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ 

ǇƻŘŀȍƻǿȅŎƘΣ ŎȊȅƭƛ ƭƛŎȊōƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ŘŀƴȅƳ ǊŜƧƻƴƛŜΣ ǳǎǘŀƭƻƴŜƧ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƭƛŎȊōȅ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōƛŜ ǎǘŀŎƧƛΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜƧ Ȋ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛΣ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ 

ŎȊǘŜǊȅ ǿŀǊƛŀƴǘȅΣ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŜ ǿ ǊƽȍƴȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜΣ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ 

i funkcjonalne uwarunkowania GZM.  

tƻƴƛŜǿŀȍ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǊȅȊȅƪ SRM ǎŊ ƴƛǎƪƛŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛΣ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴȅŎƘ ǊŜƧƻƴŀŎƘ D½aΣ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ƻōǎȊŀǊ ǘȊǿΦ αǊŘȊŜƴƛŀέΣ ŎȊȅƭƛ ȊŀǎƛťƎǳ 

ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿŀǊǳƴƪǳƧŊŎŜƎƻ ƧŜƎƻ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŊ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŊ ŎƛŊƎƱƻǏŏΦ tƻȊŀ ǊŘȊŜƴƛŜƳ 

ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ƻōǎȊŀǊȅ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴŜΣ ǘȊǿΦ αƻōǿŀǊȊŀƴŜƪέΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ƎƳƛƴ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ SRM 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀƱōȅ ǎƛť ƴƛǎƪƛƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ45.  

 

Rycina 29: wŘȊŜƵ D½aΣ ƪƭǳŎȊƻǿȅ Řƭŀ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ SRM 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ Lwaƛw 

 

 

45 tƻƴƛŜǿŀȍ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎŊ ǘƻ ƻōǎȊŀǊȅ ƴŀƧǎƱŀōƛŜƧ ƻōǎƱǳȍƻƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΣ ƻōŜŎƴƻǏŏ {wa 

ǎǘŀƴƻǿƛƱƻōȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǿ ǘȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΦ 
















































































































