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Lp. Gmina Podsystem 
kolejowy 

Podsystem 
autobusowy 

Podsystem 
tramwajowy 

Podsystem 
trolejbusowy 

1 2 3 4 5 6 
28 Zbrosławice  ✔   

Źródło: Opracowanie własne na podstawie witryn internetowych49 

 
Jak wynika z tabeli 3.49. największa różnorodność stosowanych środków publicznego 

transportu zbiorowego występuje w mieście Będzin. Jest to jedyne miasto w którym działa 
pasażerski transport kolejowy, transport tramwajowy oraz transport autobusowy.  

Na obszarze trzynastu innych gmin GZM, nienależących do rdzenia, funkcjonują dwa 
podsystemy publicznego transportu zbiorowego. W przypadku miasta Czeladź jest to 
transport autobusowy i tramwajowy, a w przypadku gmin: Bieruń, Chełm Śląski, Imielin, 
Kobiór, Łaziska Górne, Mikołów, Pyskowice, Radzionków, Rudziniec, Sławków, Świerklaniec, 
Tarnowskie Góry transport autobusowy i pasażerski transport kolejowy.  

W tabeli 3.50. pokazano poszczególne podsystemy publicznego transportu zbiorowego 
funkcjonujące na obszarze gmin nienależących do Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii, 
objętych analizą.  

 

Tabela 3.50. Podsystemy publicznego transportu zbiorowego na obszarze gmin 
sąsiadujących z GZM, objętych analizą 

Lp. Gmina Podsystem 
kolejowy 

Podsystem 
autobusowy 

Podsystem 
tramwajowy 

Podsystem 
trolejbusowy 

1 2 3 4 5 6 
1 Kędzierzyn-Koźle ✔ ✔   
2 Toszek ✔ ✔   

3 Miasteczko 
Śląskie ✔ ✔   

4 Łazy ✔ ✔   
5 Jaworzno ✔ ✔   
6 Bukowno ✔ ✔   

7a Oświęcim ✔ ✔   

7b Oświęcim (gmina 
wiejska)  ✔   

8 Pszczyna ✔ ✔   
9 Orzesze ✔ ✔   

10 Ornontowice  ✔   
Źródło: Opracowanie własne na podstawie witryn internetowych50 

 

 
49 www.kzkgop.com.pl; www.mzk.pl  
50 Ibidem  
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Z tabeli 3.50. wynika, że we wszystkich gminach poza GZM, objętych analizą funkcjonuje 
transport autobusowy oraz kolejowy – wyjątkiem są gminy Oświęcim (gmina wiejska) oraz 
Ornontowice, na obszarze których istnieją czynne linie kolejowe, ale nie znajdują się żadne 
stacje ani przystanki pasażerskie.  

Organizatorem przewozów kolejowych na obszarze GZM jest Urząd Marszałkowski 
Województwa Śląskiego. Przewozy kolejowe świadczą następujący polscy organizatorzy:  

 Koleje Śląskie, 
 POLREGIO,  
 PKP Intercity. 

Dodatkowo, na obszarze GZM kursują pojazdy przewoźników czeskich: Leo Express oraz 
České Dráhy.  

Zdecydowaną większość połączeń regionalnych obsługują Koleje Śląskie. PKP Intercity 
obsługuje tylko wybrane stacje, zatem udział podróży wykonanych pojazdami tego operatora 
w ruchu lokalnym jest niewielki. Sieć regionalnych połączeń uzupełniają kursy POLREGIO. 

3.6.4. Charakterystyka środków transportu 

3.6.4.1. Transport kolejowy 

W przypadku podróży wykonywanych środkami transportu kolejowego pomiędzy 
gminami Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii największą rolę odgrywają dwaj: 

 Koleje Śląskie sp. z o.o., 
 Przewozy Regionalne sp. z o.o..  

W tabeli 3.51. podano podstawowe informacje o taborze Kolei Śląskich51.  

 

Tabela 3.51. Podstawowe informacje o taborze Kolei Śląskich (stan na 10.10.2018 r.) 

Lp. Nazwa pojazdu Producent Rocznik Liczba sztuk 
[szt.] 

1 2 3 4 5 
1 EN75 „Flirt” STADLER 2008 4 
2 EN76 „Elf” PESA Bydgoszcz 2010-2011 9 
3 27WEb „Elf” PESA Bydgoszcz  2012 6 
4 22WEd „Elf 2“ PESA Bydgoszcz  2017-2018 4 
5 21WEa „Elf 2“ PESA Bydgoszcz  2017 3 
6 34WEa „Elf 2“ PESA Bydgoszcz  2017 4 
7 14WE Newag 2005 2 
8 35WE „Impuls“ Newag 2012 1 
9 36WEa „Impuls“ Newag 2014 3 

 
51 W tabeli nie uwzględniono pojazdów dzierżawionych. 
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Lp. Nazwa pojazdu Producent Rocznik Liczba sztuk 
[szt.] 

1 2 3 4 5 
10 EN57 AKŚ52 Pafawag 1968-1983 7 
11 EN57KM53 Pafawag 1964-1966 2 
12 EN71 AKŚ54 Pafawag 1964 2 

 SUMA: 47 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych udostępnionych przez operatora 

 

Poza taborem przedstawionym w tabeli 3.51. Koleje Śląskie dysponują także jednym 
spalinowym zespołem trakcyjnym typu 221M SA 138, wyprodukowanym przez Newag w 2012 
roku oraz dwoma normalnotorowymi autobusami szynowymi z roku 2004 typu RegioVan 
212M SA 109, których producentem był Kolzam Racibórz. Ponadto wśród dzierżawionych 
pojazdów należy wymienić dziewięć elektrycznych zespołów trakcyjnych typu EN57 
wyprodukowanych przez Pafawag w latach 1963 – 1988 oraz cztery jednostki typu FENIKS57 
(57FPS) zmodernizowane przez FPS Cegielski z Poznania w latach 2015 – 2018. Pojazdy 
eksploatowane przez Koleje Śląskie charakteryzują się zatem dość dużą różnorodnością.  

Przewozy Regionalne również dysponują zróżnicowanym taborem. Trzon floty 
Przewozów Regionalnych stanowią pojazdy EN57 firmy Pafawag, które także wykorzystywane 
są do realizacji połączeń na obszarze województwa śląskiego oraz Górnośląsko-Zagłębiowskiej 
Metropolii. Pociągi EN57 i modernizacje pociągów tego typu wykorzystywane są między 
innymi w relacjach Kielce/Sędziszów – Katowice (pociągi tej relacji przejeżdżają przez pięć 
gmin na obszarze analizy: Katowice, Sosnowiec, Dąbrowę Górniczą, Sławków oraz Bukowno) 
czy Katowice – Kraków (obsługiwane gminy na obszarze analizy: Katowice, Mysłowice, 
Jaworzno). Przewozy Regionalne dysponują także nowoczesnym taborem, który 
wykorzystywany jest m.in. w relacjach Rzeszów Główny – Wodzisław Śląski (na obszarze 
analizy obsługiwane są w tej relacji gminy: Katowice, Mysłowice, Mikołów, Łaziska Górne, 
Orzesze, Jaworzno).  

3.6.4.2. Transport autobusowy  

Tabor autobusowy wykorzystywany przez przewoźników i operatorów na obszarze 
Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii oraz gmin sąsiadujących z GZM, objętych analizą jest 
bardzo zróżnicowany. Wynika to z faktu, że zadania przewozowe realizowane są przez bardzo 
dużą liczbę przewoźników i operatorów.  

Dla KZK GOP, największego organizatora publicznego transportu zbiorowego na 
obszarze Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii, usługi transportu autobusowego świadczy 

 
52 Pojazdy tego typu zostały zmodernizowane przez Newag w latach 2011-2012. 
53 Pojazdy tego typu zostały zmodernizowane przez ZNTK w Mińsku Mazowieckim w 2008 r. 
54 Pojazdy tego typu zostały zmodernizowane przez Newag w 2012 r. 
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36 operatorów55. Lista operatorów, wraz z obsługiwanymi przez nich liniami została 
przedstawiona w tabeli 3.52.  

 

Tabela 3.52. Operatorzy KZK GOP 

Lp. Operator Linie autobusowe 
1 2 3 
1 A21 Sp. z o.o. Żory 96, 231, 672N, 672, 900 
2 FPHU Małgorzata Kurkowska 949, 959 

3 INTRANS Usługi Transportowe i 
Edukacyjne 224, 916, 922, 937, 973 

4 Konsorcjum (Feniks V Sp. z o.o., 
PKS S.A. Żary) 86, 286 

5 

Konsorcjum (INTRANS Usługi 
Transportowe i Edukacyjne, 
Krzysztof Pawelec Usługi 
Transportowe) 

921 

6 Konsorcjum (Kłosok, Pawelec, A21, 
PKS Południe) AP1, AP2, AP3, AP4 

7 

Konsorcjum (Krzysztof Pawelec 
Usługi Transportowe, INTRANS 
Usługi Transportowe i Edukacyjne, 
Usługi Przewozowe Lucjan Brożek) 

901 

8 

Konsorcjum (Krzysztof Pawelec 
Usługi Transportowe, P.P.U.H. 
KŁOSOK, ASKA Joanna Kałek, 
Transport Benedykt Nowak) 

39, 121, 127, 139, 167, 183, 201, 227, 623N, 
623 

9 

Konsorcjum (Krzysztof Pawelec 
Usługi Transportowe, 
Przedsiębiorstwo Komunikacji 
Miejskiej, Międzygminna Sp. z o.o. 
w Świerklańcu) 

820 

10 

Konsorcjum (Krzysztof Pawelec 
Usługi Transportowe, 
Przedsiębiorstwo Przewozowe 
Małgorzata Trestka) 

148, 185 

11 
Konsorcjum (LZ Lazar Spółka 
Jawna, PKS Południe Sp. z o.o., A21 
Sp. z o.o.) 

860 

12 
Konsorcjum (Meteor Sp. z 
o.o.,IREX-1 Sp. z o.o., TRANSGÓR 
S.A.) 

155, 255 

13 Konsorcjum (METEOR Sp. z o.o., 
IREX-1 Sp. z o.o.) 22, 25, 73, 169, 176, 600, 663, 750, 880 

 
55 www.kzkgop.com.pl (dostęp z dnia 27.11.2018r.) 
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Lp. Operator Linie autobusowe 
1 2 3 

14 
Konsorcjum (METEOR Sp. z o.o., 
IREX-1 Sp. z o.o., Krzysztof Pawelec 
Usługi Transportowe) 

118 

15 Konsorcjum (METEOR Sp. z o.o., 
Usługi Przewozowe IREX) 908N 

16 
Konsorcjum (PKM Międzygminna w 
Świerklańcu Sp. z o.o., Transport 
Benedykt Nowak, T. Rzemyk) 

3, 5, 17, 19, 53, 64, 78, 83, 85, 87, 94, 103, 10, 
112, 119, 129, 134, 142, 143, 145, 151, 152, 
153, 158, 173, 174, 179, 180, 189, 191, 192, 
203, 204, 205, 206, 207, 208, 225, 246, 283, 
289, 614, 615, 625, 646, 670, 671, 712, 717, 
736, 737, 738, 739, 742, 743, 747, 748, 780, 
791 

17 
Konsorcjum (PKS Południe Sp. z 
o.o, Krzysztof Pawelec Usługi 
Transportowe, A21) 

79A, 79, 107, 125, 200, 721, 722, 904N 

18 
Konsorcjum (PKS Południe Sp. z 
o.o., S.J. LZ Apolinary Lazar, Marcin 
Lazar) 

2, 969 

19 
Konsorcjum (P.P.U.H. KŁOSOK, 
METEOR Sp. z o.o., Usługi 
Transportowe Pawelec Krzysztof) 

23 

20 
Konsorcjum (P.P.U.H. Kłosok, 
Rudpol-OPA Sp. z o.o., OPA Ekspert 
Sp. z o.o.) 

147 

21 
Konsorcjum (S.J. LZ Apolinary 
Lazar, Marcin Lazar, PKS Południe 
Sp. z o.o.) 

140, 222, 609, 619, 634, 637, 664, 665 

22 

Konsorcjum (S.J. LZ Apolinary 
Lazar, Marcin Lazar, Transport 
Benedykt Nowak, PKS Południe Sp. 
z o.o.) 

52, 164, 264, 700 

23 Konsorcjum (Transgór S.A., Elbud 
Sp.J, Meteor Sp. z.o.o.) 166, 219, 223, 995 

24 Konsorcjum (Transport Benedykt 
Nowak, METEOR Sp. z o.o 146 

25 Konsorcjum (V-BUS Sp. z o.o., A21 
Sp. z o.o.) 51, 154 

26 Krzysztof Pawelec Usługi 
Transportowe 

15, 20, 41, 67, 92, 97, 132, 135, 144, 165, 184, 
198, 199, 250, 270, 292, 608, 708, 720, 735 

27 MURGÓR-TRANS Sp. z o. o. 924 

28 P.P.U.H. Kłosok 80, 89, 102, 111, 232, 234, 242, 243, 288, 636, 
850, 954, 998 

29 
Przedsiębiorstwo Komunikacji 
Miejskiej, Międzygminna Sp. z o.o. 
w Świerklańcu 

114, 168 



„Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inżynierii systemów 
 dla Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 

345 | S t r o n a    

Lp. Operator Linie autobusowe 
1 2 3 

30 Przedsiębiorstwo Komunikacji 
Miejskiej Sp. z o.o. w Gliwicach 

A4, A4N, 6, 8, 32N, 32, 47, 57, 58, 59, 60N, 60, 
71, 81, 93, 120, 126, 156, 178, 186, 187, 194, 
194N, 195, 197, 202, 236, 259, 280, 617, 617N, 
624, 648, 650, 659, 669, 676, 677, 692, 692N, 
699, 702, 710, 840N, 840, 870, 932 

31 Przedsiębiorstwo Komunikacji 
Miejskiej Sp. z o.o. w Katowicach 

0, 7N0 7, 9, 10, 11, 12, 13, 30N, 30, 37, 43, 44, 
46, 48, 50, 66, 70, 72, 74, 76N, 76, 77N, 77, 
108, 109, 110, 115, 130N, 130, 133, 138, 149, 
170, 177, 190, 193, 196, 296, 297N, 297, 632, 
653, 657N, 657, 662, 673, 674, 688, 689, 830, 
830N, 870, 905N, 906N, 910, 911N, 911, 912, 
913, 931, 940, 950, 974 

32 Przedsiębiorstwo Komunikacji 
Miejskiej Sp. z o.o. w Sosnowcu 

16, 18, 24, 26, 27, 28, 34, 35, 40, 42, 49, 55, 61, 
84, 88, 90, 91, 99, 100, 104, 106, 116, 150, 
160, 160S, 175, 182, 188, 220, 221, 235, 237, 
260, 269, 275, 299, 603, 604, 605, 606, 616, 
622, 635, 644, 690, 723, 769, 800, 801, 805, 
807, 808, 811, 813, 814, 815, 817, 818, 831, 
835, 902N, 903N, 928, 935, 984 

33 TRAF-LINE 982 
34 TRANSGÓR S.A. 162, 230, 695, 788, 920, 930 
35 Transport Benedykt Nowak 98 
36 Usługi Przewozowe Lucjan Brożek 159, 707 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.kzkgop.com.pl  

 

Jak wynika z tabeli 3.52. prawie połowę wszystkich linii autobusowych KZK GOP 
obsługuje trzech operatorów:  

 PKM Gliwice, 
 PKM Katowice, 
 PKM Sosnowiec.  

Wymienieni operatorzy dysponują zróżnicowaną flotą niskopodłogowych pojazdów. Jej 
trzon stanowią autobusy o napędzie spalinowym. W przypadku PKM Katowice większość z 247 
autobusów to autobusy marki Solaris (modele Solaris Urbino 12, Solaris Urbino 15 oraz Solaris 
Urbino 18) oraz marki MAN56. Podobnie w PKM Gliwice oraz PKM Sosnowiec – większość floty 
tych operatorów także stanowią autobusy marki Solaris oraz MAN. Autobusy opisywanych 
operatorów są niskopodłogowe, posiadają klimatyzację oraz monitoring. W pojazdach 
dostępne są także systemy informacji pasażerskiej, wyświetlacze elektroniczne, a w niektórych 
także gniazda USB czy sieć Wi-Fi.  

 
56 www.pkm.katowice.pl (dostęp z dnia 28.11.2018r.) 
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PKM Sosnowiec posiada w swojej flocie autobusy zarówno elektryczne (Solaris Urbino 
12 electric), jak i hybrydowe57 (m.in. Volvo 7900H i Volvo 7900LAH). Zakup autobusów 
elektrycznych planowany jest także przez PKM Katowice.  

Na obszarze Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii autobusy o napędzie hybrydowym 
wykorzystywane są także przez PKM Świerklaniec (Volvo 7900H)58.  

Ważnym operatorem działającym na terenie gmin Górnośląsko-Zagłębiowskiej 
Metropolii, a także gmin sąsiadujących z GZM, objętych analizą jest Przedsiębiorstwo 
Komunikacji Miejskiej sp. z o.o. w Jaworznie. PKM obsługuje 27 linii autobusowych. Większość 
z nich to linie przebiegające w całości na obszarze Jaworzna, ale część linii (A, E, J, S) obsługuje 
także miasta GZM: Katowice, Sosnowiec i Mysłowice59.  

Ponad 30% taboru PKM Jaworzno stanowią autobusy elektryczne. Informacje 
o pojazdach eksploatowanych przez PKM Jaworzno pokazano w tabeli 3.53. 

Tabela 3.53. Tabor PKM Jaworzno 

Lp. Pojazd Liczba sztuk 
[szt.] Udogodnienia dla pasażerów 

1 2 3 4 

1 Solaris Urbino 15 4 
- automat biletowy 
- Wi-Fi 
- system informacji pasażerskiej 

2 Solbus SM12 5 - system informacji pasażerskiej 
- monitoring 

3 Scania CN180UB 15 
- automat biletowy 
- system informacji pasażerskiej 
- monitoring 

4 MAN NL323-15 Lion’s City 
LL 10 

- automat biletowy 
- Wi-Fi 
- system informacji pasażerskiej 
- monitoring 

5 Scania HESS N94 3 
- automat biletowy 
- system informacji pasażerskiej 
- monitoring (wybrane pojazdy) 

6 Solaris Urbino 12 2 - Wi-Fi 
- system informacji pasażerskiej 

7 MAN NL 273 Lion’s City LL 2 - Wi-Fi 
- system informacji pasażerskiej 

8 Solaris Urbino 18 3 

- automat biletowy 
- Wi-Fi 
- system informacji pasażerskiej 
- monitoring 

 
57 www.pkm.pl (dostęp z dnia 28.11.2018r.) 
58 www.pkm-swierklaniec.pl (dostęp z dnia 28.11.2018r.) 
59 www.pkm.jaworzno.pl (dostęp z dnia 24.11.2018r.) 
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Lp. Pojazd Liczba sztuk 
[szt.] Udogodnienia dla pasażerów 

1 2 3 4 
- klimatyzacja 

9 Solaris Urbino 10 1 - klimatyzacja 
- system informacji pasażerskiej 

10 Solaris Urbino 12 Electric 10 

- automat biletowy 
- Wi-Fi 
- system informacji pasażerskiej 
- monitoring 
- klimatyzacja 

11 Solaris Urbino 18 Electric 9 

- automat biletowy 
- Wi-Fi 
- system informacji pasażerskiej 
- monitoring 
- klimatyzacja 

12 Solaris Urbino 8,9 4 

- automat biletowy 
- Wi-Fi 
- system informacji pasażerskiej 
- monitoring 
- klimatyzacja 

13  Yutong ZK6128BEVG 
Electric 1 - klimatyzacja 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.pkm.jaworzno.pl  

 

Wszystkie pojazdy należące do PKM Jaworzno są niskopodłogowe oraz posiadają 
udogodnienia dla osób niepełnosprawnych w postaci rampy dla wózków inwalidzkich.  

W przypadku MZK Tychy przewoźnikiem obsługującym linie autobusowe jest 
Przedsiębiorstwo Komunikacji Miejskiej Tychy Sp. z o.o. Przewoźnik ten eksploatuje 
następujące pojazdy60: 

 Solaris Urbino 12 CNG, 
 Solaris Urbino 12, 
 Solaris Urbino 18,  
 Volvo B10L Carrus City, 
 Volvo GX 417 Heyliez, 
 MAN A21 CNG, 
 MAN NG272, 

 
60 www.mzk.pl (dostęp z dnia 29.11.2018r.) 
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 Scania CN270, 
 Solaris Urbino 12LE CNG, 
 Volvo B10L Jonckheere, 
 Volvo B10MA.  

Ponad połowa pojazdów we flocie PKM Tychy (72 sztuki) to autobusy napędzane CNG. 
Prawie połowa z kolei jest nie starsza niż 5 lat (65 sztuk). Prawie 95% floty MZK Tychy spełnia 
normy emisji spalin co najmniej EURO 4, a prawie 80% co najmniej EURO 5.  

3.6.4.3. Transport tramwajowy  

Jedynym operatorem wykonującym usługi transportu tramwajowego na zlecenie KZK 
GOP są Tramwaje Śląskie S.A. Tramwaje Śląskie eksploatują ponad 300 wagonów liniowych, 
różnych typów61. Podstawowe informacje o taborze Tramwajów Śląskich zostały pokazane 
w tabeli 3.54. 

Tabela 3.54. Informacje o taborze Tramwajów Śląskich  

Lp. Pojazd Liczba sztuk 
[szt.] 

Liczba miejsc 
[szt.] 

Udział niskiej 
podłogi [%] 

1 2 3 4 5 
1 Konstal N 2 96 0 
2 Konstal 105Na 93 125 0 
3 Konstal 105N-2K, 105 2K 31 125 0 
4 Konstal 105N-HF 11 AC 45 125 0 
5 Konstal 105NF S 30 125 0 
6 Konstal 111N 6 120 0 
7 Alstom Citadis 116Nd 17 205 73 
8 Duwag PT8 11 242 0 
9 Duwag Ptm 4 195 23 
10 Moderus MF 16 AC BD 12 198 23 
11 Lohner E1 20 152 0 
12 PESA 2012N 30 226 73 
 SUMA: 301  

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych udostępnionych przez operatora  

 

Jak wynika z tabeli 3.54. przeważająca większość pojazdów eksploatowanych przez 
Tramwaje Śląskie stanowią pojazdy 105N oraz ich modernizacje – zwłaszcza pojazdy 105Na. 
Większość wagonów liniowych Tramwajów Śląskich nie posiada niskiej podłogi.  

Pojazdy N, 111N, Moderus MF 16 AC BD oraz Pt8 są dwukierunkowe, co zapewnia 
możliwość zmiany kierunku jazdy bez konieczności stosowania pętli lub trójkąta torowego. 
Dzięki temu istnieje możliwość zapewnienia obsługi np. w czasie remontów torowisk.  

 
61 www.tram-silesia.pl (dostęp z dnia 15.11.2018r.) 
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3.6.4.4. Transport trolejbusowy   

Na obszarze Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii jedynym miastem posiadającym 
komunikację trolejbusową są Tychy. Przewoźnikiem realizującym połączenia trolejbusowe 
w Tychach na zlecenie MZK Tychy są Tyskie Linie Trolejbusowe62.  

Przewoźnik ten dysponuje obecnie 21 pojazdami, wszystkie to pojazdy formy Solaris, 
niskopodłogowe. Dzięki zastosowaniu baterii trakcyjnych mogą przejechać ok. 6 km bez 
zasilania z sieci.  

Podstawowe informacje o taborze Tyskich Linii Trolejbusowych pokazano w tabeli 3.55. 

 

Tabela 3.55. Podstawowe informacje o taborze TLT 

Lp. Pojazd Rok produkcji Liczba sztuk [szt.] 
1 2 3 4 

1. Solaris Trollino 12DC R 2006 1 
2. Solaris Trollino 12T 2002 1 
3.  Solaris Trollino 12AC 2004 1 
4.  Solaris Trollino 12AC 2005 1 
5. Solaris Trollino 12DC R 2007 1 
6. Solaris Trollino 12DC R 2008 1 
7. Solaris Trollino 12MB 2012 1 
8. Solaris Trollino 12MB  2013 14 
 SUMA: 21 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.tlt.pl 

 

Jak wynika z tabeli 3.55. 15 z 21 pojazdów w eksploatacji TLT to pojazdy Solaris Trollino 
12MB. Pojazdy te posiadają 83 miejsca, w tym 28 siedzących. Wyposażone są także w systemy 
informacji pasażerskiej oraz wyświetlacze elektroniczne. Pojazdy są monitorowane63.  

3.6.5. Inwentaryzacja infrastruktury transportowej na obszarze GZM 

3.6.5.1. Transport drogowy  

Na obszarze Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii znajdują się szlaki komunikacyjne 
istotne z punktu widzenia systemu transportowego kraju oraz całej Europy. Do 
najważniejszych dróg przeznaczonych do ruchu pojazdów samochodowych można zaliczyć: 
 E-75 – Vardo (Norwegia) – Sitia (Grecja), 
 E-40 - Calais (Francja) – Ridder (Kazachstan). 

 
62 www.tlt.pl (dostęp z dnia 27.11.2018r.) 
63 Ibidem 
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Na obszarze GZM drogę E-75 tworzą drogi S1 oraz DK1. Drogę E-40 z kolei tworzy 
autostrada A4.  

Na rysunku 3.38. pokazano przebieg najważniejszych dróg krajowych (w tym autostrad 
i dróg ekspresowych) oraz dróg wojewódzkich na obszarze GZM.  

 

Rys. 3.38. Sieć drogowa na obszarze Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii  

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.mapy.orsip.pl 

 

Jak wynika z rysunku 3.38. sieć drogowa na obszarze GZM jest gęsta i dobrze rozwinięta. 
Pozytywną cechą sieci drogowej GZM jest występowanie zarówno autostrad i dróg 
ekspresowych – umożliwiających szybkie połączenia z pozostałymi rejonami Polski, ale 
również gęstej sieci dróg wojewódzkich, łączących najważniejsze miasta GZM z pozostałymi 
miastami województwa śląskiego.  

3.6.5.2. Transport kolejowy 

Na rysunku 3.39. pokazano istniejące linie kolejowe na obszarze Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii. 



„Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inżynierii systemów 
 dla Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 

351 | S t r o n a    

 

Rys. 3.39. Linie kolejowe na terenie GZM  

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.plk-sa.pl 

 

Na rysunku 3.40. pokazano linie kolejowe na obszarze Górnośląsko-Zagłębiowskiej 
Metropolii z podziałem na kategorie linii kolejowej64: 

 magistralne, 
 pierwszorzędne, 
 drugorzędne, 
 znaczenia miejscowego.  

 
64 www.plk-sa.pl (dostęp z dnia 92.11.2018r.) 
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Rys. 3.40. Linie kolejowe na terenie GZM z podziałem na kategorie 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.plk-sa.pl 

 

W tabeli 3.56. pokazane zostały numery linii kolejowych, które przebiegają przez obszar 
Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii w poszczególnych gminach rdzenia GZM.  

 

Tabela 3.56. Linie kolejowe na obszarze gmin rdzenia GZM 

Gmina Linie kolejowe 
1 2 

Bytom 131, 132, 165 

Chorzów 131, 137, 145, 161, 164, 651, 713 

Dąbrowa Górnicza 1, 62, 133, 154, 160, 171, 183, 186, 661 

Gliwice 132, 135, 137, 141, 168, 200, 711 

Katowice 1, 137, 138, 139, 140, 141, 142, 161, 171, 651, 655, 657, 713, 
896, 897 

Mysłowice 134, 138, 179, 180, 655, 883 

Piekary Śląskie 145, 716, 887 

Ruda Śląska 137, 141, 164, 187, 189, 651, 894, 896, 897 

Siemianowice Śląskie 161 

Sosnowiec 1, 62, 133, 134, 171, 180, 660, 665, 667, 720 
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Gmina Linie kolejowe 
1 2 

Świętochłowice 131, 137 

Tychy 139, 142, 169, 179, 696 

Zabrze 132, 137, 141, 149, 178, 189, 677, 711, 893  

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.openrailwaymap.org 
i www.bazakolejowa.pl  

 

Na obszarze wszystkich gmin rdzenia Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 
przebiegają linie kolejowe. Najwięcej linii kolejowych znajduje się w Katowicach, Dąbrowie 
Górniczej, Rudzie Śląskiej, Sosnowcu i Chorzowie. 

W tabeli 3.57. pokazane zostały numery linii kolejowych, które przebiegają przez obszar 
Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii w pozostałych gminach GZM.  

 

Tabela 3.57. Linie kolejowe na obszarze pozostałych gmin GZM 

Gmina Linie kolejowe 
1 2 

Będzin 1, 183 

Bieruń 138, 179, 885 

Bobrowniki - 

Bojszowy - 

Chełm Śląski 138 

Czeladź - 

Gierałtowice 149, 172 

Imielin 138 

Knurów 149, 863, 859 

Kobiór 139 

Lędziny 179, 884 

Łaziska Górne 140, 169  

Mierzęcice 182 

Mikołów 140 

Ożarowice 182 

Pilchowice - 
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Gmina Linie kolejowe 
1 2 

Psary - 

Pyskowice 132, 135 

Radzionków 127, 128, 131, 145 

Rudziniec 137, 153 

Siewierz 182 

Sławków 62, 65, 665 

Sośnicowice - 

Świerklaniec 127, 128, 131 

Tarnowskie Góry 127, 129, 130, 131, 182, 950, 951 

Wojkowice - 

Wyry 169  

Zbrosławice - 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.openrailwaymap.org 
i www.bazakolejowa.pl  

 

W 20 spośród 28 gmin tworzących Górnośląsko-Zagłębiowską Metropolię, 
nienależących do rdzenia GZM znajdują się linie kolejowe. Najwięcej linii kolejowych przebiega 
przez Tarnowskie Góry i Radzionków.   

W tabeli 3.58. pokazane zostały numery linii kolejowych przebiegających przez GZM 
w gminach nienależących do Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii, objętych analizą.  

 

Tabela 3.58. Linie kolejowe na obszarze gmin poza GZM, objętych analizą 

Gmina Linie kolejowe 
1 2 

Kędzierzyn-Koźle 137 

Toszek 132, 152, 153,  

Miasteczko Śląskie 129, 130, 131, 182 

Łazy 1, 154, 160, 186 

Jaworzno 133, 134 

Bukowno 62, 65 
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Gmina Linie kolejowe 
1 2 

Oświęcim 138 

Oświęcim miasto 138 

Pszczyna 139 

Orzesze 140, 169 

Ornontowice 172, 863 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.openrailwaymap.org 
i www.bazakolejowa.pl  

 

Jak wynika z tabeli 3.58. w każdej gminie nienależącej do GZM, objętej zakresem analizy 
w projekcie znajdują się linie kolejowe. Najwięcej z nich przebiega przez Łazy i Miasteczko 
Śląskie.   

3.6.6. Ocena bezpieczeństwa ruchu 

W tabeli 3.59. pokazano informacje o liczbie i ofiarach zdarzeń drogowych we wszystkich 
gminach objętych analizą, w latach 2013 - 2017.  

 

Tabela 3.59. Liczba zdarzeń oraz ofiar zdarzeń drogowych na obszarze objętym analizą 

Rok Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
2013 28 955 133 545 2 295 
2014 27 977 125 541 2 068 
2015 29 092 116 471 1 830 
2016 31 865 132 500 1 641 
2017 33 592 117 429 1 723 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl 

 

Jak wynika z tabeli 3.59. liczba zdarzeń drogowych ogółem we wszystkich gminach 
Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii oraz w gminach sąsiadujących z GZM, objętych analizą 
od 2015 roku rośnie. W 2017 roku zdarzeń drogowych odnotowano o prawie sześć tysięcy 
więcej niż w 2014 roku. Jednocześnie, liczba ofiar śmiertelnych wypadków w 2017 roku była 
niższa i bardzo bliska liczbie ofiar śmiertelnych z 2015 roku, gdy odnotowano jednak ponad 
cztery tysiące zdarzeń drogowych mniej. Pomimo tego, że w 2017 roku liczba zdarzeń 
drogowych była największa spośród wszystkich analizowanych lat, w tym roku odnotowano 
najmniejszą liczbę ofiar ciężko rannych – o prawie 120 mniej niż w roku 2014. Systematycznie 
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maleje także liczba ofiar lekko rannych. Mimo wzrostu liczby zdarzeń o prawie pięć tysięcy 
w 2017 roku w porównaniu do 2013 roku, liczba ofiar lekko rannych zmalała o ponad pięćset.  

W tabeli 3.60. pokazano informacje o liczbie i ofiarach zdarzeń drogowych w gminach 
rdzenia GZM, w latach 2013-2017. 

 

Tabela 3.60. Liczba zdarzeń oraz ofiar zdarzeń drogowych w gminach rdzenia GZM 

Rok Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
2013 20 735 78 406 1 517 
2014 20 261 75 389 1 410 
2015 20 755 59 341 1 236 
2016 22 880 68 327 1 187 
2017 24 256 66 289 1 213 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl 

 

Jak wynika z tabeli 3.60., w 2017 roku w gminach rdzenia Górnośląsko-Zagłębiowskiej 
Metropolii odnotowano ponad dwadzieścia cztery tysiące zdarzeń drogowych. Stanowi to 
ponad 70% wszystkich zdarzeń drogowych na obszarze objętym analizą. W trzynastu gminach 
rdzenia również odnotowano większość ofiar śmiertelnych wypadków – ponad 55%. Podobnie 
liczba ofiar ciężko rannych i lekko rannych – na obszarze gmin rdzenia odnotowano prawie 
70% wszystkich ofiar ciężko rannych i ponad 70% wszystkich ofiar lekko rannych. 

W gminach rdzenia GZM liczba wszystkich zdarzeń drogowych także wzrasta od 2015 
roku. Jednocześnie, w latach 2016 - 2017 odnotowano mniejszą liczbę ofiar śmiertelnych niż 
w latach 2013 - 2014, mimo większej liczby zdarzeń ogółem. Od 2015 roku maleje liczba ofiar 
ciężko rannych. W 2017 wzrosła z kolei liczba ofiar lekko rannych, po okresie spadku w latach 
2014 - 2016.  

W tabeli 3.61. pokazano informacje o liczbie i ofiarach zdarzeń drogowych w gminach 
sąsiadujących z gminami rdzenia GZM, w latach 2013 - 2017. 

 

Tabela 3.61. Liczba zdarzeń oraz ofiar zdarzeń drogowych w pozostałych gminach GZM 

Rok Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
2013 5 254 38 92 525 
2014 4 947 28 93 432 
2015 5 424 30 100 405 
2016 5 843 46 123 350 
2017 6 263 44 93 377 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl 
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W gminach Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii sąsiadujących z gminami rdzenia 
również liczba zdarzeń drogowych rośnie – od 2014 roku. Jednocześnie wzrasta liczba ofiar 
śmiertelnych wypadków. Liczba ofiar ciężko rannych po okresie wzrostu od 2014 roku do 2016 
roku w 2017 roku po raz pierwszy zmalała. W tym samym roku wzrosła (w porównaniu do 
2016 roku) liczba ofiar lekko rannych, ale wciąż jest to liczba mniejsza niż w przypadku lat 2013 
- 2015, pomimo większej liczby wszystkich zdarzeń drogowych.  

W 2017 roku w gminach GZM sąsiadujących z gminami rdzenia liczba zdarzeń drogowych 
ogółem stanowiła ponad 18% wszystkich zdarzeń drogowych na obszarze objętym analizą. 
Liczba ofiar śmiertelnych to prawie 38% wszystkich ofiar śmiertelnych wypadków na obszarze 
analizy, a w przypadku ofiar ciężko i lekko rannych to ok. 21%.  

W tabeli 3.62. pokazano informacje o liczbie i ofiarach zdarzeń drogowych w gminach 
poza GZM, objętych analizą, w latach 2013-2017. 

 

Tabela 3.62. Liczba zdarzeń oraz ofiar zdarzeń drogowych w gminach poza GZM 
objętych analizą 

Rok Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
2013 2 966 17 47 253 
2014 2 769 22 59 226 
2015 2 913 27 30 189 
2016 3 142 18 50 104 
2017 3 073 7 47 133 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl  

 

Na podstawie tabeli 3.62. należy stwierdzić, że liczba zdarzeń drogowych ogółem 
w gminach nienależących do GZM, ale objętych analizą podlega wahaniom. W 2017 roku liczba 
ta zmalała w porównaniu do 2016 roku, ale jest to wciąż większa wartość niż w latach 2013 - 
2015. Z drugiej strony, w 2017 roku odnotowano najmniejszą liczbę ofiar śmiertelnych 
wypadków w ciągu analizowanych pięciu lat. W 2017 roku odnotowano mniejszą liczbę ofiar 
ciężko rannych niż w 2016 roku, porównywalną z liczbą ofiar ciężko rannych w latach 2013-
2014. W 2017 roku wzrosła liczba ofiar lekko rannych, po okresie spadku w latach 2014 - 2016.  

W gminach nienależących do GZM, objętych analizą liczba zdarzeń drogowych ogółem 
stanowiła niecałe 10% wszystkich zdarzeń drogowych na obszarze analizy. Liczba ofiar 
śmiertelnych stanowiła ok. 5% wszystkich ofiar śmiertelnych, a w liczba ofiar ciężko i lekko 
rannych stanowi odpowiednio ok. 10% i ok. 7% wszystkich ofiar ciężko i lekko rannych.  

W tabeli 3.63. pokazano łączną liczbę zdarzeń, ofiar śmiertelnych, ofiar ciężko rannych 
i ofiar lekko rannych w gminach należących do rdzenia GZM w latach 2013 - 2017. 
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Tabela 3.63. Liczba zdarzeń i ofiar zdarzeń drogowych  
w gminach rdzenia GZM 

Gmina Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
Bytom 7 757 31 165 571 

Chorzów 4 226 9 76 129 
Dąbrowa 
Górnicza 8168 31 149 475 

Gliwice 15 548 56 237 706 
Katowice 28 694 77 271 1 420 

Mysłowice 4 461 14 38 230 
Piekary Śląskie 2 683 9 23 241 

Ruda Śląska 6 717 16 126 589 
Siemianowice 

Śląskie 1 874 3 7 151 

Sosnowiec 11 968 36 284 893 
Świętochłowice 1 631 6 10 109 

Tychy 6 767 30 81 253 
Zabrze 8 393 28 285 796 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl  

 

Na podstawie tabeli 3.63. można zauważyć, że najwięcej zdarzeń drogowych ogółem 
w latach 2013-2017 w gminach rdzenia Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii odnotowano 
w Katowicach, Gliwicach i Sosnowcu – czyli w miastach o największej liczbie mieszkańców. 
W tych miastach odnotowano także najwięcej ofiar śmiertelnych wypadków. Z drugiej strony, 
najwięcej ofiar ciężko rannych odnotowano w Zabrzu. Największa liczba ofiar lekko rannych 
występuje w przypadku Katowic, Sosnowca i Zabrza. Najmniej zdarzeń drogowych w latach 
2013 - 2017 miało miejsce w Świętochłowicach i  Siemianowicach Śląskich. W tych miastach 
odnotowano także najmniej ofiar śmiertelnych i ofiar ciężko rannych. Najmniej ofiar lekko 
rannych odnotowano w Świętochłowicach i Chorzowie.  

W tabeli 3.64. pokazano łączną liczbę zdarzeń, ofiar śmiertelnych, ofiar ciężko rannych 
i ofiar lekko rannych w gminach sąsiadujących z gminami rdzenia GZM, w latach 2013 - 2017.  

 

Tabela 3.64. Liczba zdarzeń i ofiar zdarzeń drogowych w poszczególnych pozostałych 
gminach GZM 

Gmina Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
Będzin 3 641 19 45 103 
Bieruń 1 003 4 20 90 

Bobrowniki 539 3 10 37 
Bojszowy 269 3 26 50 
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Gmina Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
Chełm Śląski 351 3 14 29 

Czeladź 1 600 7 21 67 
Gierałtowice 576 7 12 46 

Imielin 447 8 16 26 
Knurów 1 368 7 45 80 
Kobiór 364 4 4 22 
Lędziny 711 5 9 59 

Łaziska Górne 670 3 6 47 
Mierzęcice 513 19 34 62 
Mikołów 2 693 13 23 198 

Ożarowice 423 1 2 50 
Pilchowice 537 5 15 63 

Psary 479 6 16 29 
Pyskowice 753 7 15 39 

Radzionków 703 1 1 93 
Rudziniec 797 9 13 49 
Siewierz 1 796 20 35 86 
Sławków 421 2 12 33 

Sośnicowice 625 7 25 46 
Świerklaniec 710 4 9 105 

Tarnowskie Góry 3 958 9 39 399 
Wojkowice 404 1 11 7 

Wyry 297 2 2 26 
Zbrosławice 1 083 7 21 148 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl  

 

W przypadku gmin należących do Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii, sąsiadujących 
z gminami rdzenia GZM, najwięcej zdarzeń drogowych ogółem w latach 2013 - 2017 miało 
miejsce w Będzinie, Tarnowskich Górach i Mikołowie. Najwięcej ofiar śmiertelnych z kolei 
odnotowano w gminach Siewierz, Mierzęcice i Będzin. Najwięcej ofiar ciężko rannych 
odnotowano w gminach Będzin, Knurów i Tarnowskie Góry, a ofiar lekko rannych w gminach 
Tarnowskie Góry, Mikołów, Zbrosławice. Najmniej zdarzeń miało miejsce w gminach Bojszowy 
i Wyry. Najmniej ofiar śmiertelnych odnotowano w gminach Ożarowice, Radzionków 
i Wojkowice. Najmniej ofiar ciężko rannych odnotowano w gminach Ożarowice, Radzionków 
i Wyry. Najmniej ofiar lekko rannych odnotowano w gminie Wojkowice.  

W tabeli 3.65. pokazano łączną liczbę zdarzeń, ofiar śmiertelnych, ofiar ciężko rannych 
i ofiar lekko rannych w gminach poza GZM, objętych analizą, w latach 2013 - 2017.  

 

 

 



„Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inżynierii systemów 
 dla Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 

360 | S t r o n a    

Tabela 3.65. Liczba zdarzeń i ofiar zdarzeń drogowych w poszczególnych gminach poza 
GZM objętych analizą 

Gmina Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
Kędzierzyn-Koźle 2 310 13 33 46 

Toszek 311 2 19 32 
Miasteczko 

Śląskie 352 5 9 61 

Łazy 598 9 17 30 
Jaworzno 3 679 15 54 272 
Bukowno 290 3 9 23 
Oświęcim 2 472 7 33 106 

Oświęcim miasto 870 6 21 59 
Pszczyna 2 906 20 22 182 
Orzesze 864 10 13 78 

Ornontowice 211 1 3 16 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl  

 

W gminach nienależących do Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii, objętych analizą 
w latach 2013 - 2017 najwięcej zdarzeń drogowych ogółem miało miejsce w Jaworznie 
i Pszczynie. Najwięcej ofiar śmiertelnych wystąpiło w gminach Pszczyna i Jaworzno. Najwięcej 
ofiar ciężko rannych odnotowano w gminach Jaworzno, Kędzierzyn-Koźle i Oświęcim. 
Najwięcej ofiar lekko rannych odnotowano w Jaworznie i Pszczynie. Najmniej zdarzeń 
drogowych ogółem miało miejsce w Ornontowicach i Bukownie. Najmniej ofiar śmiertelnych 
odnotowano w Ornontowicach i Toszku. Również w Ornontowicach odnotowano najmniej 
ofiar ciężko i lekko rannych.  

W tabeli 3.66. pokazano łączną liczbę zdarzeń, ofiar śmiertelnych, ofiar ciężko rannych 
i ofiar lekko rannych w gminach należących do rdzenia GZM w 2017 roku. Za pomocą strzałek 
pokazana została zmiana liczby zdarzeń oraz liczby ofiar w poszczególnych gminach 
w porównaniu do poprzedniego roku.   

 

Tabela 3.66. Liczba zdarzeń i ofiar zdarzeń drogowych w poszczególnych gminach 
rdzenia GZM w 2017 roku 

Gmina Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
Bytom 1 655  4 = 19  104  

Chorzów 940  2 = 6  25  
Dąbrowa 
Górnicza 1 857  5  22  86  

Gliwice 3 161  12  31  89  
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Gmina Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
Katowice 6 604  11  104  236  

Mysłowice 1 078  1  6 = 49  
Piekary Śląskie 565  3  3  41  

Ruda Śląska 1 436  2  10  141  
Siemianowice 

Śląskie 398  0  0  36  

Sosnowiec 2 851  12  42  178  
Świętochłowice 434  1  1  42  

Tychy 1 390  9  8  38  
Zabrze 1 887  4  37  148  
Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl  

 

Na podstawie tabeli 3.66. można zauważyć, że liczba zdarzeń drogowych ogółem 
w większości gmin rdzenia GZM rośnie. Z drugiej strony, w większości gmin maleje liczba ofiar 
śmiertelnych oraz ofiar ciężko rannych. W większości gmin rdzenia rośnie liczba ofiar lekko 
rannych.  

W tabeli 3.67. pokazano łączną liczbę zdarzeń, ofiar śmiertelnych, ofiar ciężko rannych 
i ofiar lekko rannych w gminach sąsiadujących z gminami rdzenia GZM w 2017 roku. Za 
pomocą strzałek pokazana została zmiana liczby zdarzeń oraz liczby ofiar w poszczególnych 
gminach w porównaniu do poprzedniego roku.   

 

Tabela 3.67. Liczba zdarzeń i ofiar zdarzeń drogowych w poszczególnych pozostałych 
gminach GZM w 2017 roku 

Gmina Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
Będzin 803  3  6  12  
Bieruń 215  1 = 1 = 7  

Bobrowniki 147  0  1  4  
Bojszowy 57  1  11  12  

Chełm Śląski 78  1  5 = 5  
Czeladź 365  2  2  7  

Gierałtowice 133  2  2 = 13  
Imielin 115  2  1  8  
Knurów 290  2  4  12  
Kobiór 105  2  0  7  
Lędziny 146  4  0  7  
Łaziska 
Górne 143  0 = 3  10  

Mierzęcice 118  1  12  11  
Mikołów 548  5  5  26  
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Gmina Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
Ożarowice 96  0 = 1  7  
Pilchowice 103  1  4  7  

Psary 109  0 = 2  2  
Pyskowice 168  3  1  10  

Radzionków 141  0  1  13  
Rudziniec 197  1  2  14  
Siewierz 421  2  4  13  
Sławków 108  1  3  3  

Sośnicowice 156  2  3  6  
Świerklaniec 161  4  1  30  
Tarnowskie 

Góry 874  2  9  70  

Wojkowice 84  0  2  2  
Wyry 83  0  0  3  

Zbrosławice 299  2  7  56  
Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl  

 

W większości gmin należących do Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii, sąsiadujących 
z gminami rdzenia GZM, liczba zdarzeń drogowych ogółem rośnie. Z drugiej strony maleje 
liczba ofiar ciężko rannych oraz lekko rannych. W kilku gminach liczba ofiar śmiertelnych nie 
uległa zmianie.  

W tabeli 3.68. pokazano łączną liczbę zdarzeń, ofiar śmiertelnych, ofiar ciężko rannych 
i ofiar lekko rannych w gminach poza GZM objętych analizą w 2017 roku. Za pomocą strzałek 
pokazana została zmiana liczby zdarzeń oraz liczby ofiar w poszczególnych gminach 
w porównaniu do poprzedniego roku.  

 

Tabela 3.68. Liczba zdarzeń i ofiar zdarzeń drogowych w poszczególnych gminach poza 
GZM objętych analizą w 2017 roku  

Gmina Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
Kędzierzyn-

Koźle 294  1 = 11  1  

Toszek 63  0  5  5 = 
Miasteczko 

Śląskie 85  1  4  8  

Łazy 150  1 = 4  12  
Jaworzno 776  0  10  37  
Bukowno 45  0  0  3  
Oświęcim 551  0  7  18  
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Gmina Liczba zdarzeń 
drogowych 

Liczba ofiar 
śmiertelnych 

Liczba osób 
ciężko rannych 

Liczba osób 
lekko rannych 

1 2 3 4 5 
Oświęcim 

miasto 201  1  3  12  

Pszczyna 657  1  3  23  
Orzesze 197  1  0  11  

Ornontowice 54  1  0 = 3  
Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl  

 

W większości gmin nienależących do Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii, objętych 
analizą w 2017 roku liczba zdarzeń drogowych ogółem wzrosła. Maleje za to liczba ofiar 
śmiertelnych oraz ciężko rannych. Liczba ofiar lekko rannych w większości analizowanych gmin 
wzrasta.  

Obliczano została także ciężkość zdarzeń drogowych. Ciężkość zdarzeń została obliczona 
na dwa sposoby: 

 jako liczba wszystkich ofiar zdarzeń drogowych przypadająca na 1 000 mieszkańców (C1), 
 jako liczba wszystkich ofiar zdarzeń drogowych przypadająca na 100 zdarzeń drogowych 

(C2).  

Do obliczeń przyjęto tylko zdarzenia, ofiary zdarzeń i liczbę mieszkańców z 2017 roku.  

W tabeli 3.69. pokazano obliczone wartości ciężkości zdarzeń dla gmin rdzenia GZM.     

 

Tabela 3.69. Ciężkość zdarzeń w gminach rdzenia GZM 

Gmina 
Ciężkość zdarzeń 
[  ࢘ࢇ࢏ࢌ࢕ ࢇ࢈ࢠࢉ࢏࢒

૚૙૙૙ ࢇ࢑ࢠ࢙ࢋ࢏࢓ńࢉó࢝]
] 

Ciężkość zdarzeń 
 ࢘ࢇ࢏ࢌ࢕ ࢇ࢈ࢠࢉ࢏࢒] 

૚૙૙ ࢋࢠ࢘ࢇࢊࢠń]
] 

1 2 3 
Bytom 0,75 9,89 

Chorzów 0,30 5,06 
Dąbrowa Górnicza 0,93 8,02 

Gliwice 0,73 6,43 
Katowice 1,18 6,46 

Mysłowice 0,75 6,32 
Piekary Śląskie 0,84 10,18 

Ruda Śląska 1,10 10,88 
Siemianowice Śląskie 0,53 8,59 

Sosnowiec 1,14 10,14 
Świętochłowice 0,87 7,66 

Tychy 0,43 5,38 
Zabrze 1,08 13,21 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl  
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Na podstawie tabeli 3.69. można stwierdzić, że najmniejsze wartości ciężkości zdarzeń 
drogowych obliczonej jako iloraz liczby ofiar zdarzeń drogowych i liczby mieszkańców gminy 
w 2017 roku odnotowano w przypadku gmin Chorzów, Tychy i Siemianowice Śląskie. Również 
w Chorzowie i Tychach odnotowano najmniejsze wartości ciężkości zdarzeń obliczonej jako 
iloraz liczby ofiar zdarzeń drogowych i liczby wszystkich zdarzeń drogowych. Największe 
wartości odnotowano z kolei w Sosnowcu i Katowicach (iloraz liczby ofiar zdarzeń drogowych 
i liczby mieszkańców gminy) oraz w Zabrzu i Rudzie Śląskiej (iloraz liczby ofiar zdarzeń 
drogowych i liczby wszystkich zdarzeń drogowych).  

W tabeli 3.70. pokazano obliczone wartości ciężkości zdarzeń w gminach sąsiadujących 
z gminami rdzenia GZM.     

 

Tabela 3.70. Ciężkość zdarzeń w pozostałych gminach GZM 

Gmina 
Ciężkość zdarzeń 
[  ࢘ࢇ࢏ࢌ࢕ ࢇ࢈ࢠࢉ࢏࢒

૚૙૙૙ ࢇ࢑ࢠ࢙ࢋ࢏࢓ńࢉó࢝]
] 

Ciężkość zdarzeń 
 ࢘ࢇ࢏ࢌ࢕ ࢇ࢈ࢠࢉ࢏࢒] 

૚૙૙ ࢋࢠ࢘ࢇࢊࢠń]
] 

1 2 3 
Będzin 0,37 4,59 
Bieruń 0,46 11,37 

Bobrowniki 0,42 9,28 
Bojszowy 3,08 29,37 

Chełm Śląski 1,76 13,11 
Czeladź 0,34 5,94 

Gierałtowice 1,42 11,28 
Imielin 1,22 11,19 
Knurów 0,47 9,65 
Kobiór 1,84 8,24 
Lędziny 0,65 10,27 

Łaziska Górne 0,58 8,36 
Mierzęcice 3,12 22,42 
Mikołów 0,89 8,69 

Ożarowice 1,40 12,53 
Pilchowice 1,01 15,46 

Psary 0,33 10,65 
Pyskowice 0,76 8,10 

Radzionków 0,83 13,51 
Rudziniec 1,60 8,91 
Siewierz 1,53 7,85 
Sławków 0,99 11,16 

Sośnicowice 1,25 12,48 
Świerklaniec 2,90 16,62 

Tarnowskie Góry 1,32 11,29 
Wojkowice 0,45 4,70 

Wyry 0,37 10,10 
Zbrosławice 4,06 16,25 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl  
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Jak wynika z tabeli 3.70. ciężkość zdarzeń obliczona jako iloraz liczby ofiar zdarzeń 
drogowych i liczby mieszkańców gminy największe wartości przyjmuje w przypadku gmin 
Zbrosławice, Bojszowy, Mierzęcice, a najmniejsze w Psarach, Wyrach, Wojkowicach, 
Bobrownikach czy Będzinie. Z kolei ciężkość zdarzeń obliczona jako iloraz liczby ofiar zdarzeń 
drogowych i liczby wszystkich zdarzeń największe wartości przyjmuje w gminach Bojszowy 
i Mierzęcice, a najmniejsze w Będzinie i Wojkowicach.  

W tabeli 3.71. pokazano obliczone wartości ciężkości zdarzeń w gminach poza GZM, 
objętych analizą.     

Tabela 3.71. Ciężkość zdarzeń w gminach poza GZM, objętych analizą 

Gmina 
Ciężkość zdarzeń 
[  ࢘ࢇ࢏ࢌ࢕ ࢇ࢈ࢠࢉ࢏࢒

૚૙૙૙ ࢇ࢑ࢠ࢙ࢋ࢏࢓ńࢉó࢝]
] 

Ciężkość zdarzeń 
 ࢘ࢇ࢏ࢌ࢕ ࢇ࢈ࢠࢉ࢏࢒] 

૚૙૙ ࢋࢠ࢘ࢇࢊࢠń]
] 

1 2 3 
Kędzierzyn-Koźle 0,21 3,98 

Toszek 1,06 17,04 
Miasteczko Śląskie 1,75 21,31 

Łazy 1,06 9,36 
Jaworzno 0,51 9,27 
Bukowno 0,29 12,07 
Oświęcim 0,65 5,91 

Oświęcim miasto 0,87 9,89 
Pszczyna 0,52 7,71 
Orzesze 0,58 11,69 

Ornontowice 0,66 9,48 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.sewik.pl  

 

Jak wynika z tabeli 3.71. ciężkość zdarzeń obliczona jako iloraz liczby ofiar zdarzeń 
drogowych i liczby mieszkańców gminy największe wartości przyjmuje w przypadku gmin 
Miasteczko Śląskie, Toszek i Łazy, a najmniejsze w Kędzierzynie-Koźlu i Bukownie. Z kolei 
ciężkość zdarzeń obliczona jako iloraz liczby ofiar zdarzeń drogowych i liczby wszystkich 
zdarzeń największe wartości przyjmuje w gminach Miasteczko Śląskie i Toszek, a najmniejsze 
w Kędzierzynie-Koźlu i mieście Oświęcim.   

3.6.7. Oddziaływanie na środowisko naturalne 

W celu oszacowania oddziaływania projektowanego systemu Kolei Metropolitalnej 
i poszczególnych wariantów sieci systemu Kolei Metropolitalnej na środowisko naturalne 
zidentyfikowano obszary istotne z punktu widzenia środowiska naturalnego w gminach 
należących do Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii oraz w gminach poza GZM, objętych 
analizą. 

Identyfikowano następujące rodzaje obszarów: 

 parki krajobrazowe, 



„Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inżynierii systemów 
 dla Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 

366 | S t r o n a    

 zespoły przyrodniczo-krajobrazowe, 
 rezerwaty przyrody, 
 obszary chronionego krajobrazu, 
 obszary Natura 2000.  

3.6.7.1. Parki krajobrazowe 

Zgodnie z Ustawą o Ochronie Przyrody park krajobrazowy obejmuje obszar chroniony ze 
względu na wartości przyrodnicze, historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe w celu 
zachowania, popularyzacji tych wartości w warunkach zrównoważonego rozwoju65. 

Na obszarze województwa śląskiego obecnie wyznaczonych jest osiem parków 
krajobrazowych, które zamieszczono w tabeli 3.72. 

 

Tabela 3.72. Parki krajobrazowe na obszarze województwa śląskiego 

Lp. Nazwa Data 
utworzenia 

Powierzchnia 
parku 

krajobrazowego 
[km2] 

Powierzchnia 
otuliny parku 

krajobrazowego 
[km2] 

1 2 3 4 5 

1 Park Krajobrazowy „Orlich 
Gniazd” 20.06.1980 483,33 600,85 

2 Park Krajobrazowy „Stawki 17.06.1982 17,32 24,34 

3 „Załęczański Park 
Krajobrazowy” 7.09.1995 8,77 21,17 

4 Park Krajobrazowy „Lasy nad 
Górną Liswartą” 21.12.1998 387,31 124,03 

5 
Park Krajobrazowy „Cysterskie 
Kompozycje Krajobrazowe 
Rud Wielkich” 

23.11.1993 493,90 140,10 

6 „Żywiecki Park Krajobrazowy” 13.03.1986 358,70 186,00 

7 Park Krajobrazowy „Beskidu 
Śląskiego” 16.06.1998 386,20 222,85 

8 Park Krajobrazowy „Beskidu 
Małego” 16.06.1998 165,40 102,43 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.zpk.com.pl 

 

Na obszarze gmin Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii lub na obszarze gmin 
sąsiadujących z GZM objętych analizą znajdują się następujące Parki Krajobrazowe bądź 
otuliny Parków Krajobrazowych:  

 
65 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody  
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 Park Krajobrazowy „Orlich Gniazd” 

Na terenie Parku Krajobrazowego „Orlich Gniazd” znajdują się systemy jaskiniowe czy 
wiele unikalnych form krasowych. Występują zbiorowiska roślinne: bory sosnowe, buczyny, 
naskalne murawy wapienne. Powodem chronienia omawianego obszaru jest także fauna, 
m.in. nietoperze czy owady jaskiniowe. W Parku Krajobrazowych „Orlich Gniazd” znajduje się 
kilkadziesiąt pomników przyrody.  

Gminy objęte analizą, leżące na terenie Parku:  

 Dąbrowa Górnicza,  
 Łazy.  

Gminy objęte analizą, leżące na ternie otuliny Parku:  

 Dąbrowa Górnicza, 
 Łazy, 
 Sławków.  

Na rysunku 3.41. pokazano gminy objęte analizą i obszar Parku Krajobrazowego. 

 

Rys. 3.41. Park Krajobrazowy „Orlich Gniazd 

Źródło: www.mapy.orsip.pl 

 

Jak wynika z rysunku 3.41. spośród gmin objętych analizą największy obszar parku 
Krajobrazowego „Orlich Gniazd” znajduje się w gminie Łazy. Zwłaszcza otulina Parku 
Krajobrazowego pokrywa większą część obszaru gminy. W przypadku Dąbrowy Górniczej 
analizowany Park znajduje się jedynie w wschodniej części miasta, charakteryzującej się 
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niższym stopniem gęstości zaludnienia i obszarami zalesionymi oraz użytkami rolnymi. 
W przypadku Sławkowa otulina Parku pokrywa niewielki obszar w północno-wschodniej części 
obszaru miasta.  

 Park Krajobrazowy „Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich” 

Teren Parku Krajobrazowego „Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich” 
objęty jest ochroną ze względu na popularyzację walorów przyrodniczych, krajobrazowych 
i kulturowych.  

Gminy objęte analizą, leżące na terenie Parku:  

 Sośnicowice,  
 Pilchowice, 
 Knurów, 
 Orzesze. 

Gminy objęte analizą, leżące na ternie otuliny Parku:  

 Sośnicowice,  
 Pilchowice. 

Na rysunku 3.42. pokazano gminy objęte analizą i obszar Parku Krajobrazowego 

 

Rys. 3.42. Park Krajobrazowy „Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich”  

Źródło:  www.mapy.orsip.pl 

 

Jak wynika z rysunku 3.42. Park Krajobrazowy „Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe 
Rud Wielkich” pokrywa znaczny obszar gminy Pilchowice. W przypadku gminy Sośnicowice 
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obszar parku oraz obszar otuliny Parku pokrywa ok. połowy obszaru gminy. W Knurowie 
analizowany Park pokrywa niewielki obszar w południowo-zachodniej części miasta. 
W przypadku Orzesza Park znajduje się w zachodniej części miasta.  

3.6.7.2. Zespoły Przyrodniczo-Krajobrazowe 

Zgodnie z Ustawa o Ochronie Przyrody Zespoły Przyrodniczo-Krajobrazowe definiuje się 
jako fragmenty krajobrazu naturalnego i kulturowego zasługujące na ochronę ze względu na 
ich walory widokowe lub estetyczne. W przypadku projektowania nowych korytarzy 
transportowych na obszarach Zespołów Przyrodniczo-Krajobrazowych należy mieć na uwadze 
zakazy dotyczące m.in.: niszczenia, uszkadzania lub przekształcania obiektu lub obszaru66. 

Na terenie województwa śląskiego wyznaczono dwadzieścia cztery Zespoły 
Przyrodniczo-Krajobrazowe. W tabeli 3.73. pokazano te, których obszar pokrywa się 
przynajmniej częściowo z obszarem gmin objętych analizą.  

Tabela 3.73. Zespoły przyrodniczo-krajobrazowe na obszarze gmin objętych analizą 

Lp. Nazwa 
Gminy na 
obszarze 
analizy 

Data 
utworzenia 

Powierzchnia 
[ha] 

1 2 3 4 5 

1 „ Wzgórza Gołonoskie” 
Dąbrowa 
Górnicza 22.05.2002 5,20 

2 „Źródła Kłodnicy”  Katowice 26.04.2001 100,40 
3 „Dolina Jamny” Mikołów 20.08.2002 190,45 

4 „Żabie Doły” 
Bytom, 

Chorzów 28.10.2002 217,66 

5 „Suchogórski Labirynt Skalny” Bytom 27.05.2008 19,84 
6 "Uroczysko Buczyna" Chorzów 27.12.2001 65,32 

7 „ Park w Reptach i dolina 
Dramy” 

Tarnowskie 
Góry, 

Zbrosławice 
11.07.2002 475,51 

8 „ Wzgórze Kamionka”  Mikołów 30.08.2005 7,74 

9 „Doły Piekarskie” 
Tarnowskie 

Góry 04.10.2006 26,79 

10 „Pasieki”  
Miasteczko 

Śląskie 29.09.2010 10,00 

11 Miechowicka Ostoja Leśna  Bytom 25.01.2012 305,00 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.przyroda.katowice.pl 

 

Na rysunku 3.43. pokazano zespoły przyrodniczo-krajobrazowe omówione w tabeli 3.73. 

 
66 Ibidem 
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Rys. 3.43. Zespoły przyrodniczo-krajobrazowe w województwie śląskim 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.mapy.orsip.pl 

 

Jak wynika z rysunku 3.43. dwa duże Zespoły Przyrodniczo-Krajobrazowe znajdują się na 
obszarze miasta Bytom. Jeden z nich – Miechowicka Ostoja Leśna - ulokowany jest 
w zachodniej części miasta, a drugi – Żabie Doły – w południowej. Większa część Żabich Dołów 
znajduje się na obszarze miasta Chorzów. W Chorzowie wyznaczony jest też inny Zespół 
Przyrodniczo-Krajobrazowy – Uroczysko Buczyna, będące jednak ponad trzykrotne mniejsze 
niż Żabie Doły. Największy Zespół Przyrodniczo-Krajobrazy znajduje się na obszarze 
Tarnowskich Gór oraz Zbrosławic. W centralnej części miasta Katowice znajduje się Zespół 
Przyrodniczo-Krajobrazy Źródła Kłodnicy obejmujący obszar ponad stu hektarów.  

3.6.7.3. Rezerwaty przyrody  

Według stanu na dzień 05.09.2017 w województwie śląskim wyznaczonych jest 
sześćdziesiąt pięć rezerwatów przyrody.  

Zgodnie z Ustawą o Ochronie przyrody rezerwat przyrody obejmuje obszary zachowane 
w stanie naturalnym lub mało zmienionym, ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze, a także 
siedliska roślin, siedliska zwierząt i siedliska grzybów oraz twory i składniki przyrody 
nieożywionej, wyróżniające się szczególnymi wartościami przyrodniczymi, naukowymi, 
kulturowymi lub walorami krajobrazowymi67.  

Na obszarze gmin objętych analizą znajduje się siedem z nich. Zostały one przedstawione 
w tabeli 3.74. 

 
67 Ibidem 
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Tabela 3.74. Rezerwaty przyrody na obszarze gmin objętych analizą 

Lp. Nazwa 
Gminy na 
obszarze 
analizy 

Data 
utworzenia 

Powierzchnia 
[ha] 

1 2 3 4 5 

1 Segiet 
Bytom, 

Tarnowskie 
Góry 

1953 24,54 

2 Las Murckowski Katowice 1953 100,67 
3 Góra Chełm Łazy 1957 23,52 
4 Ochojec Katowice 1982 26,77 
5 Dolina Żabnika Jaworzno 1996 47,99 
6 Żubrowisko Pszczyna 1996 724,56 

7 Las Dąbrowa 
Gliwice, 

Sośnicowice 2008 76,63 

Źródło: www.gdos.gov.pl 

 

Na rysunku 3.44. pokazano rezerwaty zamieszczone w tabeli 3.74. 

 

Rys. 3.44. Rezerwaty przyrody w województwie śląskim  

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.mapy.orsip.pl 
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Zgodnie z rysunkiem 3.44. największy rezerwat przyrody na obszarze analizy znajduje się 
w gminie Pszczyna. Dwa, znacznie mniejsze, rezerwaty przyrody zlokalizowane są na obszarze 
miasta Katowice, jednej z nich – Ochojec – znajduje się w centralnej części miasta. Mniejsze 
rezerwaty przyrody pokrywają także obszary gmin Gliwice i Sośnicowice oraz Bytom 
i Tarnowskie Góry. W przypadku gmin nienależących do GZM, ale objętych analizą, rezerwaty 
przyrody znajdują się także w gminie Łazy i mieście Jaworzno.  

3.6.7.4. Obszary Chronionego Krajobrazu  

Na obszarze gmin objętych analizą znajduje się dziesięć obszarów chronionego 
krajobrazu. Zgodnie z Ustawą o Ochronie Przyrody obszary chronionego krajobrazu 
definiowane są jako  tereny chronione ze względu na wyróżniający się krajobraz 
o zróżnicowanych ekosystemach, wartościowe ze względu na możliwość zaspokajania potrzeb 
związanych z turystyką i wypoczynkiem lub pełnioną funkcją korytarzy ekologicznych68. 

Obszary chronionego krajobrazy na terenie gmin objętych analizą zostały przedstawione 
w tabeli 3.75. 

Tabela 3.75. Obszary chronionego krajobrazu na obszarze gmin objętych analizą 

Lp. Nazwa 
Gminy na 
obszarze 
analizy 

Data 
utworzenia 

Powierzchnia 
[ha] 

1 2 3 4 5 

1 Przełajka Siemianowice 
Śląskie 27.02.1997 39,49 

2 Dobra-Wilkoszyn Jaworzno  29.04.1993 321,87 

3  potok Ornontowicki łącznie 
z dopływami Ornontowice 01.08.2003 

10 935,70 

4 potok Łąkowy łącznie z 
dopływami Ornontowice 01.08.2003 

5 potok z Bujakowa łącznie z 
dopływami Ornontowice 01.08.2003 

6 potok Leśny łącznie z 
dopływami Ornontowice 01.08.2003 

7 potok od Solarni łącznie z 
dopływami Ornontowice 01.08.2003 

8 Góra Zamkowa Będzin 23.06.1993 6,70 
9 Wzgórze Doroty Będzin 23.06.1993 111,25 

10 Las Grodziecki Będzin 23.06.1993 149,30 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.katowice.pios.gov.pl  

 

 
68 Ibidem 
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Na zdjęciach satelitarnych zamieszczonych na rysunkach 3.45. – 3.47. przedstawiono 
omawiane obszary chronionego krajobrazu. 

 

Rys. 3.45. Obszary chronionego krajobrazu na obszarze Będzina i Siemianowic Śląskich  

Źródło: www.mapa.ekoportal.pl 

 

Rys. 3.46. Obszar chronionego krajobrazu na obszarze Jaworzna 

Źródło: www.mapa.ekoportal.pl 
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Rys. 3.47. Obszar chronionego krajobrazu na obszarze Ornontowic 

Źródło: www.mapa.ekoportal.pl 

 

Jak wynika z rysunków 3.45. -3.47. trzy obszary chronionego krajobrazu znajdują się 
w mieście Będzin oraz w gminie Ornontowice. Jeden obszar chronionego krajobrazu 
ulokowany jest w mieście Siemianowice Śląskie, a jeden – Dobra-Wilkoszyn, największy na 
obszarze analizy, w Jaworznie. 

3.6.7.5. Obszary Natura 2000  

Zgodnie z Ustawą o Ochronie Przyrody sieć obszarów Natura 2000 obejmuje:  

 obszary specjalnej ochrony ptaków, 
 specjalne obszary ochrony siedlisk, 
 obszary mające znaczenie dla Wspólnoty69. 

W województwie śląskim łącznie wyznaczono czterdzieści siedem Obszarów Natura 
2000. Na obszarze gmin objętych analizą zlokalizowane są obszary pokazane w tabeli 3.76. 

 

 

 

 

 
69 Ibidem 
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Tabela 3.76. Obszary Natura 2000 na obszarze gmin objętych analizą 

Lp. Nazwa 
Gminy na 
obszarze 
analizy 

Typ Powierzchnia 
[ha] 

1 2 3 4 5 

1 Dolina Dolnej Soły  

Oświęcim 
(gmina 

miejska), 
Oświęcim 

(gmina wiejska) 

Ochrona 
siedlisk 4 023,55 

2 Dolna Soła 

Oświęcim 
(gmina 

miejska), 
Oświęcim 

(gmina wiejska) 

Ochrona 
siedlisk 500,97 

3 Lipienniki w Dąbrowie 
Górniczej 

Dąbrowa 
Górnicza, 
Siewierz 

Ochrona 
siedlisk 296,50 

4 Podziemia Tarnogórsko-
Bytomskie 

Tarnowskie 
Góry, Bytom, 
Zbrosławice, 
Radzionków, 

Zabrze 

Ochrona 
siedlisk 3 490,80 

5 Pustynia Błędowska Dąbrowa 
Górnicza 

Ochrona 
siedlisk 1 963,90 

6 Stawy w Brzeszczach 

Bojszowy, 
Bieruń, 

Oświęcim 
(gmina wiejska) 

Ochrona 
ptaków 3 058,55 

7 Torfowisko Sosnowiec Bory Sosnowiec Ochrona 
siedlisk 2,01 

8 Łąki Dąbrowskie Dąbrowa 
Górnicza, Łazy 

Ochrona 
siedlisk 384,84 

9 Łąki w Jaworznie Jaworzno Ochrona 
siedlisk 36,45 

10 Łąki w Sławkowie  Sławków Ochrona 
siedlisk 50,97 

11 Ostoja Środkowojurajska Łazy Ochrona 
siedlisk 5 767,55 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.katowice.rdos.gov.pl  

 

Na rysunku 3.48. pokazano Obszary Natura 2000 w gminach objętych analizą. 
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Rys. 3.48. Obszary Natura 2000 

Źródło: www.mapy.orsip.pl 

 

Zgodnie z tabelą 3.76. tylko jeden spośród jedenastu obszarów Natura 2000 na obszarze 
analizy związany jest z ochroną ptaków – znajduje się on na obszarze gmin Bojszowy, Bieruń 
i Oświęcim (gmina wiejska). Pozostałe obszary dotyczą ochrony siedlisk. Największy obszar 
Natura 2000 – Ostoja Środkowojurajska znajduje się częściowo na obszarze gminy Łazy. Duży 
obszar Natura 2000 – Podziemia Tarnogórsko-Bytomskie zlokalizowany jest na terenie miasta 
rdzenia GZM: Zabrza i Bytomia, a także na terenie gmin sąsiadujących z gminami rdzenia: 
Tarnowskich Gór, Radzionkowa i Zbrosławic. W przypadku gminy miejskiej Oświęcim oraz 
gminy wiejskiej Oświęcim oprócz obszaru ochrony ptaków ulokowane są także dwa obszar 
ochrony siedlisk. Trzy obszary Natura 2000 znajdują się w mieście Dąbrowa Górnicza, a po 
jednym w miastach Sosnowiec, Sławków oraz Jaworzno.  

3.6.8. Plany rozwoju systemów transportowych na obszarze GZM 

Na podstawie danych zamieszczonych na Platformie Zakupowej PKP Polskie Linie 
Kolejowe S.A., dostępnej w Biuletynie Informacji Publicznej przeprowadzono identyfikację 
planów inwestycyjnych w zakresie infrastruktury transportu kolejowego. Zidentyfikowano 
inwestycje, które podzielono na horyzonty czasowe, zgodnie z wieloletnimi ramami 
finansowania Unii Europejskiej na:  

 inwestycje zaplanowane do realizacji do 2020 roku, 



„Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inżynierii systemów 
 dla Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 

377 | S t r o n a    

 inwestycje zaplanowane do realizacji w latach 2021 - 2027 r.  

W tabeli 3.77. przedstawiono spis zaplanowanych do 2020 r. modernizacji linii 
kolejowych.  

 

Tabela 3.77. Modernizacje linii kolejowych zaplanowane do 2020 r. 

Lp.  
Numer 

linii 
kolejowej 

Odcinek linii 
kolejowej Nazwa inwestycji  Stan 

zaawansowania 

1 2 3 4 5 

1 1 

Katowice 
Szopienice Płd. 

- Katowice - 
Katowice 

Piotrowice; 
Tychy - 

Czechowice 
Dziedzice - 

Zebrzydowice - 
granica 

państwa 

Wykonanie projektów budowlanych 
i pozyskanie niezbędnych pozwoleń wraz z 
nadzorami autorskimi dla odcinka Katowice 

Szopienice Płd. - Katowice - Katowice 
Piotrowice; Tychy - Czechowice Dziedzice - 

Zebrzydowice - granica państwa - 
LOT A, B, C, D 

W trakcie 
realizacji 

2 1 

Dąbrowa 
Górnicza - 

Będzin; 
Zawiercie - Łazy 

ŁA  

Przebudowa sieci trakcyjnej na szlaku 
Dąbrowa Górnicza - Będzin, urządzeń srk na 

szlaku Zawiercie - Łazy ŁA oraz w stacji Łazy a 
także antykorozyjnego zabezpieczenia 

wiaduktu kolejowego w stacji Sosnowiec 
Główny 

Zakończono 

3 131 Radzionków, 
Nakło Śląskie 

Pełnienie nadzorów inwestorskich 
w specjalności automatyka kolejowa (srk - 
sterowanie ruchem kolejowym) w ramach 
robót budowlanych prowadzonych na linii 

kolejowej nr 1,  oraz łącznie jako jedno 
zadanie na liniach kolejowych nr 134,137 oraz 

linii kolejowej nr 131 

Zakończono 

4 131 
Chorzów 

Batory – Nakło 
Śląskie  

Prace na linii kolejowej 131 na odcinku 
Chorzów Batory (km 5,900) - Nakło Śląskie 

(km 29,000) 

Trwa procedura 
przetargowa 

5 131 Nakło Śląskie – 
Kalina 

Prace na linii kolejowej 131 na odcinku Nakło 
Śląskie (km 29,000) - Kalina (km 66,800) 

W trakcie 
realizacji 

6 131, 132,  
165, 188 Bytom Bobrek Przebudowa urządzeń srk w stacji Bytom 

Bobrek Zakończono 

7 133 
Jaworzno 

Szczakowa - 
Trzebinia 

Modernizacja odcinka Jaworzno Szczakowa - 
Trzebinia (km 1,150 - 0,000 linii nr 134, km 

15,810 - 29,110 linii nr 133) 

W trakcie 
realizacji 

8 137 
Katowice – 
Katowice 

Załęże 

Wykonanie projektów budowlanych 
i pozyskanie niezbędnych pozwoleń wraz z 
nadzorami autorskimi dla odcinka Katowice 

Szopienice Płd. - Katowice - Katowice 
Piotrowice; Tychy - Czechowice Dziedzice - 

W trakcie 
realizacji 
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Lp.  
Numer 

linii 
kolejowej 

Odcinek linii 
kolejowej Nazwa inwestycji  Stan 

zaawansowania 

1 2 3 4 5 
Zebrzydowice - granica państwa - 

LOT A, B, C, D 

9 140 Łaziska Górne 
Brada 

Wykonanie prac na odcinku Katowice - Rybnik 
linii kolejowej nr 140 

W trakcie 
realizacji 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów PKP PLK 

 

Na rysunku 3.49. pokazano modernizacje linii kolejowych na obszarze analizy, 
zaplanowane do 2020 roku.  

 

 
Rys. 3.49. Modernizacje linii kolejowych zaplanowane do 2020 r. 

Źródło: Opracowanie własne 

 

Inwestycje wymienione w tabeli 3.77. cechują się różnym zakresem prac (prace 
projektowe, pełnienie nadzorów inwestorskich, przebudowa sieci trakcyjnej, modernizacja 
urządzeń sterowania ruchem kolejowym) oraz stopniem ich zaawansowania (procedura 
przetargowa, w trakcie realizacji, zrealizowano). Na uwagę zasługuje inwestycja „Prace na linii 
kolejowej 131 na odcinku Chorzów Batory (km 5,900) - Nakło Śląskie (km 29,000)”, która 
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ponownie została poddana procedurze przetargowej (poprzedni przetarg unieważniono). 
Należy się spodziewać, że prace budowlane na tym odcinku linii kolejowej nr 131 nie zakończą 
się przed 2020 rokiem. 

W tabeli 3.78. przedstawiono spis zaplanowanych do 2020 r. rewitalizacji linii 
kolejowych. Spis ten zilustrowano na rysunku 3.50.  

 

Tabela 3.78. Rewitalizacje linii kolejowych zaplanowane do 2020 r.  

Lp.  
Numer 

linii 
kolejowej 

Odcinek linii 
kolejowej Nazwa inwestycji  Stan 

zaawansowania 

1 2 3 4 5 

1 62 

Dąbrowa 
Górnicza 

Wschodnia - 
Dąbrowa 
Górnicza 

Strzemieszyce 

Wykonanie przebudowy infrastruktury 
kolejowej na stacjach Dąbrowa Górnicza 

Wschodnia i Dąbrowa Górnicza Strzemieszyce 
oraz na szlaku Dąbrowa Górnicza Wschodnia - 

Dąbrowa Górnicza Strzemieszyce 

W trakcie 
realizacji 

2 62 

Dąbrowa 
Górnicza 

Strzemieszyce -
Sosnowiec 
Dańdówka 

Rewitalizacja linii kolejowej nr 62 na odcinku 
Dąbrowa Górnicza Strzemieszyce - Sosnowiec 

Dańdówka 
Zakończono 

3 62 

Sosnowiec 
Dańdówka - 
Sosnowiec 

Główny 

Rewitalizacja linii kolejowej nr 62 na odcinku 
Sosnowiec Dańdówka - Sosnowiec Główny Zakończono 

4 131 Bytom Północ -
Radzionków 

Wykonanie rewitalizacji toru nr 1 na odcinku 
Bytom Północ -Radzionków, rewitalizacja toru 
nr 2 na odcinku Chorzew Siemkowice -Chociw 

Łaski linii kolejowej nr 131 

W trakcie 
realizacji 

5 131 
Bytom Północ - 

Tarnowskie 
Góry 

Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 na 
odcinkach Bytom Północ - Tarnowskie Góry, 

Kalety - Strzebiń 
Zakończono 

6 131 
Radzionków -
Tarnowskie 

Góry 

Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 na odcinku 
Radzionków -Tarnowskie Góry od km 27,900 

do km 41,300 
Zakończono 

7 132 

Paczyna -
Toszek - 
Błotnica 

Strzelecka 

Rewitalizacja linii kolejowej nr 132 na odcinku 
Paczyna -Toszek - Błotnica Strzelecka Zakończono 

8 134 
Sosnowiec 

Jęzor -
Mysłowice 

Rewitalizacja nr 134 na odcinku Sosnowiec 
Jęzor - Mysłowice Zakończono 

9 137 Chorzów 
Batory - Gliwice 

Rewitalizację linii kolejowej nr 137 na odcinku 
Chorzów Batory - Gliwice  Zakończono 

10 137 Zabrze 
Pełnienie nadzorów inwestorskich 

w specjalności automatyka kolejowa (srk - 
sterowanie ruchem kolejowym) w ramach 

Zakończono 
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Lp.  
Numer 

linii 
kolejowej 

Odcinek linii 
kolejowej Nazwa inwestycji  Stan 

zaawansowania 

1 2 3 4 5 
robót budowlanych prowadzonych na linii 

kolejowej nr 1,  oraz łącznie jako jedno 
zadanie na liniach kolejowych nr 134,137 oraz 

linii kolejowej nr 131 

11 137 
Katowice - 
Chorzów 
Batory 

Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 na odcinku  
Katowice - Chorzów Batory Zakończono 

12 138 

Nowy Bieruń - 
Mysłowice 
Brzezinka;  
Mysłowice 
Kosztowy;  

Imielin 

Rewitalizacja torów nr 1 i 2 linii nr 138 
Oświęcim - Katowice, na odcinku Nowy 

Bieruń - Mysłowice Brzezinka oraz 
rewitalizacja torów stacyjnych nr 4 i 6 w stacji 

Mysłowice Kosztowy i toru nr 3 w stacji 
Imielin w wybranych lokalizacjach wraz z 

robotami towarzyszącymi 

Zakończono 

13 142 Katowice Ligota 
Tychy 

Zaprojektowanie i wykonanie robót 
budowlanych na linii objazdowej nr 142 

Katowice Ligota - Tychy 

W trakcie 
realizacji 

14 149 Knurów - 
Leszczyny 

Wykonanie prac na linii kolejowej nr 149 na 
odcinku Knurów - Leszczyny Zakończono 

15 169 Tychy - Łaziska 
Średnie;  

Rewitalizacja linii kolejowej nr 169 na szlaku 
Tychy - Łaziska Średnie oraz w ciągu stacji 

kolejowych Tychy i Orzesze Jaśkowice 
Zakończono 

16 169 
Łaziska Średnie 

- Orzesze 
Jaśkowice 

Rewitalizacja linii kolejowej nr 169 w km 
7,226 - 16,691 na odcinku Łaziska Średnie - 

Orzesze Jaśkowice 
Zakończono 

17 186 

Zawiercie - 
Dabrowa 
Górnicza 

Ząbkowice 

Poprawa przepustowości na ciągu E65 na odc. 
Zawiercie - Dabrowa Górnicza Ząbkowice 

poprzez zabudowę dodatkowych peronów na 
linii nr 186 

Zakończono 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów PKP PLK 

 

Liczba planowanych zadań inwestycyjnych polegających na rewitalizacji istniejącej 
infrastruktury przewyższa liczbę planowanych modernizacji, większy jest też ich zasięg 
terytorialny. Zdecydowana większość prowadzonych rewitalizacji została już zakończona. 
W trakcie realizacji są jeszcze inwestycje na liniach kolejowych nr 62 (na odcinku: Dąbrowa 
Górnicza Wschodnia - Dąbrowa Górnicza Strzemieszyce), nr 131 (Bytom Północ –Radzionków), 
nr 142 (Katowice Ligota – Tychy). 
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Rys. 3.50. Rewitalizacje linii kolejowych zaplanowane do 2020 r.  

Źródło: Opracowanie własne 

 

W tabeli 3.79. przedstawiono spis zaplanowanych na lata 2021 - 2027 r. modernizacji 
linii kolejowych. Spis ten zilustrowano na rysunku 3.51.  

 

Tabela 3.79. Modernizacje linii kolejowych zaplanowane na lata 2021 - 2027 

Lp.  
Numer 

linii 
kolejowej 

Odcinek linii 
kolejowej Nazwa inwestycji  Stan 

zaawansowania 

1 2 3 4 5 

1 135,137, 
167,168 Gliwice Łabędy Prace przygotowawcze w zakresie stacji 

Gliwice Łabędy 

Prowadzenie 
prac 

projektowych 

2 

138, 139, 
140, 141, 
171, 656, 

660 

K-Ce Szopienice 
Płd. - Katowice 

- Katowice 
Piotrowice; 

Tychy – 
Czechowice Dz. 

Wykonanie projektów budowlanych 
i pozyskanie niezbędnych pozwoleń wraz z 
nadzorami autorskimi dla odcinka Katowice 

Szopienice Płd. - Katowice - Katowice 
Piotrowice; Tychy - Czechowice Dziedzice - 

Zebrzydowice - granica państwa - 
 LOT A, B, C, D 

Prowadzenie 
prac 

projektowych 
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Lp.  
Numer 

linii 
kolejowej 

Odcinek linii 
kolejowej Nazwa inwestycji  Stan 

zaawansowania 

1 2 3 4 5 

3 13970 Tychy - Kobiór 

Wzmocnienie podtorza na linii nr 139 
Katowice - Zwardoń, w torze nr 1 i 2, w km 
10,300 - 25,360 w wybranych lokalizacjach i 
na linii nr 93 Trzebinia - Zebrzydowice, w km 
62,269 - 68,780 w wybranych lokalizacjach 

wraz z robotami towarzyszącymi oraz na linii 
nr 143 Kalety - Wrocław Mikołajów WP2 w 
torze nr 1 w km 148,130 - 153,160 i obsługą 

Pociągu Naprawy Podtorza z maszyną 
wiodącą typu AHM -800R i oczyszczarki 

tłucznia RM80 oraz wagonów 
samowyładowczych typu 426 Vb w ilości 20 

szt. stanowiących potencjał Zamawiającego - 
Zakładu Maszyn Torowych w Krakowie 

Prowadzenie 
prac 

projektowych 

4 168 Gliwice - 
Gliwice Łabędy 

Rewitalizacja toru nr 4 linii kolejowej nr 168 
Gliwice - Gliwice Łabędy od km 0,500 - 4,501 

wraz z wymianą rozjazdu nr 2 na podg. 
Szobiszowice, rozjazdu nr 5 w stacji Gliwice 

Łabędy oraz robotami towarzyszącymi 

Prowadzenie 
prac 

projektowych 

5 

132, 147, 
161, 180, 
188, 654, 
655, 657, 

658 

Gliwice - 
Bytom; 

 Chorzów Stary 
- Mysłowice; 

 Dorota - 
Mysłowice 
Brzezinka 

Prace na liniach kolejowych nr 132, 147, 161, 
180, 188, 654, 655, 657, 658, na odcinkach 

Gliwice - Bytom, Chorzów Stary - Mysłowice 
oraz Dorota - Mysłowice Brzezinka 

W trakcie 
realizacji 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów PKP PLK 

 

 
70 Linie kolejowe nr 93 oraz 143 znajdują się w całości poza analizowanym obszarem. 



„Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inżynierii systemów 
 dla Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 

383 | S t r o n a    

 
Rys. 3.51. Modernizacje linii kolejowych zaplanowane na lata 2021 - 2027  

Źródło: Opracowanie własne 

 

Większość modernizacji linii kolejowych przedstawionych w tabeli 3.79. jest w fazie 
projektowej. Wyjątkiem jest inwestycja „Prace na liniach kolejowych nr 132, 147, 161, 180, 
188, 654, 655, 657, 658, na odcinkach Gliwice - Bytom, Chorzów Stary - Mysłowice oraz Dorota 
- Mysłowice Brzezinka”, która jest już częściowo realizowana. Warto zwrócić uwagę, że nazwy 
inwestycji kolejowych przedstawionych w tabeli 4.4. często odnoszą się do linii kolejowych 
znajdujących się poza analizowanym obszarem (np. linie kolejowe nr 93 i 143) na rysunku 4.3. 
zaznaczano wyłącznie te odcinki linii kolejowych, które znajdują się w granicach 
administracyjnych gmin GZM oraz gmin sąsiadujących z GZM.  

W tabeli 3.80 przedstawiono spis zaplanowanych na lata 2021 - 2027 r. rewitalizacji linii 
kolejowych. Spis ten zilustrowano na rysunku 3.52. 
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Tabela 3.80. Rewitalizacje linii kolejowych zaplanowane na lata 2021 - 2027 

Lp. 
Numer 

linii 
kolejowej 

Odcinek linii 
kolejowej Nazwa inwestycji  Stan 

zaawansowania 

1 2 3 4 5 

1 62 Bukowno - 
Sławków 

Opracowanie dokumentacji projektowej i 
wykonanie robót budowlanych na odcinku 

Bukowno - Sławków linii nr 62  

Prowadzenie 
prac 

projektowych 

2 
138, 140, 
169, 179, 

885 

Orzesze 
Jaśkowice - 

Tychy - 
Baraniec - KWK 

Piast - Nowy 
Bieruń - 

Oświęcim 

Rewitalizacja linii kolejowych nr 
140/169/179/885/138 połączenia: Orzesze 
Jaśkowice - Tychy - Baraniec - KWK Piast - 

Nowy Bieruń - Oświęcim 

Prowadzenie 
prac 

projektowych 

3 138 Mysłowice 
Przebudowa stacji Mysłowice wraz z 

wybranymi elementami infrastruktury 
kolejowej przyległych szlaków 

Prowadzenie 
prac 

projektowych 

4 
153, 199, 
681, 682, 

872 

Toszek Północ - 
Rudziniec 

Gliwicki - Stare 
Koźle 

Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, 
682, 872, na odcinku Toszek Północ - 

Rudziniec Gliwicki - Stare Koźle 

Prowadzenie 
prac 

projektowych 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów PKP PLK 

 
Rys. 3.52. Rewitalizacje linii kolejowych zaplanowane na lata 2021 - 2027 

Źródło: Opracowanie własne 
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Większość rewitalizacji linii kolejowych zaplanowanych na lata 2021 - 2027, według 
danych uzyskanych z PKP Polskie Linie Kolejowe, odbywać się będzie na obrzeżach GZM. 
Wyjątek stanowią prace projektowe związane z przebudową stacji Mysłowice. Niezależnie od 
wyżej wymienionych inwestycji przygotowywanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe, 
umieszczono propozycje projektów infrastrukturalnych samorządu województwa śląskiego na 
lata 2021-2028 w zakresie odnoszącym się do obszaru analizowanego w Koncepcji Kolei 
Metropolitalnej. Dane te zawarto w tabeli 3.81. 

 

Tabela 3.81. Propozycje projektów infrastrukturalnych w województwie śląskim na lata 
2021-2027, w zakresie odnoszącym się do analizowanego obszaru   

Lp. Numer linii 
kolejowej 

Odcinek linii 
kolejowej Nazwa inwestycji  Priorytet 

1 2 3 4 5 

1 1, 137, 139 

Zawiercie-
Będzin-

Katowice-
Katowice Ligota-

Tychy, 

Separacja ruchu dalekobieżnego od 
regionalnego i aglomeracyjnego na odcinkach: 
Zawiercie-Będzin-Katowice-Katowice Ligota-

Tychy,  
Katowice-Chorzów Batory-Gliwice,  

Katowice-Mysłowice 

Wysoki 

2 140 Katowice Ligota 
- Leszczyny 

Budowa drugiego toru na odcinku Katowice 
Ligota - Leszczyny 

Wysoki 
Średni 

3 198 
Pyskowice - 
Pyskowice 

Miasto 

Odbudowa odcinka Pyskowice - Pyskowice 
Miasto Średni 

4 - 

Sosnowiec 
Zagórze - 
Dąbrowa 
Górnicza 

Umożliwienie wjazdu pociągów z kierunku 
Olkusza i Kielc na linię 1 poprzez odbudowę 

odcinka Sosnowiec Zagórze - Dąbrowa Górnicza 
Średni 

5 131 
Chorzów Batory 

- Tarnowskie 
Góry 

Przystosowanie odcinka Chorzów Batory - 
Bytom - Tarnowskie Góry do ruchu pociągów 

aglomeracyjnych w zakresie infrastruktury 
przystankowej 

Średni 

6 - - 

Obsługa MPL Katowice Pyrzowice przez pociągi 
dużych prędkości - budowa przedłużenia CMK 

do miast Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 
przez lotnisko 

Niski 

7 149 Gliwice - Rybnik 

Przystosowanie linii nr 149 na odcinku Gliwice-
Rybnik do ruchu pasażerskiego poprzez 

przybliżenie jej przebiegu do miasta Knurów, 
Gliwice oraz włączenie w układ torów 

pasażerskich w Gliwicach 

Niski 

8 - - 

Przeprowadzenie przez śródmieście Jaworzna 
linii kolejowej o charakterze pasażerskim dla 

ciągu Katowice - Mysłowice - Jaworzno - 
Chrzanów - Trzebinia - Kraków 

Niski 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów otrzymanych z Urzędu 
Marszałkowskiego Województwa Śląskiego 
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W tabeli 3.81. wskazano priorytet realizacji inwestycji, zgodnie z informacjami 
otrzymanymi przez Urząd Marszałkowski Województwa Śląskiego. Należy spodziewać się, że 
nie będzie możliwa realizacja wszystkich zakładanych projektów, które ujęte zostały w wyżej 
wymienionej tabeli. Realizacja zadania „Separacja ruchu dalekobieżnego od regionalnego 
i aglomeracyjnego na odcinkach: Zawiercie-Będzin-Katowice-Katowice Ligota-Tychy, 
Katowice-Chorzów Batory-Gliwice, Katowice-Mysłowice”, mająca wysoki priorytet realizacji, 
ujęta została w projekcie „Prace na podstawowych ciągach pasażerskich (E30 i E65) na 
obszarze Śląska, etap I: linia E65 na odcinku Będzin - Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice 
- Zebrzydowice. Wysoki priorytet otrzymały również prace na odcinku Katowice Ligota - 
Leszczyny, z uwagi na problemy w tworzeniu rozkładu jazdy oraz jego realizacji wynikające 
z ograniczonej przepustowości jednotorowej linii kolejowej.  

W tabeli 3.82. przedstawiono propozycje projektów infrastrukturalnych Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii zalecanych do uwzględnienia w ramach prac nad wariantami K-KM. 
Priorytety oznaczono liczbowo – zgodnie z treścią materiałów otrzymanych od Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii - w skali od 1 do 4, gdzie 1 oznacza najwyższy, zaś 4 najniższy 
priorytet. 

Tabela 3.82. Propozycje projektów infrastrukturalnych Górnośląsko-Zagłębiowskiej 
Metropolii zalecanych do uwzględnienia w ramach prac nad wariantami K-KM 

Lp. 
Numer 

linii 
kolejowej 

Odcinek linii 
kolejowej Nazwa inwestycji  Priorytet 

1 2 3 4 5 

1 1 
Zawiercie - 

Będzin - 
Katowice 

Separacja ruchu dalekobieżnego od 
regionalnego i aglomeracyjnego na odcinku 

Zawiercie - Będzin - Katowice 
1 

2 139 
Katowice - 

Katowice Ligota 
- Tychy 

Separacja ruchu dalekobieżnego od 
regionalnego i aglomeracyjnego na odcinku 

Katowice - Katowice Ligota - Tychy 
1 

3 137 

Katowice - 
Chorzów 
Batory - 
(Gliwice) 

Separacja ruchu dalekobieżnego od 
regionalnego i aglomeracyjnego na odcinku 

Katowice - Chorzów Batory - (Gliwice) 
1 

4 - - 

Poprawa dostępności połączeń kolejowych 
poprzez relokację przystanków, budowę 

nowych przystanków lub zmianę sposobu 
dojścia do peronów. Również w kontekście 
przesiadki na lokalny transport drogowy. 

1 

5 - 
Katowice - 

Czeladź - MPL 
w Pyrzowicach 

Budowa linii Katowice - Czeladź - Pyrzowice 
Lotnisko, (ew. metro) 2 

6 131 

Chorzów 
Batory - 

Tarnowskie 
Góry 

Przystosowanie odcinka Chorzów Batory - 
Bytom - Tarnowskie Góry do ruchu pociągów 

aglomeracyjnych 
2 

7 144 Tarnowskie 
Góry - 

Tarnowskie Góry - T. G. Strzybnica z opcją 
przedłużenia w kierunku Zawadzkiego/Opola 4 
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Lp. 
Numer 

linii 
kolejowej 

Odcinek linii 
kolejowej Nazwa inwestycji  Priorytet 

1 2 3 4 5 
Tarnowskie 

Góry Strzybnica 

8 132, 147 Bytom - Gliwice 
Przystosowanie odcinka Bytom - Gliwice do 

ruchu pociągów aglomeracyjnych i 
dalekobieżnych 

2 

9 140 Katowice Ligota 
- Leszczyny 

Budowa drugiego toru na odcinku Katowice 
Ligota - Leszczyny 2 

10 138, 179, 
885 

Tychy - Bieruń 
Stary - KWK 

Piast - 
Oświęcim 

Utworzenie połączenia Tychy - Bieruń Stary - 
KWK Piast - Oświęcim 3 

11 - 

Sosnowiec 
Zagórze - 
Dąbrowa 
Górnicza  

Umożliwienie wjazdu pociągów z kierunku 
Olkusza i Kielc na linię 1 poprzez odbudowę 

odcinka Sosnowiec Zagórze - Dąbrowa 
Górnicza lub wariantowo Dąbrowa Górnicza - 

D. G. Gołonóg - D. G. Huta Katowice - 
Dąbrowa Górnicza Strzemieszyce 

2 

12 138 Katowice - 
Mysłowice 

Separacja ruchu dalekobieżnego od 
regionalnego i aglomeracyjnego na odcinku 

Katowice - Mysłowice 
3 

13 198 
Pyskowice - 
Pyskowice 

Miasto 

Odbudowa odcinka Pyskowice - Pyskowice 
Miasto 3 

14 149 Gliwice- Rybnik 

Przystosowanie linii nr 149 na odcinku 
Gliwice- Rybnik do ruchu pasażerskiego 

poprzez przybliżenie jej przebiegu do miasta 
Knurów, Gliwice wraz z nowym wejściem do 

Gliwic. 

3 

15 

131, 132,  
135, 137, 
141, 147, 
161, 171, 

198  

Gliwice - 
Kochłowice -  
Giszowiec - 

Szopienice  - 
Siemianowice 
Śl. - Bytom - 

Gliwice - 
Pyskowice 

Miasto. 

Uzupełnienie sieci połączeń aglomeracyjnych 
poprzez uruchomienie pasażerskich linii 

Gliwice - Kochłowice -  Giszowiec - Szopienice  
- Siemianowice Śl. - Bytom - Gliwice - 

Pyskowice Miasto. 

2 

16 142 
Katowice Ligota 

Katowice 
Mąkołowiec 

Rewitalizacja odcinka Katowice Ligota - 
Staszic - Murcki - Kostuchna - K-ce 

Mąkołowiec 
3 

17 651 Radoszowy - 
Gottwald 

Budowa przystanku Ch. Batory 
Niedźwiedziniec na linii przez Hajduki 3 

18 - Gliwice – 
Gliwice KSSE 

Przystosowanie linii Gliwice - Gliwice Opel - 
Gliwice Strefa KSSE do ruchu pasażerskiego 

wraz z elektryfikacją. 
2 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów otrzymanych z Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii 
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Dane z tabeli 3.81. i 3.82. częściowo pokrywają się. Poniżej przedstawiono spis 
inwestycji, które znajdują się zarówno w materiałach otrzymanych od Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii, jak i z Urzędu Marszałkowskiego Województwa Śląskiego: 

 separacja ruchu dalekobieżnego od regionalnego i aglomeracyjnego na odcinkach: 
o Zawiercie - Będzin - Katowice, 
o Katowice - Chorzów Batory-Gliwice, 
o Katowice Ligota - Tychy, 
o Katowice – Mysłowice. 

 przystosowanie do połączeń aglomeracyjnych linii kolejowych na odcinku: 
o Chorzów Batory - Tarnowskie Góry, 

 budowa dodatkowego toru na odcinku: 
o Katowice Ligota - Leszczyny, 

 przystosowanie linii kolejowej do ruchu pasażerskiego na odcinku: 
o Gliwice - Rybnik, 

 odbudowa linii kolejowych na odcinkach: 
o Pyskowice - Pyskowice Miasto,  
o Sosnowiec Zagórze - Dąbrowa Górnicza. 

Należy zauważyć, że pomimo faktu obecności wyżej wymienionych inwestycji 
w powyższym zestawieniu, realizacja wszystkich tych inwestycji w perspektywie finansowej 
2021-2027 wydaje się mało prawdopodobna.  

W tabeli 3.83. pokazano inwestycje związane z budową punktów przesiadkowych 
uwzględnione w programie „Zintegrowane Inwestycje Terytorialne”, planowane na obszarze 
gmin objętych analizą.  

 

Tabela 3.83. Punkty przesiadkowe planowane na obszarze analizy 

Lp. Gmina Tytuł projektu Szacowany okres 
realizacji 

1 2 3 4 

1. Gliwice 
Zachodnia Brama Metropolii Silesia 

- Centrum Przesiadkowe 
w Gliwicach 

I 2019 – IV 2021 

2. Imielin Budowa Zintegrowanego Centrum 
Przesiadkowego II 2017 - IV 2017 

3. Toszek Parkuj i jedź - Toszeckie Centrum 
Przesiadkowe IV 2017 - IV 2019 
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Lp. Gmina Tytuł projektu Szacowany okres 
realizacji 

1 2 3 4 

4. Wojkowice 

Budowa zintegrowanego centrum 
przesiadkowego A-R w 

Wojkowicach wraz z budową dróg 
rowerowych prowadzących do 

punktu przesiadkowego 

I 2018 - IV 2019 

5. Bobrowniki Budowa zintegrowanego węzła 
przesiadkowego w Sączowie IV 2016 - III 2017 

6. Łaziska Górne Nowoczesny system transportowy 
w gminie Łaziska Górne I 2019 - IV 2021 

7. Chorzów 
Budowa centrum przesiadkowego 

chorzowskiego rynku wraz z 
infrastrukturą towarzyszącą 

I 2015 - IV 2018 

8. Knurów 

Wsparcie mobilności miejskiej 
Gminy Knurów poprzez budowę 
centrów przesiadkowych wraz z 

infrastrukturą towarzyszącą Etap I - 
budowa lokalnego centrum 

przesiadkowego w Knurowie - 
Szczygłowicach 

IV 2017 - II 2019 

9. Jaworzno 

Miejskie Centrum Integracji 
Transportu Jaworzno z integracją 

dróg dla rowerów i systemem 
roweru miejskiego 

II 2016 - III 2018 

10. Bytom 

Budowa węzła przesiadkowego na 
placu Wolskiego w Bytomiu wraz 

z przystosowaniem układu 
komunikacyjnego 

II 2017 - IV 2019 

11. Czeladź 
Zintegrowane punkty przesiadkowe 

w mieście z przedsięwzięciami 
towarzyszącymi 

IV 2017 - IV 2019 

12. Sośnicowice 

Stworzenie kompleksowego 
systemu publicznego transportu 

zbiorowego poprzez poprawę 
infrastruktury obsługi pasażerskiej 

w Gminie Sośnicowice 

I 2018 - IV 2020 

13. Pilchowice Budowa centrów przesiadkowych 
w Gminie Plichowice II 2018 - II 2019 

14. Tarnowskie Góry 
Budowa Park&Ride i Bike&Ride 
wraz z niezbędną infrastrukturą 

w Tarnowskich Górach 
IV 2018 - IV 2020 
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Lp. Gmina Tytuł projektu Szacowany okres 
realizacji 

1 2 3 4 

15. Mysłowice 

Budowa parkingu ,,Bike&Ride" wraz 
z budową dróg rowerowych jako 

dróg dojazdowych do planowanego 
parkingu w Mysłowicach 

III 2017 - IV 2019 

16. Orzesze Budowa centrum przesiadkowego  
w Mieście Orzesze IV 2018 - IV 2019 

17. Świętochłowice Zintegrowany węzeł  przesiadkowy 
Mijanka II 2018 - II 2020 

18. Bieruń 

Kompleksowa strategia 
niskoemisyjna przeciwdziałająca 

zmianom klimatu na terenie gminy 
Bieruń obejmująca budowę dwóch 

zintegrowanych centrów 
przesiadkowych w dzielnicy Bieruń 

Nowy i Bieruń Stary 

II 2017 - III 2021 

19. Piekary Śląskie 
Budowa zintegrowanego węzła 

przesiadkowego wraz ze ścieżkami 
rowerowymi w Piekarach Śląskich 

I 2015 - II 2019 

20. Siewierz 

Promowanie niskoemisyjnego 
transportu publicznego w Gminie 

Siewierz poprzez budowę 
Zintegrowanego Punktu 

Przesiadkowego w Siewierzu oraz 
budowę drogi rowerowej łączącej 

Wojkowice Kościelne z Kuźnicą 
Warężyńską. 

IV 2016 - II 2018 

21. Katowice 
Katowicki System Zintegrowanych 
Węzłów Przesiadkowych - węzeł 

„Zawodzie" 
III 2016 - IV 2018 

22. Katowice 
Katowicki System Zintegrowanych 
Węzłów Przesiadkowych - węzeł 

„Ligota" 
III 2016 - IV 2017 

23. Katowice 
Katowicki System Zintegrowanych 
Węzłów Przesiadkowych - węzeł 

„Brynów Pętla" 
III 2016 - IV 2018 

24. Mikołów 
System transportu niskoemisyjnego 

na terenie Gminy Mikołów - 
budowa Centrum Przesiadkowego 

I 2017 - IV 2020 

25. Zabrze Centrum Przesiadkowe w Zabrzu I 2017 - II 2022 
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Lp. Gmina Tytuł projektu Szacowany okres 
realizacji 

1 2 3 4 

26. Ruda Śląska Budowa węzła przesiadkowego na 
terenie Miasta Ruda Śląska III 2019 - III 2021 

27. Sosnowiec 

Modernizacja infrastruktury 
autobusowo-tramwajowej na 
terenie Sosnowca - budowa i 
rozbudowa małych węzłów 

przesiadkowych i łączących je 
ścieżek rowerowych 

III 2014 - IV 2019 

28. Bobrowniki Budowa zintegrowanego centrum 
przesiadkowego w Dobieszowicach II 2016 - IV 2016 

29. Rudziniec Budowa parkingu typu Park&Ride III 2017 - III 2018 

30. Pyskowice Centra przesiadkowe i ścieżki 
rowerowe w Pyskowicach I 2019 – IV 2019 

31. Pszczyna 

Budowanie zintegrowanego 
centrum przesiadkowego w 
Pszczynie wraz z niezbędną 
infrastrukturą towarzyszącą 

IV 2017 - II 2020 

32. Chorzów 

Budowa przystanku zintegrowanego 
Królewska Huta przy DK79 w rejonie 

ul. Metalowców, Krakusa w 
Chorzowie 

I 2020 - IV 2022 

33. Jaworzno Miejskie Centrum Integracji 
Transportu - Jaworzno Szczakowa I 2020 - IV 2020 

34. Sosnowiec 

Budowa i rozbudowa małych 
węzłów przesiadkowych i łączących 
ich ścieżek rowerowych na terenie 

Sosnowca - etap II 

II 2019 - IV 2020 

35. Tarnowskie Góry 

Rozbudowa centrum 
przesiadkowego wraz z budową 

infrastruktury rowerowej w mieście 
Tarnowskie Góry 

IV 2019 - II 2023 

36. Tychy 
Budowa centrum przesiadkowego 

u zbiegu ulic Wyszyńskiego/Edukacji 
w Tychach 

I 2021 - IV 2023 

37. Katowice 
Katowicki System Zintegrowanych 
Węzłów Przesiadkowych - węzeł 

Kostuchna 
IV 2019 - IV 2021 

38. Katowice 
Katowicki System Zintegrowanych 
Węzłów Przesiadkowych - węzeł 

Podlesie 
II 2020 - IV 2021 
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Lp. Gmina Tytuł projektu Szacowany okres 
realizacji 

1 2 3 4 

39. Katowice 
Katowicki System Zintegrowanych 
Węzłów Przesiadkowych – węzeł 

„Sądowa” 
I 2017 - II 2019 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów otrzymanych z Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii 

Planowane punkty przesiadkowe pokazane w tabeli 3.83. zostały uwzględnione podczas 
planowania lokalizacji nowych przystanków systemu KM.  

3.7. Analiza potrzeb transportowych 

3.7.1. Analiza potencjałów ruchotwórczych 

W ramach analizy potrzeb transportowych określono potencjały ruchotwórcze dla gmin 
objętych zakresem opracowania. Zidentyfikowane potencjały ruchotwórcze wyrażają liczbę 
podróży rozpoczynanych lub kończonych w poszczególnych gminach w dobie. Wyniki analiz 
przedstawiono z podziałem gmin na gminy tworzące GZM oraz gminy bezpośrednio 
sąsiadujące z obszarem GZM obsługiwane przez pasażerski transport kolejowy. Ponadto 
wśród gmin GZM wydzielono gminy rdzenia i pozostałe. Na rysunku 3.53. zamieszczono 
wielkości potencjałów ruchotwórczych dla całego obszaru objętego zakresem opracowania. 

  
Rys. 3.53. Potencjały ruchotwórcze dla całego obszaru analizy  

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 
Województwa Śląskiego 

Liczba podróży 
[podr./dobę] 
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Rysunek 3.53. pokazuje znaczne dysproporcje w zakresie wielkości potencjałów 
ruchotwórczych pomiędzy gminami rdzenia GZM (Gliwice, Zabrze, Ruda Śląska, Bytom, 
Świętochłowice, Chorzów, Piekary Śląskie, Siemianowice Śląskie, Sosnowiec, Dąbrowa 
Górnicza, Mysłowice, Tychy i Katowice) a większością pozostałych gmin (poza Tarnowskimi 
Górami, Będzinem i Jaworznem).  

Gminy położone poza rdzeniem GZM cechują się znacznie mniejszymi poziomami 
w zakresie potencjałów ruchotwórczych. Z tego względu, aby pokazać stopień zróżnicowania 
wielkości potencjałów ruchotwórczych gmin w obrębie każdej z wcześniej wydzielonych grup 
gmin, na rysunkach 3.54. – 3.56. przedstawiono wyniki analiz przyjmując inne skale dla 
poszczególnych grup gmin. 

  
Rys. 3.54. Potencjały ruchotwórcze gmin rdzenia GZM  

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 
Województwa Śląskiego 

 

Wśród gmin rdzenia GZM widać wyraźne zróżnicowanie w zakresie potencjałów 
ruchotwórczych. Największe wartości zarezerwowane są dla Katowic. Pozostałe miasta, 
charakteryzujące się znacznymi potencjałami to Gliwice, Zabrze i Sosnowiec. 

Liczba podróży 
[podr./dobę] 
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Rys. 3.55. Potencjały ruchotwórcze gmin tworzących GZM nienależących do jej rdzenia  

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 
Województwa Śląskiego 

 

Wśród gmin GZM nienależących do jej rdzenia również widać wyraźne zróżnicowanie 
w zakresie potencjałów ruchotwórczych. Największe wartości należy odnotować w gminach: 
Knurów, Tarnowskie Góry, Mikołów, Łaziska Górne, Czeladź, Będzin oraz Bieruń. W tych 
gminach wartości potencjałów ruchotwórczych przekroczyły 40 tysięcy podróży w dobie. 
Wysokie wartości (w zakresie 35 - 40 tys. podróży) występują również w Pyskowicach, 
Lędzinach i Radzionkowie. 

 

Liczba podróży 
[podr./dobę] 
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Rys. 3.56. Potencjały ruchotwórcze gmin bezpośrednio sąsiadujących z obszarem GZM 

obsługiwanych przez pasażerski transport kolejowy 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 
Województwa Śląskiego 

 

W gminach bezpośrednio sąsiadujących z obszarem GZM obsługiwanych przez 
pasażerski transport kolejowy występują najmniejsze wartości potencjałów ruchotwórczych 
spośród wszystkich grup gmin. Największe wartości odnotowano w Jaworznie, Pszczynie 
i Żorach oraz gminie miejskiej Oświęcim. W tych gminach liczba podróży w ciągu doby 
przekroczyła 7,5 tysiąca. 

3.7.2. Rozkład przestrzenny ruchu wewnętrznego 

Ważnym elementem analizy potrzeb transportowych jest identyfikacja rozkładu 
przestrzennego ruchu. Dla każdej z gmin, objętej zakresem opracowania określono wielkości 
ruchu wewnętrznego, będącego podstawą określenia powiązań bliższych (pomiędzy gminami 
sąsiadującymi) oraz dalszych (pomiędzy gminami o silnych zależnościach ruchowych), zgodnie 
z metodą opisaną w niniejszym rozdziale (p. 3.1.). 

Wyniki zamieszczono w Załączniku 3.3. 

3.7.3. Struktura ruchu w dojazdach do pracy i szkół 

W każdej z gmin objętych analizą wyznaczono udział procentowy liczby podróży 
w poszczególnych motywacjach: 

Liczba podróży 
[podr./dobę] 
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 dom – praca, 
 praca – dom, 
 dom – nauka, 
 nauka – dom.  

Druga część analiz dotyczyła udziału procentowego liczby podróży w wybranych 
motywacjach z podziałem na sposób wykonania podróży. Przyjęto cztery sposoby 
podróżowania: 

 pieszo, 
 samochodem osobowym, 
 środkami publicznego transportu zbiorowego, 
 pozostałymi środkami transportu.  

W tabeli 3.84. pokazano udział procentowy podróży w motywacjach: dom – praca i praca 
– dom (łącznie) oraz dom – nauka i nauka – dom (łącznie) w gminach rdzenia Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii.  

 

Tabela 3.84. Udział procentowy podróży w poszczególnych motywacjach  
w gminach rdzenia Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 

Gmina 

Udział procentowy 
podróży w motywacji 
dom – praca i praca – 

dom [%] 

Udział procentowy 
podróży w motywacji 
dom – nauka i nauka 

– dom [%] 

Udział procentowy 
łącznie [%] 

1 2 3 4 
Bytom 31,940 12,606 44,545 

Chorzów 36,301 12,658 48,960 

Dąbrowa Górnicza 29,658 11,681 41,339 

Gliwice 39,241 11,160 50,401 
Katowice 32,511 11,569 44,081 

Mysłowice 31,602 14,872 46,474 
Piekary Śląskie 32,579 15,736 48,315 

Ruda Śląska 31,428 15,310 46,738 

Siemianowice Śląskie 34,598 9,658 44,256 

Sosnowiec 39,144 12,172 51,316 
Świętochłowice 34,225 15,784 50,010 

Tychy 39,919 8,977 48,896 
Zabrze 37,758 12,878 50,636 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 
Województwa Śląskiego 
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Jak wynika z tabeli 3.84. we wszystkich gminach rdzenia GZM łączny udział podróży 
w motywacjach dom – praca, praca – dom, dom – nauka i nauka – dom wynosi od ok. 40% do 
ok. 50%. Więcej podróży wykonywanych jest w motywacjach dom – praca i praca – dom – 
łącznie ok. 30% - 40%.  

W tabeli 3.85. pokazano udział procentowy podróży w motywacjach: dom – praca i praca 
– dom (łącznie) oraz dom – nauka i nauka – dom (łącznie) w pozostałych gminach Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii.  

Tabela 3.85. Udział procentowy podróży w poszczególnych motywacjach w pozostałych 
gminach Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 

Gmina 

Udział procentowy 
podróży w motywacji 
dom – praca i praca – 

dom [%] 

Udział procentowy 
podróży w motywacji 
dom – nauka i nauka 

– dom [%] 

Udział procentowy 
łącznie [%] 

1 2 3 4 
Będzin 19,521 8,792 28,313 
Bieruń 44,708 16,309 61,017 

Bobrowniki 19,043 10,522 29,564 
Bojszowy 54,142 20,544 74,686 

Chełm Śląski 51,449 16,305 67,754 
Czeladź 20,466 7,954 28,421 

Gierałtowice 33,512 9,047 42,559 
Imielin 45,056 14,757 59,813 
Knurów 45,129 13,394 58,523 
Kobiór 42,346 14,151 56,497 
Lędziny 57,714 17,684 75,398 

Łaziska Górne 54,928 2,483 57,411 
Mierzęcice 25,958 7,503 33,461 
Mikołów 40,695 13,034 53,728 

Ożarowice 35,469 7,215 42,684 
Pilchowice 32,417 7,122 39,539 

Psary 50,178 12,514 62,691 
Pyskowice 71,972 19,052 91,024 

Radzionków 33,438 14,009 47,446 
Rudziniec 46,032 14,137 60,169 
Siewierz 33,382 14,682 48,064 
Sławków 27,054 10,148 37,202 

Sośnicowice 43,321 0,000 43,321 
Świerklaniec 33,271 8,627 41,899 

Tarnowskie Góry 44,092 13,543 57,635 
Wojkowice 24,623 6,777 31,400 

Wyry 29,789 13,923 43,712 
Zbrosławice 36,349 10,404 46,753 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 

Województwa Śląskiego 
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Jak wynika z tabeli 3.85. w przypadku pozostałych gmin tworzących Górnośląsko-
Zagłębiowską Metropolię łączny udział procentowy podróży w motywacjach dom – praca, 
praca – dom, dom – nauka, nauka – dom jest o wiele bardziej zróżnicowany niż w gminach 
rdzenia GZM. W gminach Czeladź i Będzin wynosi ok. 28%, natomiast w gminie Pyskowice 
ponad 90%.  

W tabeli 3.86. pokazano udział procentowy podróży w motywacjach: dom – praca 
i praca – dom (łącznie) oraz dom – nauka i nauka – dom (łącznie) gminach poza Górnośląsko-
Zagłębiowską Metropolią, objętych analizą.  

 

Tabela 3.86. Udział procentowy podróży w poszczególnych motywacjach w gminach poza 
Górnośląsko-Zagłębiowską Metropolią, objętych analizą.  

Gmina 

Udział procentowy 
podróży w motywacji 
dom – praca i praca – 

dom [%] 

Udział procentowy 
podróży w motywacji 
dom – nauka i nauka 

– dom [%] 

Udział procentowy 
łącznie [%] 

1 2 3 4 
Kędzierzyn-Koźle 37,639 12,999 50,638 

Toszek 48,847 18,062 66,909 
Miasteczko Śląskie 42,129 16,320 58,450 

Łazy 43,900 12,046 55,946 
Jaworzno 31,822 11,893 43,715 
Bukowno 41,025 11,998 53,023 
Oświęcim 32,218 10,512 42,730 
Pszczyna 43,072 15,352 58,423 
Orzesze 32,431 11,362 43,793 

Ornontowice 37,485 13,965 51,451 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 

Województwa Śląskiego 

 

Na podstawie tabeli 3.86. można zauważyć, że łączny udział procentowy podróży 
w motywacjach dom – praca, praca – dom, dom – nauka, nauka – dom w poszczególnych 
gminach waha się od ok. 40% do ok. 60%. W większości gmin wynosi jednak ok. 50%. 

Analizując łączny udział motywacji dom – praca, praca – dom, dom – nauka i nauka – 
dom można zauważyć, że w większości gmin wynosi on ok. 50% lub więcej. Oznacza to, że 
ponad połowa wszystkich podróży wykonywana jest do i z pracy oraz do i z miejsc nauki. Zatem 
projektowany system Kolei Metropolitalnej na obszarze Górnośląsko-Zagłębiowskiej 
Metropolii powinien zapewnić sprawne wykonywanie podróży w najważniejszych 
motywacjach.  
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W tabeli 3.87. pokazano udział procentowy podróży w motywacjach: dom – praca i praca 
– dom z podziałem na sposób wykonania podróży w gminach rdzenia Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii.  

 

Tabela 3.87. Udział procentowy podróży w motywacjach dom – praca,  
praca – dom z podziałem na sposób wykonania podróży w gminach rdzenia GZM 

Gmina 

Udział procentowy podróży z podziałem 
na środki transportu w motywacji dom – 

praca  

Udział procentowy podróży z podziałem 
na środki transportu w motywacji praca - 

dom 

Pieszo 
[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 

Inne 
[%] 

Pieszo 
[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 

Inne 
[%] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
Bytom 19,06% 46,06% 19,02% 15,86% 19,16% 46,56% 17,84% 16,44% 

Chorzów 20,89% 47,80% 27,45% 3,86% 19,42% 49,10% 26,90% 4,58% 
Dąbrowa 
Górnicza 

13,12% 59,85% 21,20% 5,83% 12,25% 60,20% 20,49% 7,06% 

Gliwice 16,85% 56,26% 20,19% 6,70% 18,83% 54,67% 19,04% 7,46% 
Katowice 13,97% 50,50% 31,11% 4,42% 12,72% 50,15% 33,08% 4,05% 

Mysłowice 15,98% 54,07% 24,09% 5,86% 13,56% 57,11% 22,82% 6,51% 

Piekary Śląskie 18,47% 42,53% 11,43% 27,57% 17,38% 44,57% 12,05% 26,00% 

Ruda Śląska 17,84% 49,02% 30,61% 2,53% 17,05% 51,40% 29,90% 1,65% 
Siemianowice 

Śląskie 
9,86% 62,57% 20,68% 6,89% 10,54% 63,57% 18,75% 7,14% 

Sosnowiec 14,07% 50,94% 29,78% 5,23% 14,44% 51,31% 27,82% 6,43% 

Świętochłowice 16,88% 17,13% 2,10% 63,91% 20,66% 18,26% 3,01% 58,07% 
Tychy 13,64% 53,48% 24,62% 8,26% 18,04% 51,38% 22,76% 7,82% 
Zabrze 16,39% 50,45% 26,34% 6,82% 16,12% 53,06% 23,43% 7,39% 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 
Województwa Śląskiego 

 

Jak wynika z tabeli 3.87. w przypadku gmin rdzenia Górnośląsko-Zagłębiowskiej 
Metropolii podróże z domu do pracy i z pracy do domu wykonywane są najczęściej za pomocą 
samochodu osobowego. W gminach rdzenia GZM udział procentowy podróży tym środkiem 
transportu wynosi ok. 50% - 60%. Wyjątkiem są Świętochłowice, gdzie jest to niecałe 20%. 
Udział procentowy podróży wykonywanych środkami publicznego transportu zbiorowego 
w podróżach z domu do pracy i pracy do domu wynosi ok. 20% - 30%. Pomiędzy 10% - 20% 
podróży wykonywanych jest pieszo.  

W tabeli 3.88. pokazano udział procentowy podróży w motywacjach: dom – praca i praca 
– dom z podziałem na sposób wykonania podróży w pozostałych Górnośląsko-Zagłębiowskiej 
Metropolii.  
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Tabela 3.88. Udział procentowy podróży w motywacjach dom – praca,  
praca – dom z podziałem na sposób wykonania podróży w pozostałych gminach GZM 

Gmina 

Udział procentowy podróży z 
podziałem na środki transportu w 

motywacji dom – praca  

Udział procentowy podróży z 
podziałem na środki transportu w 

motywacji praca - dom 
Pieszo 

[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 
Inne [%] Pieszo 

[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 
Inne [%] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
Będzin 6,98% 79,06% 10,82% 3,14% 7,58% 77,10% 11,85% 3,47% 
Bieruń 23,21% 59,34% 13,64% 3,81% 25,19% 59,88% 9,90% 5,03% 

Bobrowniki 0,00% 81,40% 12,92% 5,68% 0,00% 81,54% 12,57% 5,89% 
Bojszowy 33,34% 55,81% 6,10% 4,74% 32,99% 54,76% 6,89% 5,36% 

Chełm Śląski 16,38% 73,81% 7,43% 2,38% 13,30% 75,66% 8,36% 2,68% 
Czeladź 7,97% 68,00% 20,62% 3,41% 10,16% 57,95% 27,80% 4,10% 

Gierałtowice 0,00% 95,82% 0,00% 4,18% 7,57% 73,50% 18,93% 0,00% 
Imielin 26,19% 66,55% 3,25% 4,01% 8,31% 82,72% 3,24% 5,73% 
Knurów 23,91% 51,74% 12,95% 11,41% 24,91% 51,18% 12,03% 11,89% 
Kobiór 12,08% 73,19% 1,19% 13,54% 12,28% 72,66% 1,21% 13,86% 
Lędziny 34,54% 51,75% 4,10% 9,62% 30,03% 54,68% 6,42% 8,87% 
Łaziska 
Górne 

17,51% 73,30% 5,88% 3,32% 17,51% 73,30% 5,88% 3,32% 

Mierzęcice 1,94% 91,17% 1,42% 5,47% 0,00% 92,76% 0,00% 7,24% 
Mikołów 13,57% 70,17% 13,14% 3,12% 14,87% 65,57% 14,52% 5,03% 

Ożarowice 0,00% 72,61% 27,39% 0,00% 5,48% 69,14% 25,38% 0,00% 
Pilchowice 0,00% 73,06% 0,00% 26,94% 0,00% 78,88% 0,00% 21,12% 

Psary 1,12% 98,88% 0,00% 0,00% 1,33% 98,67% 0,00% 0,00% 
Pyskowice 29,17% 50,50% 7,54% 12,79% 28,42% 51,83% 7,74% 12,01% 

Radzionków 5,88% 54,74% 27,36% 12,02% 5,85% 57,39% 25,20% 11,56% 
Rudziniec 23,25% 60,10% 7,92% 8,73% 22,54% 65,33% 3,67% 8,46% 
Siewierz 1,18% 92,03% 0,00% 6,79% 1,40% 92,42% 0,27% 5,91% 
Sławków 5,08% 83,40% 0,49% 11,04% 7,09% 81,17% 0,00% 11,74% 

Sośnicowice 0,00% 81,55% 5,83% 12,62% 0,00% 81,55% 5,83% 12,62% 
Świerklaniec 7,07% 82,86% 2,29% 7,78% 4,99% 82,11% 2,39% 10,51% 
Tarnowskie 

Góry 
22,01% 61,36% 12,42% 4,21% 22,01% 60,75% 13,03% 4,21% 

Wojkowice 13,55% 60,95% 20,85% 4,65% 14,21% 58,42% 23,62% 3,76% 
Wyry 3,66% 84,32% 2,82% 9,20% 3,69% 78,83% 8,20% 9,28% 

Zbrosławice 2,27% 72,76% 10,06% 14,91% 2,25% 67,05% 13,78% 16,92% 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 

Województwa Śląskiego 

 

Jak wynika z tabeli 3.88. w przypadku pozostałych gmin Górnośląsko-Zagłębiowskiej 
Metropolii podróże z domu do pracy i z pracy do domu najczęściej wykonywane są 
samochodem osobowym. Udział procentowy tego sposobu podróżowania jest większy niż 
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w przypadku gmin rdzenia i wynosi od ok. 50% do nawet ok. 90%. Udział procentowy podróży 
wykonywanych środkami publicznego transportu zbiorowego również jest zróżnicowany i nie 
wynosi więcej niż 30%. Podobnie podróże piesze – również co najwyżej 30%.  

W tabeli 3.89. pokazano udział procentowy podróży w motywacjach: dom – praca i praca 
– dom z podziałem na sposób wykonania podróży w gminach poza Górnośląsko-Zagłębiowską 
Metropolią, objętych analizą.  

 

Tabela 3.89. Udział procentowy podróży w motywacjach dom – praca, praca – dom  
z podziałem na sposób wykonania podróży w gminach poza GZM objętych analizą 

Gmina 

Udział procentowy podróży z 
podziałem na środki transportu w 

motywacji dom – praca  

Udział procentowy podróży z 
podziałem na środki transportu w 

motywacji praca - dom 
Pieszo 

[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 
Inne [%] Pieszo 

[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 
Inne [%] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
Kędzierzyn-

Koźle 
9,68% 73,52% 14,55% 2,25% 12,15% 

70,59% 15,53% 1,73% 

Toszek 22,74% 51,00% 0,00% 26,27% 30,84% 43,29% 0,00% 25,87% 
Miasteczko 

Śląskie 
7,67% 74,06% 7,85% 10,42% 

7,67% 74,99% 4,67% 12,67% 
Łazy 18,32% 71,30% 0,00% 10,38% 14,82% 74,62% 0,00% 10,55% 

Jaworzno 10,00% 59,15% 29,28% 1,57% 7,47% 63,96% 26,53% 2,03% 
Bukowno 16,12% 78,97% 0,00% 4,91% 13,62% 79,95% 0,00% 6,42% 
Oświęcim 21,51% 52,50% 9,67% 16,33% 20,81% 50,47% 9,55% 19,16% 
Pszczyna 12,68% 57,02% 5,99% 24,30% 12,08% 53,80% 9,12% 25,01% 
Orzesze 8,59% 78,44% 8,58% 4,39% 3,42% 85,23% 5,75% 5,60% 

Ornontowice 34,62% 58,33% 0,00% 7,04% 32,43% 59,96% 0,00% 7,61% 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 

Województwa Śląskiego 

 

W przypadku gmin nienależących do Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii objętych 
analizą najwięcej podróży z domu do pracy i z pracy do domu wykonywanych jest także 
samochodem osobowym. Udział procentowy tego sposobu podróżowania waha się od 
ok. 50% do nawet ok. 80%. W większości gmin udział procentowy podróży środkami 
publicznego transportu zbiorowego wynosi poniżej 10%. Więcej podróży wykonywanych jest 
pieszo (nawet do 30%).  

W tabeli 3.90. pokazano udział procentowy podróży w motywacjach: dom – nauka 
i nauka – dom z podziałem na sposób wykonania podróży w gminach rdzenia Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii.  
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Tabela 3.90. Udział procentowy podróży w motywacjach dom – nauka,  
nauka – dom z podziałem na sposób wykonania podróży w gminach rdzenia GZM 

Gmina 

Udział procentowy podróży z podziałem 
na środki transportu w motywacji dom – 

nauka 

Udział procentowy podróży z podziałem 
na środki transportu w motywacji nauka - 

dom 

Pieszo 
[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 

Inne 
[%] 

Pieszo 
[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 

Inne 
[%] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
Bytom 68,60% 3,71% 11,92% 15,76% 69,55% 2,25% 11,22% 16,98% 

Chorzów 62,79% 8,86% 24,99% 3,36% 68,65% 6,18% 22,20% 2,97% 
Dąbrowa 
Górnicza 

46,30% 20,81% 29,67% 3,22% 47,68% 21,25% 26,71% 4,36% 

Gliwice 52,64% 16,05% 30,28% 1,03% 58,60% 14,44% 26,22% 0,74% 
Katowice 55,51% 12,69% 29,36% 2,44% 60,09% 10,16% 27,39% 2,36% 

Mysłowice 49,05% 19,92% 27,06% 3,97% 47,68% 17,81% 30,32% 4,19% 

Piekary Śląskie 43,49% 8,94% 18,53% 29,03% 44,19% 7,33% 16,92% 31,56% 

Ruda Śląska 48,24% 14,10% 33,68% 3,98% 52,50% 10,40% 32,88% 4,21% 
Siemianowice 

Śląskie 
45,65% 0,00% 54,35% 0,00% 44,93% 1,58% 53,49% 0,00% 

Sosnowiec 45,64% 15,25% 37,81% 1,30% 44,56% 15,59% 38,81% 1,04% 

Świętochłowice 33,17% 0,00% 6,90% 59,93% 33,50% 0,00% 6,97% 59,53% 
Tychy 50,27% 15,78% 31,34% 2,61% 58,55% 8,08% 33,38% 0,00% 
Zabrze 55,53% 12,40% 28,64% 3,43% 54,69% 11,01% 29,97% 4,33% 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 
Województwa Śląskiego 

 

W przypadku gmin rdzenia Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii najwięcej podróży 
z domu do miejsc nauki i z miejsc nauki do domu wykonywanych jest pieszo (od ok. 30% do 
prawie 70%). Udział procentowy podróży wykonywanych środkami publicznego transportu 
zbiorowego wynosi w większości gmin rdzenia 20%-30%. Znacznie mniej podróży 
wykonywanych jest samochodem osobowym – tylko w Dąbrowie Górniczej jest to ok. 20%.  

W tabeli 3.91. pokazano udział procentowy podróży w motywacjach: dom – nauka 
i nauka – dom z podziałem na sposób wykonania podróży w pozostałych Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii.  

 

 

 

 

 



„Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inżynierii systemów 
 dla Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 

403 | S t r o n a    

Tabela 3.91. Udział procentowy podróży w motywacjach dom – nauka,  
nauka – dom z podziałem na sposób wykonania podróży w pozostałych gminach GZM 

Gmina 

Udział procentowy podróży z 
podziałem na środki transportu w 

motywacji dom – nauka 

Udział procentowy podróży z 
podziałem na środki transportu w 

motywacji nauka - dom 
Pieszo 

[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 
Inne [%] Pieszo 

[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 
Inne [%] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
Będzin 36,72% 34,18% 26,40% 2,70% 42,13% 33,81% 21,37% 2,69% 
Bieruń 72,34% 12,68% 9,98% 5,00% 71,16% 15,50% 10,68% 2,66% 

Bobrowniki 12,75% 32,42% 15,84% 39,00% 28,40% 14,54% 10,16% 46,90% 
Bojszowy 42,44% 7,78% 42,64% 7,15% 38,97% 9,41% 51,62% 0,00% 

Chełm Śląski 50,54% 10,33% 36,80% 2,32% 53,69% 7,19% 36,80% 2,32% 
Czeladź 25,34% 39,01% 32,74% 2,91% 26,21% 31,19% 39,50% 3,11% 

Gierałtowice 27,02% 0,00% 72,98% 0,00% 0,00% 0,00% 36,57% 63,43% 
Imielin 20,13% 62,34% 0,00% 17,53% 22,86% 57,24% 0,00% 19,90% 
Knurów 74,16% 2,94% 16,59% 6,32% 73,80% 2,98% 16,82% 6,40% 
Kobiór 28,92% 8,57% 4,39% 58,12% 28,92% 8,57% 4,39% 58,12% 
Lędziny 60,63% 24,08% 15,28% 0,00% 70,48% 4,69% 24,84% 0,00% 
Łaziska 
Górne 

0,00% 65,75% 34,25% 0,00% 0,00% 65,75% 34,25% 0,00% 

Mierzęcice 27,58% 34,80% 0,00% 37,62% 42,70% 25,63% 0,00% 31,68% 
Mikołów 40,12% 27,15% 20,38% 12,36% 43,12% 29,18% 14,96% 12,75% 

Ożarowice 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% 0,00% 66,67% 33,33% 0,00% 
Pilchowice 0,00% 48,36% 51,64% 0,00% 0,00% 48,36% 51,64% 0,00% 

Psary 7,69% 22,44% 69,87% 0,00% 7,69% 22,44% 69,87% 0,00% 
Pyskowice 79,33% 0,00% 20,67% 0,00% 79,33% 0,00% 20,67% 0,00% 

Radzionków 69,35% 20,90% 9,75% 0,00% 69,35% 16,03% 14,63% 0,00% 
Rudziniec 0,00% 0,00% 30,59% 69,41% 0,00% 0,00% 30,59% 69,41% 
Siewierz 27,86% 46,42% 16,78% 8,93% 23,46% 49,63% 20,59% 6,32% 
Sławków 33,55% 52,07% 12,55% 1,83% 40,24% 33,85% 23,81% 2,11% 

Sośnicowice 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 
Świerklaniec 77,55% 22,45% 0,00% 0,00% 77,55% 22,45% 0,00% 0,00% 
Tarnowskie 

Góry 
67,91% 2,91% 29,18% 0,00% 66,84% 3,00% 30,15% 0,00% 

Wojkowice 50,99% 11,49% 10,09% 27,43% 54,19% 12,21% 4,46% 29,15% 
Wyry 47,19% 13,49% 19,66% 19,66% 55,92% 22,04% 22,04% 0,00% 

Zbrosławice 25,30% 45,93% 24,62% 4,15% 26,40% 42,05% 31,56% 0,00% 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 

Województwa Śląskiego 

 

W przypadku większości pozostałych gmin Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii 
najwięcej podróży z domu do miejsc nauki i z miejsc nauki do domu wykonywanych jest pieszo. 
Zróżnicowanie udziałów procentowych podróży wykonywanych poszczególnymi sposobami 
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jest jednak duże i w części gmin udział podróży pieszych jest o wiele mniejszy. Udział 
procentowy podróży publicznym transportem publicznym waha się od 0% do ponad 70%.  

W tabeli 3.92. pokazano udział procentowy podróży w motywacjach: dom – nauka 
i nauka – dom z podziałem na sposób wykonania podróży w gminach poza Górnośląsko-
Zagłębiowską Metropolią, objętych analizą.  

 

Tabela 3.92. Udział procentowy podróży w motywacjach dom –nauka, nauka – dom 
z podziałem na sposób wykonania podróży w gminach poza GZM objętych analizą 

Gmina 

Udział procentowy podróży z 
podziałem na środki transportu w 

motywacji dom – nauka 

Udział procentowy podróży z 
podziałem na środki transportu w 

motywacji nauka - dom 
Pieszo 

[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 
Inne [%] Pieszo 

[%] 

Samochodem 
osobowym 

[%] 

Transportem 
publicznym 

[%] 
Inne [%] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
Kędzierzyn-

Koźle 
50,76% 10,42% 27,31% 11,51% 49,16% 7,71% 28,20% 14,93% 

Toszek 0,00% 67,88% 0,00% 32,12% 41,17% 33,21% 0,00% 25,62% 
Miasteczko 

Śląskie 
41,28% 17,43% 41,28% 0,00% 35,15% 14,85% 35,15% 14,85% 

Łazy 56,01% 12,87% 5,38% 25,75% 57,28% 13,16% 5,50% 24,06% 
Jaworzno 34,83% 16,79% 47,09% 1,29% 34,08% 17,26% 47,78% 0,89% 
Bukowno 17,85% 32,48% 12,55% 37,12% 26,96% 32,40% 0,00% 40,64% 

Oświęcim 65,01% 3,42% 21,40% 10,16% 61,81% 2,51% 25,28% 10,40% 

Pszczyna 45,37% 11,01% 19,41% 24,21% 43,88% 11,31% 19,94% 24,87% 
Orzesze 31,10% 41,36% 9,53% 18,01% 41,89% 27,31% 10,66% 20,14% 

Ornontowice 47,07% 0,00% 16,38% 36,55% 47,07% 0,00% 16,38% 36,55% 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie materiałów Subregionu Centralnego 

Województwa Śląskiego 

 

W przypadku gmin poza Górnośląsko-Zagłębiowską Metropolią objętych analizą również 
najwięcej podróży wykonywanych jest pieszo, ale zróżnicowanie także jest widoczne – w części 
gmin największy udział procentowy zanotowano w przypadku podróży publicznym 
transportem zbiorowym, a w niektórych samochodem osobowym.  

3.8. Identyfikacja i opis problemów związanych z realizacją 
K-KM i KM 

Przeprowadzona analiza otoczenia społeczno-gospodarczego pozwala zidentyfikować 
czynniki stanowiące problemy związane z realizacją systemu Kolej Metropolitalna, ale także 
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szanse dla rozwoju nowoczesnego transportu szynowego na obszarze Górnośląsko-
Zagłębiowskiej Metropolii.  

Należy zwrócić uwagę, że Górnośląsko-Zagłębiowska Metropolia jest metropolią 
o znaczeniu europejskim, położoną w centralnej części województwa śląskiego. Położenie 
metropolii stanowi o jej potencjale transportowym – przez jej obszar przebiegają ważne 
europejskie drogi ruchu kołowego oraz szynowego, m.in. dwa Paneuropejskie korytarze 
transportowe oraz jeden korytarz transportowy sieci TEN-T. Województwo śląskie oraz GZM 
charakteryzują się bardzo wysoką gęstością sieci zarówno drogowej jak i kolejowej. Duża 
część sieci kolejowej wymaga jednak rewitalizacji lub modernizacji. Na obszarze GZM 
znajduje się także duży port lotniczy MPL Katowice w Pyrzowicach – pojawia się zatem 
konieczność wprowadzenia szybkiego połączenia lotniska z obszarem centralnym GZM.  

Istotnym problemem z punktu widzenia realizacji koncepcji systemu Kolej 
Metropolitalna jest wysoki stopień zróżnicowania gmin tworzących GZM. Metropolię 
tworzą zarówno gminy miejskie, charakteryzujące się wysokim wskaźnikiem urbanizacji jak 
i gminy miejsko-wiejskie oraz wiejskie. Prowadzi to do zgłaszania przez interesariuszy 
zróżnicowanych aspiracji, często trudnych do pogodzenia. Mieszkańcy różnych rodzajów 
gmin zgłaszają różne oczekiwania, wymagania oraz potrzeby przewozowe, co determinuje 
konieczność poszukiwania rozwiązań kompromisowych.  

Ważnym aspektem są prognozy demograficzne dotyczące gmin tworzących GZM. Już 
obecnie obserwuje się zjawisko depopulacji, zwłaszcza w gminach tworzących rdzeń 
metropolii. Składają się na nie m.in. ujemny przyrost naturalny, a także niekorzystne wartości 
salda migracji. Występuje zjawisko suburbanizacji: obszary położone poza rdzeniem 
metropolii często stanowią atrakcyjniejsze miejsce do zamieszkania, co prowadzi do 
wyludniania się rdzenia GZM. Wyniki analizy demograficznej pokazują, że liczba ludności 
wzrasta w zasadzie tylko w gminach położonych poza rdzeniem, często na obrzeżach 
Metropolii. Powoduje to konieczność opracowania systemu publicznego transportu 
zbiorowego realizującego w sposób efektywny połączenia gmin ościennych z dużymi 
miastami tworzącymi rdzeń GZM. Stanowi to także szansę dla transportu szynowego jako 
alternatywy dla transportu indywidualnego w dojazdach do obszaru centralnego metropolii.  

W gminach tworzących GZM wzrasta udział liczby ludności w wieku poprodukcyjnym. 
Również prognozy demograficzne pokazują, że społeczeństwo będzie się starzeć. Z drugiej 
strony w 2017 roku w większości gmin GZM zaobserwowano nieznaczny wzrost liczby ludności 
w wieku przedprodukcyjnym, jednakże spada liczba ludności w wieku produkcyjnym. Rozwój 
publicznego transportu zbiorowego, stosowanie nowoczesnych rozwiązań przewozowych 
może przyczynić się do poprawy warunków życia mieszkańców, a w konsekwencji 
doprowadzić do zmiany niekorzystnych tendencji demograficznych.  

Zagospodarowanie przestrzenne gmin Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii jest 
także w wysokim stopniu zróżnicowane. Dodatkowo, duża część gmin nie jest objęta w całości 
planami zagospodarowania przestrzennego, co powoduje, że obecnie nie można 
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jednoznacznie określić roli, jaką pełnią tereny, które mogłyby być potencjalnie wykorzystane 
przez planowany system Kolei Metropolitalnej. W gminach rdzenia GZM dominuje gęsta 
zabudowa, szczególnie w częściach centralnych. Miasta rdzenia GZM charakteryzują się 
bardzo wysokim wskaźnikiem gęstości zaludnienia. Zwarta, typowo miejska zabudowa 
stanowić może jednak przeszkodę w projektowaniu nowych korytarzy transportu szynowego 
i powodować konieczność odsunięcia ich od obszarów charakteryzujących się wysokim 
stopniem zaludnienia. W miastach tworzących rdzeń GZM występują także duże osiedla 
z wysoką zabudową, które często nie są dogodnie skomunikowane z centrum miasta lub 
z miastami ościennymi. Stanowi to szansę dla rozwoju systemu publicznego transportu 
zbiorowego oraz transportu szynowego.  

W gminach poza rdzeniem GZM, zwłaszcza gminach wiejskich, obserwuje się większy 
udział zabudowy niskiej oraz jednorodzinnej. Z tego powodu gęstość zaludnienia jest niższa, 
co sprawia, że chociaż istnieją większe możliwości wytyczania nowych korytarzy 
transportowych to mniejsza jest liczba osób mieszkających w pobliżu obiektów 
przystankowych. Tym istotniejsza jest rola integracji podsystemów publicznego transportu 
zbiorowego, m.in. w zakresie dowozu mieszkańców z obszarów gmin nie objętych obsługą 
transportem kolejowym do punktów odprawy pasażerów na sieci KM.  

Analizując zagadnienie zagospodarowania przestrzennego gmin tworzących KM należy 
zwrócić uwagę na aspekty środowiskowe. Metropolia położona jest na Wyżynie Śląskiej, co 
może stanowić przeszkodę w procesie wytyczania nowych korytarzy transportowych 
(ograniczenie możliwości planowania ze względu na zmiany wysokości terenu). Na obszarze 
GZM wyznaczone są także miejsca szczególnie istotne z punktu widzenia przyrody i ochrony 
środowiska, takie jak: parki krajobrazowe, zespoły przyrodniczo-krajobrazowe, rezerwaty 
przyrody, obszary chronionego krajobrazu czy obszary Natura 2000. Planując przebieg nowych 
korytarzy transportu szynowego należy wziąć pod uwagę możliwość prowadzenia torów 
kolejowych w pobliżu obszarów wymienionych typów. Zespoły przyrodniczo-krajobrazowe czy 
rezerwaty przyrody występują także w gminach rdzenia GZM.  

Istotnym problemem są aspekty prawne oraz aspekty finansowania planowanego 
systemu KM. Należy ustalić zasady finansowania kolei metropolitalnej, zarówno na etapie jej 
budowy jak i podczas eksploatacji tego systemu. Oddzielnym zagadnieniem jest analiza 
możliwości pozyskania finansowania na budowę systemu KM.  

Sieć drogowo-uliczna województwa śląskiego jest w wysokim stopniu obciążona 
ruchem i pod tym względem mieści się w ścisłej czołówce polskich województw. Obszar GZM 
nie stanowi wyjątku – na obszarze metropolii znajdują się dwa z czterech najbardziej 
obciążonych ruchem odcinków dróg w Polsce. Wzrost wskaźnika motoryzacji, wysoka 
mobilność mieszkańców powodują powstawanie problemów z kongestią, hałasem czy 
zanieczyszczeniem powietrza. Z jednej strony stanowi to o konieczności wzrostu znaczenia 
publicznego transportu zbiorowego m.in. poprzez działania mające na celu poprawę jakości, 
ale z drugiej determinuje potrzebę integracji funkcjonujących podsystemów komunikacji 
miejskiej. Problemem staje się zatem sposób powiązania planowanego systemu KM z już 
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istniejącymi podsystemami publicznego transportu zbiorowego, tak, aby rola transportu 
szynowego rosła.  

Również analiza zachowań komunikacyjnych mieszkańców metropolii pokazuje, że 
znaczenie publicznego transportu zbiorowego jest obecnie niskie. W gminach rdzenia GZM 
ponad 50% podróży  w motywacji dom – praca – dom jest realizowana transportem 
indywidualnym, a w gminach poza rdzeniem ten udział procentowy jest jeszcze większy. Tym 
bardziej istotne wydają się działania podnoszące jakość funkcjonowania publicznego 
transportu zbiorowego. Należy jednak zwrócić uwagę na problem zmiany zachowań 
komunikacyjnych mieszkańców i promowania korzystania z planowanego systemu KM oraz 
pozostałych podsystemów komunikacji miejskiej.  

Znaczenie podróży w motywacji dom – praca – dom jest tym bardziej istotne ze względu 
na tendencję dotyczące zatrudnienia na obszarze GZM. W większości gmin GZM maleje stopa 
bezrobocia, co sprawia, że rośnie liczba osób pracujących, które mogą wykorzystywać 
podsystemu publicznego transportu zbiorowego w codziennych podróżach z domu do pracy 
oraz z pracy do domu. Wzrasta także liczba podmiotów gospodarczych, zwłaszcza 
najmniejszych, poniżej 9 pracowników. W GZM większość osób zatrudniona jest w sektorze 
usług. Jest to szczególnie widoczne w przypadku gmin rdzenia. W gminach poza rdzeniem 
występuje także zatrudnienie w sektorze rolnictwa.   

Analizie poddano także stan bezpieczeństwa ruchu drogowego. Ciężkość zdarzeń 
drogowych jest zróżnicowana w poszczególnych gminach GZM. Aspekt bezpiecznego 
prowadzenia ruchu kolejowego jest istotnym problemem realizacji systemu KM. Jednakże 
wzrost liczby podróży wykonywanych środkami publicznego transportu zbiorowego może 
przyczynić się do zmniejszenia liczby zdarzeń w których udział biorą pojazdy transportu 
indywidualnego.  

Zagadnienie integracji planowanego systemu KM z już istniejącymi podsystemami 
publicznego transportu zbiorowego stwarza problemy natury organizacyjnej. Obecnie 
publiczny transport zbiorowy organizowany jest na obszarze metropolii przez różne podmioty. 
Od 1 stycznia 2019r. organizowanie komunikacji miejskiej na obszarze GZM ma przejąć Zarząd 
Transportu Metropolitalnego, co stanowi szansę na zmianę rozporoszonego charakteru 
organizacji przewozów i rozwiązanie problemów integracji taryfowej, przestrzennej, czasowej 
czy informacyjnej.  

 

 


