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6. ANALIZY RUCHU DLA STANU AKTUALNEGO,

ROKU BAZOWEGO ORAZ HORYZONTOW
PROGNOZ | WARIANTOW KM

6.1. Metoda i zatozenia

Klasyczny przebieg analizy ruchu obejmuje wykorzystanie tzw. modelu transportowego

nazywanego rowniez modelem ruchu. Jest to matematyczne odwzorowanie procesow

zachodzgcych w systemie transportowym. Ponadto jest jednym z kluczowych narzedzi

wspomagajgcych nowoczesne zarzgdzanie rozwojem miasta, w tym prowadzenie prac

planistycznych oraz podejmowanie strategicznych i jednostkowych decyzji z zakresu rozwoju
systemu transportowego. Model ruchu buduje sie dla stanu istniejgcego, ale wykorzystuje sie
tez do prognozowania ruchu i przewozéw, uwzgledniajgc wieloletnie trendy zmian zachowan

komunikacyjnych mieszkancéw oraz plany rozwoju przestrzennego danego obszaru i systemu

transportowego. Model ruchu pozwala na:

uzyskanie petnego obrazu funkcjonowania systemu transportowego,

analize i ocene funkcjonowania systemu transportowego, w szczegdlnosci poprzez
okreslenie wielkosci charakteryzujgcych jego funkcjonowanie, np. $rednich predkosci,
optymalizacje sieci transportowej oraz okreslanie najkorzystniejszych przebiegow
i parametrow technicznych planowanych inwestycji,

badanie efektywnosci inwestycji poprzez obliczanie prognoz ruchu i przewozéw oraz
ustalenie kosztéw i korzysci wynikajacych z realizacji danej inwestycji, co jest szczegdlnie
wazne w przypadku projektow dofinansowanych z funduszy europejskich,

okreslanie wptywu zmian w sieciach (zamkniecia, objazdy, budowa nowych odcinkéw) na
warunki ruchu i podrdzy oraz wybor najlepszych rozwigzan czasowych lub statych.

Model transportowy sktada sie z czterech stopni/stadidw:

model generacji ruchu,

model rozktadu przestrzennego ruchu,

model podziatu zadan przewozowych,

model rozktadu ruchu na sieé¢ transportows.

Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia nie dysponuje jednak czterostopniowym

modelem ruchu. Obecnie jest on przygotowywany dla Subregionu Centralnego Wojewddztwa

Slaskiego w ramach projektu ,Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego 2017/2018”. Projekt, o ktérym mowa nie jest jeszcze zakoriczony, wobec czego
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autorzy nie mogg go wykorzysta¢ w procesie budowy koncepcji Kolei Metropolitalnej.
Wykorzystane zostaty jednak dane pozyskiwane w procesie budowy modelu, o ktérym mowa.
Jest to zreszta dziataniem zalecanym ioczekiwanym przez instytucje majace wptyw na
wydatkowanie srodkéw finansowych z budzetéw publicznych.

Wobec powyiszego, majgc jeszcze na uwadze, ze przedmiotowe opracowanie ma
charakter koncepcji (a nie studium wykonalnos$ci) analize ruchu przeprowadzono
z wykorzystaniem autorskiej metody. Przyjeto przy tym nastepujgce zatozenia:

— w opracowanym autorskim modelu zaktada sie wykorzystanie w mozliwie najszerszym
zakresie najnowszych badan ruchu i zachowan komunikacyjnych prowadzonych w ramach
projektu ,Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego
2017/2018”,

— przeprowadzona analiza ruchowa ma w mozliwie jak najdokfadniejszy sposdb
odwzorowac procesy ruchu zachodzgce w systemie transportowym, majgc na uwadze
liczne ograniczenia wynikajgce z braku transportowego modelu ruchu dla obszaru analizy,

— nie jest wymagane szczegétowe odwzorowanie sieci transportowej, a jedynie
identyfikacja potaczen blizszych i dalszych oraz wykorzystywanych do obstugiwanych tych
relacji sSrodkéw transportowych,

— przeprowadzona analiza ruchowa ma za zadanie w gtéwnej mierze przedstawienie
wielkosci potokéw ruchu, ktére bedg korzystaty z catego sytemu kolei metropolitalne;j
w poszczegolnych wariantach i horyzontach prognostycznych.

Autorski model ruchu wykorzystany do przeprowadzenia analizy ruchu sktada sie
z nastepujacych etapow:

l. W zakresie odwzorowania struktury sieci transportowej i jej charakterystyk

Krok 1: Budowa grafu potgczen miedzygminnych sasiednich dla transportu kolejowego

Krok 2: Dostosowanie danych z modelu rozktadu przestrzennego opracowanego dla potrzeb
Studium Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego do
uwarunkowan Koncepcji Kolei Metropolitalnej w zakresie:

a) zagregowania rejonéw transportowych do gmin,

b) wyznaczenia srodkéw cigzenia w centralnych obszarach danej gminy,

c) wyrdznienia rozktadu przestrzennego dla obszaru analizy i obszaru otoczenia,

d) wydzielenia w macierzy podrézy wewnetrznych i podrézy zewnetrznych
(zrédtowych i docelowych).

Krok 3: Opracowanie macierzy potgczen, tj. macierzy wskazujgcej jakimi srodkami transportu
mozna podrézowacd z i do danej gminy.

Krok 4: Odwzorowanie najwazniejszych parametrow techniczno-eksploatacyjnych sieci
transportowej dla ruchu kolejowego w stanie istniejgcym, wykorzystywanych do
parametryzowania systemu KM na potrzeby rozrdéznienia wariantéw technicznych.
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Il. W zakresie odwzorowania stanu istniejacego liczby realizowanych podrézy oraz

odwzorowania wariantéw technicznych i ich wptywu na liczbe realizowanych
podrézy koleja:

Krok 1: Opracowanie macierzy podrdzy dla horyzontéw prognostycznych opisanych
w podrozdziale 6.3.

Macierze podrdzy obejmujg obszar analizy tj. GZM wraz z jego bezposrednim otoczeniem.
Obejmujg ponadto otoczenie obszaru analizy oraz pozostate gminy nalezgce do Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

Krok 2. Podzielenie dobowej macierzy podrdzy (pozyskanej ze Studium Transportowego
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego) dla kaidego horyzontu prognozy na
poszczegdlne srodki transportu, na:

— macierz podrdzy w transporcie indywidualnym,

— macierz podrézy w autobusowym transporcie zbiorowym,

— macierz podrézy w tramwajowym transporcie zbiorowym,

— macierz podrézy w kolejowym transporcie zbiorowym,

— macierz podrdézy w transporcie zbiorowym realizowanym innymi niz wymienione
wyzej srodkami transportowymi (np. autobus pozamiejski, bus, taxi),

— macierz podrézy realizowanych w transporcie zbiorowym ogétem (suma
macierzy podrézy w transporcie zbiorowym).

Podziat zadan przewozowych zostat przyjety na podstawie wynikow badan zachowan
komunikacyjnych prowadzonych w ramach Studium Transportowego Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego.

Krok 3. Odwzorowanie zmian w wariantach technicznych dla poszczegdélnych horyzontéw
prognostycznych poprzez identyfikacje mozliwosci skomunikowania koleja poszczegdlnych
gmin obszaru analizy oraz obszaru analizy z jego otoczeniem.

Krok 4. Zdefiniowanie kryteriow oraz miar, na podstawie ktérych oceniono przejecie
pasazerow przez system KM. Kryteria zdefiniowano na podstawie analizy badan prewenc;ji
komunikacyjnych prowadzonych w ramach opracowania Studium Transportowego
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. Do opracowania miar przeprowadzono
badania wtasne w zakresie analizy i oceny:

— wystepowania potaczen transportem kolejowym miedzy gminami w stanie
istniejgcym oraz w poszczegdlnych wariantach technicznych dla danego
horyzontu prognozy,

— czestotliwosci kursowania pociggdw w stanie istniejgcym oraz w poszczegdlnych
wariantach technicznych dla danego horyzontu prognozy,

— predkosci handlowej na wybranych ciggach komunikacyjnych oraz
w poszczegdlnych wariantach technicznych.
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Krok 5. Wyznaczenie macierzy przejecia liczby pasazerdw przez system KM dla poszczegdlnych
wariantow i horyzontdw prognostycznych.

Obszar uwzgledniony w ramach analizy ruchu przedstawiono na rysunku 6.1:
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Rys. 6.1. Obszar GZM wraz z otoczeniem

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.2. Charakterystyka danych historycznych

Badania zachowan komunikacyjnych na obszarze analizy prowadzono stosunkowo
rzadko. Jedno z pierwszych badan tego typu, nie tylko w regionie ale i w Polsce, wykonano w
Katowicach i Siemianowicach Slaskich. Przeprowadzono je w 1998 roku w ramach
kompleksowych badan ruchu (KBR), bedacych reprezentatywng inwentaryzacjg ruchu oséb
i pojazdéw. Oczywiscie prowadzono liczne, wyrywkowe badania natezenia ruchu pojazdéw,
czy tez badania napetnien w publicznym transporcie zbiorowym. Jednakze analize ruchu
nalezy rozpatrywac¢ takze w kontekécie badan zachowan komunikacyjnych, a takie
prowadzono znacznie rzadziej. Do przyktadowych mozna zaliczy¢: KBR w Tychach z 2008 roku,
KBR w Sosnowcu z 2009 roku oraz KBR w Katowicach z 2015 roku.
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Z punktu widzenia Kolei Metropolitalnej w Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii w
analizie danych historycznych i stanu aktualnego istotne wydajg sie by¢ badania, ktore
swoim zasiegiem obejmujg caly obszar analizy lub jego znaczng cze$é. Takie badania
prowadzono miedzy innymi w ramach opracowania pn. ,Program inwestycyjny rozwoju
trakcji szynowej na lata 2008 — 2011. Analiza ruchu. Studium wykonalnosci.” zrealizowanego
przez Politechnike Slaskg w latach 2007 — 2009!. Badaniami objeto 13 miast, w ktdrych
funkcjonowat system transportu tramwajowego tj.: Bedzin, Bytom, Chorzéw, Czeladz,
Dabrowa Gérnicza, Gliwice, Katowice, Mystowice, Ruda Slaska, Siemianowice Slaskie,
Sosnowiec, Swietochtowice i Zabrze. Obecnie te miasta stanowig znaczna czeé¢ gmin rdzenia
GZM. Inne badania, obejmujgce swym zasiegiem caty obszar GZM byty prowadzone w ramach
,Studium Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego (STSCWS)” w
latach 2017 — 20182, Studium to bedzie stanowi¢ pierwsze kompleksowe opracowanie
dotyczace transportu dla obszaru Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, jak i catego
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. Zleceniodawca opracowania byt Zwigzek
Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

Zdecydowano sie na scharakteryzowanie obu przedstawionych dokumentéw, bowiem
sg to jedyne prace, ktore dotycza zachowan komunikacyjnych na catym obszarze lub
znacznej czesci Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Przy czym nalezy mie¢ na uwadze, ze
pierwszy z przedstawionych dokumentéw zostat opracowany ponad dekade temu. Drugi
natomiast to opracowanie nowe. Niestety, nie zostato ono zakorczone przed oddaniem
przedmiotowego dokumentu.

Celem badan ruchu prowadzonych w roku 2007 byto:

okreslenie wielkosci i struktury rynku transportowego,

sformutowanie  modeli  ruchu pasazerow  transportu  zbiorowego

i indywidualnego dla obszaru,

— o0szacowanie zapotrzebowania na ustugi przewozowe w obecnych
i spodziewanych warunkach funkcjonowania systemu transportowego
aglomeracji,

— poznanie zwyczajow mieszkancOw w poruszaniu sie na terenie KZK GOP,

— uzyskanie informacji dotyczacych rezygnacji z samochodu osobowego na rzecz

transportu zbiorowego w przypadku realizacji okreslonych scenariuszy obecnych

i projektowanych warunkdéw podrozy.

Warto zauwazyé, iz Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego jest opracowaniem zawierajgcym najbardziej aktualne dane zwigzane z ruchem
charakteryzujgce region scisle powigzany z GZM, co zostato przedstawione na rysunku 6.2.

! Karon Grzegorz, Janecki Ryszard, Sobota Aleksander, Celiriski Ireneusz, Krawiec Stanistaw, Macioszek Elzbieta,
Pawlicki Jerzy, Sierpifiski Grzegorz, Zientara Tomasz, Zochowska Renata: Praca naukowo-badawcza o symbolu
NB-67/RT5/2009. Politechnika Slaska Wydziat Transportu Katedra Inzynierii Ruchu. Raport dla: Nizielski&Borys
Consulting Spétka Jawna na zlecenie Tramwaje Slaskie S.A. Chorzéw, Katowice 2009.

2 http://studiumtransportowe.pl (odstona z dnia 19 listopada 2018 roku).
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Rys. 6.2. Obszar, na ktérym prowadzono pomiary ruchu i badania zachowan
komunikacyjnych w ramach opracowania Studium Transportowego Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slaskiego

Zrédto: http://studiumtransportowe.pl/about (odstona: 28.11.2018 r.)

Na potrzeby opracowania Studium Wykonalnosci® wykorzystano wyniki badan
zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw, ktére byty wykonane w aglomeracji
gornoslaskiej w:

— 2007 roku przez Ernst & Young w ramach diagnozowania stanu istniejgcego
systemu transportowego na obszarze obejmujgcym teren dziatania KZK GOP,

— 2009 roku przez Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej dla potrzeb
opracowania* prowadzonego na obszarze gmin obstugiwanych przez transport
tramwajowy.

3 Karori Grzegorz, Janecki Ryszard, Sobota Aleksander, Celinski Ireneusz, Krawiec Stanistaw, Macioszek Elzbieta,
Pawlicki Jerzy, Sierpiriski Grzegorz, Zientara Tomasz, Zochowska Renata: Praca naukowo-badawcza o symbolu
NB-67/RT5/2009. Politechnika Slaska Wydziat Transportu Katedra Inzynierii Ruchu. Raport dla: Nizielski&Borys
Consulting Spétka Jawna na zlecenie Tramwaje Slaskie S.A. Chorzéw, Katowice 2009.

4 Karonh Grzegorz, Janecki Ryszard, Sobota Aleksander, Celiiski Ireneusz, Krawiec Stanistaw, Macioszek Elzbieta,
Pawlicki Jerzy, Sierpiniski Grzegorz, Zientara Tomasz, Zochowska Renata: Praca naukowo-badawcza o symbolu
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Dla zrealizowania tak sformutowanych celdw, charakterystyka badarn obejmowata
nastepujacy zakres:

— badanie zachowan komunikacyjnych (ruchliwo$¢, podziat na cele i srodki
transportu),

— identyfikacja opinii o swiadczonych ustugach transportowych,

— badanie preferencji komunikacyjnych w wyborze srodkdéw transportowych
w warunkach realizacji okreslonych zamierzen inwestycyjnych.

Liczebnos¢ proby obejmowata okoto 5 000 gospodarstw domowych.

6.2.1. Charakterystyka najwazniejszych wynikéw badan zachowan
komunikacyjnych prowadzonych w latach 2017 - 2018 na obszarze
Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego

Analiza zachowan komunikacyjnych jest jednym 2z najwazniejszych elementéw
w badaniach systemdéw transportowych. Preferencje i podejmowane na ich podstawie decyzje
zwigzane z realizacjg podrozy przez mieszkancéw i inne osoby korzystajgce z systemu
transportowego powinny by¢ obserwowane, rejestrowane a w efekcie bardzo dobrze poznane
przez organizatorow i planistow, poniewaz to one w najwiekszym stopniu determinujg
wielko$¢ ruchu w poszczegélnych srodkach transportowych. Egzemplifikacjg realizowanych
podrézy jest potok ruchu w sieci transportowe;.

Podstawowym czynnikiem wptywajgcym na podejmowane przez mieszkancéw decyzje
komunikacyjne jest dostepnos¢ do srodkdw transportowych. Dlatego w tablicy nr 6.1
przedstawiono rozktad procentowy ilustrujgcy wyposazanie gospodarstw domowych w Srodki
transportu indywidualnego.

Tabela 6.1. Wyposazenie gospodarstw domowych w srodki transportu (gminy
obstugiwane przez transport tramwajowy)

Udziat procentowy gospodarstw
Lp. Rodzaj dostepnego sroda transportu domowych wyposazonych w $rodki
transportowe [%]

1 2 3

1 Brak jakiegokolwiek srodka transportu 26,99

2 Dostep do samochodu osobowego 56,27

3 Jeden samochdd osobowy w gospodarstwie 44,49

4 Wiecej niz jeden samochdd osobowy 11,78

5 Samochdd dostawczy 1,24

6 Samochdd ciezarowy 0,29

NB-67/RT5/2009. Politechnika Slaska Wydziat Transportu Katedra Inzynierii Ruchu. Raport dla: Nizielski&Borys
Consulting Spétka Jawna na zlecenie Tramwaje Slaskie S.A. Chorzéw, Katowice 2009.
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Udziat procentowy gospodarstw
Lp. Rodzaj dostepnego sroda transportu domowych wyposazonych w Srodki
transportowe [%]

1 2 3

7 Motocykl 1,20
8 Samochdéd osobowy + samochdd dostawczy 0,84
9 Rower 47,92
10 Samochdd osobowy + rower 33,08

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011

Wedtug badan z 2007 i 2008 roku az 26,99% gospodarstw domowych nie dysponuje
wiasnym samochodem, a 44,49% posiada jeden pojazd. Warto dodac, ze $rednia liczba oséb
stanowigcych gospodarstwo domowe to okoto 3. Istnieje wiec potencjalny popyt na transport
publiczny, ktéry bedzie coraz czesciej wykorzystywany w przypadku, gdy zapewnione
i dostarczone beda ustugi wysokiej jakosci, a takze w przypadku spowolnienia wzrostu
motoryzacji i wdrazania instrumentow zarzadzania mobilnoscia wptywajacych na
zniechecenie do korzystania z transportu indywidualnego. Duzy potencjat zwigzany jest
z dostepem do rowerdw, bowiem az 47,92% gospodarstw domowych dysponuje tym
srodkiem transportu. Nalezy zatem stworzy¢ mozliwosci realizacji podrézy ztozonych (rower
oraz pociag). Warto podkresli¢, ze kolej dysponuje najwiekszymi mozliwosciami przewozu
rowerdw sposréd wszystkich srodkdw transportu zbiorowego.

Inne, rdwnie istotne czynniki wptywajgce na zachowania komunikacyjne to dochdd na
osobe w rodzinie i struktura wiekowa. Dane zawarte w Studium Wykonalnosci: Program
inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata 2008 — 2011 pochodzace z roku 2007 wskazuja,
ze 30% do 40% gospodarstw domowych osigga dochody powyzej 900 zt na osobe. Jest to
niewatpliwie stymulanta ruchliwosci na badanym obszarze. Analiza wedtug kategorii
wiekowych wykazuje, ze 10% mieszkancéw to osoby w wieku mtodszym niz 16 lat, 20%
powyzej 60 lat.

Wedtug danych z 2018 roku, zamieszczonych w STSCWS ruchliwo$é wynosi
1,93 podrézy/dobe. Zanotowano zatem nieznaczny wzrost tej wartosci w poréwnaniu
z danymi zawartymi w przedstawianym studium wykonalnosci. Wéwczas wskaznik ten wynosit
od 1,87 do 1,93 podrdzy/dobe. Na wewnetrznym obszarze subregionu centralnego
wojewodztwa Slaskiego, tworzgcego w duzym stopniu obszar GZM wspdtczynnik ruchliwosci
wyniost 1,98 podrézy/dobe. Mniejszg ruchliwosé¢, bo 1,8 podrézy/dobe, odnotowuje sie
natomiast w obszarach peryferyjnych.

Analiza ruchliwosci w poszczegdlnych grupach aktywnosci (wg STSCWS) wykazata, ze
najwiecej podrozy realizujg osoby pracujgce poza domem (2,12 podrézy/dobe), co wynika
z koniecznosci dojazdu i powrotu z miejsca pracy. W dalszej kolejnosci znalazty sie takie grupy
jak uczniowie (2,05 podrézy/dobe), bezrobotni (2,00 podrézy/dobe), studenci
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(1,88 podrézy/dobe), pracujagcy w domu (1,82 podrdzy/dobe) i emeryci/rencisci
(1,60 podrézy/dobe).

Analiza realizowanych w roku 2017 i 2018 podrdzy w podziale na motywacje wskazuje,
Ze najczesciej wystepujg one w relacjach miedzy domem i pracg oraz domem i innymi celami.
Sg to dominujgce motywacje podrdzy. Spostrzezenie to wskazuje zatem na kierunek
ksztattowania systemu kolei metropolitalnej. Liczba podrdézy niezwigzanych zdomem to okoto
10%. Wystepuje tutaj jednak tendencja do realizowania podrdzy w innych celach po pracy, na
co wskazuje przewaga podrdzy z domu do pracy i z innych celéw do domu nad podrézami
realizowanych w przeciwnych relacjach.

W obu cytowanych opracowaniach zawarte zostaty informacje o rozktadzie liczby
podrézy w zdefiniowanych wczesniej motywacjach w dobie. Zastosowano jednak odmienny
poziom agregacji i szczegdtowosci zgromadzonych danych. Wyniki badan z roku 2018
(STSCWS) zostaty przedstawione na rysunkach 6.3 i 6.4. Pierwszy prezentuje wyniki pomiaréw
przeprowadzonych na przystankach komunikacji regionalnej i miedzyregionalnej, drugi
natomiast — na przystankach komunikacji miejskiej.

35%
30%
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5%

0%

——dom-praca praca-dom ——dom-nauka ——nauka-dom ——dom-inne inne-dom ——niezwiazane z domem

Rys. 6.3. Rozktad podrdézy realizowanych komunikacjg regionalng i miedzyregionalng
w dobie w podziale na motywacje

Zrédto: http://studiumtransportowe.pl/results (odstona: 28.11.2018 r.)
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Rys. 6.4. Rozktad podroézy realizowanych komunikacjg miejskg w dobie w podziale na
motywacje

Zrédto: http://studiumtransportowe.pl/results (odstona: 28.11.2018 r.)

Analiza danych przedstawionych na rysunku 6.3 wskazuje, ze najwczesniej tj. miedzy
godzinami 6.00 i 7.00 najwiecej podrdazy wykonywanych jest w motywacji dom-praca. Wtedy
tez krzywa osigga maksimum w skali catej doby, co stanowi 25% wszystkich podrézy w dobie.
W kolejnych godzinach liczba realizowanych podrézy maleje. W motywacji praca-dom
obserwuje sie niewiele podrézy w godzinach porannych, zas wzrost wystepuje w godzinach
14.00 i 15.00 i utrzymuje sie na wyréwnanym poziomie do godziny 17.00. Najwieksza
kumulacja liczby rozpoczynanych podrézy w motywacji dom nauka w dobie wystgpita miedzy
7.00 a 8.00 w ciggu dnia. Podréze w motywacji nauka-dom utrzymujg sie rano na statym
poziomie - okoto 2%. Dopiero od godziny 11.00 obserwuje sie powolny wzrost liczby podrdzy
realizowanych w tej motywacji, by w godzinach miedzy 14.00 a 15.00 osiggniety zostat szczyt
stanowigcy 25% catodniowych podrézy. Analiza dobowej zmiennosci realizowanych w trzech
pozostatych motywacjach podrozy wskazuje, ze ich liczba utrzymuje sie na wzglednie statym
poziomie przez caty dzien.

Przedstawione na rysunku nr 6.4 tendencje zmian rozktadu liczby podrdzy realizowanych
w dobie w podziale na motywacje na przystankach komunikacji miejskiej, sg bardzo zblizone
do omédwionych wczesniej. Rdézinice wystepuja jedynie w okresach dnia i wielkosci
wystepowania zmian i szczytow transportowych. W podrézach do pracy maksimum wystepuje
miedzy 6.00i 7.00.

Na rysunku 6.5 przedstawiono rozktad podrézy w dobie w podziale na motywacje.
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Rys. 6.5. Rozktad podrézy w dobie w podziale na motywacje

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011

Zawarte w drugim opracowaniu dane ksztattujg sie bardzo podobnie jak omdéwione
powyzej. Szczyt realizacji podrézy w motywacjach dom-praca-dom wystepuje w tych samych
okresach. Jednakze udziat podrézy w tym czasie jest mniejszy i wynosi nie 25% lecz 15%.
Odwzorowanie znajduje rowniez krotkotrwaty wzrost liczby podrézy realizowanych
w motywacji dom-nauka, tj. miedzy godzing 6.00 a 7.00 oraz wyréwnany poziom w okresie
miedzy godzing 12.00 a 14.00. Wida¢ réwniez, ze inne cele realizowane sg w pdzniejszych
godzinach niz podréze w dwdéch wczesniejszych grupach motywacji.

Z przeprowadzonej analizy rozktadu wielkosci podrézy w dobie wynika, ze najistotniejsza
rola dla transportu kolejowego dotyczy obstugi przewozéw pasazerskich w okresach
wystepowania szczytdw w poszczegdlnych motywacjach. Gtéwnie ze wzgledu na duzg
pojemnosc¢ taboru, przepustowosé, czas podrézy i niezawodnosc.

Na podstawie danych zwigzanych z analiza podrézy w podziale na poszczegdlne srodki
transportu wynika, ze w centralnej czesci subregionu (tzw. strefie 0, ktéra , w duzej mierze
stanowi obszar GZM) ponad 40% podrdzy realizowanych jest z wykorzystaniem wtasnego
samochodu. Ponad 30% pieszo, 19% komunikacjg miejskg, a jedynie w 2 promilach potoki
pasazerskie obstugiwane sg przez kolej. Inne sposoby przemieszczania stanowig 7%.
Natomiast dane ze studium wykonalnosci wskazujg, ze podziat ten ksztattuje sie nastepujgco:
pieszo 30%, komunikacja zbiorowg 40% a transportem indywidualnym 30%. Na rysunku nr 6.6
przedstawiony zostat udziat procentowy wykorzystania poszczegdlnych srodkéw transportu w
dobie.
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Rys. 6.6. Rozktad podrézy w dobie w podziale na srodki transportu

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011

Okresy szczytowe wykorzystania poszczegdlnych srodkéw transportu wystepujg w tych
samych przedziatach czasu. Najgwattowniejszy wzrost liczby podrdzy realizowanych rano
wystgpit w przemieszczeniach pieszych stanowigcych az 14% wszystkich podrdzy pieszych
w ciggu doby. Ten sposéb przemieszczania wykorzystywany jest rownomiernie w okresach
miedzyszczytowych. Odwrotnie niz w podrdzach pieszych, wiecej podrézy samochodem
osobowym wykonywanych jest po potudniu niz rano. W okresach szczytéw nie obserwuje sie
tak gwattownych zmian liczby realizowanych przemieszczen, co wynika z duzej elastycznosci
tego srodka transportu idostosowywania pory rozpoczecia podrézy do indywidualnych
potrzeb. W komunikacji miejskiej tyle samo podrdzy realizowanych jest w szczycie porannym,
co popotudniowym.

Ciekawa analizg jaka zostata przeprowadzona w Studium Wykonalnosci jest okreslenie
jakie $rodki transportu wykorzystywane sg dla realizacji podrézy w poszczegdlnych
motywacjach. Dane zestawiono w tabeli 6.2.

Tabela 6.2. Struktura wykorzystania srodkéw transportu w poszczegdlnych
motywacjach podrdzy [%]

Srodki transportowe
Motywacje miejski samochdéd | samochod
pieszo transport | osobowy - |osobowy - kolej rower pozostate
zbiorowy pasazer kierowca
1 2 3 4 5 6 7 8
Wszystkie cele 29,7 39,9 6,9 21,6 0,4 0,8 0,7
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Srodki transportowe
Motywacje miejski samochdéd | samochod
pieszo transport | osobowy - |osobowy - kolej rower pozostate
zbiorowy pasazer kierowca
1 2 3 4 5 6 7 8
Dom-praca 16,8 37,7 6,7 36,2 0,5 0,9 1,2
Praca-dom 16,2 39,0 6,9 35,5 0,5 0,8 1,1
Dom-nauka 48,5 42,7 3,6 4,1 0,5 0,2 0,4
Nauka-dom 48,2 43,3 3,4 3,4 1,1 0,2 0,4
Dom-inne 39,3 29,4 9,3 20,0 0,2 1,1 0,7
Inne-dom 39,0 29,3 9,4 20,3 0,2 1,1 0,7
Dom-dom 20,0 52,0 8,0 12,0 0,0 4,0 4,0
Niezwiazane z | 4 o 73,0 3,6 13,1 0,4 0,1 0,2
domem

Zrédto: Studium Wykonalnosci: ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata

2008 - 2011

Podrdze w motywacjach dom-praca-dom najczesciej wykonywane sg z wykorzystaniem
komunikacji publicznej oraz samochodem. Najwiecej przemieszczen pieszych realizowanych
jest w motywacji dom-nauka-dom. Powigzanie motywacji podrézy z wykorzystywanymi
srodkami transportu wskazuje, ze najczesciej realizowane sg one z wykorzystaniem
komunikacji miejskiej, podrézy pieszych i samochodowych. Przedstawione tendencje znajduja
rowniez swoje odzwierciedlenie w analizie udziatu poszczegdlnych srodkdw transportu
w realizacji podrézy ztozonych. Wyniki zostaty przedstawione na rysunku 6.7.

35%

25%
20%
15%
10%
5%
0%

Udziat procentowy wykorzystania srodkéw
transportu w podrézach [%]

30% -

30,5%

28,5%

Srodki transportu wykorzystywane w podrézach

Rys. 6.7. Procentowy udziat roznych sposobdow przemieszczania w realizacji podrdzy

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata

2008 - 2011
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Poza podrézami pieszymi najczesciej wykorzystywany jest wiasny samochdd 28,5%,
a w dalszej kolejnosci autobus 16,5%. Natomiast w 28% podrozy wykorzystuje sie publiczny
transport zbiorowy.

Charakterystyke podrdzy opisujg nastepujgce parametry: dtugos¢ podrdzy, czas jej
trwania, predkos$¢ podrozy. Wyniki analizy zwigzane z tymi charakterystykami przedstawiono
w tabelach od 6.3 do 6.5.

Tabela 6.3. Srednia dtugo$¢ podrézy wedtug motywacji podrézy i sposobu przemieszczania
sie — mieszancy gmin obstugiwanych przez transport tramwajowy, podrdze piesze i niepiesze

Srednia dtugosé podrézy w zaleznosci od sposobu przemieszczania sie
. [km]
Motywacja p z
. transport | samochod samochéd
podrézy . .. . pozost
pieszo miejski osobowy - osobowy - kolej | rower ate
zbiorowy pasazer kierowca
1 2 3 4 5 6 7 8
ZZISeZVStk'e 1,91 7,69 7,19 8,81 2524 | 2,90 | 5,81
Dom-praca 2,53 9,67 9,39 10,24 13,91 | 4,27 10,41
Praca-dom 2,14 9,44 9,66 10,17 15,70 | 2,89 10,24
Dom-nauka 1,78 8,79 5,87 10,45 41,70 | 1,00 4,00
Nauka-dom 1,12 8,27 5,88 9,97 0,00 1,00 2,00
Dome-inne 2,30 6,91 7,25 7,26 20,92 0,00 5,61
Inne-dom 1,88 7,30 7,38 7,26 28,86 | 0,00 5,56
Dom-dom 1,68 5,08 0,00 0,00 0,00 0,00 4,00
Niezwigzane | o 6,09 4,91 6,29 30,33 | 533 | 4,67
zdomem

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011

Transport kolejowy wykorzystywany jest do realizowania najdalszych podrozy.
W zaleznosci od motywacji moze to by¢ odlegtos¢ miedzy 13 a 40 km. Wskazuje to na role
i potencjat, jaki tkwi w tej gatezi transportu w skali przewozéw metropolitalnych. Z punktu
widzenia odlegtosci, bez wzgledu na cel podrézy, widaé, ze uzytkownik samochodu
osobowego jako pasazer pokonuje krétsze dystanse niz jako kierowca. Transportem
publicznym realizuje sie krétsze podrdze anizeli samochodem osobowym jako kierowca, ale
dtuzsze niz samochodem osobowym jako pasazer. Wszystkie trzy sposoby przemieszczania
wybierane sg do realizowania podrézy o dtugosci od 5 do 10 km, a wiec przede wszystkim
w obrebie miast lub pomiedzy jednostkami administracyjnymi sasiadujgcymi ze soba.
Najkrotsze trasy pokonuje sie pieszo, co jest zjawiskiem zupetnie naturalnym. Motywacja
dom-praca-dom skfania mieszkancéw do realizowania przemieszczen dtuzszych niz w innych
celach.
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Tabela 6.4. Sredni czas trwania podrézy wedtug motywacji podrézy i sposobu

przemieszczania sie — mieszancy gmin obstugiwanych przez transport

tramwajowy, podrdze piesze i niepiesze

Srednia czas podrézy w zaleznosci od sposobu przemieszczania sie
Motywacja — [min] —
podrézy . trar‘15.po.rt samochod | samochad . e
pieszo miejski osobowy - | osobowy - | kolej | rower o
zbiorowy pasazer kierowca
1 2 3 4 5 6 7 8
\C’Zf:y“k'e 15,6 36,6 18,0 19,2 | 666 | 162 | 30,0
Dom-praca 21,0 40,2 18,6 18,6 55,8 | 16,8 33,0
Praca-dom 16,2 43,8 20,4 21,0 57,0 | 22,8 31,8
Dom-nauka 13,2 38,4 21,0 24,0 56,4 9,0 25,8
Nauka-dom 11,4 41,4 22,2 27,0 78,0 9,0 33,0
Dome-inne 16,2 35,4 15,6 15,0 73,2 9,6 45,0
Inne-dom 16,2 36,0 16,2 15,0 76,8 | 12,6 21,6
Dom-dom 16,8 23,4 0,0 0,0 0,0 0,0 39,6
Niezwiazane |, 34,2 13,2 150 |702 | 324 | 108
zdomem

Zrédto: Studium Wykonalnosci: ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata

2008 - 2011

W zwigzku z pokonywanymi odlegtosciami transportem kolejowym, sredni czas trwania

podrézy realizowanych tym srodkiem transportu jest najdtuzszy, bo okoto jednej godziny.

Wida¢ dodatkowo, ze czas pokonywania poréwnywalnych odlegtosci z wykorzystaniem

publicznego transportu zbiorowego jest prawie dwukrotnie diuzszy w pordwnaniu

z transportem samochodowym.

Tabela 6.5. Sredni czas podrézy réznymi $srodkami transportu oraz udziat realizowanych

podrozy w zaleznosci od czasu

Sposdb przemieszczania sie c
Rodzaj érodka transport |samochdéd |samochaéd %
lransponty pieszo | miejski osobowy - |osobowy - |kolej |rower rozosta &
zbiorowy |pasazer kierowca €
1 2 3 4 5 6 9
redni czas 0,26 0,61 0,30 032 | 1,11 | 027 | 050 | 048
podrdézy w [h]
Udziat podrézy
do 0,5 hw [%] 93,49 41,74 91,05 91,29 4,26 90,7 69,07 68,80
(z 0,5 wiacznie)
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Sposdb przemieszczania sie e
Rodzaj srodka transport |samochéd |samochéd 3
transportu pieszo | miejski osobowy - |osobowy - |kolej |rower rozosta S
zbiorowy |pasazer kierowca €
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Udziat podrézy do
lhw[%](z1h 98,69 89,02 98,23 99,66 40,43 | 98,45 93,81 | 88,33
wiacznie)

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011

Jak wynika z tabeli 6.5., dominujg podréze krétkie do 30 mim — ogdtem jest ich 68,32%,
awtym: 91,29% samochodem osobowym i 41,07% w transporcie zbiorowym. Niewiele ponad
4% podrdzy realizowanych kolejg trwa krocej niz pét godziny. Wskazuje to byé moze na
ograniczong dostepnos¢ przestrzenng lub funkcjonalng kolei. Dodatkowo, tylko 40% podrozy
trwa krocej niz godzine. Z zawartych w tabeli danych wynika ponadto, ze znaczna czes¢
podrézy realizowanych samochodem trwa krécej niz poét godziny, a z wykorzystaniem
miejskiego transportu zbiorowego mniej niz godzine.

6.2.2. Preferencje komunikacyjne

Poznanie preferencji komunikacyjnych mieszkancéw jest bardzo istotne dla wtasciwego

ksztattowania oferty przewozowej. Postrzeganie elementow sktadowych systemu
transportowego wptywa na podejmowane przez podrdznych decyzje takie jak m.in. wybér
gatezi transportu i obserwowane jest w zachowaniach komunikacyjnych. Zasieg przestrzenny
studium wykonalnosci w ramach projektu ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na
lata 2008 — 2011” obejmowat gminy aglomeracji gérnoslaskiej, na obszarze ktdrych wystepuje
system transportu tramwajowego. Badano wykorzystanie komunikacji publicznej oraz
potencjalne mozliwosci zmian dotychczasowych zachowan mieszkancéw i innych podrdznych.
W tym celu okres$lono istotnos¢ i role poszczegdlnych czynnikéw. W ankietach pytano
o warunki konieczne do spetnienia przez system transportu miejskiego, ktdrych realizacja
zacheci respondentéw do rezygnacji z korzystania z wtasnego samochodu. Znalezienie
odpowiedzi na pytania o ocene i postrzeganie poszczegdlnych gatezi transportu jest istotne
aby, z jednej strony poprzez stosowne dziatania i zmiany systemu, zacheci¢ mieszkancow do
podréozy komunikacjg miejska, z drugiej strony utrzymac dotychczasowych klientéw przez

ciggta poprawe jakosci i dostosowywanie sie do ich potrzeb.

W badanym obszarze oséb az 48% stwierdzito, ze nic nie sktoni ich do zmiany
dotychczasowych przyzwyczajen. Jest to wzrost wartosci wzgledem poprzednich pomiaréw
w roku 2007 az o 18%. W obu badaniach po 33% oséb wskazuje jako determinujgcy czynnik
mozliwos¢ szybkiego przemieszczania sie $rodkami komunikacji publicznej, mozliwie
niezaleznymi od indywidualnego ruchu i panujacej na drogach kongestii. Natomiast 10%
badanych wskazuje jako najistotniejszy czynnik zwiekszenie czestotliwosci kursowania.
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Pozostate dziatania posiadajg marginalne znaczenie i mogg zachecic¢ tylko kilka procent oséb
podrdzujgcych wiasnymi samochodami do skorzystania z transportu publicznego. Bardzo
podobne wartosci udziatéw procentowych, lecz nieznacznie mniejsze uzyskane zostaty
podczas badania o0sd6b niepodrdézujgcych poprzedniego dnia. We wczesniejszych,
przytoczonych wynikach, 10% osob wskazywato na dostepnos$é bezptatnego parkingu
w poblizu centrum jako czynnik zachecajacy do korzystania z komunikacji. Badania z 2017 roku
wskazaty na odrzucenie tego postulatu. Jego znaczenie istotnie zmalato. Na rysunku
nr 6.8 zostaty przedstawione czynniki moggce wptyngé¢ na zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkancow uszeregowane wedtug malejgcej istotnosci. Ranking opracowano na podstawie
odpowiedzi zawartych w ankietach uzytkownikéw systemu przeprowadzonych w roku 2009
na terenie gmin aglomeracji gornoslgskiej posiadajgcych dostep do transportu tramwajowego.

26,19
Nic nie skionitoby

Moliwos¢ szybkiego dojazdu komunikacja miejska
(bez korksw)

M niezwigzane z
domem

$ci kursowania
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Rys. 6.8. Rozktad odpowiedzi na pytanie: ,Co skitonitoby Pana(ig) do rezygnacji
z przemieszczania sie samochodem po terenie aglomeracji $laskiej?” wedtug motywacji —
wartosci wzgledne w [%], wszystkie grupy respondentéw

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011

Respondenci przyjmowali zréznicowane stanowiska wobec stawianego w ankietach
pytania. Analiza odpowiedzi przeprowadzona w podziale na motywacje wskazuje, ze
w podrézach w relacji dom inne dom bedzie najtrudniej zmieni¢ przyzwyczajenia
mieszkancow. Wynika to z faktu, ze w tej motywacji potrzebna jest duza elastycznos¢,
dynamika przemieszczen, a podrdze realizowane sg bardzo nieregularnie oraz w relacjach
o zroznicowanych czasowo i przestrzenne punktach poczatkowych i koncowych. Doktadne
wartosci procentowych udziatéw odpowiedzi przedstawione zostaty na rysunku. Wiekszy
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potencjat zmian przyzwyczajen komunikacyjnych wystepuje w podrdézach do i z pracy
w zwigzku ze znaczg regularnoscia i statoscig ich realizacji.

Podobne tendencje w zakresie skfonnosci podréinych do zmiany przyzwyczajen
uchwycone zostaty podczas badania udzielonych odpowiedzi na bardziej szczegétowe pytanie
zwigzane z mozliwoscig rozpoczecia regularnego korzystania z transportu tramwajowego.
26% ankietowanych jako najwazniejszy czynnik stymulujacy do zmiany wykorzystywanego
srodka transportu wskazuje mozliwos¢ realizacji bezposrednich podrézy, 9% badanych podaje
jako zachete zapewnienie wysokiej czestotliwosci kursowania, natomiast 22% oséb nic nie
sktoni do zmiany przyzwyczajen.

Jak zostato podkreslone juz we wstepie niniejszego rozdziatu, bardzo waznym jest
poznanie czynnikdw zachecajgcych do zmiany preferencji komunikacyjnych. Pozwoli to na
wtasciwe kreowanie zmian systemu transportowego stosownie do rzeczywistych, zgtaszanych
potrzeb. Nie mozna ponadto zapomina¢ o okresowym badaniu uzytkownikéw systemu
publicznego transportu zbiorowego korzystajgcych z niego regularnie. Dla zapewnienia
ciggtego doskonalenia i utrzymania dotychczasowych pasazeréw koniecznym jest réwniez
dokonywanie przez nich periodycznej oceny poziomu obstugi zapewnionej przez system
publicznego transportu zbiorowego. Obszerne analizy i badania zostaty wykonane w ramach
realizacji studium wykonalnosci. Wyznaczony w ankietach poziom satysfakcji wskazuje na
przewage ocen S$rednich. Zanotowano, ze 44% korzystajgcych jest raczej zadowolonych
z oferty, natomiast 18% badanych udzielito odpowiedzi ,zadowolony” i tyle samo ,raczej
niezadowolony”.

W tablicy 6.6 przedstawiony zostat zbidr wyrdznionych przez uzytkownikéw parametréw
obstugi wraz z przypisang wagg istotnosci, natomiast na rysunku 6.9. wskazano dodatkowo
ocene stopnia realizacji wskazanych postulatéw.

Tabela 6.6. Hierarchia waznosci czynnikdéw jakoSciowych i kosztu przejazdu wedtug
mieszkarncéw gmin obstugiwanych przez transport tramwajowy

Czynnik charakteryzujacy jakos¢ i aralcsynn KowislodpewieszIpw]i ]
Lp. ¢ . bardzo .
ransportu zbiorowego . wazny razem
wazny
1 2 3 4 5
1 Punktualnos¢ 53 36 89
2 Czestotliwosc 47 41 88
3 Niezawodnos¢ 54 34 88
4 Bezposrednlosc.po’chzenla (brak 47 40 g7
przesiadek)
5 Wygoda w pOJazdaclh (ogdlny komfort a1 44 85
podrdzy)
Czas dojscia /odejscia do/z przystanku 39 46 85
7 Predkos¢, czas podrozy 43 42 85
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Czynnik charakteryzujacy jako$¢ i aralcsynn KowislodpewieszIpw]| ]
Lp. tr . bardzo .
ansportu zbiorowego . wazny razem
wazny
1 2 3 4 5
3 Dostepr?osc |r.1formac1| 9 rozktadzie 40 43 33
jazdy i potaczeniach
9 Krotki czas oczekiwania na przesiadki 43 40 83
10 Koszt przejazdu 44 39 83
11 Komfort podrézy — br'ak zattoczenia w 39 44 83
szczycie
12 Regularnos¢ kursowania 40 41 81
13 Komfort podrdzy — brak zattoczenia 36 44 80
poza szczytem
14 Stan przystankow 34 45 79
15 Nowoczesny tabor 36 43 79
16 Okres funkqonow_anla potaczen (w 35 43 78
dobie)
Nowoczesne przystanki m.in. z
17 dynamicznym systemem informacji 35 43 78
pasazerskiej
18 Nowoczesny system Park and Ride 25 21 49

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 — 2011

Przypisane poszczegdlnym czynnikom wagi s bardzo zrdwnowazone. Za najistotniejsze
uznano: punktualnos¢, czestotliwosc i niezawodnosé. W dalszej kolejnosci bezposredniosé
potgczen i ogdlny komfort podrézowania. Jako najmniej istotne natomiast: wyrdzniono
istnienie nowoczesnego systemu Park&Ride, stan przystankow i nowoczesny tabor.

W ocenie podréznych w systemie transportu autobusowego pozytywnie oceniono
aspekty funkcjonowania, organizacji i dostepnosci, negatywnie natomiast poziom innowacji,
estetyke, stan taboru i infrastruktury.
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Poziom satysfakcji z czynnikdw oceny miejskiego systemu autobusowego w [%]

Czas dojécia/odejscia z przystanku

i w dobie 7

C kres

Dostepnosé informacji o rozktadzie jazdy i pot:

Punktualnos¢

Bezposrednios¢ potaczen

Niezawodnos¢

Regularnos¢ kursowania

Koszt przejazdu

Czestotliwosé

Predkosé, czas podréozy

Komfort podrézy - brak zattoczenia poza szczytem
Wygoda w pojazdach (og6Iny komfort podrézy)
Krotki czas oczekiwania na przesiadki
Nowoczesny tabor

Stan przystankéw

Komfort podrézy - brak zattoczenia w szczycie
Nowoczesne przystanki, m.in. dynamiczny system informacji pasazerskiej

Nowoczesny system Park and Ride

000 1000 2000 3000 40,00 50,00 60,00 70,00 80,00 90,00 100,00

® bardzo zadowolony = zadowolony " raczej zadowolony Procent odpowiedzi

raczej niezadowolony M niezadowolony M zupetnie niezadowolony

Rys. 6.9. Satysfakcja z czynnikdw oceny miejskiego transportu autobusowego (osoby
korzystajace z ustug)

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011

6.2.3. Charakterystyka najwazniejszych wynikdw badan natezenia ruchu pojazdéw

Pomiary natezenia ruchu drogowego stanowig podstawe planowania przestrzennego
oraz operacyjnego, strategicznego zarzadzania i sterowania ruchem. Dostarczajg istotnych
danych nie tylko dla transportu, ale réwniez dla makroekonomii czy gospodarki. Na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych w skali kraju prowadzone sg regularne, cyklicznie powtarzane
badania i obserwacje. Dzieki porownywaniu wynikéw z kolejnych lat mozliwe jest uchwycenie
wielko$ci zmian w strukturze i rozmiarze przewozéw. Prowadzone s3 réwniez badania
regionalne, jak i w obszarze miast lub aglomeracji. Organizowane sg jednak mniej regularnie
a zakres analiz kazdorazowo dobierany jest indywidualnie w zaleznosci od potrzeb. Wyniki
daja wtedy podstawy do wtasciwego zarzadzania drogami lokalnymi (powiatowymi,
gminnymi) w sposdb bezposredni lub poprzez opracowany model ruchu. Dane te stuig
rowniez przedsiebiorstwom komunikacyjnym i transportowym. W niniejszym opracowaniu
przedstawione zostang wyniki pomiaréw zawartych w Studium Transportowym Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slgskiego oraz ,Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny
rozwoju trakcji szynowej na lata 2008 - 2011” a takze Generalnych Pomiarach Ruchu
z 2015 roku.

Na rysunkach 6.10. i 6.11. przedstawiono wyniki badan natezenia ruchu na drogach
krajowych przeprowadzonych w 2015 roku. Obejmujg one zaréwno obszar catego
wojewddztwa $laskiego, jak i GZM.
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Rys. 6.10. SDRR 2015 - S$redniodobowy ruch roczny na drogach krajowych
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Zrédto: Witryna internetowa Biuletynu Informacji Publicznej Samorzadu Wojewddztwa
Slaskiego https://bip.slaskie.pl
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Rys. 6.11. SDRR 2015 - sredniodobowy ruch roczny na drogach krajowych i
wojewddzkich — obszar Aglomeracji Gérnoslgskiej w wojewddztwie $lgskim oraz aglomeracja
krakowska

Zrédto: Witryna internetowa Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
www.gddkia.gov.pl

Zestawione dane wskazujg, ze obszar aglomeracji obcigzony jest bardzo duzym ruchem
pojazdéw w skali catego wojewddztwa. Wystepuje tutaj znaczny ruch tranzytowy zaréwno
w kierunku wschéd — zachéd, jak i pétnoc — potudnie, oraz bardzo duzy ruch wewnetrzny na
odcinku miedzy Gliwicami a Sosnowcem. Poza wskazang dominujgcy relacjg, na catym
obszarze konurbacji obserwowane sg znaczne natezenia ruchu drogowego. Poniewaz
przepustowos¢ dostepnej sieci drogowej jest ograniczona, przy zgtaszanym dos¢ duzym
popycie na transport pojawia sie wysokie prawdopodobiedstwo wystepowania kongestii
zwilaszcza w sytuacjach wyjatkowych, wywotywanych chociazby zdarzeniami drogowymi.
Niezalezno$¢ pasazerskiego transportu kolejowego zapewniona przez wydzielong
infrastrukture stanowi istotng zalete, ktdrej potencjat powinien zosta¢ wykorzystany.
Sprawny przewdz w mniejszym stopniu narazony na opodznienia daje uzytkownikom gwarancje
pewnego, niezawodnego dotarcia na czas.

Na rysunkach 6.12., 6.13. i 6.14. przedstawiono najbardziej obcigzone ruchem ciagi
komunikacyjne w ruchu drogowym na terenie Gornoslasko Zagtebiowskiej Metropolii
uwzgledniane na potrzeby realizacji projektu ,Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny
rozwoju trakcji szynowej na lata 2008 — 2011”.
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Rys. 6.12. Najbardziej obcigzone ruchem samochoddw osobowych i mikrobuséw odcinki
drég krajowych i wojewddzkich na obszarze aglomeracji gérnoslaskiej

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011
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Rys. 6.13. Najbardziej obcigzone ruchem autobuséw odcinki drég krajowych
i wojewddzkich na obszarze aglomeracji gérnoslaskiej

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011
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Rys. 6.14. Najbardziej obcigzone ruchem (wyrazane w pojazdach ogoétem) odcinki drog
krajowych i wojewddzkich na obszarze aglomeracji gérnoslaskiej

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011
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Dane przedstawione na rysunkach 6.12., 6.13. i 6.14. potwierdzajg przedstawione
w niniejszym rozdziale tendencje i wskazujg najbardziej obcigzone relacje. Uwzglednienie
i wyodrebnienie w analizach struktury rodzajowej wskazuje na jej zrdznicowanie na
poszczegdblnych odcinkach. O ile wielkosci potokéw samochoddw osobowych i autobuséw
wystepujgce w obszarze Katowic sg pordwnywalne, o tyle liczba podrdzy z wykorzystaniem
wtasnego samochodu przewyzsza liczbe podrdézy realizowanych na obszarze na zachéd od
Katowic. Odwrotna zalezno$¢ obserwowana jest we wschodnim i pdétnocnym obszarze
aglomeracji. Nasuwajg sie zatem pierwsze wnioski, ze by¢ moze dostosowanie oferty
przewozowej publicznego transportu zbiorowego w relacji Katowice — Gliwice, niekoniecznie
autobusowej, pozwoli na zmniejszenie kongestii oraz przejecie z transportu indywidualnego
duzej liczby podrdinych zapewniajgcych rentownos$é potgczen. We wskazanych relacjach
rejestrowany jest duzy popyt w transporcie oséb. Nie mozna zapominac¢ réwniez o innych,
obcigzonych znacznym ruchem potgczeniach w pozostatych czesciach aglomeracji. Jak
wskazuje uogdlniona, zagregowana analiza, najistotniejszymi z nich sg trasy tgczace
Tarnowskie GoOry z Katowicami i Gliwicami, oraz Katowice z Czestochowg, Tychami
i Mikotowem.

W tablicach 6.7. i 6.8. zestawione zostaty wyniki przeprowadzonych analiz polegajgcych
na zidentyfikowaniu w sieci drogowej konurbacji goérnoslaskiej obiektow liniowych
i punktowych najbardziej obcigzonych ruchem drogowym, a zatem najistotniejszych z punktu
widzenia prowadzenia ruchu w skali catej aglomeracji. Dane przedstawiono dla skrzyzowan
lub poprzez przywotanie numeru drogi.

Tabela 6.7. Obcigzenie uktadu drogowo-ulicznego gmin posiadajacych sieé
tramwajowa — ekran, samochody osobowe

Lp. Gmina Przekréj pomiarowy lub skrzyzowanie S DR
[poj./dobe]
1 2 3 4
1 ul. Orlickiego 23776
2 skrzyzowanie ul. Sliwki 14 202
3 skrzyzowanie ul. Toszecka 6331
4 skrzyzowanie ul. Bohateréw Getta 11 599
ul. Zabrska (ul. Zabrska,
5 skrzyzowanie Dabrowskiego, Chorzowska, 11 879
Poniatowskiego)
6 Gliwice | skrzyzowanie ul. Piwna (ul. Piwna, Traugutta, 15184
Tarnogorska)
ul. Czestochowska
7 skrzyzowanie (ul. Czestochowska, Akademicka, 14 146
Strzody, Wroctawska)
. . ul. Dworcowa (ul. Dworcowa,
8 skrzyzowanie Wyszyriskiego, Strzochy) 13 927
9 skrzyzowanie ul. Zwyciestwa ,(uI.. Zwyciestwa, 11505
Wyszyniskiego)
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. - . . . SDR
Lp. Gmina Przekroj pomiarowy lub skrzyzowanie .
[poj./dobe]
1 2 3 4
ul. Daszynskiego w ul. Daszynskiego E
. . L . 5365
10 skrzyzowanie (ul. Daszynskiego, tagcznica A4,
. 5841
Traktorzystow)
11 ul. Brygadzistow 11420
12 ul. Sktadowa 9106
. . ul. Mikulczycka (ul. Mikulczycka,
13 skrzyzowanie Bytomska, Miarki, Powstaricow $l.) 23055
ul. De Gaulle’a 30312
14 skrzyzowanie al. Korfantego (ul. De Gaulle’a,
. 21 597
Korfantego, Wolnosci)
ul. Wolnosci (Centrum) 21955
15 skrzyzowanie | ul. Wolnosci (Zabrze) (ul. Wolnosci, 17 194
Zabrze Boh. Monte Cassino)
16 skrzyzowanie ul. Pitsudskiego 12 086
. . ul. Roosevelta (centrum) (ul.
17 skrzyzowanie Pitsudskiego, Roosevelta, Botaniczna) 11489
ul. 3 Maja (A4) 22 745
18 skrzyzowanie ul. Makoszowska (ul. 3 Maja,
7 615
Makoszowska)
. . ul. Paderewskiego (A4)
19 k 19 866
sKrzyzowanie (ul. Paderewskiego, Sikorskiego)
20 skrzyzowanie CH Platan (CH Platan, Stalmacha) 10217
ul. Strzelcéw Bytomskich (Stroszek) 21767
21 skrzyzowanie ul. Dgbrowa Miejska (ul. Strzelcow 9642
bytomskich, Dgbrowa Miejska)
Bytom ul. Celna 11 820
29 skrzyzowanie ul. Konstytucji § 13 682
ul. Wroctawska (ul. Celna, Konstytucji, 27 040
Wroctawska, Miechowicka)
23 ul. Lwowska 15 689
24 ul. Bagienna 32851
25 ul. Murckowska 83 000
26 ul. Graniczna 8297
27 ul. Damrota 12 973
28 ul. Sw. Jana 20 635
29 ul. Bochenskiego 35311
30 ) ul. Wisniowa 14122
Katowice - T a
31 skraviowanie ul. Kosciuszki (Mikotéw) 34 381
¥ ul. Kosciuszki (centrum) 35144
32 skraviowanie ul. Kolejowa (73 Putku Piechoty) 16 552
¥ ul. Jankego (Ochojec) 16 964
33 skrzyzowanie uI.. 73 Putku Ple.choty (ul. 73 Putku 11978
Piechoty, Kolejowa, Rzepakowa)
34 skrzyzowanie ul. Rolna (ul. Kosciuszki, Rolna, 6732
Brynowska)
35 Sosnowiec | skrzyzowanie ul. Wawel (ul. Wavyel, Orla, Grota 27 386
Roweckiego)
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. ‘- . . . SDR

Lp. Gmina Przekroj pomiarowy lub skrzyzowanie .

[poj./dobe]
1 2 3 4
DK 86 (N) 6776
36 skrzyzowanie DK86 (5) - 16010
ul. Grota Roweckiego 16 546
(ul. Grota Roweckiego, DK86)
. . al. Mareckiego (od centrum)
37 k 14 595
sKrzyzowanie (al. Mareckiego, Grota Roweckiego)
38 Obrzezna Zachodnia 17 172
39 ul. O$wiecimska 18 240
ul. Katowicka (do centrum) 17 626
40 skrzyzowanie | ul. Obrzezna Pétnocna (ul. Katowicka, 13 159
Mystowice Obrzezna Pétnocna, Boriczyka)
a1 skrzyzowanie ul. Laryska (ul. I,_a.ryska, Brzezinska, 8132
Koscielna)
. . ul. Brzezinska (centrum)
42 k 9179
sKrzyzowanie (ul. Brzezinska, Nowochrzanowska)

1) Dane dotyczg pojazddéw ogdtem na dobe

Zrédto: Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 — 2011

Tabela 6.8. Obcigzenie uktadu drogowo-ulicznego gmin posiadajgcych komunikacje
tramwajowg — drogi krajowe i wojewddzkie, granica obszaru gmin

Numer SDR 2005r. | SDR 2008 r.
Lp. . Trasa . .
drogi [poj./dobe] | [poj./dobe]
1 2 3 4 5
DROGI KRAJOWE
1 1 (E75) Wojkowice-Dgbrowa Godrnicza 16 530 19 307
2 Kosztowy-Tychy 15571 18 397
3 Ad Chrzandéw Byczyna-droga DK1 21126 28179
4 (E40) Wezet Kleszczéw-Wezet tany 20929 24 445
5 44 Gliwice-Borowa Wie$ 15218 17 592
6 Kuznia Nieborowska-Gliwice 9708 11222
7 8 Bytom-Tarnowskie Géry 11 165 12 906
8 29 Sosnowiec przebieg drogi 79 15940 18 426
9 Bytom przebieg drogi 79 25426 29 392
10 81 Mikotow (przejscie)-gr. miasta Katowice 29 926 34 594
11 86/586 Wojkowice grodkéw (Bedzin tagisza) 22728 26 273
12 Katowice przebieg drogi 86 28721 33201
13 a8 Wezet Kleszczéw-Gliwie 3290 3803
14 Bytom przebieg drogi 88 28 563 33018
15 94 Pyskowice-Zabrze Rokitnica 6208 7176
16 gr. miasta Dgbrowa Goérnicza-Stawkow 19 145 22131
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Numer SDR 2005r. | SDR 2008 r.
Lp. . Trasa . .
drogi [poj./dobe] | [poj./dobe]
1 2 3 4 5
DROGI WOJEWODZKIE
17 408 Gliwice-Sos$nicowice 7 806 8 649
18 790 gr. miasta Dgbrowa Goérnicza-tazy 3116 3452
19 796 gr. miasta Dgbrowa Gérnicza-Ciegowice 4588 5083
20 901 gr. miasta Gliwice-Pyskowice 12 107 13414
21 913 Strzyzowice-Grodkow (Bedzin tagisza) 7 340 8132
22 921 gr. miasta Zabrze-Pyskowice 3643 4036
gr. miasta Ruda Slaska-Borowa Wie$
23 925 9077 10 057
(DK44)
24 934 gr. miasta Mystowice-Imielin 10283 11393

Zrédto: Studium Wykonalnoéci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011

Analiza danych wskazuje, ze na wielu obiektach tak liniowych, jak i punktowych
notowany jest sredni dobowy ruch roczny o wartosciach przekraczajgcych 20 tys. pojazdow na
dobe. Pomiedzy latami 2005-2008 natezenie ruchu pojazdow wzrosto.

Badania ruchu towarowego w obszarze subregionu centralnego w roku 2018 wskazujg,
ze pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t cechuje znacznie wiekszg ruchliwos¢
(4,69 podrézy/dobe) w poréwnaniu z samochodami ciezarowymi (2,66 podrdzy/dobe).
Samochody dostawcze odgrywajg bardzo istotng role we wspétczesnym systemie transportu
drogowego. Az 83 % wszystkich podrdzy z wykorzystaniem tego typu pojazdow realizowanych
byto wewnatrz obszaru aglomeracji, Sredni czas ich trwania wynosi 23 min. W tym czasie
samochody te pokonujg okoto 22 km. Natomiast pojazdy ciezarowe pokonujg srednio 99 km
w czasie 1 godziny i 14 minut. W ruchu wewnetrznym realizowanych jest tylko 50% wszystkich
przemieszczen realizowanych z wykorzystaniem tych pojazdéw.

6.2.4. Charakterystyka najwazniejszych wynikow badan napetnien w publicznym
transporcie zbiorowym

Celem badan napetnienia w publicznym transporcie zbiorowym jest identyfikacja
odcinkéw i relacji, na ktérych wystepujg najwieksze potoki o0sdéb podrdzujgcych
z wykorzystaniem publicznego transportu zbiorowego. Pozyskane z obserwacji terenowych
wyniki poza regulacjg wartosci optat w systemie rozliczern miedzy operatorami, jednostkami
samorzadu terytorialnego i organizatorem stanowig podstawe planowania przebiegu tras,
rozktadu jazdy, niezbednej czestotliwosci kursowania i pojemnosci taboru dla poszczegdlnych
linii. Badania zmiennosci potokéw w skali dnia i tygodnia pozwalajg wtasciwie ksztattowad
podaz systemu publicznego transportu zbiorowego. Wszystkie te dziatania majg na celu
poprawe jego jakosci i dostepnosci.

500 |Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Omawiane w niniejszym rozdziale dane pochodzg z dwdch wspominanych juz
opracowan: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego
i Studium Wykonalnosci: ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata 2008 - 2011”.
Przeprowadzone zostaty tam liczne badania potokdéw w publicznym transporcie zbiorowym,
zaréwno na przystankach i odcinkach miedzyprzystankowych, jak i ze wskazaniem wartosci
w bezposrednich miedzymiastowych relacjach. Podobnie jak dla transportu drogowego
najbardziej obcigzonymi odcinkami, na ktérych wystepujg najwieksze potoki pasazerskie sg
relacje Katowice — Gliwice i Katowice — Bedzin. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w obszarze
administracyjnym stolicy wojewddztwa we wspomnianych dwéch relacjach liczba
wykonywanych podrdzy jest jeszcze wieksza niz Srednia na catej trasie. W zwigzku z duzg
dostepnoscig do linii 139 na odcinku Katowice — Tychy lodowisko i wystepowaniem odrebne;j
obstugujacej go linii rejestrowane potoki pasazerskie sg takze bardzo duze. Mniej obcigzone
sq linie t3czgce Katowice z Oswiecimiem i Wista.

W tabelach 6.9., 6.10. i 6.11. zawarte zostaly informacje o wielkosci potokéow
pasazerskich wystepujacych na przystankach transportu kolejowego, autobusowego
i tramwajowego w badanym obszarze aglomeracji gérnoslaskiej. Dane przedstawione w tabeli
6.9. zostaty zaprezentowane dla przyjetych w ramach Studium Wykonalnosci: , Program
inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata 2008 - 2011” relacji, ktore oznaczano symbolami
od K1 do K10. Decyzje o wyborze wiasnie takich relacji podjeli autorzy wzmiankowanego
wczesniej opracowania. Tabela zawiera zestawienie wielkosci potokéw ruchu pomiedzy
stacjami kolejowymi dla danej relacji.

Tabela 6.9. Potoki pasazerskie w kolejowym ruchu regionalnym na obszarze metropolii

Wielkos¢ Wielkos¢
Nazwa przystanku potoku Nazwa przystanku potoku
lub stacji pasazerow lub stacji pasazerow
[pas./dobe] [pas./dobe]
1 2 3 4
K1 Gliwice-Katowice K1 Katowice-Gliwice
Gliwice Kuznica - Katowice -
Gliwice tabedy 896 Katowice Zateze 7 296
Gliwice 1627 Chorzéw Batory 4266
Zabrze 3880 Swietochtowice 4834
Ruda Slaska 4920 Ruda Slaska Chebzie 4 856
Ruda Slaska Chebzie 5091 Ruda Slaska 4818
Swietochfowice 5155 Zabrze 4766
Chorzéw Batory 5123 Gliwice 3876
Katowice Zateze 4 475 Gliwice tabedy 1598
Katowice 4384 Gliwice Kuznica 735

K2 Radzionkédw Rojca-Katowice

K2 Katowice-Radzionkéw Rojca

Radzionkéw Rojca

Katowice
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Wielkos¢ Wielkos¢
Nazwa przystanku potoku Nazwa przystanku potoku
lub stacji pasazeréw lub stacji pasazeréw
[pas./dobe] [pas./dobe]
1 2 3 4
Bytom Pétnocny 742 Katowice Zateze 497
Bytom Karby 741 Chorzéw Batory 505
Bytom 711 Chorzéw Miasto 544
Chorzow Stary 679 Chorzow Stary 612
Chorzéw Miasto 659 Bytom 647
Chorzow Batory 615 Bytom Karb 711
Katowice Zateze 603 Bytom Pétnocny 742
Katowice 604 Radzionkéw Rojca 751
K3 Bytom-Gliwice K3 Gliwice-Bytom
Bytom - Gliwice -
Gliwice 408 Bytom 327

K4 Mikotéw Jamna-Katowice

K4 Katowice-Mikotow Jamna

Mikotéw Jamna - Katowice -
Katowice Piotrowice 1019 Katowice Brynow 1152
Katowice Ligota 978 Katowice Ligota 1200
Katowice Brynéw 949 Katowice Piotrowice 1263
Katowice 922 Mikotédw Jamna 1330
K5 Tychy-Katowice K5 Katowice-Tychy
Tychy - Katowice -
Katowice-Podlesie 3133 Katowice Brynéw 3015
Katowice Piotrowice 3166 Katowice Ligota 3030
Katowice Ligowa 3028 Katowice Piotrowice 3160
Katowice Brynéw 2 886 Katowice Podlesie 3300
Katowice 2827 Tychy 3188
K6 Chetm Slgski-Katowice K6 Katowice- Chetm Slaski
Chetm Slaski - Katowice -
Imielin 358 Katowice Zawodzie 313
Mystowice Kosztowy 414 Katowice Szopienice 317
Mystowice Brzezinka 417 Mystowice 345
Mystowice Brzeczkowice 425 Mystowice Brzeczkowice 337
Mystowice 432 Mystowice Brzezinka 337
Katowice Szopienice 440 Mystowice Kosztowy 339
Katowice Zawodzie 384 Imielin 336
Katowice 369 Chetm Slaski 315
K7 Jaworzno Ciezkowice-Katowice K7 Katowice-Jaworzno Ciezkowice
Jaworzno Ciezkowice - Katowice -
Jaworzno Szczakowa 1484 Katowice Zawodzie 1092
Mystowice 1308 Katowice Szopienice 1106
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Wielkos¢ Wielkos¢
Nazwa przystanku potoku Nazwa przystanku potoku
lub stacji pasazeréw lub stacji pasazeréw
[pas./dobe] [pas./dobe]
1 2 3 4
Katowice Szopienice 1268 Mystowice 1234
Katowice Zawodzie 1241 Jaworzno Szczakowa 1238
Katowice 1208 Jaworzno Ciezkowice 1461

K8 Stawkow-Katowice

K8 Katowice-Stawkow

Stawkow - Katowice -
Dabrowa Gérnicza Katowice Zawodzie 917
Wschodnia 1049
Dabrowa Gérnicza . L
. 1038 Katowice Szopienice 977
Strzemieszyce
Sosnowiec Kazimierz 1022 Sosnowiec Potudniowy 1025
iecB ink
Sosnowiec Porgbka 1029 SOSI’]OWIIEC, rzezinka 1118
(Dandowka)
S iec Brzezink
OShOWI’eC, rzezinka 1067 Sosnowiec Porgbka 1166
(Dandowka)
Sosnowiec Potudniowy 1034 Sosnowiec Kazimierz 1134
Katowice Szopienice 987 Dabrowa.Gornlcza 1122
Strzemieszyce
. . Dabrowa Gérnicza
Katowice Zawodzie 929 . 1099
Wschodnia
Katowice 855 Stawkow 1102

K9 Wiesiotka-Katowice

K9 Katowice-Wiesiotka

Wiesidtka - Katowice -
Chruszczobréd 4425 Katowice Zawodzie 4159
Dabrovya Gornicza 4503 Katowice Szopienice 4253
Sikorka
Dabrowa Gornicza 4614 Sosnowiec 4308
Zabkowice
Dabrowa Gornicza 4745 Bedzin 4355
Gotondg
Dabrowa Gérnicza 4715 Bedzin Miasto 4404
Bedzin Ksawera 4 556 Bedzin Ksawera 4399
Bedzin Miasto 4 655 Dabrowa Gérnicza 4359
Bedzin 4727 Dabrowa Gornicza 4625
Gotondg
Sosnowiec 4675 Dabrowa Gornicza 4696
Zabkowice
. - Dabrowa Gérnicza
Katowice Szopienice 4671 . 4730
Sikorka
Katowice Zawodzie 4 686 Chruszczobréd 4 600
Katowice 4512 Wiesidtka 4546

K10 Dgbrowa Gornicza Zgbkowice-

Jaworzno Szczakowa

K10 Jaworzno Szczakowa-Dabrowa

Gornicza Zgbkowice
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Wielkos¢ Wielkos¢
Nazwa przystanku potoku Nazwa przystanku potoku
lub stacji pasazeréw lub stacji pasazeréw
[pas./dobe] [pas./dobe]
1 2 3 4
Dabrowa Gérnicza
Jaworzno Szczakowa - . -
Zabkowice
Jaworzno Szczakowa Dabrowa Gérnicza
2 21
Lok % Huta Katowice 3
. . Dabrowa Godrnicza
Sosnowiec Maczki 298 . 211
Potudniowa
Dabrowa C:]OI'I’\ICZB 295 Sosnowiec Maczki 232
Potudniowa
Dagbrowa Gorr.ucza Huta 279 Jaworzno Szczakowa 237
Katowice Lok
Dabrowa Gc_>rn|cza 265 Jaworzno Szczakowa 214
Zabkowice

Zrédto: Studium Wykonalnosci: ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na
lata 2008 - 2011”

Przedstawione dane o wielkosci potokéw pasazerskich w transporcie kolejowym na
obszarze aglomeracji sg liczbowg, szczegétowq prezentacjg informacji zawartych na rysunku
sieci metropolitalnych linii kolejowych. Wyraznie wida¢ zatem zréznicowanie w wielkosci
obcigzenia poszczegdlnych przystankéw wielkoscig potokdw pasazerskich.

Dobowe wielkosci  obstugiwanych, przewozonych potokéw pasazerskich
w poszczegdlnych relacjach w podziale na wykorzystywane srodki transportu zbiorowego
(autobus, tramwaj i kolej) w obszarze aglomeracji zostaty przedstawione w sposdb graficzny
na rysunkach 6.15., 6.16.i6.17.
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Rys. 6.15. Dobowe potoki pasazerskie w komunikacji tramwajowej na obszarze
aglomeracji gérnoslaskiej

Zrédto: Studium Wykonalnosci: ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011”
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Analiza funkcjonowania i obstugi transportu tramwajowego wskazuje na
nierdwnomierne wykorzystanie potencjatu przewozowego w skali catej aglomeracji. Wyraznie
widoczne jest zrdznicowanie popytu na przemieszczanie w poszczegdlnych relacjach.
Najwieksze potoki wystepuja na odcinkach miedzy Chorzowem i Katowicami wraz
z powigzaniem az do Tarnowskich Gor. Najmniejsze wartosci potokéw ruchu rejestrowane sg
jest miedzy Zabrzem a Ruda Slaska.

Analiza graficznej reprezentacji rozmiaru potokéw w komunikacji autobusowej na
poszczegdlnych odcinkach wskazuje na powigzanie catosci obszaru. Wyraznie dominujacg jest
rola Katowic, gdzie koncentrujg sie potoki pasazeréw przemieszczajace sie z bezposredniego
otoczenia i miast sgsiednich. Podobna liczba pasazeréw wystepuje w relacjach miedzy
Gliwicami, Zabrzem i Rudg Slaska. Niewielkie potoki pasazeréw miedzy Chorzowem i Ruda
Slaska wynikaja z gestej sieci potaczen drogowych i podziatu potencjatu podrézujacego na kilka
niezaleznych, rownolegtych odcinkéw. Ostatnim analizowanym obszarem sg pétnocne krarnce
aglomeracji, gdzie w okolicach Bytomia i Tarnowskich Goér zarejestrowano znaczne potoki
przemieszczajgce sie w bezposrednim sgsiedztwie centrum i na przedmiesciach oraz w relacji
do Katowic.

Catosciowa analiza wielkosci potokéw z podziatem na wykorzystywane $rodki transportu
publicznego potwierdza wykazany juz w tym rozdziale niewielki udziat transportu kolejowego
w obstudze podréznych. Gtéwnym kierunkiem o najwiekszej liczbie przewozonych pasazerdw
dla tej gatezi jest kierunek wschod — zachéd, w catej rozpietosci aglomeracji od Gliwic po
Sosnowiec oraz w kierunku potudniowym fgczac Katowice z Tychami. Sumaryczne spojrzenie
na wielko$¢ potokéw komunikacji miejskiej wskazuje, ze dominujgcy jest ruch w bezposrednim
otoczeniu Katowic oraz na odcinku miedzy Chorzowem a Sosnowcem, przy czym tylko we
wschodniej i potudniowej czesci aglomeracji ruch tramwajowy i autobusowy przebiega innymi
drogami. Rdwnomiernie obcigzone ruchem sg zachodnie fragmenty aglomeracji.
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Rys. 6.16. Dobowe potoki pasazerskie w komunikacji autobusowej na obszarze objetym
analizg ruchu — stan istniejgcy

Zrédto: Studium Wykonalnosci: ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011”

597 | Strona



~Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Rys. 6.17. Dobowe potoki pasazeréw w systemie transportowym (kolej, tramwaj,
autobus) na obszarze aglomeracji gérnoslgskiej

Zrédto: Studium Wykonalnosci: ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata
2008 - 2011”
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6.3. Wyboér horyzontéw do prognoz KM

W analizie ruchu przyjeto horyzonty prognostyczne dla:

— 2023 roku,
— 2028 roku,
— 2033 roku,
— 2038 roku,
— 2043 roku,
— 2048 roku,
— 2053 roku.

Wybdr horyzontéw prognostycznych determinowany jest okresem odniesienia dla
projektéw kolejowych. W przypadku opracowania nowych projektow wynosi on 30 lat.
W wytycznych rekomenduje sie, aby pierwszy rok odniesienia byt wyznaczony jako rok,
w ktdrym rozpoczynajg sie prace budowlane lub proponowana jest pierwsza ptatnosc za
zakupione ustugi lub towar. Zaktada sie zatem, ze prace nad realizacjg projektu beda
rozpoczynane w roku 2019.

6.4. Model transportowy i analiza ruchu w roku
bazowym dla KM

Za rok bazowy przyjeto rok, w ktérym ponoszone sg naktady na rozpatrywane
inwestycje. W przedmiotowym opracowaniu jest to rok 2019. Wobec czego model
transportowy dla tego roku bazuje w duzym stopniu na wynikach badan i pomiaréw ruchu
prowadzonych na potrzeby opracowania STSCWS.

Odwzorowaniem strony podazowej systemu transportu kolejowego w Goérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii jest graf potgczen miedzy gminami przedstawiony na rysunku 6.20.
Graf sktada sie z weztow i tukéw, ktéore sg odwzorowaniem odpowiednio punktu
transportowego i drogi transportowej w ruchu kolejowym. Przy czym zatozono, ze jezeli droga
transportowa biegnie przez dang gmine, a nie ma w niej punktu transportowego to i tak
wystepuje potfaczenie w grafie, ktore jest odwzorowaniem witasnie tej drogi transportowe;.
Przyktadami takich potgczen sg drogi transportowe biegngce przez gminy: Krupski Mtyn,
Wiodowice czy Irzagdze.

Na model transportowy w roku bazowym sktada sie model rozktadu przestrzennego
podrézy, ktéry zostat przekazany Wykonawcy przez zespdt realizujagcy STSCWS. Graf,
odwzorowujacy siec transportowgq przedstawiono na rysunku 6.18.
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Rys. 6.18. Graf potgczen kolejowych miedzy gminami w roku bazowym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Wykonawce STSCWS
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Koncepcja Kolei Metropolitalnej w Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
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Rys. 6.19. Rozktad przestrzenny podrdzy miedzy gminami [podr./dobe] w roku bazowym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Wykonawce STSCWS
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6.5. Analiza zmian systemu spoteczno-gospodarczego

W ujeciu scenariuszowym

Udostepniony przez Wykonawce STSCWS model rozktadu przestrzennego zostat
opracowany dla trzech scenariuszy rozwoju systemu spoteczno-gospodarczego Subregionu

Centralnego Wojewddztwa Slaskiego:
— pesymistycznego,
— S$redniego,
— optymistycznego.
Wybrane uwarunkowania opracowanych scenariuszy prognostycznych przedstawiono

w tabeli 6.10.

Tabela 6.10. Wybrane uwarunkowania opracowania scenariuszy prognostycznych

Czynnik determinujacy Scenariusz
scenariusz Optymistyczny Sredni Pesymistyczny
1 2 3 4
przyrost tak aby
zapewnic Wg. prognoz
Liczba ludnosci . . p. . wg. prognozy GUS 8- prognozy
niezmieniong liczbe GUS
miejsc pracy
wieksza grupa osob
Wg. prognoz
Struktura wiekowa w wieku wg. prognozy GUS & pGUi y
produkcyjnym
o 3 zachowanie trendu zachowanie trendu | 800 poj. 0s./1000
Wskaznik motoryzacji .
wzrostowego wzrostowego mieszk.
prognozowany wzrost zgodny z
) wzrost zgodny z . .
wzrost przektadajacy . ) inflacjg, brak
, . ) . inflacja, brak
Wzrost wynagrodzen sie na zwiekszenie L. wptywu na
o wptywu na podréze ..
podrézy podréze
fakultatywne
fakultatywnych fakultatywne
Liczba miejsc pracy utrzymana spadek spadek

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Wykonawce

STSCWS

Zmiana kazdego z wymienionych w tabeli 6.10. parametréow zostata opisana jednym
z nastepujgcych atrybutéw: powolny/umiarkowany spadek, powolny/umiarkowany wzrost,
poziom ustabilizowany, przechodzenie z powolnego spadku do stanu ustabilizowanego.
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Uwzgledniajac przekazane przez Wykonawce STSCWS modele podziatu zadan
przewozowych dla trzech ogdlnych scenariuszy rozwoju spoteczno-gospodarczego obszaru
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii:  scenariusz  pesymistyczny, scenariusz S$redni
(stabilizacyjny) i scenariusz optymistyczny podjeto decyzje o wyborze tego ostatniego. Jako
podstawe prognozy rozwoju systemu Kolei Metropolitalnej, a wiec przede wszystkim prognoz
ruchu, przyjeto scenariusz optymistyczny. Jest to najlepszy z rozpatrywanych scenariuszy pod
wzgledem rozwoju otoczenia makroekonomicznego transportu metropolitalnego, w ktérym
zaktada sie, ze umiarkowane tempo wzrostu gospodarczego Polski i wojewddztwa $lgskiego
wptywac¢ bedzie korzystnie na decyzje dotyczgce transportu w Metropolii. Sprzyjajace
uwarunkowania pozwolg na efektywny proces decyzyjny w odniesieniu do liczby i zakresu
podejmowanych przedsiewzie¢ oraz sposobu ich realizacji. Co wiecej, uruchomienie systemu
KM przyczyni sie bez watpienia do poprawy warunkéw zycia mieszkaricow tego obszaru, co
moze przetozy¢ sie na odwrdcenie trendu suburbanizacji. Bedzie to istotny czynnik
podnoszgcy wizerunek tego obszaru, a to z kolei moze zachecié mieszkancow innych obszarow
Polski do zamieszkania w Metropolii.

6.6. Zatozenia do prognoz ruchu

Model rozktadu przestrzennego ruchu udostepniony przez Wykonawce STSCWS zostat
opracowany dla roku 2018 oraz 2055. Udostepniony model to wynik realizacji drugiego
z czterech etapow budowy czterostopniowego modelu ruchu, ktéry powstaje na bazie
charakterystyk opisujgcych obszar analizy w tym zagospodarowania przestrzennego i potrzeb
transportowych, a takze uwarunkowan spoteczno-gospodarczych. Dodatkowo w modelu tym
uwzgledniana jest funkcja oporu przestrzeni. W zwigzku z powyzszym autorski model
wykorzystywany na potrzeby analizy ruchu w ramach przedmiotowego opracowania bazuje
na zatozeniach wykorzystywanych w opracowaniu STSCWS, ktére z kolei uwzgledniaja analize
zagospodarowania przestrzennego, potrzeb transportowych, systeméw transportowych,
uwarunkowan spoteczno-gospodarczych oraz scenariusza spoteczno-gospodarczego.

Do najwazniejszych z nich zalicza sie:

— prognoze czynnikdw ruchotwérczych w modelu podrdézy oséb (zmiennych
objasniajgcych w modelu generacji ruchu), tj.:

liczbe mieszkancow,

liczbe mieszkarncow w wieku 19 — 24 lat,

liczbe miejsc pracy,

liczbe miejsc pracy w ustugach,

liczbe miejsc nauki,

0O O O O O

liczbe miejsc nauki w szkotach wyzszych na uczelniach stacjonarnych,
o prognoze liczby centréw handlowych,
— prognoze czynnikdw ruchotwdrczych w modelu przemieszczern towardéw
(zmiennych objasniajgcych w modelu generacji ruchu), tj.:
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powierzchnie magazynowa,

powierzchnie budynkéw handlowo-ustugowych do 5 000 m?,
powierzchnie budynkéw handlowo-ustugowych od 1 000 m?do 5 000 m?,
powierzchnie budynkéw przemystowych,

o O O O O

powierzchnie centréw handlowych.

Prognoza czynnikdw ruchotwodrczych zwigzanych z ludnoscig bazowata na podstawie
prognozy demograficznej GUS. Do roku 2030 wykorzystano prognoze liczby mieszkancow
w gminach, za$ na potrzeby oceny demograficznej w latach 2031 — 2050 wykorzystano
prognozowane wspotczynniki zmian liczby ludnosci w powiatach, tworzgc nowa prognoze dla
gmin na podstawie opracowania. Przy prognozie liczby mieszkancow nie korzystano
z dokumentow poszczegdlnych gmin. Wynikato to z potrzeby zachowania spdjnosci danych dla
catego obszaru badania pochodzacych z jednego Zrédta.

Na przestrzenne rozmieszczanie mieszkancédw w rejonach transportowych wptyw miaty
uwarunkowania zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym. Wzieto miedzy innymi pod
uwage planowane duze inwestycje mieszkaniowe, przewidziane do realizacji.

Przecietng liczbe oséb w gospodarstwie domowym wynoszgca 2,6 przyjeto na podstawie
danych GUS.

Prognoze ogolnej liczby miejsc pracy oparto na prognozie oséb w wieku produkcyjnym
w obszarze badania i prognozowanej stopy bezrobocia w poszczegdlnych gminach.
Przyktadowo dla horyzontu 2025 zidentyfikowano 49 lokalizacji nowych miejsc pracy.

Prognozowang liczbe miejsc nauki w szkotach oszacowano proporcjonalnie do zmiany
liczby os6b w wieku przedprodukcyjnym. Przyjeto, ze liczba miejsc nauki na uczelniach jest
niezmieniona. Jedynie w roku 2055 przyjeto korekte rozmieszczenia miejsc nauki na
uczelniach z uwagi na planowany w Katowicach Kwartat Uniwersytecki i przeniesienie w to
miejsce czes$ci miejsc nauki.

Prognoza dotyczgca powierzchni centrow handlowych obejmuje powstanie dziewieciu
nowych tego typu obiektéw, tj.: Vendo Park w Dgbrowie Gérniczej, Silesia Outlet Gliwice,
Galeria Libero, Stary Dworzec PKP w Katowicach, Skatka i Gemini Park w Tychach, Platan i lkea
w Zabrzu.
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6.7. Odwzorowanie w prognostycznych modelach
transportowych czynnikéw ruchotworczych,
zapotrzebowania na transport, systemow
transportowych, zachowan i preferenc;ji
transportowych dla wariantéw systemu KM

Do odwzorowania w prognostycznych modelach transportowych czynnikow
ruchotwodrczych przeprowadzono analize ich rozmieszczenia na obszarze analizy. Wyniki
analizy przedstawiono na rysunku 6.20.

Odwzorowaniem zapotrzebowania na transport jest macierz podrézy, ktérg
opracowano dla poszczegdélnych horyzontéw prognostycznych i wariantéw technicznych.
Wyniki analizy obrazujgce t3czng liczbe podrézy w poszczegdlnych horyzontach
prognostycznych przedstawiono na rysunku 6.20.

Liczba podrézy wedtug danych w poszczegdlnych
horyzontach prognostycznych

7 000 000,00

& 6000 000,00
5 000 000,00

4 000 000,00

3 000 000,00

2 000 000,00

Liczba podrozy [pod./dob

1,000 000,00
0,00
2019 2025 2035 2045 2055
Lata
e Podroze ogétem e Podréze wewnetrzne
Rys. 6.20. Liczba podrézy w poszczegdlnych horyzontach prognostycznych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z STSCWS
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Legenda
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Rys. 6.21. Rozktad czynnikéw ruchotwdrczych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie openstreetmaps.org
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Odwzorowaniem, w autorskim modelu, systeméw transportowych oraz zachowan
i preferencji transportowych s3 macierze podrézy dla poszczegdlnych srodkéw
transportowych obliczone z uwzglednieniem podziatu zadan przewozowych. Macierze te
opracowano dla:

— podrdézy w transporcie indywidualnym,

— podrdzy w autobusowym transporcie zbiorowym,

— podrézy w tramwajowym transporcie zbiorowym,

— podrézy w kolejowym transporcie zbiorowym,

— podrdézy w transporcie zbiorowym realizowanym innymi niz wymienione wyzej srodkami
transportowymi (np. autobus pozamiejski, bus, taxi),

— podrdézy realizowanych w transporcie zbiorowym ogétem (suma macierzy podrézy w
transporcie zbiorowym).

Podziat zadan przewozowych przyjeto na podstawie danych udostepnionych przez
Wykonawce STSCWS. Warto podkredli¢, ze podziatu zadarh przewozowych dokonano dla
poszczegdblnych gmin obszaru analizy i przedstawiono w tabeli 6.11.

Tabela 6.11. Udziat procentowy poszczegdlnych srodkéw transportowych

Udziat procentowy sposobu realizacji podrozy przez
mieszkancow poszczegdlnych gmin obszaru analizy [%]
Inne
Lp. Gmina Transport (autobus
indywidua | Tramwaj | Autobus | Pocigg | podmiejski,
Iny bus, taxi,
trolejbus)
1 2 3 4 5 6 7
1 Katowice 61,013 11,970 25,769 0,172 1,075
2 Mystowice 66,759 3,008 28,246 0,152 1,834
3 Sosnowiec 61,648 10,557 24,656 0,775 2,363
4 Piekary Slaskie 42,407 0,949 20,996 0,184 35,463
5 Dabrowa Gérnicza 70,303 3,360 23,237 0,363 2,736
6 Ruda §Iaska 56,473 3,090 37,707 0,684 2,047
7 S,iemianowice
Slaskie 60,436 3,626 34,281 0,000 1,657
8 Chorzéw 59,488 9,601 30,331 0,000 0,581
9 Swietochfowice 14,415 3,670 5,551 0,000 76,364
10 Zabrze 61,526 10,605 24,610 0,099 3,160
11 Gliwice 65,896 0,127 32,265 0,304 1,409
12 Bytom 50,840 14,302 15,364 0,000 19,494
13 Tychy 67,845 0,423 20,434 2,784 8,513
14 Wojkowice 76,068 0,092 18,821 0,195 4,823
15 Bedzin 82,556 1,195 14,871 0,228 1,151
16 Czeladz 71,677 0,265 26,414 0,000 1,643
17 Stawkdéw 89,802 0,000 5,339 0,000 4,859
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Udziat procentowy sposobu realizacji podrozy przez
mieszkancow poszczegdélnych gmin obszaru analizy [%]
Inne
Lp. Gmina Transport (autobus
indywidua | Tramwaj | Autobus | Pocigg | podmiejski,
Iny bus, taxi,
trolejbus)
1 2 3 4 5 6 7
18 Knuréw 69,799 0,000 22,257 0,000 7,944
19 Gierattowice 75,800 2,545 20,582 0,000 1,073
20 taziska Gorne 88,586 0,000 9,638 0,000 1,776
21 Radzionkéw 79,583 0,000 17,228 1,139 2,050
22 Pyskowice 71,812 0,000 16,183 0,000 12,005
23 Mikotéw 77,329 0,252 16,786 0,548 5,085
24 Tarnowskie Gory 76,192 0,000 22,839 0,134 0,835
25 Kobidr 90,174 0,000 0,000 2,073 7,754
26 Bojszowy 73,187 0,000 25,713 0,000 1,100
27 Wyry 75,045 0,000 16,137 0,000 8,818
28 Pilchowice 87,966 0,000 5,686 0,000 6,348
29 Swierklaniec 87,224 0,000 12,776 0,000 0,000
30 Zbrostawice 80,167 0,000 16,270 0,000 3,564
31 Sosnicowice 71,853 0,000 6,407 0,000 21,740
32 Rudziniec 72,762 0,000 11,068 0,000 16,170
33 Ozarowice 85,119 0,000 13,499 0,000 1,382
34 Bobrowniki 84,684 0,000 8,726 0,000 6,590
35 Siewierz 90,386 0,290 5,882 0,000 3,442
36 Psary 86,739 0,000 11,603 0,000 1,658
37 Mierzecice 91,837 0,000 0,819 0,000 7,343
38 Bierun 82,645 0,000 14,261 0,000 3,094
39 Chetm Slaski 83,834 0,000 16,166 0,000 0,000
40 Ledziny 84,698 0,000 15,302 0,000 0,000
41 Imielin 88,399 0,000 6,957 0,000 4,644
42 Jaworzno 68,832 0,133 29,749 0,259 1,027
43 Gmina Oswiecim 72,069 0,623 16,111 0,000 11,198
44 Miasto Oswiecim 72,069 0,623 16,111 0,000 11,198
45 Bukowno 94,839 0,000 0,000 1,279 3,883
46 tazy 88,898 0,000 0,000 1,055 10,047
47 Miasteczko Slaskie 76,556 0,000 21,596 0,000 1,848
48 Toszek 85,755 0,000 0,000 0,000 14,245
49 Kedzierzyn Kozle 78,300 0,000 21,201 0,000 0,499
50 Ornontowice 95,395 0,000 4,072 0,000 0,533
51 Orzesze 90,173 0,000 8,181 0,000 1,646
52 Pszczyna 69,822 0,000 11,603 3,164 15,411
53 Chetmek 93,586 0,000 4,634 0,000 1,780
54 Libigz 83,711 0,000 7,247 1,301 7,741
55 Chrzanéw 71,356 0,000 11,856 1,401 15,386
56 Trzebinia 71,994 0,000 17,348 0,000 10,658
57 Bolestaw 95,046 0,000 0,000 0,000 4,954
58 Klucze 86,780 0,000 0,000 0,000 13,220
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Udziat procentowy sposobu realizacji podrozy przez
mieszkancow poszczegdélnych gmin obszaru analizy [%]
Inne
Lp. Gmina Transport (autobus
indywidua | Tramwaj | Autobus | Pocigg | podmiejski,
Iny bus, taxi,
trolejbus)
1 2 3 4 5 6 7
59 Ogrodzieniec 98,046 0,000 0,000 0,000 1,954
60 Pilica 89,466 0,000 0,000 0,000 10,534
61 Zawiercie 74,024 0,215 15,280 3,727 6,755
62 Poreba 97,399 0,570 0,000 1,563 0,469
63 Myszkow 84,972 0,000 8,800 4,734 1,494
64 Wtodowice 99,353 0,000 0,000 0,647 0,000
65 Kroczyce 76,688 0,000 0,000 0,000 23,312
66 Zarnowiec 90,290 0,000 0,000 0,000 9,710
67 Szczekociny 95,819 0,000 0,000 0,000 4,181
68 Irzadze 82,566 0,000 15,911 0,000 1,522
69 Koziegtowy 82,035 0,000 0,000 0,000 17,965
70 Wozniki 94,214 0,000 0,312 0,000 5,474
71 Kalety 82,132 0,000 6,297 5,014 6,557
72 Boronow 83,882 0,000 0,000 1,349 14,769
73 Koszecin 85,981 0,000 0,000 4,547 9,472
74 Twordg 72,493 0,000 27,151 0,000 0,356
75 Lubliniec 92,273 0,000 0,000 0,000 7,727
76 Kochanowice 92,722 0,000 1,764 0,971 4,543
77 Herby 81,690 0,000 0,000 0,000 18,310
78 Ciasna 90,585 0,000 0,000 6,479 2,937
79 Pawonkdw 94,148 0,000 0,000 0,487 5,365
80 Krupski Mtyn 82,178 0,000 17,822 0,000 0,000
81 Wielowie$ 92,301 0,000 5,600 0,000 2,098
82 Ujazd 89,742 0,000 8,113 0,000 2,145
83 Bierawa 94,326 0,000 0,000 0,000 5,674
84 Kuznia Raciborska 68,290 0,000 4,301 7,535 19,874
85 Rybnik 75,600 0,000 20,698 0,274 3,428
36 Czerwionka-
Leszczyny 94,311 0,000 2,536 1,545 1,608
87 Suszec 92,499 0,000 4,870 0,000 2,631
88 Pawtowice 97,737 0,000 0,000 0,000 2,263
89 Goczatkowice-
Zdroj 88,306 0,000 1,190 7,727 2,777

90 MiedzZna 97,093 0,000 0,000 0,000 2,907

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych STSCWS
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6.8. Analiza ruchu poréwnujgca rezultaty prognoz
z wariantami KM

W autorskim modelu wykorzystywanym w analizie ruchu opracowano kryteria, na
podstawie ktdrych dokonano oceny w zakresie przejecia pasazeréw przez system KM. Kryteria
te zwigzane sg z czynnikami wskazywanymi przez respondentéw podczas badan preferencji
komunikacyjnych. Kryteriami, o ktérych mowa byty:

— brak potfaczenia transportem zbiorowym,

— brak bezposredniego potaczenia (bez przesiadki),

— rzadko kursujacy transport zbiorowy (nieodpowiednia czestotliwos¢ kursowania),
— dtugi czas jazdy transportem zbiorowym.

Dla poszczegdlnych kryteriow zdefiniowano miary wskazujgce na poziom przejecia pasazerow
przez system KM, tj.:

— miara zwigzana z brakiem potgczenia i brakiem bezposredniego potgczenia,
— miara zwigzana z rzadko kursujgcymi pociggami w godzinie szczytu,

— miara zwigzana z czasem przejazdu.

Wynikiem analizy ruchu jest zestawienie liczby podrézy przejetych przez system KM oraz
liczba podrozy w tym systemie w poszczegdlnych wariantach dla poszczegélnych horyzontow
prognostycznych.

Na rysunkach od 6.22. do 6.25. przedstawiono liczbe podrézy realizowanych przez
system KM w poszczegdlnych wariantach dla horyzontédw prognostycznych. Przy czym zgodnie
z przyjetym harmonogramem realizacji projektu KM zatozono, ze efekty projektu beda
widoczne od 2023 roku.
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Liczba podrézy realizowanych przez system KM w wariancie WO
w poszczegodlnych horyzontach prognostycznych
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Rys. 6.22. Liczba podrdzy realizowanych z wykorzystaniem systemu KM w wariancie WO
w poszczegdlnych horyzontach prognostycznych

Zrédto: Opracowanie wtasne

Liczba podroézy realizowanych przez systemu KM w wariancie W1
w poszczegdlnych horyzontach prognostycznych
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Rys. 6.23. Liczba podrézy realizowanych z wykorzystaniem systemu KM w wariancie W1
w poszczegdlnych horyzontach prognostycznych

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Liczba podroézy realizowanych przez systemu KM w wariancie W2
w poszczegodlnych horyzontach prognostycznych
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Rys. 6.24. Liczba podrdézy realizowanych z wykorzystaniem systemu KM w wariancie W2
w poszczegdlnych horyzontach prognostycznych

Zrédto: Opracowanie wtasne

Liczba podroézy realizowanych przez systemu KM w wariancie W3
w poszczegdlnych horyzontach prognostycznych
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Rys. 6.25. Liczba podrézy realizowanych z wykorzystaniem systemu KM w wariancie W3
w poszczegdlnych horyzontach prognostycznych

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rezultaty przeprowadzonej analizy ruchu skonfrontowano z danymi, na podstawie
ktorych mozna zweryfikowad jej poprawnos¢. W tym celu wykorzystano dane z raportu Komisji
Europejskiej pt. , Transport in Figures 2018. Part 2: Transport” o afiliacji European Union,
European Commission, Directore-General for Mobility and Transport in co-operation with
Eurostat. Wartosci, ktére pordwnywano to tzw. ,,modal split” — podziat zadan przewozowych
(pzp) wyznaczony od roku 2000 do roku 2018 dla 36 krajéw Europy (Belgia, Butgaria, Czechy,
Dania, Niemcy, Estonia, Irlandia, Gracja, Hiszpania, Francja, Chorwacja, Wtochy, Cypr, totwa,
Litwa, Luksemburg, Wegry, Malta, Holandia, Austria, Polska, Portugalia, Rumunia, Stowenia,
Stowacja, Finlandia, Szwecja, Wielka Brytania, Albania, Czarnogdra, Macedonia, Serbia, Turcja,
Islandia, Norwegia, Szwajcaria). Na rysunku 6.26. zaprezentowano przedstawiony
w omawianym dokumencie pzp dla $Srodkéw publicznego transportu zbiorowego, a na rysunku
6.27. dla transportu indywidualnego.

Podziat zadan przewozowych w 36 krajach Europy - transport

zbiorowy
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Rys. 6.26. Podziat zadan przewozowych w transporcie zbiorowym dla 36 krajéw Europy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Transport in Figures 2018. Part 2:
Transport”
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Podziat zadan przewozowych w 36 krajach Europy - transport
indywidalny
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Rys. 6.27. Podziat zadan przewozowych w transporcie indywidualnym dla 36 krajow
Europy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Transport in Figures 2018. Part 2:
Transport”

Rozpatrujgc transport szynowy ogétem tj. pociagi, tramwaje i metro przygotowano
prognoze analizowanej wartosci (podziatu zadan przewozowych dla transportu szynowego)
aby poréwnac jg z tag, ktdérg uzyskano w prognozie ruchu opracowanej z wykorzystaniem
autorskiej metody. Wyniki poréwnania przedstawiono w tabeli 6.12:

Tabela 6.12. Poréwnanie udziatu podrdzy realizowanych transportem szynowym w

Udziat podrézy w transporcie

Rok dla ktérego L Podrozy W kolejowym wyznaczony na
. transporcie szynowym .
Wariant dokonano podstawie prognozy danych z
wyznaczony wedtug

poréwnania opracowania , Transport in Figures

ety e 2018. Part 2: Transport” [%]

1 2 3 4

WB 2018 0,33 6,82
WO 2019 1,96 6,86
w1 2027 3,55 7,22
W2 2034 6,95 7,54
W3 2039 7,20 7,76

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Wyznaczone na podstawie danych z opracowania , Transport in Figures 2018. Part 2:
Transport” prognozowane wartosci pzp dla transportu kolejowego wyznaczajg niejako
kierunek, do ktérego powinien dazy¢ rozwijajgcy sie lub budowany od poczatku system
transportu kolejowego. Obecnie bowiem na obszarze Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego udziat podrézy realizowanych transportem kolejowym do podrézy realizowanych
innymi srodkami transportowymi nie przekracza 0,5%. Wedtug prognozy ruchu opracowanej
z wykorzystaniem autorskiej metody udziat podrozy realizowanych systemem KM w roku 2039
bedzie wynosit 7,2 %. Tymczasem prognoza ruchu wyznaczona na podstawie danych
z opracowania , Transport in Figures 2018. Part 2: Transport” dla roku 2039 tj., roku w ktorym
system KM bedzie juz kompletny wynosi 7,76%. Rdznica w wyznaczonych wartosciach pozwala
stwierdzi¢, ze prognoza ruchu przeprowadzona z wykorzystaniem autorskiej metody zostata
wykonana poprawnie.

6.9. Ocena zasadnosci uruchamiania nowych technologii
przewozowych

Koncepcja Kolei Metropolitalnej zaktada uruchomienie nowych potgczen. Zaktada sie, ze
bedg one realizowane w relacjach:

— Katowice — MPL Katowice w Pyrzowicach,

— Sosnowiec — CzeladZz — MPL Katowice w Pyrzowicach,
— Gliwice — Knurow Szczygtowice,

— Gliwice — Mikotéw — Tychy Lodowisko

— Knuréw — Orzesze.

6.9.1. Ocena zasadnosci uruchomienia potaczenia Katowice — MPL Katowice w
Pyrzowicach oraz Sosnowiec — Czeladz — MPL Katowice w Pyrzowicach

Zapewnienie potgczenia kolejowego miedzy portem lotniczym a obszarem centralnym

metropolii jest rozwigzaniem wspoétczesnie pozgdanym. Swiadczg o tym analizy
zaprezentowane w zataczniku 5.4. Uzasadniajg to rowniez prognozy rynku lotniczego, ktére
opracowano na podstawie rocznych statystyk zwigzanych z liczbg obstuzonych pasazeréw
(przedstawione w tabeli 6.13), oraz prognozg ruchu dla portéow lotniczych w Polsce

opracowang przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (przedstawiong w tabeli 6.14).

Tabela 6.13. Statystyki roczne MPL Katowice w latach 2000 — 2018

Rok Catkowity ruch Ruch Ruch Operacje Cargo
pasazerski regularny czarterowy lotnicze (tony)

1 2 3 4 5 6
2000 168 126 115094 47 341 8710 7 745
2001 180 015 124 335 50 906 9441 2196
2002 202 267 131899 66 716 8 389 2 886

615|Strona




,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Rok Catkowity ruch Ruch Ruch Operacje Cargo

pasazerski regularny czarterowy lotnicze (tony)

1 2 3 4 5 6

2003 257 991 144 946 107 292 9 357 3548
2004 622 612 465 655 149 758 13 803 5038
2005 1092 385 830988 225 466 16 222 5636
2006 1458 411 1129 895 294 625 21014 6113
2007 1995914 1529734 432 830 24 489 7 795
2008 2426942 1804 638 601 953 27 030 12703
2009 2364613 1742 804 603 765 26 206 6 543
2010 2403 253 1693512 693 880 26770 11195
2011 2544 124 1703 188 815711 29 259 12 138
2012 2550 848 1749 625 776 093 30584 10 546
2013 2544198 1759 647 758 643 28 990 10 877
2014 2 695732 1677 057 985 827 28771 16 269
2015 3069279 1988 231 1057 449 31727 16 119
2016 3221261 2126 540 1079 159 31013 17 674
2017 3977 892 2 200 395 1770093 32790 17 779
2018 4 838 149 2 845004 1974 235 41007 17 138

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.katowice-airport.com

Tabela 6.14. Prognoza dla portéw lotniczych w Polsce na lata 2019 — 2035

Rok Liczba pasazerdow [tys] Dynamika
1 2 3
2019 46 271 8,2%
2020 49 853 7,7%
2021 53439 7,2%
2022 56 634 6,0%
2023 59 466 5,0%
2024 62 440 5,0%
2025 65 312 4,6%
2026 68 316 4,6%
2027 71185 4,2%
2028 74 175 4,2%
2029 76 994 3,8%
2030 79 920 3,8%
2031 82 637 3,4%
2032 85 446 3,4%
2033 88 352 3,4%
2034 91 356 3,4%
2035 94 462 3,4%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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Na podstawie przedstawionych tabel opracowano prognoze ruchu lotniczego
obstugiwanego przez MPL Katowice w Pyrzowicach, ktérg zaprezentowano w tabeli 6.15.

Tabela 6.15. Prognoza ruchu lotniczego dla MPL Katowice w Pyrzowicach na lata 2019 — 2035

Rok Prognozov.van’a liczba
pasazeréow
1 2
2019 5234 877
2020 5637962
2021 6 043 896
2022 6 406 529
2023 6 726 856
2024 7 063 199
2025 7 388 106
2026 7 727 959
2027 8052 533
2028 8390739
2029 8 709 588
2030 9 040 552
2031 9347931
2032 9 665 760
2033 9994 396
2034 10 334 206
2035 10 685 569

Zrédto: Opracowanie wtasne

Majgc na uwadze przedstawiong prognoze dla 2035 roku (10 685 569 pasazerow
rocznie) wyznaczono $rednig dobowg liczbe pasazeréw, ktéra bedzie wymagata obstugi
transportowej do i z lotniska w tym roku. Jest to 71 237, przy czym nie uwzgledniono w tym
podréozy osob, ktére towarzysza podréznym w drodze do i z lotniska. Przyjmujac, ze
intensywny ruch lotniczy jest realizowany przez 14 godzin na dobe, wyznaczono godzinowg
liczbe podrozy w obu relacjach, ktéra w 2035 roku bedzie wynosi¢ 5 086. Majac na uwadze
trendy rozwoju systemdow transportowych zmierzajgce do ograniczenia ruchu
samochodowego wydaje sie, ze w potaczeniu z szacowang godzinowg liczbg podrézy
zwigzanych z obstugg transportowa lotniska, sg to istotne argumenty za uruchomieniem tych
potfaczen.

6.9.2. Ocena zasadnosci uruchomienia potaczen w relacjach Gliwice — Knuréw
Szczygtowice, Gliwice — Mikotéw — Tychy Lodowisko, Knuréw — Orzesze

Celem uruchomienia potgczen Gliwice — Knuréw Szczygtowice, Gliwice — Mikotéw —
Tychy Lodowisko, Knurow — Orzesze jest zapewnienie obstugi transportem kolejowych
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obszarow zlokalizowanych w potudniowo-zachodniej czesci Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej

Metropolii. Ponadto uruchomienie pofgczen w tych relacjach uzasadnia liczba podrozy

pomiedzy rozpatrywanymi w tym przypadku gminami. Liczbe podrézy, o ktérej mowa

przedstawiono w zatgczniku 3.3. W tabeli 6.16. przedstawiono syntetyczne zestawianie tej

cechy dla relacji miedzy gminami o najwiekszej liczbie podrozy.

Tabela 6.16. Analiza jakosci oferty przewozowej dla relacji miedzy gminami

o najwiekszej liczbie podrozy

Gminy majace powigzanie z gming odniesienia
o okreslonej liczbie podrézy na dobe
. pomiedzy pomiedzy pomiedzy . .
Gmina owyze
Lp. | g 15000 a 20001 a 25001 a pso 3’00’
20 000 25 000 30 000
1 2 3 4 5 6
4 *
Chgrzow ’ Zabrze**, Ruda
1 Bytom Piekary Slaska** - -
Slaskie** 3
< *
2 Chorzéw Ruda Slas*kf " | Swietochtowice* - Katowice*
Bytom
3 Da%brc')wa Bedzin* - - Sosnowiec*
Goérnicza
4 Gliwice Knuréw*** - - Zabrze*
Chorzéw*,
Mystowice*,
5 Katowice - - Ruda Slaska* Sosnowiec*,
Siemianowice
Slaskie**
6 Mystowice - - Sosnowiec** Katowice*
7 | Piekary Slaskie - Bytom** - -
‘ Chorzéw*, - - "
8 Ruda Slagska $wietochtowice* Bytom Katowice Zabrze
9 S|errluan<?W|ce i i i Katowice**
Slaskie
Dabrowa
10 Sosnowiec - Bedzin* Mystowice** Goérnicza*,
Katowice*
11 | Swietochfowice Ruda Slaska* Chorzéw* - -
Gliwice*, Ruda
_ * % _ . ’
12 Zabrze Bytom $laska*
. Dabrowa -
13 Bedzin Gornicza* Sosnowiec
14 Knuréw Gliwice*** - - -
Legenda:

* gminy, dla ktérych nie jest wymagane uruchamianie nowej technologii przewozowej ze

wzgledu na wystepowanie istniejgcej infrastruktury kolejowej
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** gminy, dla ktérych nie jest wymagane uruchamianie nowej technologii przewozowej ze
wzgledu na wystepowanie szerokiej oferty transportowej

*** gminy, dla ktérych zasadne wydaje sie by¢ uruchomienie nowej technologii przewozowej
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych z STSCWS

W tabeli 6.16. przedstawiono wykaz gmin o najwiekszej liczbie podrdézy w relacjach
bezposrednich. Wiekszos¢ z nich charakteryzuje sie wystepowaniem istniejgcego potfaczenia
kolejowego lub dobrg albo bardzo dobrg ofertg przewozowg (patrz tabela 5.9 w podrozdziale
5.2.1). Zasadnym wydaje sie uruchomienie pofaczenia Gliwicami a Knurowem. Co prawda
wystepuje infrastruktura kolejowa, ale w Knurowie sugerowana jest zmiana jej przebiegu,
bowiem obstuguje ona pofudniowo-wschodnie czesci miasta, charakteryzujgce sie matg
gestoscig zaludnienia.
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