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4. LOGIKA DZIALtAN W CELU ROZWIAZANIA
PROBLEMOW REALIZACJI K-KM | KM

4.1. Metoda i zatozenia

4.1.1. Zatozenia ogolne opracowania logiki dziatan

Opracowanie logiki dziatan obejmuje analize nastepujgcych dziatan zasadniczych,
ktorych realizacja wynika z przyjetej metody inzynierii systemdw wykorzystujgcej V-model:

identyfikacja stanu aktualnego w zakresie obstugi transportowej obszaru GZM,

— identyfikacja aspiracji oraz wymagan interesariuszy w odniesieniu do KM,

— identyfikacja problemoéw,

— zdefiniowanie celu gtdwnego oraz celéw dodatkowych,

— sformutowanie ogdlnych zatozen dotyczacych konstruowania wariantow KM,

— zdefiniowanie szczegétowych zatoien dotyczacych konstruowania poszczegolnych
wariantéw KM,

— zdefiniowanie wariantow KM,

— okreslenie produktéw oraz rezultatéw i odpowiednich wskaznikéw ich monitoringu.

Realizacja przedstawionych dziatan odbywata sie na kazdym poziomie V-modelu,
w zakresie odpowiednim do etapéw analizy (dekompozycji) systemowej oraz syntezy
(agregacji) systemowej, podczas opracowania K-KM. Rezultaty dziatan przedstawione zostaty
w poszczegolnych czesciach K-KM oraz syntetycznie w kolejnych podpunktach niniejszego
rozdziatu 4.

4.2. Zatozenia do dziatan

4.2.1. Zatoienia ogodlne dziatan

Ocena stanu aktualnego obstugi transportowej obszaru GZM, przeprowadzona
z wykorzystaniem  wynikéw  Studium  Transportowego Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiego, wykazata stosunkowo niski udziat transportu zbiorowego
w przewozach pasazerskich. W odniesieniu do podrdézy niepieszych udziat ten wynosi 23,5%,
natomiast w odniesieniu do wszystkich sposobdw przemieszczania jest to 16%, na ktére
sktadajg sie udziaty: 0,4% podrozy pociggiem, 13% podréiy autobusami miejskimi, 2,5%
podrézy tramwajami, 0,1% podrézy trolejbusowych (zob. rys. 4.1). Kolejne wyniki badan
przedstawiajg podziat podrozy pod wzgledem motywacji oraz zajecia gtéwnego (rys. 4.2) oraz
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przyczyny wyboru samochodu i transportu zbiorowego (rys. 4.3 i 4.4) a takze wykorzystanie
parkingdw obiektow handlowych /rekreacyjnych /sportowych w celach innych niz
korzystanie z tych obiektéw (rys. 4.5 i 4.6) jako swego rodzaju utatwienie korzystania
z samochodu (83,7%) a w niektorych przypadkach (3,5%) organizacja podrézy w systemie
przypominajgcym Park and Ride.

Bardzo niski udziat transportu kolejowego w przewozach w analizowanym obszarze
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego obejmujacego obszar GZM (0,4% podrézy
pociagiem) wskazuje na konieczno$¢ przyjecia takich dziatan w K-KM, ktérych realizacja
zapewni funkcjonowanie nowoprojektowanej KM jako systemu zintegrowanego z juz
funkcjonujgcymi systemami miejskiego transportu zbiorowego (autobusowy, tramwajowy,
trolejbusowy), regionalnego transportu zbiorowego (kolejowy, autobusowy), a takze
zintegrowanego z pozostatymi sposobami przemieszczania sie — samochodem osobowym,
rowerem i pieszo.

Oczekiwane efekty to zwiekszenie atrakcyjnosci catego systemu transportu zbiorowego
w wyniku powstania dodatkowego nowego podsystemu KM, ktdrego uzytecznos$é bedzie
wynikata z integracji funkcjonalnej z pozostatymi systemami transportowymi i sposobami
przemieszczania. Zwiekszenie atrakcyjnosci catego systemu transportu zbiorowego,
w wyniku uzupetnienia jego spdjnosci systemowej przez nowy podsystem — system KM,
wynika z uwzglednienia Systemu Dowozowo-Odwozowego (SDO) w funkcjonowaniu
systemu KM - w celu zapewnienia odpowiedniej atrakcyjnosci transportowej dla
uzytkownikow.
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Rys. 4.1. Srodki transportu wykorzystane w podrézach ogétem oraz w podrdzach
niepieszych — na podstawie wynikéw badan ankietowych w gospodarstwach domowych

Zrédto: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego 2018
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Rys. 4.2. Wykorzystanie srodkéw transportu w zaleznosci od motywacji oraz gtéwnego
zajecia (podrdze ogotem oraz w podrdézach niepieszych) — na podstawie wynikéw badan
ankietowych w gospodarstwach domowych

Zrédto: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego 2018
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Rys. 4.5. Wykorzystanie parkingéw obiektéw handlowych /rekreacyjnych /sportowych
w innych celach niz korzystanie z tych obiektéw — ogétem i z podziatem na strefy

Zrédto: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego 2018
4.2.1. Zatozenia — aspiracje i wymagania interesariuszy oraz cele systemu KM

Logika dziatan zaktada identyfikacje interesariuszy systemu KM oraz ich aspiracji, na
podstawie ktérych sformutowane zostaty wymagania interesariuszy, cele gtéwne
i szczegétowe oraz wymagania systemu KM. Na podstawie analizy aspiracji oraz wymagan
interesariuszy (rozdziat 1) oraz diagnozy stanu aktualnego w zakresie obstugi transportowe;j
obszaru GZM (Studium transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego
2018) przyjeto nastepujace cele systemu KM (rozdziat 1):

— cele gtéwne systemu KM to swiadczenie ustug przewozowych w zakresie bezpiecznego
i sprawnego przemieszczania mieszkancow i gosci GZM, co powinno:
e zmniejszy¢ potoki ruchu samochodowego na sieci drogowo-ulicznej GZM,
e poprawi¢ warunki zycia mieszkancéw GZM,

413 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

e stworzy¢ korzystne warunki dla jej rozwoju spoteczno-gospodarczego GZM,

e uczynic¢ obszar GZM miejscem przyjaznym do zamieszkania i pracy, jak i atrakcyjnym

miejscem dla réznorodnej aktywnosci gospodarczej.

— podstawowe cele szczegotowe systemu KM, komplementarne z celem ogdlnym:

KM wykorzystuje wydzielong technicznie i/lub organizacyjnie sie¢ transportu

szynowego,

sieé transportowa KM wyposazona jest w odpowiednie urzadzania sterowania ruchem
kolejowym,

pociggi KM, zbudowane zgodnie z wymaganiami i normami technicznymi,

eksploatacyjnymi i prawnym, dostosowane sg do ujmowanych ilosciowo i jakoSciowo
potrzeb przewozowych oraz do realizowanej na danej linii transportowej technologii
przewozowej,

zapewniony jest ptynny i bezpieczny ruch wszystkich pojazdéw szynowych w systemie,
wykorzystywane s do obstugi pasazerow innowacyjne rozwigzania w zakresie
technologii ITS,

funkcjonuje dostosowany do potrzeb system utrzymania, obstugi technicznej
i diagnostycznej sieci transportowej oraz taboru KM,

organizatorem przewozéw uzytecznosci publicznej realizowanych przez system KM
jest w imieniu Zarzgdu GZM, Zarzad Transportu Metropolitalnego,

operatorem lub operatorami sg podmioty zewnetrzne spetniajgce wymagania
techniczne, eksploatacyjne, ekonomiczne i prawne, wybrane zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawnymi przez organizatora transportu,

pasazerowie majg do dyspozycji w petni zintegrowany system taryfowo-biletowy
obejmujacy publiczny transport metropolitalny, w tym przewozy KM, kolejowy ruch
regionalny oraz transport indywidualny,

kluczowym walorem systemu KM jest integracja z pozostatymi podsystemami
transportowymi w gminach GZM,

finansowanie przewozéw odbywa sie wedtug obowigzujacych regulacji prawnych
dotyczacych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, przy zachowaniu regut
gospodarczych,

zapewnienie wysokiej jakosci ustug przewozowych, miedzy innymi pod wzgledem
bezpieczenstwa, niezawodnosci, szybkosci, punktualnosci, ekologii, efektywnosci
operacyjnej oraz dostepnosci dla wszystkich uzytkownikéw,
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4.2.2. Zatozenia - funkcje transportowe systemow a potrzeby transportowe
i urbanizacja obszaru

Zatozenia dotyczace integracji funkcjonalnej z wykorzystaniem SDO wynikajg z potrzeby
uwzglednienia okreslonych funkcji transportowych poszczegdlnych podsysteméw
transportu zbiorowego — obstuga krotko i sSredniodystansowych podréozy miejskich
i podmiejskich oraz podrézy zamiejskich sSrednio i dtugodystansowych o zasiegu
metropolitalnym i regionalnym. Wymienione, zrdznicowanie podrdézy wystepujgce
w obszarze GZM wigzg sie ze zrdznicowanym rozktadem przestrzennym zirédet potrzeb
obligatoryjnych (praca, nauka-edukacja) i zrodet potrzeb fakultatywnych (potrzeby socjalno-
bytowe, rozrywka rekreacja, wypoczynek, kontakty towarzyskie etc.) oraz ze zréznicowanym
stopniem zurbanizowania terenu, przez ktéry przebiegajg trasy tych podrdzy a szczegdlnie
lokalizacja miejsc krancowych i posrednich podrézy — zaréwno w wysoko zurbanizowanych
gminach rdzenia GZM tworzacych konurbacje (aglomeracje policentryczng a nie
monocentryczng), jak réwniez w pozostatych gminach GZM o zagospodarowaniu
przestrzennym wiejskim i miejsko-wiejskim.

4.2.3. Zatoienia — ograniczenia techniczne ksztattowania tras systemow
transportu zbiorowego

Wprowadzenie zmian w przebiegu linii transportu zbiorowego, w poszczegdlnych
gminach obszaru GZM, podczas tworzenia systemu SDO integrujgcego system KM
z transportem miejskim musi uwzglednia¢ ograniczone mozliwosci ksztattowania linii
transportowych wynikajgce z odmiennych warunkéw technicznych projektowania i budowy
drég samochodowych oraz drég szynowych. Ograniczenia te wystepujg zaréwno na etapie
planowania i projektowania, jak rowniez na etapie korekty systemoéw juz funkcjonujacych —
wystepuje wieksza elastyczno$é zmian w przebiegu linii i lokalizacji przystankow
autobusowych niz w przypadku systemoéw transportu szynowego.

W zwigzku z tym dla systemu SDO przyjeto reorganizacje linii autobusowych
obejmujacy dziatania zaré6wno w zakresie koordynacji rozktadéw jazdy, jak réowniez
remarszrutyzacji tras ze zmiang lokalizacji przystankéw i zmiang przebiegu linii. Natomiast
integracja transportu tramwajowego z systemem KM, oprdocz koordynacji rozktaddw jazdy, to
przede wszystkim przyspieszenie tramwaju poprzez zastosowanie odpowiedniego
(wzglednego) priorytetu na skrzyzowaniach oraz zwiekszenie spdjnosci sieci tramwajowej
poprzez budowe nowych odcinkéw sieci tramwajowej — odcinkéw sieci tramwaju szybkiego
— z catkowity separacjg drogi szynowej od pozostatych uczestnikédw ruchu i z priorytetem
bezwzglednym na skrzyzowaniach.

Zatozono, ze tworzenie systemu SDO poprzez reorganizacje podsystemdw transportu
miejskiego w poszczegdlnych gminach bedzie przedmiotem analiz na etapie studium
wykonalnosci systemu KM — ze wzgledu na zasadniczy wptyw projektu drogi szynowej KM
i lokalizacji przystankéw na wymienione dziatania integrujace.
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4.2.4. Zatozenia - ograniczenia organizacyjne ruchu kolejowego w warunkach
aktualnych

Atrakcyjno$é i uzytecznos¢ systemu KM pod wzgledem dostepnosci czasowej
i przestrzennej oferty przewozowe] to przede wszystkim odpowiednia czesto$é kursowania
pociggow KM, dostosowana do potrzeb transportowych, zaréwno pod wzgledem rozktadu
dobowego, jak réwniez rozktadu kierunkowego. W zwigzku z tym zatozono, ze ruch pociggéw
KM bedzie réwnoodstepowy z taktem dostosowanym do pory doby oraz relacji
przewozowych. Przyjeto wiec odpowiedni podziat linii KM oraz odpowiednie dobowe
rozktady czestosci kursowania pociaggow KM, przedstawione w charakterystyce
poszczegdlnych wariantow KM.

Takie zatozenia, dotyczace organizacji ruchu pociggow KM, wymagaty oceny rezerw
zdolnosci przepustowej na odcinkach istniejgcej sieci kolejowej, dla aktualnego
i prognozowanego ruchu pociggoéw pasazerskich i towarowych —innych niz pociagi KM. Ocena
organizacji ruchu pociggdw na istniejgcej sieci kolejowej w obszarze GZM wykazata brak
rezerw zdolnosci przepustowej. Zatozono réwniez brak mozliwosci zmiany priorytetu
pociagow pasazerskich kwalifikowanych oraz pociggéw towarowych podczas projektowania
wykresow ruchu, ze wzgledu na koniecznos$¢ dotrzymania odpowiednich godzin wiodacych
dla stacji posrednich i docelowych zlokalizowanych poza obszarem GZM.

Biorgc pod uwage przedstawione ograniczenia organizacyjne ruchu kolejowego
zatozono, ze zapewnienie odpowiedniej atrakcyjnos¢ i uzyteczno$é¢ systemu KM pod
wzgledem dostepnosci czasowej i przestrzennej oferty przewozowej oraz zapewnienie
wysokiej niezawodnosci rozktadu jazdy pociggéw KM, uzasadnia konieczno$¢ fizycznej
separacji ruchu pociggdéw KM poprzez budowe nowych odcinkéw torow.

4.3. Opis dziatan, ktdérych realizacja umozliwi rozwigzanie
zidentyfikowanych probleméw

Przedstawione w poprzednim rozdziale zatozenia i uwarunkowania staty sie podstawg
sformutowania dziatan, ktérych realizacja umozliwia rozwigzanie zidentyfikowanych
problemoéw, dotyczacych miedzy innymi braku efektywnej obstugi obszaru GZM transportem
kolejowym, na co wskazujg zarowno wyniki badan przeprowadzonych w ramach Studium
Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego, jak réwniez wyniki
otrzymane z ankiet przeprowadzonych wsrdd interesariuszy KM, ktore staty sie podstawg
sformowanych wymagan interesariuszy oraz wymagan systemowych dla KM.

Podstawowym zatozeniem byto zdefiniowanie dziatan i ujecie ich w poszczegélnych
wariantach KM, w taki sposéb, aby uwzgledni¢ ewolucyjny charakter rozwoju systemu KM.
Na podstawie takiego zatozenia opracowano warianty KM, z ktdrych kazdy kolejny jest
rozszerzeniem funkcjonalno-technicznym i organizacyjnym wariantu poprzedniego. Kolejnosé
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wariantdw rozumiana jest w odniesieniu do numerdéw poszczegdlnych wariantéw: W0, W1,
W2, W3, ktérych pogladowe schematy zamieszczono na rysunkach 4.5 i 4.6 oraz wariant
bezinwestycyjny WB, bedacy wariantem odniesienia dla analizy kosztéw i korzysci.
Szczegbtowy opis wariantdw zamieszczono w rozdziale 7.

417 | Strona



»Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systeméw
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

10 20 30 40 km

o

P

Tiwordg (Opole Ghivne)

[asiona (Opoie Giéwne]

[Okusz {Tune)

L& : _ §
L~ == 4y = = %
—
:
SIEC TRANSPORTOWA KM - STACJE/PRZYSTANKI, WARIANT W0 el
o ek
oy
Legenda: e \
1
Sie¢ transportowa KM elementy liniowe 3 7
— i KM wyh jaca istniciaca i kture zarzgdzang przez PKP PLK S.A. y W
pozostata sicé kolejows S~

Sie€ transportowa KM elementy punktowe f
@ istnicjace stacje/przystanki osobowe } B y

@ wstepna lokalizacja nowyeh praystankéw osobawych
Granice administracyjne gmin

granice administracyjne gmin GZM [

granice administracyjne gmin sasiadujacych z GZM l

Podklad: Zrédio: www.openstreetmap.org/copyright

0 10 20 30 40 km
-
e
o L ’ // o
[ ] §
P
S D . 7

h ”
<
>
—
3
|Gierane (Racibirz)
[Bierana (Kedzierzyn-Kodie,

"L\

Crerwionka
SIEC TRANSPORTOWA KM - STACJE/PRZYSTANKI, WARIANT W1 o=

Legenda: i
3 ko

Sie¢ transportowa KM elementy liniowe LS ;
— i a KM wydzielona techniczni iclne tory, standard UIC) N W i
— pozostata sieé kelejowa S

[Suszec (Zory]

Sie¢ transportowa KM elementy punktowe ~ (2] j

@ istnicjace stacje/przystanki osobowe y y

@ wstpna lokslizacja nowych ké N [Brzeszcze (Crechowice-Driedaice,

Granice administracyjne gmin
granice administracyjne gmin GZM {

granice administracyjne gmin ssiadujaeych z GZM l&ewm(g-mmzs (Bietsko Biata Giowna,

Podklad: Zrédio: www.openstreetmap.org/copyright

Rys. 4.6. Schematy pogladowe sieci KM w wariantach: WO (wariant przejsciowy
zruchem pociggow KM na istniejgcej sieci kolejowej) i W1 (ruch pociggow KM po
wydzielonych torach kolei UIC)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rys. 4.7. Schematy poglagdowe sieci KM w wariantach W2 i W3 — rozszerzenie wariantu
W1 — odcinki lekkiej kolei miejskiej, kolei dwusystemowej, kolei jednoszynowej (monorail).

Zrédto: Opracowanie wiasne

419 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Szczegdtowa charakterystyka wariantéw KM, zamieszczona w rozdziale 7., wynika

z nastepujacej logiki dziatan:

— za podstawe struktury przestrzennej sieci KM przyjeto istniejagcg sie¢ kolejowa

z wybranymi odcinkami linii kolejowych w ukifadzie podstawowym na kierunkach

wschéd-zachdéd oraz pétnoc-potudnie — ze wzgledu na dobrze rozwinietg w obszarze GZM

sie¢ kolejowg o standardzie UIC i zwigzane z tym utrwalenie korytarzy transportu

kolejowego z infrastruktura techniczng,

— dziatania w ramach kolejnych wariantéw KM podporzgdkowane sg nastepujgcej logice:

zwiekszenie diugosci sieci dedykowanej tylko ruchowi pasazerskiemu (pociggi KM
i pozostate pociggi pasazerskie,

separacja ruchu pociggdédw KM od ruchu pozostatych pociggéw,

powiekszenie sieci KM w standardzie UIC o odcinki nowych, w warunkach GZM,
technologii przewozowych — odcinki lekkiej kolei miejskiej, odcinki szybkiego
tramwaju (rys. 4.8), odcinki kolei jednoszynowej (monorail); poniewaz system
tramwajowy jest podsystemem transportu miejskiego, wobec tego budowa tramwaju
szybkiego jest w koncepcji zaleceniem w stosunku do kierunkéw rozwoju sieci

tramwajowej i nie jest uyymowana jako zadanie w okreslonych wariantach KM,

monitorowanie wielkosci potokow ruchu w sieci KM i w miejskim transporcie
zbiorowym oraz w transporcie indywidualnym (samochodem osobowym) wraz
z analiza zmian w zagospodarowaniu przestrzennym obszaru GZM powinno odbywac¢
sie regularnie w okresie funkcjonowania KM a w szczegdlnosci po wdrozeniu
istotnych zmian funkcjonalnych,

celem monitorowania jest ewaluacja dziatan i ich ewentualna korekta a takze ocena
mozliwosci dalszego rozwoju systemu KM poprzez wdrozenie sieci naziemnego
lekkiego metra,
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Rys. 4.8. Schematy pogladowe sieci tramwaju szybkiego jako uzupetnienie transportu
miejskiego dla wariantéw W2 i W3; poniewaz system tramwajowy jest podsystemem
transportu miejskiego, wobec tego budowa tramwaju szybkiego jest w koncepcji zaleceniem
w_stosunku do kierunkdw rozwoju sieci tramwajowej i nie jest uimowana jako zadanie

w okreslonych wariantach KM.

Zrédto: Opracowanie wtasne

421 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

e wdrozenie naziemnego lekkiego metra powinno by¢ poprzedzone aktualizacj3
koncepcji K-KM — w celu uwzglednienia zmian w zachowaniach komunikacyjnych
mieszkancow metropolii, inicjowanych procesem rozwoju KM oraz zmian w strukturze
potrzeb transportowych wynikajgcych ze zmian w zagospodarowaniu przestrzennym
obszaru GZM oraz zjawisk demograficznych; schemat poglgdowy sieci lekkiego metra
naziemnego na tle aktualnej gestosci zaludnienia obszaru GZM przedstawiono na
rysunku 4.9; jest to na obecnym etapie system alternatywny do proponowanych
wariantéow KM; lekkie metro naziemne wymaga sporzadzenie nowej koncepcji,
w perspektywie lat 2028-2034, w ktérej zaktualizowany zostanie ksztatt sieci tak, aby
nie stanowit konkurencji dla systemu KM, lecz jego dopetnienie w obstudze
przysztych  potrzeb transportowych  wynikajagcych z  przysztych  zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym obszaru GZM, zmian demograficznych oraz zmian
w zachowaniach komunikacyjnych mieszkarcow,
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Rys. 4.9. Schemat pogladowy sieci lekkiego metra naziemnego na tle aktualnej gestosci
zaludnienia obszaru GZM; jest to na obecnym etapie system alternatywny do
proponowanych wariantow KM; lekkie metro naziemne wymaga sporzadzenie nowej
koncepciji, perspektywie lat 2028-2034, w ktérej zaktualizowany zostanie ksztatt sieci tak, aby
nie stanowit konkurencji dla systemu KM, lecz jego dopetnienie w obstudze przysztych
potrzeb transportowych wynikajacych z przysztych zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym obszaru GZM, zmian demograficznych oraz zmian w zachowaniach
komunikacyjnych mieszkancow.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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— docelowy uktad podstawowy sieci KM bedg tworzyly wydzielone fizycznie tory
kolejowe, ktore powstang w wyniku rewitalizacji czesci istniejagcych toréw, budowy
nowych toréow o standardzie UIC, budowy nowych torow w systemie lekkiej kolej
naziemnej lub nadziemnej jednoszynowej; wydzielenie fizyczne torow powinno
dotyczy¢ tylko tych odcinkéw sieci, na ktérych nie ma mozliwosci udostepnienia
zdolnosci przepustowej w wymiarze odpowiadajgcym priorytetowej organizacji ruchu
pociggow KM — ze wzgledu na koniecznos¢ separacji ruchu pociggdw KM od ruchu
pozostatych pociggdw pasazerskich i towarowych, celem zapewnienia odpowiednigj
obstugi potrzeb transportowych (odpowiednio wysoka czesto$¢ kursowania pociggow,
dostosowana do pory doby oraz do relacji przestrzennych) oraz wysokiej niezawodnosci
rozktadu jazdy,

— w okresie poczatkowym przejsciowym (lata 2019-2020i 2021-2023) — ze wzgledu na czas
niezbedny na wybudowanie oddzielnych torow dla pociggdw KM — ruch pociggow KM,
odbywat sie bedzie na istniejgcej infrastrukturze kolejowej, zarzadzanej przez PKP PLK
S.A., z wykorzystaniem istniejgcych ograniczen prowadzenia ruchu pociggéw KM,
wynikajgcych z priorytetowego ruchu pozostatych pociggdw pasazerskich i towarowych,

— W przedziale lat 2021-2027 rozwdj sieci KM bedzie ukierunkowany na zwiekszenie
dtugosci sieci dedykowanej tylko ruchowi pasazerskiemu oraz kolejno na separacje ruchu
pociggéw KM poprzez budowe nowych toréow na liniach PKP PLK S.A. lub w nowych
korytarzach transportowych, przy czym budowa dodatkowych toréw KM powinna
dotyczyc¢ tylko tych odcinkdw sieci, na ktérych nie ma mozliwosci udostepnienia zdolnosci
przepustowej w wymiarze odpowiadajgcym organizacji ruchu pociggéw KM (priorytet
tych pociggéw),

— w latach 2021-2027 i nastepnie 2028-2034 nastgpi powiekszenie sieci KM o nowe sieci
transportu szynowego wykorzystujgce technologie lekkiej kolei miejskiej, szybkiego
tramwaju oraz kolei jednoszynowej (monorail) do obstugi Miedzynarodowego Portu
Lotniczego Katowice w Pyrzowicach,

— lata 2028-2034 powinny byé okresem, w ktérym ewentualnie zapoczatkowane beda
prace zwigzane ze studium wykonalnosci i projektowaniem linii lekkiego metra
naziemnego wschdd-zachdd i potnoc-potudnie,

— realizacja dziatan, ktérych rezultatem bedzie wdrozenie okreslonego wariantu KM,
odbywac sie bedzie zgodnie z harmonogramem i zakresem wynikajgcym z dokumentaciji
opracowanej w ramach studium wykonalnosci okreslonego wariantu KM — na obecnym
etapie koncepcji nie jest mozliwe doktadne przygotowanie wariantow KM, miedzy
innymi ze wzgledu na skomplikowany i dtugotrwaty proces projektowania drogi
kolejowej, uwzgledniajagcy m.in. zagadnienia geologiczno-terenowe, techniczno-
technologiczne i prawno-administracyjne,

— przedstawiona dziatania:

e ksztattujg system KM z siecig transportowg dostosowang do potrzeb uzytkownikéw
(mieszkancow GZM oraz oséb przyjezdnych) obejmujacg sie¢ kolejowg w standardzie
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UIC uzupetniong pofaczeniami z wykorzystaniem lekkiej kolei miejskiej, szybkiego
tramwaju, kolei typu monorail,

e prowadza do zastosowania nowoczesnych urzgdzen sterowania ruchem, dzieki ktérym

ruch pociggéw KM bedzie bezpieczny, ptynny i zgodny z rozktadem jazdy,

e prowadza do wykorzystania nowoczesnego, odpowiadajgcego zastosowanym

technologiom przewozowym taboru, ktory bedzie znaczagcym walorem, wyrdzniajgcym
system KM sposréd innych systemow transportowych, funkcjonujgcych na obszarze
GZM.

4.4. Komplementarnosc z innymi projektami
i dziataniami

Przedstawione dziatania:

ksztattujg system KM z siecig transportowg dostosowang do potrzeb uzytkownikow
(mieszkancow GZM oraz oséb przyjezdnych) obejmujacg sie¢ kolejowa w standardzie UIC
uzupetniong potgczeniami z wykorzystaniem lekkiej kolei miejskiej, szybkiego tramwaiju,
kolei typu monorail,

prowadzg do zastosowania nowoczesnych urzgdzen sterowania ruchem, dzieki ktorym
ruch pociggdw KM bedzie bezpieczny, ptynny i zgodny z rozktadem jazdy,

prowadzg do wykorzystania nowoczesnego, odpowiadajgcego zastosowanym
technologiom przewozowym taboru, ktéry bedzie znaczagcym walorem, wyrdzniajgcym
system KM sposrdd innych systemow transportowych, funkcjonujacych na obszarze GZM.

Przyjete dziaftania ksztattujgce warianty KM sg komplementarne z innymi dziataniami

i projektami, ktérych analiza zamieszczona zostata w rozdziale 5. Sposrdod wielu mozna

wymieni¢ przede wszystkim nastepujgce dziatania i projekty komplementarne:

wzmocnieniu pozycji kolei na obszarach aglomeracyjnych stuzy¢ bedzie poprawienie jej
integracji z innymi podsystemami transportu publicznego oraz pozyskanie odpowiedniej
liczby taboru dostosowanego do specyfiki przewozéw aglomeracyjnych,

wzrost mozliwosci przewozéw kolejg na obszarach aglomeracji miejskich, w tym
integracja réznych gatezi transportu, zmniejszenie zattoczenia sieci drég w aglomeracjach,
zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
oraz efektywnosci sektora transportowego przez tworzenie spdjnego, zrbwnowazonego
i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego,

podniesienie konkurencyjnosci kolei w stosunku do innych rodzajéw transportu,
mierzonej czasem przejazdu, komfortem podrdzy i poziomem bezpieczeAstwa,
zapewnienie wydajnej i efektywnej infrastruktury, charakteryzujacej sie odpowiednia do
potrzeb przewozow towarowych zdolnoscig przepustowa, predkosciag maksymalng,
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dziatania obejmujgce przede wszystkim rozbudowe i modernizacje infrastruktury
transportowej kolejowej, przy czym nie tylko budowe nowych linii, czy nowych toréw na
eksploatowanej sieci, ale takze modernizacje istniejgcych linii oraz rewitalizacje
niewykorzystywanych odcinkdbw — w celu zapewnienia wifasciwej ptynnosé ruchu
pociggow,

poprawa stanu technicznego taboru, w szczegdlnosci w zakresie dostawy wagondow nowej
generacji i modernizacji wagonow pozostajacych w eksploatacji,

poprawa konkurencyjnosci kolei pod wzgledem czasu przejazdu, rytmicznosci
i regularnosci pofaczen, komfortu podrézowania, bezpieczenstwa, punktualnosci, czasu
dojazdu do stacji lub przystanku kolejowego (dla jego poprawy konieczny jest m.in. rozwdj
transportu miejskiego oraz weztéw przesiadkowych), a takze likwidacja ,,waskich gardet”
— miejsc, gdzie wystepujg problemy z przepustowoscia,

kontynuacja modernizacji linii kolejowych w obszarze GZM,

powigzania z miejskim transportem autobusowym i tramwajowym, z drogowym
transportem zbiorowym dalekobieznym, oraz transportem rowerowym,

przewozy o charakterze gminnym, powiatowym i wojewddzkim powinny petni¢ funkcje
uzupetniajgca oraz dowozowo-odwozowg i przyczyniac sie do stworzenia kompleksowej,
zintegrowanej oferty przewozowej,

inwestycje odtworzeniowe na obcigzonych odcinkach zdegradowanych linii kolejowych,
z uwzglednieniem standardéw ochrony srodowiska,

modernizacja dworcow kolejowych, budowa nowych przystankéow i weztow
integracyjnych, budowa nowej infrastruktury kolejowej o wysokim standardzie oraz
potaczen pomiedzy centrami duizych aglomeracji a obstugujagcymi te aglomeracje
portami lotniczymi — budowa krétkich odcinkéw linii stanowigcych potaczenia
aglomeracji z lotniskami, z uwzglednieniem standardéw ochrony srodowiska,

dziatania zwigzane z priorytetem przejazdu tramwaju przez skrzyzowania sg spdjne
z aktualnie projektowanym ITS dla miasta Katowice oraz z koncepcjg ITS dla obszaru KZK
GOP.

4.5. Rezultaty realizacji poszczegdlnych wariantow KM
i wskazniki monitoringu

Rezultatem realizacji poszczegdlnych wariantéw KM jest liczba pasazeréw KM

przejetych z podrézy odbywanych transportem indywidualnym z wykorzystaniem

samochoddéw. W wyniku przejecia w analizie kosztdw i korzysci wyznaczone zostaty

nastepujace wskazniki oszczednosci:

oszczednosci wynikajgce z ograniczenia zanieczyszczenia powietrza,
oszczednosci wynikajgce z ograniczenia emisji CO2,

oszczednosci wynikajgce z ograniczenia emisji hatasu,

oszczednosci wynikajgce z ograniczenia liczby zdarzen drogowych,
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— oszczednosci wynikajgce z ograniczenia eksploatacji pojazdéw,
— oszczednosci wynikajgce z ograniczenia kongestii.

Wymienione wskazniki oszczednosci wyznaczane sg dla ruchu przejetego, wobec czego s3 to
wskazniki posrednie rezultatu. Natomiast jako bezposredni wskaznik rezultatu przyjeto
wielkos$¢ ruchu przejetego przez system KM.

4.6. Oczekiwane produkty realizacji poszczegdlnych
wariantow KM

Przyjeto nastepujgce wskazniki produktéw w poszczegdlnych wariantach KM

— dtugos¢ nowych lub zmodernizowanych (zrewitalizowanych) odcinkéw:
e sieci kolei UIC
e sieci kolei lekkiej,
e sieci kolei jednoszynowej (monorail),
— liczba nowych lub zmodernizowanych (zrewitalizowanych) przystankow:
e sieci kolei UIC,
e sieci kolei lekkiej,
e sieci kolei jednoszynowe]j (monorail),
— liczba nowych sktadéw pociggéw przeznaczonych do kursowania:
e w sieci kolei UIC,
e w sieci kolei lekkiej,
e w sieci kolei jednoszynowej (monorail).

4.7. Podsumowanie

Przedstawiona logika dziatarn pozwolita na opracowania takich wariantéw KM, ktérych
rekomendacja moze odbywac sie w nastepujgcy sposob:

— wskazanie jednego wariantu rekomendowanego i realizacja wedtug harmonogramu,
ktdry zostanie opracowany w ramach studium wykonalnosci,
— wskazanie wariantéow rekomendowanych wzajemnie komplementarnych z realizacja

roztozong w czasie wedtug harmonogramu, ktéry zostanie opracowany w ramach studium
wykonalnosci; przy czym etapowanie zadan w studium powinno obejmowac tacznie
wszystkie zadania z wszystkich wariantow rekomendowanych komplementarnych

w celu optymalnego i synergicznego wykorzystania zasobéw do osiggniecie rezultatéw
(produktéw i efektow) przyjetych w poszczegélnych wariantach,
— wskazanie dodatkowego wariantu alternatywnego dla wariantu(-ow)

rekomendowanych, ktéry moze bedzie komplementarnym w przysztosci, w ktorej

uwarunkowania jego realizacji bedg wynikiem rezultatow (produktéow i efektow)
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wdrozenia wariantu(-6w) rekomendowanych; przy czym dziatania w wariancie
alternatywnym sg zdefiniowane dla stanu aktualnego, wiec konieczne jest opracowanie
w przysztosci nowej lub zaktualizowanie koncepcji w celu korekty tego wariantu
z alternatywnego do komplementarnego, m.in. poprzez uwzglednienie w dziataniach
wariantu korygowanego rezultatow wdrozenia wariantu(-6w) rekomendowanych oraz

nowych technik i technologii transportowych; w przypadku wariantéw
rekomendowanych KM wariantem alternatywnym jest wariant oparty na systemie
lekkiego metra naziemnego, ktérego schemat sieci przedstawiono na rysunku 4.9.
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5. ANALIZA TECHNICZNO-ORGANIZACYJNA KM -
SFORMUtOWANIE WARIANTOW KM

5.1. Metody i zatozenia

Przewozy pasazerskie realizowane z wykorzystaniem transportu kolejowego wymagaja
szczegolnie dokfadnej analizy techniczno-organizacyjnej, obejmujacej zdiagnozowanie
uwarunkowan zwigzanych z mozliwoscig realizacji Koncepcji Kolei Metropolitalne;.
Zagadnienia omawiane w rozdziale 5 stanowig rozszerzenie problematyki przedstawionej
w rozdziale 3 ze szczegdlnym uwzglednieniem specyfiki systemu Kolei Metropolitalnej oraz
aspektow integracji tego podsystemu z innymi podsystemami funkcjonujgcymi
w analizowanym obszarze.

Dla potrzeb opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej w rozdziale 5 dokonano
inwentaryzacji wybranych elementéw sieci’:

— drogowo-ulicznej,
— autobusowej i tramwajowe;j,
— pasazerskiego transportu kolejowego

oraz dokonano oceny w zakresie pasazerskiej infrastruktury technicznej i srodkéw transportu
szynowego majgc na uwadze cele i dziatania na rzecz ich ujednolicenia. Waznym aspektem
jest analiza czaséw podrézy w obszarze GZM z wykorzystaniem réznych podsystemoéw
transportowych.

Z mozliwoscig integracji systemu Kolei Metropolitalnej z obecnie funkcjonujgcymi
podsystemami transportowymi zwigzana jest takze analiza systemow parkowania, sterowania
ruchem oraz informacji dla uzytkownikow. Wypracowanie odpowiednich standardéw
funkcjonowania docelowego systemu transportowego wymagato réwniez analizy studiéw
przypadkdéw innych kolei miejskich i metropolitalnych w Polsce i na Swiecie oraz identyfikacji
planéw rozwojowych w badanym obszarze GZM i jego bezposrednim otoczeniu.

1 W analizie nie uwzgledniono sieci trolejbusowej ze wzgledu na to, ze przebiega ona tylko przez jedno miasto
(Tychy).
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5.2. Inwentaryzacja stanu elementow systemowych
poszczegodlnych podsystemow transportowych

5.2.1. Inwentaryzacja wybranych elementdw sieci transportowych

52.1.1.  Sie¢ drogowo-uliczna

Waznym aspektem zwigzanym funkcjonowaniem transportu indywidualnego jest
dostepnos¢ do drég wysokich klas technicznych. Przyjeto zatozenie, ze sama lokalizacja drogi
okreslonej klasy technicznej na terenie gminy umozliwia potencjalne potgczenie gminy z ta
drogg. W tabeli 5.1. pokazane zostaty numery drég krajowych oraz wojewddzkich
przebiegajgcych przez obszar poszczegdlnych gmin rdzenia Gornoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii.

Tabela 5.1. Drogi krajowe i wojewddzkie na obszarze gmin rdzenia GZM

. Drogi Pozostate drogi Drogi
Gmina Autostrady g . 2 . ’g .
ekspresowe krajowe wojewaddzkie
1 2 3 4 5
DK11, DK78, DK88,
Bytom Al - DK94 DW911, DW925
Chorzéw A4 - DK79 DW902
A DW790, DW796,
Dabrowa Godrnicza - S1 DK86, DK94 DW910
. DK44, DK78, DK88, DW408, DW901,
Gliwice Al, A4 - DK94 DW902
Katowice A4 S1, S86 DK79, DK81, DK86 DW902
Mystowice A4 S1 DK79 DW934
Piekary Slaskie Al - DK94 DW911
Ruda Slaska A4 - - DW902, DW925
Siemianowice Slaskie - - DK94 -
Sosnowiec - S1, S86 DK79, DK86, DK94 DW910
Swietochtowice - - - DW902
Tychy - s1 DK1, DK44, DK86 -
Zabrze Al, A4 - DK78, DK88, DK94 DW902, DW921

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.mapy.orsip.pl

Sposréod  gmin  rdzenia GArnoslagsko-Zagtebiowskiej Metropolii  jedynie przez
Siemianowice Slaskie i przez Swietochtowice nie przebiega zadna autostrada ani droga
ekspresowa. Na obszarze wiekszosci gmin rdzenia znajdujg sie zaréwno drogi krajowe, jak

i wojewddzkie.
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W tabeli 5.2. zamieszczono numery drég krajowych oraz wojewddzkich w pozostatych

gminach nalezgcych do Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Tabela 5.2. Drogi krajowe i wojewddzkie na obszarze pozostatych gmin tworzacych GZM

. Drogi Pozostate drogi Drogi
Gmina Autostrady . s
ekspresowe krajowe wojewaddzkie
1 2 3 4 5
Bedzin - - DK86, DK94 DW910, DW913
Bierun - - DK44 DW931, DW934
Bobrowniki Al - DK78 DW913
Bojszowy - - - DW931
Chetm Slgski - - - DW934
Czeladz - - DK94 -
Gierattowice Al, A4 - DK44 DW921
Imielin Ad S1 - DW934
Knuréw Al - - DW921, DW924
Kobior - - DK1 DW928
Ledziny - S1 - -
taziska Gorne - - DK81 -
Mierzecice - S1 DK78, DK86 DW913
Mikotow - - DK44, DK81 DW925, DW928
Ozarowice Al S1 DK78 DW913
Pilchowice A4 - DK78 DW921, DW924
Psary - - DK86 DW913
Pyskowice - - DK40, DK94 DW901
Radzionkéw - - DK11 DW911
Rudziniec Ad - DK40 DW907
Siewierz - S1 DK1, DK78, DK86 -
Stawkow - - DK94 -
Sosnicowice A4 - - DW408, DW921
Swierklaniec - - DK78 DW911, DW912
Tarnowskie Géry - - DK11, DK78 DW908
Wojkowice - - - -
Wyry - - - DW928
Zbrostawice Al - DK78, DK94 -

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.mapy.orsip.pl

W przypadku pozostatych gmin wchodzacych w sktad Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii, dostepno$¢ do autostrad lub drég ekspresowych jest znacznie nizsza niz
w przypadku gmin rdzenia GZM. Przez wiekszos¢ tych gmin GZM przebiegajg drogi krajowe
lub wojewddzkie.
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W tabeli 5.3. zamieszczono numery drég krajowych oraz wojewddzkich w gminach

nienalezgcych do Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, objetych analiza.

Tabela 5.3. Drogi krajowe i wojewddzkie na obszarze gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM,

objetych zakresem projektu Koncepcji Kolei Metropolitalne;j

. Drogi Pozostate drogi Drogi
Gmina Autostrady g . g . ’g .
ekspresowe krajowe wojewaddzkie
1 2 3 4 5
DW408, DW410,
Kedzierzyn-Kozle - - DK40 DW418, DW423,
DW426
Toszek - - DK40, DK94 DW901, DW907
Miasteczko Slgskie - - - DW908, DW912
tazy - - - DW790, DW796
Jaworzno Ad S1 DK79 DW903
Bukowno - - - -
Oswiecim - - DK44 DW933, DW948
. , DW933, DW94s,
Oswiecim miasto - - DK44 DW949
DW931, DW933,
Pszczyna - - DK1 DW935, DW939
Orzesze - - DK81 DW925, DW926
Ornontowice - - - DW925

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.mapy.orsip.pl

Jak wynika z tabeli 5.3. w przypadku gmin nienalezacych do Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii, objetych analizg tylko przez obszar Jaworzna przebiega autostrada i droga
ekspresowa. W pozostatych gminach wystepujg inne klasy drég krajowych oraz drogi
wojewodzkie.

Na rysunku 5.1. przedstawiono uktad drogowo-uliczny na obszarze Gérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii.

Warunki ruchu w sieci drogowo-ulicznej na obszarze GZM przedstawiono na rysunku
5.2., a na rysunku 5.3. kolorem czerwonym zaznaczono miejsca o najwiekszych problemach
komunikacyjnych. Przedstawione warunki sg typowe dla dnia roboczego o godz.15.30.
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Rys. 5.1. Sie¢ drogowo-uliczna na obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw udostepnionych przez GZM
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.openstreetmap.org/copyright
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Rys. 5.3. Lokalizacja waskich gardet w sieci drogowo-ulicznej na obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.openstreetmap.org/copyright
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52.1.2.  Sie¢ autobusowa i tramwajowa

Sie¢ KZK GOP, najwiekszego organizatora publicznego transportu zbiorowego na
obszarze GOrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii jest bardzo rozbudowana i obejmuje
zaréwno sie¢ autobusows, jak i tramwajowa. Z punktu widzenia oceny oferty przewozowej
waznym czynnikiem jest liczba kurséw oferowanych przez organizatorow pomiedzy gminami
nalezagcymi do obszaru analizy. Przyjeto zatozenie, ze linia komunikacyjna obstuguje dwie
sgsiadujgce ze sobg gminy, jezeli zgodnie z jej przebiegiem, dwa kolejne przystanki znajduja
sie w tych gminach (kazdy z nich w innej gminie).

W tabelach 5.4. i 5.5. zamieszczono wykaz linii autobusowych i tramwajowych
obstugujacych dwie sgsiadujgce ze sobg gminy (tzw. ,potgczenia blizsze” wedtug metody
opisanej w rozdziale 3.1) oraz liczbe wszystkich kurséw w dobie pomiedzy tymi gminami2. W
nawiasach zamieszczono liczbe kursow w jednym kierunku w dobie dla kazdej z linii
oddzielnie.

Tabela 5.4. Wykaz linii autobusowych KZK GOP obstugujacych sgsiadujgce ze sobg gminy
w obszarze analizy

. . e Liczba
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii autobusowych o
kursow
1 2 3 4
Bytom Zbrostawice 112(14) 14
Zbrostawice Bytom 112(14), 791(1) 15
Zabrze Bytom
15(29), 92(11), 169(18), 184(4), 850(24) 172
Bytom Zabrze
Ruda Slaska Bytom
- 39(26), 118(29), 146(33) 176
Bytom Ruda Slagska
Swietochtowice Bytom
— - 102(11), 201(31), 830N(1) 86
Bytom Swietochtowice
Chorzéw Bytom
- 92(15), 830N(3) 36
Bytom Chorzéow
Piekary Slaskie Bytom 24(13), 42(23), 52(15), 91(24), 99(15), 424
Bytom Piekary Slaskie 104(14), 114(58), 148(12), 185(25), 700(13)
Bytom Radzionkdéw
- - 73(28), 173(15), 608(17), 708(20) 160
Radzionkéw Bytom
Bytom Tarnowskie Gory 112(14), 135(9), 735(9), 791(1) 33
Tarnowskie Gory Bytom 112(14), 135(9), 735(9) 32
Chorzow Swietochtowice 6(30), 7(30), 23(34), 201(30), 231(18), 424
Swietochtowice Chorzéw 840(31), 870(35), 7N(2), 830N(1), 840N(1)
. i 48(35), 98(12), 120(10), 130(33), 139(31),
Ruda Slaska Chorzow 161
144(13), 177(22), 130N(5)
Chorzéw Ruda Slaska 48(35), 98(12), 139(31), 144(13), 130N(5) 96

2 Ze wzgledu na duzg dynamike zmian w przebiegu linii na terenie GZM zwigzang z prowadzonymi inwestycjami,
w wykazie przyjeto stan na 7.11.2018 r.
3 W przypadku scalenia dwdch kierunkdw podano tgczng liczbe kurséw dla obu kierunkéw.
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. . e Liczba
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii autobusowych )
kurséw?
1 2 3 4
6(27), 7(30), 23(34), 165(29), 632(35),
Katowice Chorzéw 840(31), 870(35), 7N(2), 130N(5), 830N(4), 233
840N(1)
6(27), 7(30), 23(34), 120(10), 130(33),
Chorzéw Katowice 165(29), 177(22), 632(35), 840(31), 870(35), 298
7N(2), 130N(5), 830N(4), 840N(1)
Siemianowice SI. Chorzéw 22(34), 74(28), 98(11), 190(37), 663(23), 362
Chorzéw Siemianowice SI. 664(13), 665(13), 974(22)
Piekary Slaskie Chorzéw
- : — 922(13) 26
Chorzéw Piekary Slgskie
Sosnowiec Dabrowa Gdrnicza 18(32), 28(17), 34(31), 49(15), 55(34),
116(20), 182(22), 260(23), 690(23), 695(12), 18
Dabrowa Goérnicza Sosnowiec 801(21), 808(33), 811(35), 831(27), 928(10),
902N(3), 903N(1)
16(27), 27(22), 28(17), 84(4), 175(4), 242(10),
Dabrowa Goérnicza Bedzin 260(22), 603(13), 604(15), 606(4), 634(13), 221

807(34), 814(26), 928(10)

16(27), 27(22), 28(17), 84(4), 175(4), 242(10),
Bedzin Dabrowa Goérnicza 260(22), 603(13), 604(15), 606(4), 634(13), 222
807(34), 814(26), 928(10), 904N(1)

Dabrowa Gdrnicza Psary
— 79(15), 242(10), 243(6) 62
Psary Dabrowa Goérnicza
Dabrowa Gérnicza Siewierz
— — 175(1), 635(16) 34
Siewierz Dabrowa Gérnicza
Dabrowa Gérnicza tazy
— 140(3), 237(1), 609(6), 637(14) 48
tazy Dabrowa Gdrnicza
Dabrowa Goérnicza Stawkow
- — 49(15), 634(19) 68
Stawkow Dabrowa Gérnicza
Gliwice Sosnicowice
— - — 624(14), 924(13) 54
Sosnicowice Gliwice
Gliwice Pilchowice
- - — 59(26) 52
Pilchowice Gliwice
Gliwice Knuréw 8(18), 194(36), 648(18), 710(20), 194N(2) 94
] . 8(18), 58(24), 194(36), 648(18), 710(20),
Knuréw Gliwice 118
194N(2)
Gliwice Gierattowice 41(25), 58(16), 669(16) 57
Gierattowice Gliwice 8(5), 41(25), 669(14) 44
Zabrze Gliwice 6(31), 32(41), 156(28), 250(10), 280(22),
o 617(29), 840(30), 850(16), 870(32), 932(14), 520
Gliwice Zabrze
32N(4), 617N(2), 840N(1)
Gliwice Zbrostawice
- — 112(14), 288(12) 52
Zbrostawice Gliwice
Gliwice Pyskowice
- — 71(22), 707(9) 62
Pyskowice Gliwice
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. . e Liczba
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii autobusowych o
kursow
1 2 3 4
. . 13(31), 48(35), 120(10), 130(33), 177(22),
Katowice Ruda Slaska 143
880(12)
Ruda Slaska Katowice 13(31), 48(35), 880(12) 78
Katowice Mikotow
— - 37(37), 653(26), 905N(1) 128
Mikotow Katowice
Katowice Tychy
- 688(27), 788(28) 110
Tychy Katowice
Katowice Mystowice 18(31), 44(12), 66(25), 76(34), 77(30), 106(4),
149(30), 160(18), 162(13), 219(2), 223(14), 626
Mystowice Katowice 292(18), 672(26), 788(28), 931(20), 954(3),
76N(3), 77N(2)
11(34), 40(28), 61(27), 91(26), 154(26),
Katowice Sosnowiec 800(23), 801(21), 805(29), 807(33), 808(33),
811(34), 813(12), 814(23), 815(34), 817(5), 952
Sosnowiec Katowice 818(10), 831(28), 835(27), 911(14), 908N(6),
911N(3)
. L L 0(17), 27(22), 30(33), 43(3), 50(19), 72(30),
Katowice Siemianowice SI.
74(28),91(26), 110(36), 119(1), 133(17), 288
L L . 168(23), 170(2), 190(37), 222(12), 296(32),
Siemianowice SI. Katowice
662(19), 860(34), 30N(3)
Mystowice Sosnowiec 18(31), 26(13), 35(18), 106(16), 150(31), o84
Sosnowiec Mystowice 160(19), 935(14)
Mystowice Imielin
— - 66(25), 149(20), 954(5), 995(12) 124
Imielin Mystowice
Mystowice Ledzin
y - € y 931(20) 40
Ledziny Mystowice
Piekary Slaskie Radzionkéw
— , — 73(28) 56
Radzionkdéw Piekary Slgskie
Piekary Slaskie Bobrowniki 24(14), 52(15), 99(15), 104(14), 105(11), 164
Bobrowniki Piekary Slaskie 700(13)
Piekary Slaskie Wojkowice 119(1), 133(17), 170(2) 20
Wojkowice Piekary Slaskie 43(22), 119(1), 170(2) 25
. . 42(23),91(24), 119(1), 168(24), 170(2),
Piekary Slgskie Siemianowice SI. (23),91(24) (1) (24) @) 108
860(34)
. . 42(23),91(24), 119(1), 133(17), 168(24),
Siemianowice SI. Piekary Slgskie (23),91(24) @) (7) (24) 125
170(2), 860(34)
Ruda Slaska Zabrze 6(30), 7(30), 23(40), 39(25), 89(20), 118(29),
. 198(23), 199(10), 840(31), 870(35), 7N(1), 552
Zabrze Ruda Slaska
840N(1)
Ruda Slaska Mikotéw
— ~ 120(13), 669(16), 982(22) 102
Mikotow Ruda Slagska
Ruda Slaska Swietochtowice 6(30), 7(30), 13(31), 23(34), 39(27), 121(34),
- . . 144(13), 199(10), 840(31), 870(35), 7N(2), 556
Swietochtowice Ruda Slagska
840N(1)
Siemianowice SI. Czeladz 27(22), 42(23), 43(3) 48
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. . e Liczba
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii autobusowych o
kursow
1 2 3 4
Czeladz Siemianowice SI. 27(22), 42(23), 43(3), 133(17) 65
11(34), 35(18), 61(27), 88(21), 100(16),
Sosnowiec Czeladz 235(10), 723(31), 800(23), 814(29), 911(14), 242
935(14), 902N(1), 904N(1), 911N(3)
11(34), 35(18), 61(27), 88(21), 100(16),
Czeladz Sosnowiec 235(10), 723(31), 800(23), 814(29), 911(14), 241
935(14), 902N(1), 911N(3)
26(13), 40(28), 90(19), 116(19), 150(6),
. . 188(18), 235(9), 299(14), 603(4), 606(1),
Sosnowiec Bedzin 240
616(21), 805(26), 807(34), 813(12), 817(5),
818(10), 902N(1)
26(13), 40(28), 90(19), 116(19), 150(6),
. . 188(18), 235(9), 299(14), 603(4), 606(1),
Bedzin Sosnowiec 238
616(21), 805(26), 807(34), 813(9), 817(5),
818(10), 902N(1), 904N(1)
Sosnowiec Jaworzno
- 220(6), 221(7) 26
Jaworzno Sosnowiec
Zabrze Zbrostawice 15(29), 112(14), 132(12), 184(4), 617(28), 178
Zbrostawice Zabrze 617N(2)
Zabrze Gierattowice
- - 47(29) 58
Gierattowice Zabrze
. . . 24(14), 25(18), 43(3), 67(13), 88(21), 99(16),
Wojkowice Bedzin 145
100(16), 133(17), 721(12), 722(13), 904N(2)
. . . 24(14), 25(18), 43(3), 67(13), 88(21), 99(16),
Bedzin Wojkowice 128
100(16), 721(12), 722(13), 904N(2)
. , 27(22), 42(23), 43(3), 61(27), 88(21), 100(16),
Bedzin Czeladz 179
133(17), 800(23), 814(26), 902N(1)
27(22), 42(23), 43(3), 61(27), 88(21), 100(16),
Czeladz Bedzin (22), 42(23), 43(3), 61(27), 88(21) (16) 163
800(23), 814(26), 902N(1), 904N(1)
, 79(15), 97(13), 104(1), 107(14), 125(12),
Bedzin Psary 91
200(6), 242(10), 243(6), 769(12), 904N(2)
, 79(15), 97(13), 104(1), 107(14), 125(12),
Psary Bedzin 89
200(6), 242(10), 243(6), 769(12)
Bierun Ledziny
- — 931(20), 995(3) 46
Ledziny Bierun
Bierun Chetm Slaski
IS — 149(3) 6
Chetm Slaski Bierun
Ozarowice Bobrowniki
— - - 103(4), 107(12), 119(1), 246(7), 717(1) 50
Bobrowniki Ozarowice
Bobrowniki Mierzecice
- - — 105(12) 24
Mierzecice Bobrowniki
Bobrowniki Psary
— 67(8), 97(7), 107(4), 200(8) 54
Psary Bobrowniki
Wojkowice Bobrowniki 24(14), 52(1), 99(14), 103(4), 104(14), 119(1), 174
Bobrowniki Wojkowice 170(2), 700(13), 721(12), 722(12)
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Miasteczko SI.

Tarnowskie Gory

. . e Liczba
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii autobusowych o
kursow
1 2 3 4
Chetm Slaski Ledzin
2 et 166(7) 14
Ledziny Chetm Slaski
Chetm Slaski Imielin
— — 149(30) 60
Imielin Chetm Slaski
Knuréw Gierattowice 8(16), 47(29), 120(13), 636(11) 69
Gierattowice Knuréw 47(29), 58(22), 120(13), 636(11) 75
Gierattowice Ornontowice
- - - 636(8) 16
Ornontowice Gierattowice
Gierattowice Mikotow
— - - 41(25), 120(13), 669(16) 108
Mikotow Gierattowice
Ledzin Imielin
€ - .y - 995(13) 26
Imielin Ledziny
Knuréw Pilchowice
- - - 236(5) 10
Pilchowice Knuréw
Ozarowice Mierzecice 105(12), 646(1) 13
Mierzecice Ozarowice 105(12), 283(1), 646(1) 14
Swierklaniec Ozarowice
- - — - 246(6), 283(2), 646(1), 717(3) 24
Ozarowice Swierklaniec
Wojkowice Psary 67(13), 104(14), 107(12) 28
Psary Wojkowice 67(13), 104(14), 107(1), 904N(2) 30
Pyskowice Zbrostawice
- - 20(24), 153(5), 184(4), 739(3), 791(3) 78
Zbrostawice Pyskowice
Radzionkdéw Tarnowskie Gory
— - - 94(29) 58
Tarnowskie Goéry Radzionkéw
Radzionkéw Swierklaniec
— - - - 17(14), 173(15) 58
Swierklaniec Radzionkéw
Siewierz tazy
— 637(14) 28
tazy Siewierz
Ornontowice Orzesze
- 636(10) 20
Orzesze Ornontowice
Tarnowskie Gory Zbrostawice
- — 78(10), 736(7), 739(2), 791(2) 42
Zbrostawice Tarnowskie Gory
Tarnowskie Gory Swierklaniec
— - — 151(1), 173(7), 246(5), 283(1), 646(1), 738(4) 38
Swierklaniec Tarnowskie Gory
Tarnowskie Gory Miasteczko Sl.
151(5) 10

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.kzkgop.com.pl

Na podstawie zestawienia zamieszczonego w tabeli 5.4. mozna stwierdzi¢, ze linie
autobusowe KZK GOP obstugujg 75 potaczen blizszych, przy czym dla ponad 50 % z nich oferta

przewozowa obejmuje ponizej 100 kurséw w dobie®.

4 W analizach uwzgledniono taczng liczbe kurséw w dobie w obu kierunkach.
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Najwieksza taczna liczba kurséow w ciggu doby w obu kierunkach wystepuje pomiedzy

Katowicami a Sosnowcem (952 kursy). Dobra oferta przewozowa (powyzej 500 kurséw na

dobe w obu kierunkach) wystepuje réwniez dla potgczen:

— Katowice — Siemianowice Slaskie (788),

— Dabrowa Gérnicza — Sosnowiec (718),

— Katowice — Mystowice (626),

— Ruda Slaska — Swietochtowice (556),

— Ruda Slaska — Zabrze (552),
— Katowice — Chorzéw (531),
— Gliwice — Zabrze (520).

Najmniejsza liczba kurséw w ciggu doby (ponizej 20 kurséw na dobe w obu kierunkach)

wystepuje dla potgczen:

— Chetm Slaski — Bierun (6),
— Miasteczko Slaskie — Tarnowskie Géry (10),

— Knurow — Pilchowice (10),
— Ledziny — Chetm Slgski (14),

— Ornontowice — Gierattowice (16).

Tabela 5.5. Wykaz linii tramwajowych KZK GOP obstugujacych sasiadujace ze sobg gminy

w obszarze analizy

taczna liczba
kurséw dla
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii tramwajowych obu
kierunkow
w ciggu doby
1 2 3 4
Zabrze Bytom
5(104), 30(12) 232
Bytom Zabrze
Ruda Slaska Bytom
y 9(61), 11(5) 132
Bytom Ruda Slaska
Swietochtowice Bytom
— - 7(74), 9(1), 11(3), 17(72), 19(4) 308
Bytom Swietochtowice
Chorzéw Bytom
. 6(75), 19(68) 286
Bytom Chorzéw
Chorzéw Swietochtowice
— - - 7(74), 9(59), 11(3), 17(72), 19(4) 424
Swietochtowice Chorzéw
Katowice Chorzéw 6(75), 7(68), 11(79), 19(68), 20(80), 33(2), 264
Chorzéw Katowice 43(60)
Dagbrowa Gérnicza Bedzin
: — 21(58), 22(62), 28(37) 314
Bedzin Dabrowa Gdrnicza
Zabrze Gliwice
— 1(44), 3(8), 4(55), 5(11), 11(5), 17(8) 262
Gliwice Zabrze
Katowice Mystowice 14(76) 152
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taczna liczba
kurséw dla
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii tramwajowych obu
kierunkéw
w ciggu doby
1 2 3 4
Mystowice Katowice
Katowice Sosnowiec
- - 15(82) 164
Sosnowiec Katowice
Katowice Siemianowice SI.
— — - 13(75) 150
Siemianowice SI. Katowice
Mystowice Sosnowiec
- - 26(83) 166
Sosnowiec Mystowice
Ruda Slaska Zabrze
- 1(44), 4(13), 11(5), 17(8) 140
Zabrze Ruda Slaska
Ruda Slaska Swietochfowice
— - , 9(59), 17(72) 262
Swietochtowice Ruda Slaska
Bedzin Czeladz
p - 22(58) 116
Czeladz Bedzin

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.kzkgop.com.pl

Na podstawie zestawienia zamieszczonego w tabeli 5.5. mozna stwierdzi¢, ze linie

tramwajowe obstugujg 15 potaczen blizszych, przy czym najwieksza taczna liczba kursow

w ciggu doby w obu kierunkach wystepuje pomiedzy Katowicami a Chorzowem (864 kursy —

7 linii komunikacyjnych). Powyzej 200 kurséw na dobe realizowanych jest dla potgczen:

— Chorzéw — Swietochtowice (424),
— Bedzin — Dabrowa Gérnicza (314),
— Swietochfowice — Bytom (308),

— Chorzéw — Bytom (286),
— Zabrze — Gliwice (262),

— Swietochtowice — Ruda Slaska (262),

— Zabrze — Bytom (232).

Na rysunkach 5.4. — 5.5. przedstawiono lokalizacje przystankéw autobusowych linii

obstugiwanych przez KZK GOP oraz sie¢ autobusowg tego organizatora przewozow.
Prawie potowe wszystkich linii autobusowych KZK GOP obstuguje trzech operatoréw:

— PKM Gliwice,
— PKM Katowice,
— PKM Sosnowiec.

Waing role w przewozach petni rowniez Konsorcjum (PKM Miedzygminna
w Swierklaricu Sp. z 0.0., Transport Benedykt Nowak, T. Rzemyk).

Na rysunku 5.6. przedstawiono sie¢ tramwajowg na obszarze GZM.
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Legenda:
przystanki KZK GOP

Rys. 5.4. Lokalizacja przystankéw autobusowych KZK GOP na obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.openstreetmap.org/copyright
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0 10 20 30 40 km
. .

Legenda:
~ KZK GOP

Rys. 5.5. Sie¢ linii autobusowych KZK GOP na obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.openstreetmap.org/copyright
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Legenda:

— istniejaca sie¢ tramwajowa

Rys. 5.6. Sie¢ linii tramwajowych na obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.openstreetmap.org/copyright
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Na obszarze GZM publiczny transport zbiorowy organizowany jest réwniez przez>:

— Miedzygminny Zwigzek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gérach,

— Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tychach,

— Miejski Zarzad Drog i Mostéw w Jaworznie.

W tabelach 5.6. — 5.8. zamieszczono wykaz linii autobusowych tych organizatoréw
obstugujgcych dwie sgsiadujgce ze sobg gminy (tzw. ,pofaczenia blizsze” wedtug metody
opisanej w rozdziale 3.1) oraz liczbe wszystkich kurséw w dobie pomiedzy tymi gminami®.
W nawiasach zamieszczono liczbe kursow w jednym kierunku w dobie dla kazdej z linii

oddzielnie.

Tabela 5.6. Wykaz linii autobusowych MZKP w Tarnowskich Gérach obstugujgcych
sgsiadujace ze sobg gminy w obszarze analizy

. . . . Liczba
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii autobusowych ,
kurséw’
1 2 3 4
Bytom Zbrostawice
- 20(22) 44
Zbrostawice Bytom
Zabrze Bytom
20(24), 57(15), 83(30), 132(11), 158(13) 186
Bytom Zabrze
Chorzéw Bytom
- 820(55), 830(31) 172
Bytom Chorzow
Piekary Slaskie Bytom
- — 53(2), 85(13), 192(31) 92
Bytom Piekary Slaskie
Bytom Radzionkéw
- - 17(14), 94(28) 84
Radzionkdéw Bytom
Bytom Tarnowskie Gory 19(68), 80(1), 83(30), 158(13), 820(55) 167
Tarnowskie Gory Bytom 19(68), 83(30), 158(13), 820(55) 166
Katowice Chorzéw
- - 820(55), 830(31) 172
Chorzéw Katowice
Gliwice Zbrostawice
- — 57(28), 80(16) 88
Zbrostawice Gliwice
Gliwice Pyskowice
- — 677(20) 40
Pyskowice Gliwice
Katowice Siemianowice SI.
— — - 5(35) 70
Siemianowice SI. Katowice
Piekary Slaskie Swierklaniec
— - - — 5(39), 780(6) 90
Swierklaniec Piekary Slaskie
Piekary Slaskie Bobrowniki
— - — 53(13), 85(14) 54
Bobrowniki Piekary Slgskie

> Inne podmioty, ktérych linie komunikacyjne obstuguja analizowany obszar przedstawiono w podrozdziale 3.6.3.
6 Ze wzgledu na duzg dynamike zmian w przebiegu linii na terenie GZM zwigzang z prowadzonymi inwestycjami,

w wykazie przyjeto stan na 7.11.2018 r.

7 W przypadku scalenia dwéch kierunkéw podano taczng liczbe kurséw dla obu kierunkéw.

445 | Strona




,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow

dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

. . .. Liczba
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii autobusowych . 5
kursow
1 2 3 4
Piekary Slaskie Siemianowice SI.
— — . TR 5(35) 70
Siemianowice SI. Piekary Slaskie
Zabrze Zbrostawice
- 57(28), 80(1), 83(27), 132(12) 176
Zbrostawice Zabrze
Bedzin Psary
- 225(11), 269(9), 625(9), 769(12) 82
Psary Bedzin
Ozarowice Bobrowniki
— - - 17(14), 53(3), 85(15), 179(18), 738(11) 122
Bobrowniki Ozarowice
Ozarowice Mierzecice
- - - - 17(13), 179(16), 738(11) 80
Mierzecice Ozarowice
Siewierz Mierzecice
- - — 269(9), 625(9), 738(11) 58
Mierzecice Siewierz
Psary Mierzecice
- - 225(11) 22
Mierzecice Psary
Swierklaniec Ozarowice
- - — - 17(14), 179(19), 738(11) 88
Ozarowice Swierklaniec
Pyskowice Toszek
- 152(14), 207(22), 208(7) 86
Toszek Pyskowice
Pyskowice Zbrostawice
- - 20(24), 153(5) 58
Zbrostawice Pyskowice
Radzionkdéw Tarnowskie Gory
— - - 94(29) 58
Tarnowskie Gory Radzionkdéw
Radzionkéw Swierklaniec
" . — 17(14) 28
Swierklaniec Radzionkdéw
Tarnowskie Gory Zbrostawice 80(17), 134(7), 153(4), 180(14), 191(15) 57
Zbrostawice Tarnowskie Gory 134(7), 153(4), 180(14), 191(15) 40
Tarnowskie Gory Swierklaniec
— - — 5(38), 179(16), 738(4), 780(2) 120
Swierklaniec Tarnowskie Gory
Tarnowskie Gory Miasteczko Sl.
- - — 87(23), 145(11), 614(7), 615(8) 98
Miasteczko SI. Tarnowskie Gory
Swierklaniec Miasteczko Sl.
87(1), 145(11) 24

Miasteczko .

Swierklaniec

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy zamieszczonego na stronie

www.mzkp.pl

Na podstawie zestawienia zamieszczonego w tabeli 5.6. mozna stwierdzi¢, ze linie
autobusowe MZKP w Tarnowskich Goérach obstugujg 28 potgczen blizszych, przy czym
najwieksza faczna liczba kurséw w ciggu doby w obu kierunkach wystepuje pomiedzy

Bytomiem a Tarnowskimi Gérami (333 kursy — 5 linii komunikacyjnych).

Powyzej 100 kurséw na dobe realizowanych jest dla potgczen:

— Zabrze — Bytom (186),
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Zabrze — Zbrostawice (176),
Chorzéw - Bytom (172),
Katowice — Chorzéw (172),

Ozarowice — Bobrowniki (122),

Tarnowskie Géry — Swierklaniec (120).

Tabela 5.7. Wykaz linii autobusowych MZK w Tychach obstugujgcych sgsiadujgce ze sobg

gminy w obszarze analizy

. . e Liczba
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii autobusowych . g
kursow
1 2 3 4
Gliwice Gierattowice
- - — 33(17) 34
Gierattowice Gliwice
Katowice Mikotéw
— - 29(25), 45(24) 98
Mikotow Katowice
Katowice Tychy
- 1(31), 4(32), 14(21), 36(25) 218
Tychy Katowice
Mystowice Ledzin
Y - & y 536(13) 26
Ledziny Mystowice
Ruda Slaska Mikotéw
— z 82(13) 26
Mikotow Ruda Slagska
Tychy Mikotow
— 33(17), 75(19), 82(13), 245(1), 268(24), E-2(7) 162
Mikotow Tychy
Tychy Kobiér
— 157(15) 30
Kobidr Tychy
Tych Bojszow
-y Y : Y 274(13), 627(4) 34
Bojszowy Tychy
L, 31(14), 54(17), 65(9), 274(13), 627(4), 686(24),
Tychy Bierun 92
L(11)
L, 31(14), 54(17), 65(9), 262(13), 274(13),
Bierun Tychy 120
536(15), 627(4), 686(24), L(11)
Tychy Ledziny 262(13), 536(13) 26
Bierun Ledziny 56(6), 95(6) 12
Ledziny Bierun 56(6), 95(6), 262(13), 536(15) 40
Bojszowy Bierun
—— - 56(12), 181(5), 274(13) 60
Bierun Bojszowy
Bierun Oswiecim
— — 686(15) 30
Oswiecim Bierun
Bierun Chetm Slaski
—— — 54(17) 34
Chetm Slaski Bierun
Bojszow Pszczyna
Jszowy al 181(5) 10
Pszczyna Bojszowy
Chetm Slaski Imielin 54(17) 34

8 W przypadku scalenia dwdch kierunkéw podano taczng liczbe kurséw dla obu kierunkéw.
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. . ... Liczba
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii autobusowych il
kursow
1 2 3 4
Imielin Chetm Slaski
Gierattowice Mikotow
— - - 33(17) 34
Mikotow Gieratftowice
Kobior Wyr
y.}/ 157(15) 30
Wyry Kobior
taziska Gorne Mikotow
— - - 25(13), 29(27), 45(28), 294(12), 655(19) 198
Mikotow taziska Gorne
taziska Gorne Orzesze
- - 29(16), 69(10), 294(12), 655(19) 114
Orzesze taziska Gorne
taziska Gorne Wyry
- - 69(10) 20
Wyry taziska Gorne
Mikotow Ornontowice
; — 605(11) 22
Ornontowice Mikotow
Mikotow Wyry
— 69(10), 157(14), 294(12) 72
Wyry Mikotow
Ornontowice Orzesze
- 605(11) 22
Orzesze Ornontowice
Wyry Orzesze
294(12) 24
Orzesze Wyry

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy zamieszczonego na stronie
www.mzk.pl

Na podstawie zestawienia zamieszczonego w tabeli 5.7. mozna stwierdzi¢, ze linie
autobusowe MZK w Tychach obstuguja 25 potgczen blizszych, przy czym najwieksza taczna
liczba kurséw w ciggu doby w obu kierunkach wystepuje pomiedzy Katowicami a Tychami
(218 kurséw — 4 linie komunikacyjne).

Powyzej 100 kursow na dobe realizowanych jest dla potaczen:

Tychy — Bierun (212),

Mikotow — taziska Gérne (198),
Tychy — Mikotéw (162),
Orzesze — taziska Gérne (114).
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Tabela 5.8. Wykaz linii autobusowych PKM w Jaworznie obstugujgcych sgsiadujgce ze sobg
gminy w obszarze analizy

taczna liczba
kurséw dla
Gmina 1 Gmina 2 Numery linii autobusowych obu
kierunkow
w ciggu doby
1 2 3 4
Katowice Mystowice
- - E(36), J(18) 108
Mystowice Katowice
Katowice Sosnowiec
- - A(22) 44
Sosnowiec Katowice
Mystowice Sosnowiec .
- - E(36), J(18), S(tylko soboty, niedziele i $wieta) 108
Sosnowiec Mystowice
Sosnowiec Jaworzno
- A(22), E(36), J(18), S(16) 184
Jaworzno Sosnowiec

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy zamieszczonego na stronie
www.pkm.jaworzno.pl

Na podstawie zestawienia zamieszczonego w tabeli 5.8. mozna stwierdzi¢, ze linie
autobusowe PKM w Jaworznie obstugujg 4 potaczenia blizsze, przy czym najwieksza taczna
liczba kurséw w ciggu doby w obu kierunkach wystepuje pomiedzy Jaworznem a Sosnowcem
(184 kursy — 4 linie komunikacyjne).

Powyzej 100 kurséw na dobe realizowanych jest rowniez dla potgczen:

— Katowice — Mystowice (108),
— Sosnowiec — Mystowice (108).

Na rysunkach 5.9. — 5.10. zamieszczono schematy sieci autobusowych obstugiwanych
przez wybranych organizatorow.
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0 10 20 30 40 km
I 4 ..

Legenda
—— MZKP Tarnowskie Gory

Rys. 5.7. Schemat sieci autobusowej obstugiwanej przez MZKP w Tarnowskich Gérach na obszarze GZM
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.openstreetmap.org/copyright
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Rys. 5.8. Schemat sieci autobusowe] obstugiwanej przez MZK w Tychach na obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.mzk.pl
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W tabeli 5.9. zamieszczono wykaz sgsiadujgcych ze sobg gmin, dla ktérych faczna liczba

kurséw w obu kierunkach przekracza wartos¢ 500. W zestawieniu uwzgledniono obstuge gmin

przez linie autobusowe i tramwajowe KZK GOP oraz linie autobusowe MZKP w Tarnowskich
Goérach, MZK w Tychach i PKM w Jaworznie.

Tabela 5.9. Wykaz sgsiadujgcych ze sobg gmin o najwiekszej tgcznej liczbie kurséw

w obu kierunkach

. , Udziat kursow
. . taczna liczba kursow .
Gmina 1 Gmina 2 . realizowanych
w obu kierunkach .
tramwajem [%]
B Z
ytom abrze 590 39,32
Zabrze Bytom
B Piekary Slaski
: ytolm : iekary Slaskie 516 0,00
Piekary Slaskie Bytom
Swugtoch’fIOche i .Chorzow . 848 50,00
Chorzéw Swietochtowice
Chorzéw Katowice
- p 1567 55,14
Katowice Chorzéw
Dabrowa G(?rnlcza Sosnowlec. 718 0,00
Sosnowiec Dabrowa Gérnicza
Bedzin Dabrowa Gérnicza
757 41,48
Dabrowa Gérnicza Bedzin
Gliwice Zabrze
Zabrze Gliwice 782 33,51
Mysfowme KatOWI('Ie 336 17.16
Katowice Mystowice
Sosnowlec KatOWIFe 1160 14,14
Katowice Sosnowiec
S|em|anOW|c'e Slaskie _ KatO\{wcel ' 1008 14,88
Katowice Siemianowice Slaskie
SOSHOWI‘EC Mys’row!ce 558 29,75
Mystowice Sosnowiec
Zabrze Ruda Slaska
7 692 20,23
Ruda Slgska Zabrze ’
Swu:tocb’rowme ] R.uda Slqsk;.a 818 32,03
Ruda Slaska Swietochtowice

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwieksza taczna liczba kurséw w obu kierunkach z uwzglednieniem rdéznych

organizatorow wystepuje pomiedzy Katowicami a Chorzowem. Nalezy réwniez podkresli¢

znaczny udziat transportu tramwajowego w realizowanych kursach dla tego potaczenia

(powyzej 50 %).
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5.2.1.3.

Siec¢ pasazerskiego transportu kolejowego

W tabeli 5.10. pokazano zidentyfikowane stacje i przystanki osobowe na obszarze gmin

Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin poza Metropolig, objetych analiza.

— PO - przystanek osobowy,

ST — stacja,

— MPO — mijanka i przystanek osobowy,

— POGP — przystanek osobowy i posterunek odgatezny.

Przy kazdej stacji oraz przystanku podano informacje dotyczace rodzaju tego punktu:

Tabela 5.10. Wykaz stacji kolejowych i przystankéw osobowych na obszarze analizy

Lp. Gmina Stacja/przystanek Rodzaj punktu
1 2 3 4
Bedzin ST
1 Bedzin Bedzin Miasto PO
Bedzin Ksawera PO
2 Bierun Nowy Bierun ST
Bukowno ST
3 Bukowno ——
Bukowno Przymiarki PO
Bytom Pétnocny PO
4 Bytom Bytom Karb ST
Bytom ST
5 Chetm Slaski Chetm Slaski ST
Chorzéw Stary ST
6 Chorzow Chorzéw Miasto ST
Chorzéw Batory ST
Dagbrowa Godrnicza ST
Dabrowa Gérnicza Gotondg PO
Dabrowa Godrnicza Pogoria PO
7 Dabrowa Gérnicza Dabrowa Gérnicza Zgbkowice ST
Dabrowa Gornicza Sikorka PO
Dabrowa Goérnicza Wschodnia ST
Dabrowa Gornicza Strzemieszyce ST
Gliwice ST
8 Gliwice Gliwice KuzZnica PO
Gliwice tabedy ST
9 Imielin Imielin ST
Jaworzno Ciezkowice PO
10 Jaworzno
Jaworzno Szczakowa ST
) Katowice Zateze PO
11 Katowice -
Katowice ST
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Lp. Gmina Stacja/przystanek Rodzaj punktu
1 2 3 4
Katowice Zawodzie ST
Katowice Szopienice Ptd PO
Katowice Brynéow PO
Katowice Ligota ST
Katowice Piotrowice PO
Katowice Podlesie PO
Stawiecice ST
Kedzierzyn-Kozle ST
12 Kedzierzyn-Kozle Kedzierzyn-KoZle Zachodnie PO
Kedzierzyn-Kozle Azoty PO
Kedzierzyn-Kozle Przystanek PO
13 Kobiér Kobidr PO
. , taziska Gorne PO
14 taziska Gérne - -
taziska Gorne Brada PO
Chruszczobréd PO
15 tazy Wiesiotka PO
tazy ST
16 Miasteczko Slgskie Miasteczko Slaskie PO
L Mikotéw Jamna MPO
17 Mikotéw —
Mikotéw ST
Mystowice ST
) Mystowice Brzeczkowice PO
18 Mystowice - -
Mystowice Brzezinka ST
Mystowice Kosztowy ST
Orzesze ST
19 Orzesze . -
Orzesze Jaskowice ST
e Oswiecim ST
20 Oswiecim —
Oswiecim Dwory ST
Piasek PO
21 Pszczyna Pszczyna ST
Pszczyna Czarkow PO
22 Pyskowice Pyskowice ST
. , Radzionkow ST
23 Radzionkéw - . -
Radzionkéw Rojca PO
. Ruda Chebzie ST
24 Ruda Slgska ,
Ruda Slaska PO
Rzeczyce Slaskie PO
25 Rudziniec Taciszéw ST
Rudziniec Gliwicki ST
26 Stawkéw Stawkow ST
. Sosnowiec Gtéwny ST
27 Sosnowiec - -
Sosnowiec Potudniowy ST
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Lp. Gmina Stacja/przystanek Rodzaj punktu
1 2 3 4
Sosnowiec Dandowka ST
Sosnowiec Porgbka PO
Sosnowiec Kazimierz ST
28 Swierklaniec Nakto Slaskie ST
29 Swietochtowice Swietochtowice PO
30 Tarnowskie Gory Tarnowskie Gory ST
Toszek ST
Paczyna POGP
31 Toszek -
Ligota Toszecka PO
Kotulin PO
Tychy ST
Tychy Zachodnie PO
Tychy Aleja Bielska PO
32 Tychy -
Tychy Grota Roweckiego PO
Tychy Lodowisko PO
Tychy Zwakow PO
33 Zabrze Zabrze ST

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.pl

Jak wynika z tabeli 5.10., czynne stacje i przystanki osobowe znajdujg sie na obszarze

33 gmin Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin poza Metropolig, objetych analiza.

Na

rysunku 5.9. przedstawiono

mape z wyodrebnionym

i zidentyfikowanymi punktami eksploatacyjnymi sieci kolejowej°.

obszarem GZM

9 Punkty przypisano do kategorii na podstawie zatgcznika ,Wykaz posterunkédw ruchu i punktéw ekspedycyjnych”
(zrédto: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/statut-sieci-kolejowej).
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Rys. 5.9. Zidentyfikowane punkty eksploatacyjne sieci kolejowe;j

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie https://www.openstreetmap.org, https://www.bazakolejowa.pl
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W tabeli 5.11. przedstawiono wykaz wybranych linii kolejowych znajdujacych sie na

obszarze analizy (gminy Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz gminy sgsiadujace,

objete zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej). Zamieszczono réwniez

wartosci maksymalnych predkosci na wybranych odcinkach badanych linii oraz punkty

odprawy podrdéznych znajdujgce sie na opisywanych liniach kolejowych.

Tabela 5.11. Wybrane linie kolejowe w obszarze analizy
wraz z wykazem odcinkdéw z ograniczeniami predkosci maksymalnej

Linia Poczatek Koniec Predkosé
Lp. . Punkty odprawy podréznych Kierunek | maksymalna
kolejowa [km] [km]
[km/h]
1 2 3 4 5 6 7
tazy 273,2 299,2 N 120
Wiesiotka
Chruszczobrdéd 299,2 301,2 N 100
Dabrowa Gérnicza Sikorka 301,2 307 N 110
Dabrowa Gérnicza Zgbkowice
Dabrowa Gérnicza Pogoria 307 307,75 N 110
Dabrowa Goérnicza Gotondg 307,75 314,7 N 100
1 1 Dabrowa Gornicza
Bedzin Ksawera 314,7 317,311 N 90
Bedzin Miasto 317,311 318,629 N 70
Badzin | 273,2 299,2 p 120
Sosnowiec Gtéwny
Katowice Szopienice Potudniowe
Katowice Zawodzie
Katowice 299,2 301,2 P 100
Bukowno
Bukowno Przymiarki 52,914 54,447 N 40
Stawkow
Dabrowa Gérnicza Wschodnia
2 62 Dabrowa Gérr?icza St.rzgmieszyce 54,447 59,1 N 120
Sosnowiec Kazimierz
Sosnowiec Porgbka
Sosnowiec Danddwka
Sosnowiec Potudniowy 14 54,396 P 100
Sosnowiec Gtéwny
5,44 7,13 N 50
7,13 8,122 N 50
8,122 13,1 N 30
Chorzéw Batory
Chorzéw Miasto 131 16,7 N 100
Chorzéw Stary 16,7 22,71 N 50
Bytom
Bytom Karb 22,71 26,871 N 110
3 131 Bytom Pétnocny 26,871 33 N 100
Radzionkéw Rojca
Radzionkow 33 34,24 N 70
Nakto Slgskie 34,24 41,24 N 100
Tarnowskie Gory
Miasteczko Slaskie 41,24 47,38 N 120
5,524 7,13 P 50
7,13 8,745 P 50
8,745 12 P 60
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Linia Poczatek Koniec rgeliants
Lp. . Punkty odprawy podréznych q Kierunek | maksymalna
kolejowa [km] [km]
[km/h]
1 2 3 4 5 6 7
12 13,1 P 30
13,1 16,7 P 100
16,7 22,87 P 50
22,87 33,082 P 120
33,082 33,762 P 60
33,762 41,257 P 100
16,912 17,8 N 30
17,8 20,432 N 60
20,432 21,525 N 100
21,525 23,619 N 60
23,619 28,201 N 0
Bytom
Bytom Bobrek 28,201 40,58 N 0
Zabrze Biskupice 40,58 41,6 N 100
Zabrze Mikl.JIczyce 41,6 57,625 N 120
4 132 Pyskowice
Paczyna 16,924 17,531 P 40
Toszek 17,531 18,378 P 100
Ligota Toszecka
Kotulin 18,378 20,442 P 60
20,442 22,508 P 100
22,508 23,65 P 0
28 40,58 P 0
40,58 41,6 P 100
41,6 57,625 P 120
0,345 1,15 N 100
1,15 3,843 N 160
3,843 5,125 N 120
5,125 6,275 N 160
6,275 6,847 N 140
6,847 11,828 N 100
Jaworzno Szczakowa
5 134 Jaworzno Ciezkowice 11,828 12,211 N 80
Sosnowiec Jezor 0,274 1,15 p 100
Mystowice
1,15 3,843 P 160
3,843 5,125 P 120
5,125 6,275 P 160
6,275 6,847 P 140
6,847 11,153 P 100
11,153 12,211 P 80
-0,408 -0,14 N 60
Gliwice tabedy 0,14 4,784 N 100
6 135 Gliwice Kuznica
Pyskowice 4,784 5,777 N 100
-0,408 -0,14 P 60
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Linia Poczatek Koniec GUELEt
Lp. . Punkty odprawy podréznych q Kierunek | maksymalna
kolejowa [km] [km]
[km/h]
1 2 3 4 5 6 7
-0,14 4,784 P 100
4,784 5,777 P 100
0,112 1,9 N 90
1,9 10,79 N 100
10,79 13,92 N 100
13,92 14,1 N 80
14,1 14,3 N 100
14,3 18,3 N 120
18,3 19,4 N 100
19,4 23,1 N 120
23,1 26,613 N 110
Katowice 26,613 27,65 N 100
Katowice Zateze 27,65 32,577 N 110
Chorzéw Batory
Swietochtowice 32,577 61,3 N 120
Ruda Chebzie 61,3 63,69 N 90
Ruda Slaska 63,69 64,878 N 50
Zabrze
iwi 64,878 69,6 N 90
7 | 137  Gliwice
Gliwice tabedy 007 19 P 90
Rzeczyce Slaskie . -
Taciszéw 1,9 10,79 P 100
Rudziniec Gliwicki 10,79 13,91 P 100
y Stawiecice 13,91 14,3 p 80
edzierzyn-Kozle
Kedzierzyn-Kozle Przystanek 14,3 18,3 P 120
Kedzierzyn-KozZle Zachodnie 18,3 18,6 p 100
18,6 18,8 P 40
18,8 19,4 P 100
19,4 23,1 P 120
23,1 26,613 P 110
26,613 27,65 P 100
27,65 32,577 P 110
32,577 61,3 P 120
61,3 63,717 P 90
63,717 72 P 50
0,525 1,308 N 40
Oswiecim
Nowy Bierur 1,308 2,85 N 90
Chetm Slaski 2,85 4,242 N 50
Imielin
Mystowice Kosztowy 4,242 8 N 100
8 138 Mystowice Brzezinka
Mystowice Brzeczkowice 8 11.045 N 40
Mystowice d
Katowice Szopienice Potudniowe 11,045 16,297 N 100
Katowice Zawodzie 16,297 22,948 N 90
Katowice
22,948 33,243 N 100
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Linia Poczatek Koniec GUELEt
Lp. . Punkty odprawy podréznych q Kierunek | maksymalna
kolejowa [km] [km]
[km/h]
1 2 3 4 5 6 7
0,525 1,308 P 70
1,308 2,85 P 90
2,85 6 P 50
6 17,632 P 100
17,632 25,4 P 50
25,4 27,7 P 100
27,7 28,1 P 70
28,1 31,9 P 100
31,9 33,286 P 40
0,09 3,3 N 100
3,3 5,8 N 80
5,8 7 N 70
7 7,3 N 40
7,3 14,1 N 130
14,1 14,3 N 120
14,3 16,1 N 130
16,1 17,9 N 120
17,9 25 N 140
25 25,7 N 130
Katowice 25,7 26 N 120
Katowice Brynéw
Katowice Ligota 26 30,4 N 140
Katowice Piotrowice 30,4 30,7 N 130
Katowice Podlesie
9 139 Tychy 30,7 35,5 N 140
Tychy Zwakéw 35,5 36,8 N 120
Kobidr 0,09 7,3 p 70
Piasek
Pszczyna 7,3 14,1 P 130
14,1 14,3 P 120
14,3 16,1 P 130
16,1 17,9 P 120
17,9 25 P 140
25 25,7 P 130
25,7 26 P 120
26 30,4 P 140
30,4 30,7 P 130
30,7 35,5 P 140
35,5 36,8 P 120
Katowice Ligota 0,659 4,9 N 80
Katowice Piotrowice 49 8,04 N 110
10 140 Mikotéw Jamna
Mikotéw 8,04 9,282 N 80
taziska Gérne 9,282 12,47 N 110
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Linia Poczatek Koniec GUELEt
Lp. . Punkty odprawy podréznych q Kierunek | maksymalna
kolejowa [km] [km]
[km/h]
1 2 3 4 5 6 7
taziska Gérne Brada 12,47 14,99 N 90
Orzesze
Orzesze Jaskowice 14,99 17,866 N 100
17,866 19,035 N 80
19,035 21,483 N 100
21,483 21,525 N 80
21,525 25,547 N 110
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK
Jak wynika z tabeli 5.11. poszczegdlne odcinki omawianych linii kolejowych w obszarze
analizy charakteryzujag sie bardzo zréznicowanymi predkosciami maksymalnymi.

W analizowanym obszarze wystepuja odcinki ze znacznym ograniczeniem predkosci, ktore

mogg stanowi¢ powazne utrudnienie prowadzenia ruchu pociggéw, m.in.:

pieciokilometrowy odcinek linii kolejowej 131 (od 8,1 km do 13,1 km) z ograniczeniem do

30 km/h,

trzykilometrowy odcinek linii kolejowej 138 (od 8 km do 11,045 km) z ograniczeniem do

40 km/h,

ponad jednokilometrowy odcinek linii kolejowej 131 (od 12 km do 13,1 km)

z ograniczeniem do 30 km/h.

Na rysunku 5.10. przedstawiono mape z wyodrebnionym obszarem GZM oraz

zidentyfikowanymi liniami kolejowymi znajdujgcymi sie na analizowanym obszarze.
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Legenda

@ Gminy
Granice administracyjne gmin
Granice administracyjne gmin sgsiadujacych z GZM
Granice administracyjne gmin GZM
=0 Granica GZM
Linie kolejowe
Linia zelektyfikowana ruch pasazerski i towarowy

ot
—— Linia niezelektryfikowana ruch pasazerski i towarowy
H—+ Linia zelektryfikowana ruch towarowy

FEzczyna

Linia niezelektryfikowana ruch towarowy
——— Linia nieczynna
—— Linia zamknieta 0 10 20 30 km
—— Linia rozebrana e aa—

Rys. 5.10. Mapa z zaznaczeniem granic administracyjnych i wyodrebnieniem obszaru GZM oraz zidentyfikowanych linii kolejowych znajdujgcych
sie na analizowanym obszarze
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.openstreetmap.org/copyright
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5.2.1.4.  Charakterystyka oferty przewozowej pasazerskiego transportu
kolejowego na obszarze GZM

Na obszarze GZM wiodacg role w obstudze transportowej o zasiegu regionalnym
spetniajg Koleje Slaskie. Wynika to z roli, jaka petni ten operator, tzn. zapewnienia potaczen
regionalnych. Sposréd 12 linii Kolei Slaskich az 7 przebiega przez obszar GZM, tj. 1°:

— S1 Gliwice — Czestochowa,

— S4 Tychy Lodowisko —Sosnowiec Gtéwny,
— S5 Katowice — Zwardon,

— S6 Katowice — Wista Gtebce,

— S7 Katowice — Racibérz,

— S8 Lubliniec — Oswiecim,

— S71 Katowice — Bohumin

— S76 Gliwice — Wista Gtebce.

Linia S1 jako jedyna obstuguje miasta w zachodniej czesci GZM: Gliwice, Zabrze, Rude
Slaska, Swietochtowice. Przebiega takie przez cze$é wschodnig m.in. przez Bedzin czy
Dabrowe Gorniczg. W ten sposdb tgczy wschodnig i zachodnig cze$¢ Metropolii z Katowicami.
Pociagi na tej linii kursujg dos¢ nieregularnie, z czestotliwoscig ok. 30 minut. Wybrane kursy
sg skrécone, np. do Zawiercia.

Linia S4 Tychy Lodowisko — Sosnowiec Gtéwny w catosci przebiega na obszarze GZM.
Obstuguje kilka przystankéw na terenie Tychdw, tgczac miasto z Katowicami i Sosnowcem.
W szczycie komunikacyjnym pociagi kursujg z czestotliwoscia 20-30 minut, poza szczytem
czestotliwos¢ spada do 40-60 minut. Znaczna czes¢ kurséw realizowana jest na trasie Tychy
Lodowisko — Katowice.

Linie S5 i S6 kursujg na pofudnie wojewddztwa slgskiego, zapewniajgc potgczenia
potudniowych gmin GZM, np. gminy Kobidor z Katowicami. Linie te kursujg nieregularnie
z czestotliwoscig ok. 60 minut.

Linia S7 kursuje z Katowic do potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa jednoczesnie
zapewniajgc potgczenie gmin GZM (np. taziska Gorne, Mikotéw) z Katowicami. Linia kursuje
z czestotliwoscig ok. 60 minut, nieregularnie. Cze$¢ kursdw wykonywana jest na trasie
wariantowej do Bohumina z oznaczeniem S71.

Linia S8 faczy potnocno-zachodnig czes¢ GZM (Tarnowskie Gory, Radzionkdw) z gminami
potudniowo-wschodnimi (Imielin, Chetm Slgski). Linia kursuje nieregularnie z czestotliwoscia
ok. 60 minut (na odcinku Katowice — Oswiecim rzadziej, co ok. 120 minut).

Linia $76 kursuje tylko w weekendy, by umozliwi¢ dojazd z zachodniej czesci GZM na
potudnie wojewddztwa.

10 www.kolejeslaskie.com
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Na rysunku 5.11. pokazano schemat wszystkich potgczen realizowanych przez Koleje
Slaskie.

NII KOMUNIKACYJNYCH IIF Koleje Slgskie

c Herby St Lubliniec
m Tychy Lodowisko-Tychy-Katowice-Sosnowiec Glowny
Katowice-Czechowice-Dziedzice-Bielsko-Biata-Zywiec-Zwardon

5512 ha Beskidzka-Rabka Zdr6j-Nowy Targ-Zakop:
£ Czechowice-Dziedzice-Zebrzydowice-Cieszyn
[EA Katowice-Pszczyna-Skoczéw-Ustron Zarj-Wista Gleboe
[EI Katowice-Orzesze-Rybnik- Rydutowy-Raciborz Czestochowald &
Rybnik Jaski-Bohi )
U Q
Rybrik-Zory-Pszczyna-Czechowice-Daiedzice-Bielsko-Siala 0 Caestochoua Ralow

y Korwinéw Q
ory-Chyb ta Glgboe Kochanowice [dporai
Racibérz-Krzyzanowice-Chalupki-Bohumin

B3 0swiecim-Katowice-Bytom-Tarmowskie Gory-Kalety-Lubliniec

Masforiskie NatalinQ
Zarki Letnisko Q
[drubtiniec (] @ Myszkéw Nowa Wies Q
[Amyszkow Q
Myszkéw Swiatowit X

Rusinowice Q

Koszecin
Myszkow Mrzygtod O
(D) Miasteczko Slaskie Zawiiercie Borowe Pole

. [4& zawiercie (O
() Tamowskie Gory [d &

o razy[dd
@ Nakio $laskie I Wiesicika

o Chruszezobréd
¢ Dabrowa Gémicza Sikorka

& Radzionkow
Q Radzionkéw Rojca
¢f” Daprowa Gomicza Zabkowice
¥ Dabrowa Gérnicza Pogoria

¢ Dabrowa Gémicza Golonég

¢f Daprowa Gérnicza[d

¢ Bedzin Ksawera

¥ Bedzin Miasto[d &

Q Bytom Péinocny

Katowice Brynow

Katowice Ligota

c;gk O Mystowice Brzeczkowice
%,
o
% 2 Q Mystowice Brzezinka
% %
N O Mysiowice Kosztowy

0 Imielin

Q Chetm Slaski
O Nowy Bieruri
() oswiecim
Rybnik Rymer el
Radlin Obszary

Tworkéw Q S fodzistaw Slaski Radlin
O'Wodzistaw Slaski

J Zebrzydowice C) Czechowice-Dziedzice Przystanek

OKofiezyce C) Czechowice-Dziedzice Potudniowe
Kaczyce C,) Bielsko-Biata Komorowice
k.Cieszyna . " "
Poouinton ) Bielsko-Biala Poinoc
Cieszyn
Mardowice Bielsko-Biata Glowna [d&
O cleszyn ©. Bielsko-Biafa Lipnik
O Bielsko-Biata Leszczyny
Ustrori O Bielsko-Biala Mikuszowice S
Ustrofh Zdi6j . Wilkowice Bystra é@\b&b ,y“
0. todygowice Géme 5 s o o>
Ustroft Polana 0. Lodygowice 0,50 856 & ﬁp * S
Wisia Oblaziec ©, Pietrzykowice Zywisckie ¥ o 5 ¥ 376 o $Hd
Wisla Uzdrowisko [dzywiec
Wista Dziechcinka @ O, Radziechowy Wieprz Nowy Targ
LEGENDA KEY TO SYMBOLS Wisla Kopydio Q, Cigeina Dolna Bialy Dunajec
@ © Ciecina oronin
K] Kasa biletowa K$ Ticket office KS @ Wista Glgbce O Wegierska Gérka @ Zakopane
O Cisiec
poraj Linie ke ikacyi . ki osobowe Lines & stati O Milbwka
§ oraj inie komunikacyjne oraz stacje i przystanki osobowe Lines & stations X icwia Zabawa
O Rajcza
! Cieszyn Linie komunikacyjne oraz stacje koricowe Lines & terminal stations O Rajcza Centrum
O Rycerka
7C:)- Gléwne stacje przesiadkowe / weztowe Junction stations O ssl
O s¢l Kiczora
. IR . . - Laliki
Linie komunikacyjne obstugiwane przez innych przewoznikéw Other operators routes (% :‘ ‘m )
wardon

 S6 | @ Oznaczenia i numery linii - na trasie oraz przy stacji koficowej Linie signs & numbers

. Lokalizacje przystosowane do potrzeb oséb z mepelnosprawnosclq Localisations with wheelchair access
(5 Podczas planowania podrozy prosimy o sprawdzenie aktualnej $ci dworcow i perondw dla 0s6b
Z niepefnosprawnosciq na stronie PKP PLK.

OBOWIAZUJE OD VALI/D SINCE 09.12.2018

Rys. 5.11. Potgczenia realizowane przez Koleje Slaskie

Zrédto: www.kolejeslaskie.com
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Pociagi POLREGIO uzupetniajg oferte Kolei Slaskich na obszarze wojewddztwa $laskiego,
oferujgc takze potgczenia miedzywojewddzkie. Pociggi PR kursujg m.in. na obszarach,
w ktérych nie wystepuja potaczenia Kolei Slaskich (gmina Rudziniec, Pyskowice, gmina Toszek,
Stawkéw, Bukowno). Linie POLREGIO przebiegajg takze przez potnocng czes¢ GZM (Bedzin,
Dabrowa Gdrnicza) na trasie z Katowic, przez Zawiercie do Kielc.

Na trasie z Katowic do Kielc, ale wykonywanej po linii kolejowej nr 62 (przez Olkusz,
Koztéw, Sedziszoéw) POLREGIO obstuguje potudniowq czes¢ Sosnowca (Sosnowiec Potudniowy,
Sosnowiec Dandéwka, Sosnowiec Porgbka, Sosnowiec Kazimierz) oraz Stawkow tgczac te
stacje z Katowicami. Waznym potaczeniem jest réwniez relacja Wodzistaw Slgski — Rzeszéw
Gtéwny, taczaca takie miasta Metropolii jak Katowice, Mystowice, Mikotéw i taziska Gorne
zaréwno ze sobg, jak i ze stolicg sgsiedniego wojewddztwa - Krakowem.

Na rysunku 5.12. pokazano potgczenia realizowane przez POLREGIO w rejonie Katowic
i obszaru GZM.

A a - —T—
ol c fo r”
o ol £ - i ‘3{3”
' r'zf* » 8 . "} f "LP
"\ thh. _ s "'u':“"

¢~E’ o {gaf #@%

» Herby“ o 4
Noull = - ; a
o N & Kielc

¥ Sellziszow

1etoferzysi

ﬂi:?hﬁw
) Bus ko-2

Lawiercie

rOswiecim
.?*- : @ Kalwaria Zebrz.

Rys. 5.12. Potgczenia POLREGIO

Zrédto: www.polregio.pl

Pociggi PKP Intercity oraz LEO Express nie stanowig istotnego elementu sieci pofaczen
regionalnych oraz metropolitalnych. Ze wzgledu na matg liczbe obstugiwanych stacji
i przystankéw, nizszg czestotliwos$¢ odjazddw, koniecznos¢ rezerwacji miejsc oraz wyzsze ceny
biletéw ich udziat w ogdlnej liczbie podrézy lokalnych na obszarze GZM jest niski.
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W tabeli 5.12. przedstawiono czynne stacje i przystanki osobowe w poszczegdlnych

gminach wraz z informacjg o operatorach kolejowych obstugujgcych dany punkt obstugi

podrdznych.

Tabela 5.12. Wykaz stacji kolejowych i przystankow osobowych na obszarze

analizy z informacjg o przewoznikach obstugujgcych wybrane punkty

Lp.

Gmina

LEO

stacja/przystanek PKP IC KS REG | expREss

3 4 7

Bedzin

Bedzin

Bedzin Miasto v

Bedzin Ksawera

Bierun

<|ala|a o
<|«|ao

Nowy Bierun

Bukowno

Bukowno

<|a

Bukowno Przymiarki

Bytom

Bytom Pétnocny

Bytom Karb

Bytom v

Chetm Slaski

Chetm Slgski

Chorzéw

Chorzéw Stary

Chorzéw Miasto v

Chorzéw Batory

Dabrowa
Gornicza

Dabrowa Gérnicza v

AN

Dabrowa Goérnicza Gotondg

Dabrowa Gérnicza Pogoria

Dabrowa Godrnicza
Zabkowice

IR PSP PSP PR PN C PN PR PN

Dabrowa Gérnicza Sikorka

Dabrowa Godrnicza
Wschodnia

Dabrowa Godrnicza
Strzemieszyce

Gliwice

Gliwice v V4

Gliwice Kuznica

SISNISTS TSNS

Gliwice tabedy

Imielin

Imielin v

10

Jaworzno

Jaworzno Ciezkowice

<|a

Jaworzno Szczakowa v

11

Katowice

Katowice Zateze

Katowice v

Katowice Zawodzie

Katowice Szopienice Ptd

Katowice Brynéw

Slelslelsls
<lalalals

Katowice Ligota v
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. . < LEO
Lp. Gmina stacja/przystanek PKP IC KS REG EXPRESS
1 2 3 4 5 6 7
Katowice Piotrowice v v
Katowice Podlesie v
Stawiecice v
Kedzierzyn-Kozle v v
12 | Kedzierzyn-Kozle Kedzierzyn-Kozle Zachodnie v
Kedzierzyn-Kozle Azoty v
Kedzierzyn-Kozle
Przystanek v
13 Knuréw Knuréw v
14 Kobior Kobior v
, . taziska Gorne v v
15 | taziska Gorne taziska Gorne Brada v v
Chruszczobréd v v
16 tazy Wiesiotka v v
tazy v v v
17 Mi/astec.zko Miasteczko Slaskie v v
Slaskie
L Mikotéw Jamna V4 v
18 Mikotéw Mikotow 7 7
Mystowice v v v v
19 Mystowice Mys’rowice‘t Brzeczk'owice v
Mystowice Brzezinka v
Mystowice Kosztowy v
Orzesze v v
20 Orzesze Orzesze Jaskowice v v
21 Oswiecim - (?SVYIQCIm v v v
Oswiecim Dwory v
Piasek v
22 Pszczyna Pszczyna v v v
Pszczyna Czarkéw v
23 Pyskowice Pyskowice v v
24 Radzionkéw R?dZIO,nkOW_ v/
Radzionkéw Rojca v
. Ruda Chebzie v
25 Ruda Slaska Ruda Slaska v,
Rzeczyce Slaskie v
26 Rudziniec Taciszéw v
Rudziniec Gliwicki v
27 Stawkow Stawkow v
Sosnowiec Gtowny v v v
. Sosnowiec Potudniowy v
28 Sosnowiec - <
Sosnowiec Darndéwka v
Sosnowiec Porgbka v
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. . < LEO
Lp. Gmina stacja/przystanek PKP IC KS REG EXPRESS
1 2 3 4 5 6 7
Soshowiec Kazimierz v
29 | Swierklaniec Nakto Slagskie v
30 | Swietochfowice Swietochtowice v
31 | Tarnowskie Goéry Tarnowskie Gory v v v
Toszek v
32 Toszek - Paczyna v
Ligota Toszecka v
Kotulin v
Tychy v v v
Tychy Zachodnie v
33 Tychy Tychy Aleja Bielsk'a v
Tychy Grota Roweckiego v
Tychy Lodowisko v
Tychy Zwakéw v
34 Zabrze Zabrze v v

Zrédto:  Opracowanie  wiasne na  podstawie  www.rozklad-pkp.pl  oraz
www.leoexpress.com

Jak wynika z tabeli 5.12. sposréd gmin GZM, w ktorych znajdujg sie stacje i przystanki
kolejowe jedynie w Pyskowicach, Stawkowie i gminie Rudziniec nie zatrzymuja sie pociagi Kolei
Slaskich. Sposéréd miast rdzenia GZM wszystkie posiadaja potaczenia z innymi gminami
realizowane przez Koleje Slaskie, a jedynie w Rudzie Slaskiej oraz w Swietochtowicach nie
zatrzymujg sie pociaggi PKP IC. Gminy nienalezace do rdzenia GZM charakteryzujg sie nizszym
stopniem dostepnosci do dalekobieznych potgczen, pociagi PKP IC obstugujg stacje w Bedzinie,
Pyskowicach, Tarnowskich Gérach, a takze w gminach sgsiadujgcych z GZM: tazach, Jaworznie,
Oswiecimiu, Kedzierzynie-Kozlu i Pszczynie.

W przypadku pofaczen o charakterze regionalnym sposréd analizowanych stacji
i przystankéw jedynie stacja Oswiecim Dwory nie jest obstugiwana ani przez Przewozy
Regionalne ani Koleje Slaskie.

Pociagi LEO Express na obszarze gmin GZM oraz gmin sgsiadujgcych objetych analizag
zatrzymujg sie w Oswiecimiu, Mystowicach, Katowicach, Tychach i Pszczynie.

5.2.2. Analiza czasow podrdzy pomiedzy gminami dla poszczegdlnych
podsystemoéw transportowych

5.2.2.1.  Analiza czasow podrdzy dla transportu indywidualnego

Dla celéw projektu przeprowadzono analize czaséw podrézy dla transportu
indywidualnego w godzinach szczytu porannego (7:01 — 8:00) i popotudniowego (15:01 —
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16:00)**. Czasy podrdzy wyznaczono dla potgczen blizszych (pomiedzy gminami sgsiadujgcymi
ze sobg) i dalszych (pomiedzy gminami o silnych zaleznosciach ruchowych), okreslonych
zgodnie z metodg przyjetg w podrozdziale 3.1. Szczegdtowe wyniki zamieszczono w Zatgczniku
5.1. Na rysunkach 5.13. — 5.16. przedstawiono rozktady srednich czasow podrdzy.

a) b)

0,35 1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

Crastoséwgladna

Dystrybuanta empiryczna

Przedziat czasu Przedziat czasu

Rys. 5.13. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) srednich
czasoéw podrézy realizowanych z wykorzystaniem transportu indywidualnego dla potaczen
blizszych w godzinie szczytu porannego (7:01 — 8:00)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zgodnie z rysunkiem 5.13. w przypadku potgczen blizszych w szczycie porannym
najczesciej wystepujacy czas podrdézy miesci sie w przedziale 11 minut — 15 minut. Czas
podrézy pomiedzy sgsiadujgcymi ze sobg gminami nie jest krétszy niz 6 minut ani diuzszy niz
35 minut.
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Drystrybuanta emnpirycena

Przedziat czasu Przedziat czasu

Rys. 5.14. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) Srednich
czasoéw podrézy realizowanych z wykorzystaniem transportu indywidualnego dla potaczen
blizszych w godzinie szczytu popotudniowego (15:01 — 16:00)

Zrédto: Opracowanie wiasne

11 Godziny szczytu zostaty przyjete na podstawie wynikdow badad prowadzonych w ramach Studium
Transportowego dla Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego.
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Zgodnie z rysunkiem 5.14. w przypadku potgczen blizszych w szczycie popotudniowym
najczesciej wystepujacy czas podrdézy miesci sie w przedziale 16 minut — 20 minut. Czas
podrézy w przypadku zadnego potgczenia nie wynosi mniej niz 6 minut ani wiecej niz 40 minut.

a) b)
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Rys. 5.15. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) Srednich
czaséw podrézy realizowanych z wykorzystaniem transportu indywidualnego dla potaczen
dalszych w godzinie szczytu porannego (7:01 — 8:00)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zgodnie z rysunkiem 5.15. w przypadku potaczen dalszych w szczycie porannym
najczesciej wystepujgcy czas podrézy miesci sie w przedziale 21 minut — 25 minut. Czas
podréozy w przypadku zadnego potgczenia nie wynosi mniej niz 11 minut ani wiecej niz
40 minut.
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Rys. 5.16. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) srednich
czaséw podrézy realizowanych z wykorzystaniem transportu indywidualnego dla potaczen
dalszych w godzinie szczytu popotudniowego (15:01 — 16:00)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Zgodnie z rysunkiem 5.16. w przypadku potgczen dalszych w szczycie popotudniowym
najczesciej wystepujacy czas podrdézy miesci sie w przedziale 26 minut — 30 minut. Czas
podrézy w przypadku zadnego pofaczenia nie wynosi mniej niz 16 minut ani wiecej niz
45 minut.

5.2.2.2.  Analiza czasow podrdzy realizowanych komunikacjq miejskg
obstugiwangq taborem autobusowym i tramwajowym

W ramach opracowania przeprowadzono analize czaséw podrdézy realizowanych
komunikacjg miejskg obstugiwang taborem autobusowym i tramwajowym w godzinach
szczytu porannego (7:01 —8:00) i popotudniowego (15:01 — 16:00). Czasy podrdzy wyznaczono
dla potgczen blizszych (pomiedzy gminami sgsiadujgcymi ze sobg) i dalszych (pomiedzy
gminami o silnych zaleznosciach ruchowych), okreslonych zgodnie z metodg przyjeta
w podrozdziale 3.1. Szczegbétowe wyniki zamieszczono w Zatgczniku 5.1. Na rysunkach 5.17. —
5.20. przedstawiono rozktady srednich czaséw podrdzy.
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Rys. 5.17. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) Srednich
czaséw podroézy realizowanych komunikacjg miejskg obstugiwang taborem autobusowym
i tramwajowym dla potaczen blizszych w godzinie szczytu porannego (7:01 — 8:00)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zgodnie z rysunkiem 5.17. w przypadku potaczen blizszych w szczycie porannym
najczesciej wystepujgcy czas podrdézy miesci sie w przedziale 21 minut — 30 minut. Czas
podréozy pomiedzy sasiadujgcymi ze sobg gminami nie jest krétszy niz 11 minut.
Zaobserwowano 8 podroézy dtuzszych niz 1,5 godziny.
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Rys. 5.18. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) Srednich
czaséw podroézy realizowanych komunikacjg miejskg obstugiwang taborem autobusowym
i tramwajowym dla pofaczen blizszych w godzinie szczytu popotudniowego (15:01 — 16:00)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z rysunkiem 5.18. w przypadku potgczen blizszych w szczycie popotudniowym
najczesciej wystepujgcy czas podrdézy miesci sie w przedziale 21 minut — 30 minut. Czas
podrézy w przypadku zadnego potgczenia nie wynosi mniej niz 11 minut. Zaobserwowano
6 podrézy dtuzszych niz 1,5 godziny.
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Rys. 5.19. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) Srednich
czasOw podrézy realizowanych komunikacjg miejskg obstugiwang taborem autobusowym
i tramwajowym dla potaczen dalszych w godzinie szczytu porannego (7:01 — 8:00)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zgodnie z rysunkiem 5.19. w przypadku potgczen dalszych w szczycie porannym
najczesciej wystepujacy czas podrdézy miesci sie w przedziale 41 minut — 50 minut. Czas
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podrdzy w przypadku zadnego potgczenia nie wynosi mniej niz 21 minut. Nie zaobserwowano
podrézy dtuzszych niz 1,5 godziny.
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Rys. 5.20. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) Srednich
czasOw podrézy realizowanych komunikacjg miejskg obstugiwang taborem autobusowym
i tramwajowym dla potaczen dalszych w godzinie szczytu popotudniowego (15:01 — 16:00)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z rysunkiem 5.20. w przypadku potgczen dalszych w szczycie popotudniowym
najczesciej wystepujacy czas podrdézy miesci sie w przedziale 51 minut — 60 minut. Czas
podrézy w przypadku zadnego potaczenia nie wynosi mniej niz 21 minut. Nie zaobserwowano
podrézy dtuzszych niz 1,5 godziny.

5.2.2.3.  Analiza czasow podrozy realizowanych transportem kolejowym

Analiza czaséw podrézy obejmowata réwniez podrdze realizowane transportem
kolejowym w godzinach szczytu porannego (7:01 — 8:00) i popotudniowego (15:01 — 16:00).
Czasy podrdézy wyznaczono dla potgczen blizszych (pomiedzy gminami sgsiadujgcymi ze sobg)
i dalszych (pomiedzy gminami o silnych zaleznosciach ruchowych), okreslonych zgodnie
z metodg przyjeta w podrozdziale 3.1. Szczegétowe wyniki zamieszczono w Zatgczniku 5.1. Na
rysunkach 5.21. — 5.24. przedstawiono rozktady srednich czaséw podrézy.
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Rys. 5.21. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) Srednich
czasoéw podrozy realizowanych transportem kolejowym dla potaczen blizszych w godzinie
szczytu porannego (7:01 — 8:00)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z rysunkiem 5.21. w przypadku potgczen blizszych w szczycie porannym
najczesciej wystepujgcy czas podrdézy miesci sie w przedziale 31 minut — 45 minut. Czas
podréozy pomiedzy sasiadujagcymi ze sobg gminami nie jest mniejszy niz 16 minut.
Zaobserwowano 8 podroézy dtuzszych niz 2 godziny.

a) b)

1,00
0,90
0,80

20w

= 080

=

£ 050

5

2

Zox

3 030

2

£ 020

I3

& 010
0,00

Czgstoscwagladna

Przedziat czasuy Przedziat czasu

Rys. 5.22. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) Srednich
czaséw podrozy realizowanych transportem kolejowym dla potaczen blizszych w godzinie
szczytu popotudniowego (15:01 — 16:00)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z rysunkiem 5.22. w przypadku potgczen blizszych w szczycie popotudniowym
najczesciej wystepujgcy czas podrdzy miesci sie w przedziale 46 minut — 60 minut. Czas
podrézy w przypadku zadnego pofaczenia nie wynosi mniej niz 16 minut. Zaobserwowano
4 podroze dtuzsze niz 2 godziny.
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Rys. 5.23. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) Srednich
czaséw podrozy realizowanych transportem kolejowym dla potaczen dalszych w godzinie
szczytu porannego (7:01 — 8:00)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Zgodnie z rysunkiem 5.23. w przypadku potgczen dalszych w szczycie porannym
najczesciej wystepujacy czas podrdzy miesci sie w przedziatach 51 minut — 60 minut oraz
71 minut — 80 minut. Czas podrézy w przypadku zadnego potgczenia nie wynosi mniej niz
21 minut. Zaobserwowano 6 podrézy dtuzszych niz 1,5 godziny.
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Rys. 5.24. Rozktad czestosci wzglednych (a) oraz dystrybuanta empiryczna (b) Srednich
czasoéw podrozy realizowanych transportem kolejowym dla potgczen dalszych w godzinie
szczytu popotudniowego (15:01 — 16:00)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z rysunkiem 5.24. w przypadku potgczen dalszych w szczycie popotudniowym
najczesciej wystepujacy czas podrdézy miesci sie w przedziale 51 minut — 70 minut. Czas
podrézy w przypadku zadnego potgczenia nie wynosi mniej niz 21 minut. Zaobserwowano
7 podrézy dtuzszych niz 1,5 godziny.

5.2.2.4.  Analiza pordwnawcza czasow podrozy

W tabelach 5.13. — 5.16. zestawiono wyniki analizy poréwnawczej czaséw podrozy
realizowanych w rézny sposéb na obszarze analizy.

Tabela 5.13. Wyniki analizy porownawczej czaséw podrézy dla potgczen blizszych
w godzinie szczytu porannego (7:01 — 8:00)

Podréze realizowane
Podréze realizowane | komunikacjg miejskg | Podrdze realizowane

Parametr transportem obstugiwana taborem transportem
indywidualnym autobusowym kolejowym
i tramwajowym
1 2 3 4

Wartos¢ srednia czasu
17 40 64

podrdzy [min]
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Podréze realizowane
Podréze realizowane | komunikacjg miejskg | Podrdze realizowane
Parametr transportem obstugiwana taborem transportem
indywidualnym autobusowym kolejowym
i tramwajowym
1 2 3 4
Wartos$¢ minimalna
(s . 6 11 21
czasu podrézy [min]
Liczba podrozy
dtuzszych 7 (2,8 %) 143 (63,6 %) 118 (87,4 %)
niz 0,5 godziny
Liczba podrozy
dtuzszych - 32 (14,2 %) 66 (48,9 %)
niz 1 godzina
Liczba podrdzy
dtuzszych - 8 (3,6 %) 30 (22,2 %)
niz 1,5 godziny

Zrédto: Opracowanie wtasne

Sposrdod  wszystkich analizowanych podrdzy realizowanych $rodkami transportu
indywidualnego w godzinie szczytu porannego dla pofaczen blizszych niecate 3% to podrdze
trwajgce ponad pot godziny. Dla podrdzy realizowanych srodkami publicznego transportu
zbiorowego oraz srodkami transportu kolejowego ten udziat procentowy wynosi odpowiednio
ok. 63% i ok. 87%. W przypadku transportu kolejowego takze wystepuje najwiecej podrozy
trwajacych ponad godzine i ponad péttorej godziny. Zadna podréz realizowana transportem

indywidualnym nie trwata ponad godzine.

Tabela 5.14. Wyniki analizy poréwnawczej czaséw podrozy dla potaczen blizszych

w godzinie szczytu popotudniowego (15:01 — 16:00)

Podroéze realizowane

Podroéze realizowane

komunikacja miejska

Podroze realizowane

niz 0,5 godziny

Parametr transportem obstugiwana taborem transportem
indywidualnym autobusowym kolejowym
i tramwajowym
1 2 3 4
Warto$¢ srednia czasu
- . 18 39 60
podrdézy [min]
Wartos¢ minimalna
‘s . 7 11 20
czasu podrézy [min]
Liczba podrozy
dtuzszych 13 (5,3 %) 137 (61,7 %) 118 (86,1 %)
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Podroéze realizowane
Podréze realizowane | komunikacjg miejskg | Podrdze realizowane
Parametr transportem obstugiwang taborem transportem
indywidualnym autobusowym kolejowym
i tramwajowym
1 2 3 4

Liczba podrdzy

dtuzszych - 29 (13,1 %) 58 (42,3 %)

niz 1 godzina

Liczba podrdzy

dtuzszych - 6 (2,7 %) 21 (15,3 %)
niz 1,5 godziny

Zrédto: Opracowanie wtasne

Sposréd wszystkich analizowanych podrézy realizowanych $rodkami transportu
indywidualnego w godzinie szczytu popotudniowego dla potgczen blizszych ok. 5% to podréze
trwajgce ponad podt godziny. Dla podrdézy realizowanych srodkami publicznego transportu
zbiorowego oraz srodkami transportu kolejowego ten udziat procentowy wynosi odpowiednio
ok. 62% i ok. 86%. W przypadku transportu kolejowego takze wystepuje najwiecej podrozy
trwajgcych ponad godzine i ponad péttorej godziny. Zadna podréz realizowana transportem

indywidualnym nie trwatfa ponad godzine.

Tabela 5.15. Wyniki analizy poréwnawczej czaséw podrozy dla potaczen dalszych

w godzinie szczytu porannego (7:01 — 8:00)

Podrdze realizowane

Podréze realizowane

komunikacja miejska | Podroze realizowane

niz 0,5 godziny

Parametr transportem obstugiwang taborem transportem
indywidualnym autobusowym kolejowym
i tramwajowym
1 2 3 4
Warto$¢ srednia czasu
L. . 24 53 61
podrdzy [min]
Wartos¢ minimalna
o 15 25 27
czasu podrézy [min]
Liczba podrozy
dtuzszych 10 (10,9 %) 90 (97,8 %) 80 (94,1 %)

Liczba podrozy
dtuzszych
niz 1 godzina

24 (26,1 %) 45 (52,9 %)
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Podroéze realizowane

Podréze realizowane
komunikacja miejska

Podroéze realizowane

niz 1,5 godziny

Parametr transportem obstugiwana taborem transportem
indywidualnym autobusowym kolejowym
i tramwajowym
1 2 3 4
Liczba podrdzy
dtuzszych - - 6(7,1%)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Sposréd wszystkich analizowanych podrézy realizowanych $rodkami transportu

indywidualnego w godzinie szczytu porannego dla pofaczen dalszych ok. 11% to podréze

trwajgce ponad pot godziny. Dla podrdzy realizowanych srodkami publicznego transportu

zbiorowego oraz srodkami transportu kolejowego ten udziat procentowy wynosi odpowiednio

ok. 98% i ok. 94%. W przypadku transportu kolejowego takze wystepuje najwiecej podrozy

trwajacych ponad godzine i ponad péttorej godziny. Zadna podréz realizowana transportem

indywidualnym nie trwata ponad godzine oraz zadna podréz realizowana srodkami transportu

publicznego nie trwata ponad péttorej godziny.

Tabela 5.16. Wyniki analizy poréwnawczej czasow podrozy dla potaczen dalszych

w godzinie szczytu popotudniowego (7:01 — 8:00)

Podroéze realizowane

Podréze realizowane
komunikacja miejska

Podroéze realizowane

czasu podrézy [min]

Parametr transportem obstugiwana taborem transportem
indywidualnym autobusowym kolejowym
i tramwajowym
1 2 3 4
Warto$¢ srednia czasu
L. . 27 54 60
podrdézy [min]
Warto$¢ minimalna
17 27 27

Liczba podrozy
dtuzszych
niz 0,5 godziny

28 (30,4 %)

90 (97,8 %)

81 (95,3 %)

Liczba podrozy
dtuzszych
niz 1 godzina

25(27,2 %)

42 (49,4 %)

Liczba podrozy
dtuzszych

niz 1,5 godziny

7 (8,2 %)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Sposréd wszystkich analizowanych podrézy realizowanych $rodkami transportu
indywidualnego w godzinie szczytu popotudniowego dla pofaczen dalszych ok. 30% to podréze
trwajgce ponad pot godziny. Jest to znaczny wzrost w poréwnaniu do szczytu porannego. Dla
podrézy realizowanych srodkami publicznego transportu zbiorowego oraz Srodkami
transportu kolejowego ten udziat procentowy wynosi odpowiednio ok. 98% i ok. 95%.
W przypadku transportu kolejowego takze wystepuje najwiecej podrézy trwajacych ponad
godzine i ponad péttorej godziny. Zadna podréz realizowana transportem indywidualnym nie
trwata ponad godzine oraz zadna podroz realizowana srodkami transportu publicznego nie
trwata ponad pottorej godziny.

Analizujgc zawartos¢ tabel 5.13 — 5.16. nalezy stwierdzi¢, ze najmniejsze wartosci
$rednich czaséw podrézy wystgpity w przypadku podrdzy realizowanych srodkami transportu
indywidualnego. Z kolei najdtuzej trwajg podrdze realizowane transportem kolejowym.
Roéwniez minimalny czas podrdzy jest najmniejszy w przypadku transportu indywidualnego,
a najwiekszy dla transportu kolejowego. Nalezy jednak zauwazy¢, ze analizie poddawano czas
podrézy, a nie czas przejazdu Srodkiem transportu. W zwigzku z tym uwzgledniono czas
potrzebny na dojscie do przystanku, czas oczekiwania na pojazd oraz czas potrzebny na
przesiadke.

5.3. Ocena infrastruktury technicznej transportu
szynowego

5.3.1. Infrastruktura kolejowa

Istniejgca sie¢ kolejowa zarzadzana przez Polskie Linie Kolejowe S.A. na terenie
Metropolii Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej charakteryzuje sie dtugoscig 1671,3 km. Wedtug
danych dostepnych na stronach PKP PLK S.A. dokonano podziatu linii kolejowych w obrebie
metropolii na linie o predkosci technicznej zgodnej z tabelg 5.17.

Tabela 5.17. Zestawienie predkosci technicznych na liniach zarzgdzanych przez PLK S.A.
na terenie Metropolii

Zakres owyzej owyzej
redko 0 km/h 0-50km/h | 50-60 km/h :0 k:‘ /; :o k:‘ /l:
1 2 3 4 5 6
Km 158,0 299,5 360,6 853,2 1213,8
% 9,5 17,9 21,6 51 72,6

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.pl

Linie o predkosci technicznej 0 km/h to linie, ktére juz uleglty likwidacji lub s3
przeznaczone do likwidacji. Niektore linie kolejowe z predkoscig na poziomie 0 km/h sg istotne
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z punktu widzenia przysztej kolei metropolitalnej. Przyktadem moze by¢ linia kolejowa nr 182
ktéra jest rozebrana na odcinku Tarnowskie Géry — Siewierz. Linia 182 jest (bedzie) waznym
elementem potaczenia kolejowego metropolii z lotniskiem w Pyrzowicach, dlatego wymagana
bedzie jej odbudowa.

Na szczegdlng uwage zastuguje gestos¢ linii kolejowych na terenie Metropolii,
wynoszaca 65,4 km/km?. Odbiega ona znacznie od gestosci dla wojewddztwa $lgskiego
(17,7 km/km?) i catego kraju (6,3 km/km?). Duza gestos¢ linii kolejowych zarzadzanych przez
PKP PLK S.A. pokazuje, ze transport kolejowy na terenie Metropolii ma duze szanse na rozwo;.
Niestety, dopiero doktadne analizy wykonane na poziomie Studium Wykonalnosci pozwolg
na szczegdotowg ocene parametrow techniczno-eksploatacyjnych dla odcinkdéw linii
kolejowych, ktére mogg by¢ wykorzystane przez kolej metropolitalna.

W tabeli 5.18. pokazano informacje o udogodnieniach dla oséb niepetnosprawnych
stosowanych na poszczegdlnych stacjach oraz przystankach osobowych w gminach objetych

analiza.
Tabela 5.18. Wykaz stacji kolejowych i przystankow osobowych na obszarze
analizy z informacjg o udogodnieniach dla oséb niepetnosprawnych
Lp. Gmina stacja/przystanek Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych
1 2 3 4
Dostep na peron za pomoca
Bedzin . pochylnl/po.dja%du
Dojscie na peron w poziomie szyn z asysta
opiekuna lub osoby towarzyszgcej
1 Bedzin o Dostep na peron za pomoca
Bedzin Miasto windy/platformy pionowej
Dojscie na peron w poziomie szyn
Bedzin Ksawera z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
2 Bierun Nowy Bierun brak
Bukowno brak
3 Bukowno Dojscie na peron w poziomie szyn
Bukowno Przymiarki z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dojscie na peron w poziomie szyn
Bytom Pétnocny z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
4 Bytom Bytom Karb brak
Dostep na peron za pomocg platformy
Bytom przyschodowej
) ) Dojscie na peron w poziomie szyn
5 Chetm Slaski Chetm Slaski z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
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Lp. Gmina stacja/przystanek Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych
1 2 3 4
Chorzéw Stary brak
Chorzéw Miasto brak
6 Chorzéw Dostep na peron za pomocg platformy
przyschodowej
Chorzéw Batory Dostep na peron za pomoca windy/platformy
pionowej
Dostep na peron za pomocga
pochylni/podjazdu
Dabrowa Gornicza Dojscie na peron w poziomie szyn z asysta
opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dojscie na peron w poziomie szyn
Dabrowa Gornicza Gotondg | ; asysta opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dostep na peron za pomocg
pochylni/podjazdu
Dabrowa Dabrowa Goérnicza Pogoria | pyj¢cie na peron w poziomie szyn z asysta
7 Gérnicza opiekuna lub osoby towarzyszgcej
Dabrowa Gornicza Dojscie na peron w poziomie szyn
Zabkowice z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dojscie na peron w poziomie szyn
Dabrowa Gornicza Sikorka | ; 5¢vsta opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dabrowa Gdrnicza brak
Wschodnia
Dabrowa Gérnicza Dojscie na peron w poziomie szyn
Strzemieszyce z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dostep na peron za pomoca
windy/platformy pionowej
Gliwice Dojscie na peron przy udziale pracownika
ochrony - pomoc/asysta catodobowa
Dostep na peron za pomocg
8 Gliwice pochylni/podjazdu
Gliwice Kuznica Dojécie na peron w poziomie szyn z asystg
opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dojscie na peron w poziomie szyn
Gliwice tabgdy z asystg opiekuna lub osoby towarzyszace;j
Imielin Imielin brak
9 Dojscie na peron w poziomie szyn
Jaworzno Jaworzno Ciezkowice

z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
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Lp. Gmina stacja/przystanek Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych
1 2 3 4
Jaworzno Szczakowa brak
Katowice Zateze brak
Dostep na peron za pomocg platformy
przyschodowej
Dostep na peron za pomoca windy/platformy
Katowice pionowej
Dojscie na peron przy udziale pracownika
ochrony - pomoc/asysta catodobowa
Dojscie na peron w poziomie szyn
10 Katowice Katowice Zawodzie z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Katowice Szopienice Ptd brak
Katowice Brynéw brak
Katowice Ligota brak
Katowice Piotrowice brak
Dostep na peron za pomocg
Katowice Podlesie pochylni/podjazdu
Stawiecice brak
Dostep na peron za pomocg platformy
Kedzierzyn-Kozle przyschodowej
Dojscie na peron w poziomie szyn
11 | Kedzierzyn-Kozle | Kgdzierzyn-Kozle Zachodnie | ; 35ysta opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dojscie na peron w poziomie szyn
Kgdzierzyn-Kozle Azoty z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Kedzierzyn-Kozle brak
Przystanek
12 Kobidr Kobidr brak
taziska Gorne brak
13 | taziska Gérne
taziska Gérne Brada brak
Dostep na peron za pomoca
pochylni/podjazdu
14 tazy Chruszczobraéd

Dojscie na peron w poziomie szyn z asystg
opiekuna lub osoby towarzyszacej
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Lp. Gmina stacja/przystanek Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych
1 2 3 4
Dostep na peron za pomocg
pochylni/podjazdu
Wiesiotka Dojécie na peron w poziomie szyn z asysta
opiekuna lub osoby towarzyszgcej
Dostep na peron za pomocg
pochylni/podjazdu
Dostep na peron za pomocg windy/platformy
pionowej
tazy Dojscie na peron w poziomie szyn z asystg
opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dojscie na peron przy udziale pracownika
(osoby udzielajgcej pomocy) w ramach
zgtoszenia przejazdu 48h
. Miasteczko ' o €lacki Dojscie na peron w poziomie szyn
> $laskie Miasteczko Slaskie z asysta opiekuna lub osoby towarzyszacej
Mikotéw Jamna brak
16 Mikotéw Dojscie na peron w poziomie szyn
Mikotow z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Mystowice brak
Mystowice Brzeczkowice brak
17 Mystowice Mystowice Brzezinka brak
Dojs$cie na peron w poziomie szyn
Mystowice Kosztowy z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dojscie na peron przy udziale
Orzesze pracownika (osoby udzielajgcej pomocy)
w ramach zgtoszenia przejazdu 48h
18 Orzesze & przel
Dojscie na peron w poziomie szyn
Orzesze Jaskowice z asysta opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dojscie na peron w poziomie szyn
. Oswigcim z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
19 Oswiecim
Oéwiecim Dwory brak
Dojscie na peron w poziomie szyn
20 Pszczyna Piasek

z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
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Lp. Gmina stacja/przystanek Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych
1 2 3 4
Dojscie na peron w poziomie szyn
z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Pszczyna Dojscie na peron przy udziale pracownika
(osoby udzielajgcej pomocy) w ramach
zgtoszenia przejazdu 48h
Dojscie na peron w poziomie szyn
Pszczyna Czarkow z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
21 Pyskowice Pyskowice brak
Radzionkéw brak
22 Radzionkow
Radzionkéw Rojca brak
Dojscie na peron w poziomie szyn
Ruda Chebzie ; ;
. z asystg opiekuna lub osoby towarzyszace
23 Ruda Slgska ysta op y yszacel
Ruda Slaska brak
Dostep na peron za pomocg
) pochylni/podjazdu Dojscie na peron
Rzeczyce Slaskie W poziomie szyn z asystg opiekuna lub osoby
towarzyszgce;j
24 Rudziniec Dostep na peron za pomoca
Taciszow pochylni/podjazdu
Dojscie na peron w poziomie szyn
Rudziniec Gliwicki z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dojscie na peron w poziomie szyn
25 Stawkow Stawkow z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dostep na peron za pomocg platformy
przyschodowej
Dostep na peron za pomoca windy/platformy
Sosnowiec Gtéwny pionowej
Dojscie na peron przy udziale pracownika
ochrony - pomoc/asysta catodobowa
26 Sosnowiec
Sosnowiec Potudniowy brak
Sosnowiec Dandéwka brak
Dojs$cie na peron w poziomie szyn
Sosnowiec Porgbka z asysta opiekuna lub osoby towarzyszacej
Sosnowiec Kazimierz brak
) ) Dojscie na peron w poziomie szyn
27 Swierklaniec Nakfo Slgskie

z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
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Lp. Gmina stacja/przystanek Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych
1 2 3 4
28 | Swietochtowice Swietochtowice brak

Dostep na peron za pomocg platformy
przyschodowej
Dojscie na peron w poziomie szyn z asystg

29 | Tarnowskie Gory Tarnowskie Gory opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dojscie na peron przy udziale pracownika
ochrony - pomoc/asysta catodobowa
Dojscie na peron w poziomie szyn

Toszek z asysta opiekuna lub osoby towarzyszacej
30 Toszek Paczyna brak
Ligota Toszecka brak
Kotulin brak
Tychy brak

Dostep na peron za pomocy
pochylni/podjazdu
Tychy Zachodnie Dostep na peron za pomoca windy/platformy

pionowej

Dostep na peron za pomocy

Tychy Aleja Bielska windy/platformy pionowej

31 Tychy
Dostep na peron za pomoca
Tychy Grota Roweckiego windy/platformy pionowej
Dostep na peron za pomocg
Tychy Lodowisko windy/platformy pionowej
) Dojsécie na peron w poziomie szyn
Tychy Zwakow z asystg opiekuna lub osoby towarzyszacej
Dostep na peron za pomocg platformy
przyschodowej
32 Zabrze Zabrze

Dojscie na peron przy udziale pracownika
ochrony - pomoc/asysta catodobowa

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.pl

Jak wynika z tabeli 5.18. w przypadku wiekszosci stacji i przystankéw kolejowych na
obszarze analizy istniejg udogodnienia dla o0séb niepetnosprawnych. Do najczesciej
pojawiajgcych sie przyktadéw udogodnien mozna zaliczy¢:

— stosowanie urzadzen ufatwiajgcych dojscie na perony, takich jak: windy, platformy
przyschodowe czy platformy pionowe,
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— dojscie na peron w poziomie szyn z asystg opiekuna lub osoby towarzyszgcej,
— dostep na peron za pomocg pochylni lub podjazdu.

Nalezy zauwazy¢ jednak, ze na wielu stacjach nie sg dostepne zadne udogodnienia dla
0s0b niepetnosprawnych.

5.3.2. Infrastruktura tramwajowa

Techniczna infrastruktura tramwajowa obejmuje:

zajezdnie,
— tramwajowe drogi szynowe,

sie¢ trakcyjna, obejmujgca réwniez podstacje trakcyjne,

punkty regulatorskie.

Zajezdnie Tramwajow Slaskich, realizujacych na zlecenie KZK GOP przewdz pasazeréw
komunikacja tramwajowg na obszarze 13 miast GOP-u, zlokalizowane sg w Bedzinie,
Katowicach, Bytomiu i Gliwicach. Zaplecze techniczne znajduje sie w Zaktadzie Ustugowo
Remontowym w Chorzowie, w ktérym wykonywane sg naprawy, remonty biezgce, remonty
kapitalne i naprawy pokolizyjne wagondéw tramwajowych. W zaktadzie produkowane sg
i regenerowane podzespoly tramwajowe. Znajduje sie tam rowniez zewnetrzny warsztat
produkujgcy elementy torowe, w tym zwrotnice, rozjazdy i skrzyzowania tramwajowe.

taczna dtugosé torowisk wynosi 338,6 km toru pojedynczego (km t.p.), z czego 29 km t.p.
stanowig tory na terenie zajezdni Rejonéw i Zaktadu Ustugowo Remontowego. Na trasach linii
tramwajowych wystepuja:

— odcinki dwutorowe o dtugosci 239,3 km t.p,
— odcinki jednotorowe o dtugosci 58,7 km t.p.,
— petle tramwajowe obejmujgce 11,6 km t.p.

Ogotem w torowisku zamontowanych jest 662 zwrotnice, w tym 391 zwrotnic znajduje
sie w torowisku liniowym i na petlach, przy czym 271 zwrotnic usytuowanych jest na terenie
zajezdni Rejonow i Zaktadu Ustugowo Remontowego.

Zasilanie sieci trakcyjnej pragdem statym o napieciu znamionowym 660V odbywa sie
z 33 podstacji trakcyjnych, zdalnie sterowanych z poziomu Centralnej Dyspozytorni Mocy za
pomocg systemu BUSZ-CZAT. W tabeli 5.19. zamieszczono wykaz infrastruktury technicznej
spotki Tramwaje Slaskie.

486 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Tabela 5.19. Infrastruktura techniczna w poszczegélnych jednostkach wykonawczych
sp6tki Tramwaje Slaskie (stan na 29.05.2018 r.)

., R-1 R-2 R-3 R-4 ZUR
Wyszczegdlnienie . . o ) Razem
Bedzin Katowice Bytom Gliwice Chorzéw
1 2 3 4 5 6 7
Siec trakcyjna
99,9 96,2 61,9 65,3 6,3 329,6
[km]
Tory [km] 95,8 102,3 60,0 74,2 6,3 338,6
Stacje trakcyjne
10 10 7 6 0 33
[szt.]

Zrédto: www.tram-silesia.pl

Punkty regulatorskie to mate obiekty z weztem sanitarnym, gdzie obstuga ma za zadanie
nadzorowa¢ ruch tramwajowy i bezposrednio korygowaé ewentualne niezgodnosci. Na
obszarze GZM znajduje sie 9 takich obiektow, zlokalizowanych najczesciej na petlach
tramwajowych. Dodatkowo na petlach tramwajowych znajduje sie tacznie 11 obiektéw
petnigcych funkcje socjalne dla motorniczych.

Doktadna ocena stanu elementéw infrastruktury tramwajowej powinna by¢
przeprowadzona na etapie Studium Wykonalnosci.

5.4. Ocena srodkow transportu szynowego

5.4.1. Tabor kolejowy

Odpowiedni poziom stanu technicznego taboru kolejowego wptywa nie tylko na jakosé¢
i konkurencyjnos¢ oferowanych ustug przewozowych, ale réwniez na stan $rodowiska
naturalnego oraz bezpieczenstwo oséb korzystajgcych z publicznego $rodka transportu.
W tabeli 5.20. zamieszczono charakterystyke taboru kolejowego wykorzystywanego przez
Koleje Slaskie z uwzglednieniem jego wyposazenia.

Tabela 5.20. Dane techniczne taboru Kolei Slgskich

i T Liczba miejsc | Liczba miejsc Liczba -
Lp. Nazwa maksymalna . . , Dtugosé [m]
siedzacych stojacych cztonow
[km/h]
1 2 3 4 5 6 8
1 | EN75 ,Flirt” 160 212 284 4 74
2 | EN76 ,EIf” 160 200 250 4 75
3 | 27WEb ,EIf” 160 281 359 6 115
4 |22WEd ,EIf 2“ 160 190 150 4 75
5 |21WEa ,EIf 2“ 160 154 114 3 54
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HEELER: Liczba miejsc | Liczba miejsc Liczba ..
Lp. Nazwa maksymalna . . P Dtugos¢ [m]
siedzacych stojacych czfonéw
[km/h]
1 2 3 4 5 6 8
6 |34WEa ,EIf 2“ 160 102 86 2 43
7 14WE 110 186 195 3 68
8 35WE » 160 282 319 6 114
»Impuls
g | 36WEa 160 156 120 3 58
»Impuls
10 EN57 110 188 195 3 64
11| EN57 AKS 120 168 195 3 65
12 EN57KM 110 204 195 3 65
13| EN71 AKS 120 256 260 4 87

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie witryn internetowych®

Z tabeli 5.20. wynika, ze Koleje Slaskie dysponujg zréinicowanym taborem pod
wzgledem liczby cztonéw (a co za tym idzie takze dtugosci pojazdu czy liczby drzwi). Réznice
wystepujg takze pod wzgledem liczby miejsc siedzacych oraz liczby miejsc stojgcych
w poszczegdélnych  pojazdach. Zrézinicowanie parametréw technicznych  pojazdow
eksploatowanych przez przewoinika pozwala na dopasowanie rodzaju pociggu
w poszczegdlnych kursach oraz na poszczegdlnych liniach do istniejgcego popytu.

W tabeli 5.21. pokazano charakterystyke taboru eksploatowanego przez Koleje Slaskie.

Tabela 5.21. Charakterystyka taboru kolejowego wykorzystywanego przez Koleje Slaskie

Lp. Pojazd Opis
1 2 3
STADLER EN75 ,,FLIRT”

Koleje Slaskie obecnie eksploatujg 4 pojazdy tego
typu, wyprodukowane w 2008r. EN75 to pojazdy
czterocztonowe. Wyposazone sg w klimatyzacje,
system informacji pasazerskiej oraz monitoring.

Pojazdy EN75 przystosowane sg do potrzeb oséb

1
niepetnosprawnych, posiadajg rampe oraz
toalete dla 0sdb niepetnosprawnych. Na
wyposazeniu pojazdu znajdujg sie takze uchwyty
na rowery. W pojazdach zamontowane sg
Autor zdjecia: Patryk Farana porecze oraz uchwyty dla pasazeréow.
2 Ibidem
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Lp.

Pojazd

Opis

2

3

Autor zdjecia: Patryk Farana

Koleje Slaskie posiadaja 9 pojazdéw tego typu,
wyprodukowanych w latach 2010-2011. Pojazdy
EN76 posiadajg udogodnienia dla oséb
niepetnosprawnych, jak rampy czy specjalng
toalete. Wyposazone sg takze w klimatyzacje,
monitoring, uchwyty na rowery, system
informacji pasazerskiej, a takze porecze i
uchwyty dla pasazerdéw.

PESA 27WEDb ,,ELF”

Autor zdjecia: Patryk Farana

Koleje Slaskie eksploatujg obecnie 6 pojazdéw
tego typu, wyprodukowanych w 2013r. Sg to
pojazdy szeSciocztonowe, wyposazone w
monitoring, klimatyzacje oraz uchwyty na
rowery. W pojazdach dziata system informacji
pasazerskiej oraz zamontowane sg porecze i
uchwyty dla pasazeréw. Pojazdy sg
przystosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych, znajdujg sie w nich toalety
dla 0séb niepetnosprawnych oraz rampy.

PESA 22WEd ,,ELF II”

Pojazdy te, wyprodukowane w latach 2017-2018
to czterocztonowe elektryczne zespoty trakcyjne.
Wyposazone sg w system informacji pasazerskiej,
monitoring oraz klimatyzacje. W pojazdach
zamontowane sg takze porecze i uchwyty dla
pasazeréw oraz uchwyty na rowery. Do innych
udogodnien dla pasazerow mozna zaliczy¢ m.in.
przewijak, toalete prézniowa czy gniazdka
elektryczne. Pojazdy te wyposazono w
udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych, m.in.
rampy oraz specjalne toalety.

Koleje Slaskie posiadajg obecnie 3 sztuki tych
tréjcztonowych elektrycznych zespotéw
trakcyjnych, wyprodukowanych w 2017 roku. Sg
to pojazdy dostosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych (toaleta dla oséb
niepetnosprawnych oraz rampy). Pojazdy
posiadaja klimatyzacje, uchwyty na rowery
uchwyty i porecze dla pasazerdéw, system
informacji pasazerskiej czy monitoring. Do
dyspozycji pasazeréw dostepne s3 takze gniazdka
elektryczne, toalety prézniowe w uktadzie
zamknietym czy przewijak.
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Lp.

Pojazd

Opis

2

3

PESA 34WEa ,,ELF II”

o

Obecnie Koleje Slaskie eksploatuja 4 pojazdy tego
typu, wyprodukowane w 2017r. W pojezdzie
zainstalowany jest system informacji
pasazerskiej, dziata takze klimatyzacja i
monitoring. Pojazd dostosowany jest do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych, znajduje sie w nim
duza toaleta oraz rampy dla oséb
niepetnosprawnych. W pojezdzie znajduja sie
takze uchwyty i porecze dla pasazerdw, przewijak
czy gniazdka elektryczne.

Autor zdjecia: Koleje Slgskie

Koleje Slaskie dysponuja 2 pojazdami 14WE,
wyprodukowanymi w 2005r. Pojazdy te
wyposazone s w monitoring, klimatyzacje,
system informacji pasazerskiej, udogodnienia dla
0s6b niepetnosprawnych (takie jak toalety dla
0s6b niepetnosprawnych czy windy utatwiajace
wsiadanie). W pojazdach zamontowane s3 takze
uchwyty na rowery czy porecze i uchwyty dla
pasazerow i potki bagazowe.

NEWAG 35WE ,,IMPULS”

Autor zdjecia: Patryk Farana

Koleje Slaskie posiadaja 1 pojazd typu 35WE,
wyprodukowany w 2012r. Pojazd ten
wyposazony jest w klimatyzacje, system
monitoringu, system informacji pasazerskiej czy
miejsca do przewozu rowerdéw, a takze porecze i
uchwyty dla pasazeréw. 35WE posiada
udogodnienia dla os6b niepetnosprawnych, m.in.
rampy czy specjalne toalety.

NEWAG 36WEa ,,IMPULS”

Autor zdjecia: Patryk Farana

Trzy pojazdy tego typu, eksploatowane przez
Koleje Slaskie zostaty wyprodukowane w 2014r.
S3 one wyposazone w klimatyzacje, uchwyty na

rowery, monitoring czy system informacji dla

pasazeréw. Posiadajg takze porecze do trzymania
sie dla pasazeréw oraz udogodnienia dla oséb
niepetnosprawnych, m.in. rampy.
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Lp.

Pojazd

Opis

2

3

10

EN57AKS

e

Jest to zmodernizowana wersja jednego pojazdu
EN57. Modernizacja zostata wykonana w latach
2011-2012, a Koleje Slaskie obecnie dysponuja 7
pojazdami tego typu. EN57AKS wyposazone sg w
monitoring, system informacji dla pasazerow,
miejsca do przewozu rowerdw oraz podesty
transportowe dla osdb niepetnosprawnych.

11

Autor zdjecia: Patryk Farana

EN57KM to takze zmodernizowana wersja
pojazdu EN57. Modernizacja zostata wykonana w
2008r. Koleje Slaskie obecnie posiadaja 2 pojazdy

tego typu. Pojazdy wyposazone sg w rampe dla
0s6b niepetnosprawnych. Mozliwe jest w nim
takze przewozenie rowerdw oraz zainstalowany
jest system monitoringu.

12

EN71AKS
S SR
vx{.._\_

EN71AKS to zmodernizowana wersja EN71.
Modernizacja zostata przeprowadzona
w 2012r.Pojazd jest przystosowany do przewozu
0s6b niepetnosprawnych. Posiada takze system
monitoringu, system informacji pasazerskiej,
klimatyzacje czy miejsca do przewozu rowerow.

13

EN57

Autor zdjecia: Patryk Farana

Koleje Slaskie dzierzawia 9 pojazdéw EN57,
wyprodukowanych w latach 1963-1988. S3 to
pojazdy trzycztonowe. Pojazdy wyposazone s3

w dwie toalety.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.kolejeslaskie.com
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5.4.2. Tabor tramwajowy

Na rysunku 5.25. pokazano udziat procentowy liczby pojazdéw poszczegdlnych typow
w kolejnych przedziatach wieku. Analize przeprowadzono z podziatem na rok produkcji oraz
rok modernizacji pojazdow. Uwzgledniony zostat stan na 2018r.

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Udziat procentowy taboru [%]

54%

49% 49%

40%
20%

14% 14%I 14%
al =mf =l B

do 5 lat do 10 lat do 15 lat

Przedziat wieku taboru
B ROK PRODUKCII

do 20 lat

B ROK MODERNIZACII

80%

46%

starsze niz 20
lat

Rys. 5.25. Udziat procentowy taboru w przedziatach lat, stan na 2018r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez operatora

Jak wynika z rysunku 5.25, w chwili obecnej 80% taboru posiadanego przez Tramwaje
Slgskie liczy wiecej niz 20 lat. Nalezy jednak zauwaiyé, 7e 54% pojazdéw zostato
wyprodukowanych lub zmodernizowanych mniej niz 20 lat temu. Ok. 14% taboru liczy mniej

niz 5 lat.

Na rysunku 5.26. pokazano udziat procentowy pojazdow poszczegdlnych typow
w kolejnych przedziatach lat. Analize przeprowadzono z podziatem na rok produkcji oraz rok
modernizacji pojazdéw. Uwzgledniony zostat stan na 2022r.

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
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Udziat procentowy taboru [%]

68% 68%

60%

30%

30%

30%
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do 10 lat do 15 lat do 20 lat

Przedziat wieku taboru

m ROK PRODUKCJI = ROK MODERNIZACII

70%

32%

starsze niz 20
lat

Rys. 5.26. Udziat procentowy taboru w przedziatach lat, stan na 2022r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez operatora
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Zgodnie z rysunkiem 5.26. w 2022r. zmniejszy¢é ma sie udziat procentowy liczby
pojazdéw liczacych wiecej niz 20 lat. Zwiekszy sie takze udziat procentowy pojazdéw
w przedziale wiekowym do 5 lat. Prawie 70% pojazdéw bedzie wyprodukowana lub
zmodernizowana po 2002 roku.

Na rysunku 5.27. pokazano udziat procentowy pojazdéw poszczegdlnych typow
w kolejnych przedziatach wieku. Analize przeprowadzono z podziatem na rok produkcji oraz
rok modernizacji pojazdéw. Uwzgledniony zostat stan na 2025r.

Zgodnie z rys. 5.27. w 2025r. juz prawie potowa pojazddéw bedzie liczyta mniej niz 20 lat.
Znaczaco wzrosnie takze liczba pojazdow wyprodukowanych lub zmodernizowanych po

2005r.

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

udziat procentowy taboru [%]

84%
75%

56%

44% 44%
0,
3393/%
23%
19% I 16%
do 5 lat do 10 lat do 15 lat do 20 lat starsze niz 20

lat
Przedziat wieku taboru

= ROK PRODUKCIJI ROK MODERNIZACII

Rys. 5.27. Udziat procentowy taboru w przedziatach lat, stan na 2025r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez operatora

Na rysunku 5.28. pokazano udziat procentowy liczby pojazdéw poszczegdlnych typow
w kolejnych przedziatach wieku. Analize przeprowadzono z podziatem na rok produkcji oraz
rok modernizacji pojazdow. Uwzgledniony zostat stan na 2030r.
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60% 51% 49%

50% 39% 43%
16%
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do 5 lat do 10 lat do 15 lat do 20 lat starsze niz 20
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Przedziat wieku taboru

B ROK PRODUKCJI  m ROK MODERNIZAC]I

Rys. 5.28. Udziat procentowy taboru w przedziatach lat, stan na 2030r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez operatora

Jak wynika z rysunku 5.28. w 2030r. udziat procentowy pojazdow liczgcych mniej niz
20 lat przekroczy 50%. Zmaleje z kolei liczba pojazdéw w przedziale wieku do 5 lat.

Na rysunku 5.29. pokazano udziat procentowy pojazdéw poszczegdlnych typéw
w kolejnych przedziatach wieku. Analize przeprowadzono z podziatem na rok produkcji oraz
rok modernizacji pojazdéw. Uwzgledniony zostat stan na 2033r.

0,
100% 86%
79%
80%

60%64%
60%
40%40% 40%40%
40%
21%
20% 14%
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do 5 lat do 10 lat do 15 lat do 20 lat starsze niz 20
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Udziat procentowy taboru [%]

Przedziat wieku taboru

mROK PRODUKCJI  m ROK MODERNIZACII

Rys. 5.29. Udziat procentowy taboru w przedziatach wieku, stan na 2033r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez operatora

Zgodnie z rysunkiem 5.29. w 2033r. znaczgco wzros$nie udziat procentowy pojazdéw
w przedziale wieku do 5 lat. Ok. 80% wszystkich pojazdéw bedzie liczyta mniej niz 20 lat.
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5.5. Ocena infrastruktury intermodalnej transportu

pasazerskiego

W tabeli 5.22. pokazano wyniki inwentaryzacji przystankdéw i stacji kolejowych pod

katem mozliwosci wykonania przesiadki ze srodkéw transportu kolejowego na inne sSrodki

publicznego transportu zbiorowego:

autobusy,

— tramwaje,

— trolejbusy.

Zatozono, ze przesiadka jest mozliwa do wykonania jesli odlegtos¢ pomiedzy stacjg lub

przystankiem i przystankiem publicznego transportu zbiorowego jest nie wieksza niz
ok. 250 [m].

Tabela 5.22. Wykaz stacji kolejowych i przystankéw osobowych na obszarze

analizy z informacjg o mozliwosci wykonania przesiadki

Lp.

Gmina

stacja/przystanek Autobus | Tramwaj | Trolejbus

3 4 5 6

Bedzin

Bedzin v

Bedzin Miasto v

Bedzin Ksawera

Bierun

Nowy Bierun

Bukowno

Bukowno v

Bukowno Przymiarki

Bytom

Bytom Pétnocny

Bytom Karb

Bytom

Chetm Slaski

Chetm Slaski

Chorzow

Chorzéw Stary

Chorzéw Miasto

Chorzéw Batory

Dabrowa Godrnicza

Dabrowa Gérnicza

Dabrowa Gérnicza Gotondg

Dabrowa Goérnicza Pogoria

Dabrowa Gérnicza Zgbkowice

SIS ISISISISISISNIS
<«

Dabrowa Gornicza Sikorka

Dabrowa Goérnicza Wschodnia

Dabrowa Gérnicza
Strzemieszyce

<

Gliwice

Gliwice

Gliwice Kuznica

Gliwice tabedy v

Imielin

Imielin v
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Lp. Gmina stacja/przystanek Autobus | Tramwaj | Trolejbus
1 2 3 4 5 6
Jaworzno Ciezkowice v
Jaworzno
Jaworzno Szczakowa v
Katowice Zateze
Katowice v v
Katowice Zawodzie v v
. Katowice Szopienice Ptd
10 Katowice - .
Katowice Brynow
Katowice Ligota v
Katowice Piotrowice v
Katowice Podlesie v
Stawiecice
Kedzierzyn-Kozle v
11 | Kedzierzyn-Kozle Kedzierzyn-KoZle Zachodnie v
Kedzierzyn-Kozle Azoty
Kedzierzyn-Kozle Przystanek v
12 Kobior Kobidr
13 taziska Gorne fr.a2|ska, Gorne v
taziska Gorne Brada
Chruszczobréd
14 tazy Wiesiotka
tazy v
15 | Miasteczko Slaskie Miasteczko Slaskie
16 Mikotw Mikoféw Jlamna v
Mikotow v
Mystowice v v
17 Mystowice Mys’fowice.: Brzeczk.owice
Mystowice Brzezinka
Mystowice Kosztowy
18 Orzesze Orzes,ze - 4
Orzesze Jaskowice
19 Oswiecim . QSV\_IIQCIm v
Oswiecim Dwory
Piasek v
20 Pszczyna Pszczyna v
Pszczyna Czarkéw
21 Pyskowice Pyskowice v
22 Radzionkow Ra.1d2|o,nkow. v/
Radzionkéw Rojca v
. Ruda Chebzie v
23 Ruda Slgska Ruda Slaska ,
Rzeczyce Slaskie
24 Rudziniec Taciszéw
Rudziniec Gliwicki v
25 Stawkow Stawkéw v
26 Sosnowiec Sosnowiec Gtowny v v
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Lp. Gmina stacja/przystanek Autobus | Tramwaj | Trolejbus

1 2 3 5 6
Sosnowiec Potudniowy

Sosnowiec Danndowka

Sosnowiec Porgbka

SIS S IS)E

v

v
Sosnowiec Kazimierz v
27 Swierklaniec Nakto Slgskie
28 Swietochtowice Swietochtowice

29 Tarnowskie Gory Tarnowskie Gory

SISS

Toszek
Paczyna
Ligota Toszecka
Kotulin

30 Toszek

Tychy
Tychy Zachodnie
Tychy Aleja Bielska
Tychy Grota Roweckiego
Tychy Lodowisko
Tychy Zwakéw
32 Zabrze Zabrze v v
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie witryn internetowych'?

31 Tychy

ANENLNLNENEN

Jak wynika z tabeli 5.22. w przypadku ponad 65% wszystkich stacji i przystankéw
osobowych na obszarze analizy istnieje mozliwos¢ przesiadki z transportu kolejowego na
transport autobusowy. Znacznie gorzej przedstawia sie mozliwos¢ wykonania przesiadki na
transport tramwajowy. Taka mozliwos¢ istnieje tylko w przypadku stacji i przystankow
zlokalizowanych w miastach: Chorzéw, Katowice, Mystowice, Sosnowiec i Zabrze. Przesiadka
na transport trolejbusowy mozliwa jest tylko w Tychach —jedynym miescie na obszarze analizy
posiadajgcym komunikacje trolejbusows.

W tabeli 5.23. przedstawiono informacje o liniach komunikacyjnych obstugujgcych
poszczegblne stacje i przystanki osobowe na obszarze analizy. Podano takze dane
o przystankach publicznego transportu zbiorowego znajdujgcych sie w promieniu 250 m od
stacji lub przystanku osobowego. Tabela zawiera réwniez informacje o podmiocie
obstugujgcym dany przystanek. W opisie zastosowano nastepujgce skroty:

— KZK/MZKP: KZK GOP i/lub MZKP Tarnowskie Gory,
— MZK: MZK Tychy,

— PKM: PKM Jaworzno,

— ZKG: ZKG KM Olkusz,

— MZK-K: MZK Kedzierzyn-Kozle,

13 www.kzkgop.com.pl; www.mzk.pl; www. www.pkm.jaworzno.pl; www.mzkp.pl; www.zkgkm-olkusz.pl;

www.mzkkk.pl; www.mzk.oswiecim.pl; www.pkg.pszczyna.pl; www.zkm-zawiercie.com.pl
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— PKG: PKG Pszczyna,
— MZK-O: MZK Oswiecim,
— ZKM —ZKM Zawiercie.

Tabela 5.23. Wykaz stacji kolejowych i przystankow osobowych na obszarze
analizy z informacja o liniach komunikacyjnych

Lp. Gmina p;;z:fn/ ek Autobus Tramwaj | Trolejbus
1 2 3 4 5 6
Bedzin Nowy Bedzin Dworzec PKP:
KZK/MZKP: 603, 606, 616, 818
Bedzin Dworzec PKP: KZK/MZKP:
16, 24, 28, 40, 42, 61, 67,79, 97,
99, 104, 107, 125, 200, 225, 243,
260, 269, 603, 606, 616, 625, 721,
722,769, 800, 818, 901, 902N,
904N, 921, 928
Bedzin Sienkiewicza: KZK/MZKP:
1 Bedzin Bedzin Miasto 25,634
Bedzin Poczta: KZK/MZKP: 16, 24,
28,40,42,61,67,79,97,99, 104,
107, 125, 200, 225, 260, 269, 603,
606, 616, 625, 721, 722, 769, 800,
818, 901, 902N, 904N, 928
Bedzin Brata Alberta: KZK/MZKP:
90, 634
Bedzin Ksawera
2 Bierun Nowy Bierun
Bukowno Dworzec PKP: ZKG: 457,
5 Bukowno Bukowno | 460, 463, 464, 465, 466, 467
Bukowno
Przymiarki
Bytom
Pétnocny
Bytom Karb
Bytom Dworzec: KZK/MZKP: 17,
4 Bytom
192, 820, 830, 830N, 85, 91, 148,
Bytom 185, 135, 169, 176, 735, 623,
623N, 15, 20, 92, 132, 184, 39,
750, 850, 118, 146, 19, 608, 94,
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Lp. Gmina SECR) Autobus Tramwaj | Trolejbus
przystanek
1 2 3 4 5 6
173, 52, 53, 114, 700, 708, 127,
201, 183, 227,24, 42,99, 104
Chetm Slaski Przejazd Kolejowy:
Chorzéw Stary Dworzec PKP:
Chorzéw Stary | k 7k /Mzkp 22, 98, 664, 665, 922
Chorzéw
Chorzd Chorzéw Miasto Dworzec PKP: Dworcowa
orzow
Miasto KZK/MZKP 190, 632, 663, 664, 665 |: 9, 11, 17,
6 Chorzéw 20, 33, 40
Chorzow
Chorzéw Batory Dworzec PKP: Batory
Chorzéw | KZK/MZKP 7N, 7, 22, 23, 48, 74, Dworzec
Batory 139, 144, 632, 974, 98, 165, 663 | PKP: 7, 19,
20, 40
Dabrowa Gérnicza Dworzec PKP:
Da’bn.)wa KZK/MZKP 16, 79, 242, 604, 644,
Gornicza 903N
Gotondg Dworzec PKP: KZK/MZKP
18, 55, 116, 140, 175, 237, 603,
Dabrowa 605, 606, 635, 637, 644, 690, 801,
Gornicza 807, 811, 814, 831, 604
Gotonodg
Gotondg Wczasowa: KZK/MZKP
1116, 604, 644
Dabrowa
7 Dabrowa Gornicza
Gornicza Pogoria
Zabkowice Dworzec PKP:
Dabrowa
Gomicza | KZK/MZKP 84, 140, 175, 237, 635,
Zabkowice 637, 903N
Dabrowa Sikorka Dworzec PKP: KZK/MZKP:
Goérnicza 140. 637
Sikorka ’
Dabrowa
Goérnicza
Wschodnia
Dabrowa Strzemieszyce Dworzec Pétnocny:
Gornicza | k7K /MZKP: 34, 984
Strzemieszyce
o Gliwi Gliwi Gliwice Dworzec PKP: KZK/MZKP:
wice WIC® 16, 32N, 32, 71, 126, 197, 202, 224,
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Lp. Gmina SECR) Autobus Tramwaj | Trolejbus
przystanek
1 2 3 4 5 6
624, 650, 676, 677, 692, 699, 702,
710, 932, A4N, Ad
Gliwice Plac Piastow; 6, 202
Gliwice Kuznica
tabedy Dworzec PKP |: KZK/MZKP:
32, 32N, 71, 126, 197
Gliwice tabed
IWICE LAY | tabedy Dworzec PKP II: KZK/MZKP:
93, 178, 186"
Imielin Dworzec PKP: KZK/MZKP:
Imielin Imielin 995
I Ciezkowice Dworzec Kolejowy:
aworzno
Jaworzno Szczakowa Dworzec PKP: PKM:
Jaworzno 304, 305, 307, 311, 314, 328, 381,
Szczakowa N2 N2
Katowice
Zateze
Katowice Dworzec: KZK/MZKP:
115, 130N, 193, 632, 37, 689,
905N, 12, 46, 48, 657N, 672, 672N,
674, 910, 930, 940, 76N, 77N, 110, | Katowice
600, 900, 7N, 61, 906N, 911N, 911, | PWorzec
catowice | & 10297, 830N, 840, 840N, 0, PKP: 0, 7,
30N, 50, 908N, 50, 51 13, 15, 19,
20, 23, 40,
Katowice Andrzeja Dworzec: 43
KZK/MZKP: 672, 672N, 120, 130N,
10 ¢ _ 130, 133, 170, 297N, 657N, 880,
atowice 905N
Zawodzie
Osrodek
Zawodzie Osrodek Sportowy: Sportowy:
Katowice | kzk/MZKP: 30, 70, 76N, 76, 77N, |0, 6, 7, 13,
Zawodzie
77, 149, 600 PKM: ) 14, 15, 16,
19, 20, 23,
36, 40, 43
Katowice
Szopienice Ptd
Katowice
Bryndéw

500 | Strona




,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow

dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

stacja/

Lp. Gmina Autobus Tramwaj | Trolejbus
przystanek
1 2 3 4 5 6
Katowice Ligota Dworzec PKP: KZK/MZKP:
Ligota 13,51
Piotrowice Fabryka Maszyn:
Katowice KZK/MZKP: 10, 37, 138, 292, 688,
Piotrowice 905N MZK: 36
K . Podlesie Dworzec PKP: KZK/MZKP:
atowice
Podlesie 37, 695, 905N, 973
Stawiecice
Kedzierzyn- Kedzierzyn Dworzec Kolejowy:
Kozle MZK-K: 1,2,3,4,5,8,9,12,13,15,N
. Kedzierzyn- | Kozle Dworzec Kolejowy: MIZK-K:
1 Kedzierzyn- Kosle 5 12 13 D.N
Kozle Zachodnie e
Kedzierzyn-
Kozle Azoty
Kedzierzyn-
Kozle KOFAMA: MZK-K: 2,4, 12, 13
Przystanek
12 Kobior Kobior
taziska Gorne Dworzec PKP: MZK:
' ' taziska Gorne 29, 69, 294, 655
13 | taziska Gérne
taziska Gorne
Brada
Chruszczobrod
14 tazy Wiesidtka
tazy tazy Dw. PKP: ZKM: 14
15 Miasteczko Miasteczko
Slaskie Slgskie
Mikotéw Jamna | Mikotéw Sienkiewicza: MZK: )
Mikotéw Dworzec PKP: KZK/MZKP:
16 Mikotow 37,41, 653, 695, 905N, 982, MZK:
Mikotow 1 ' p, 25, 29, 33, 45, 69, 75, 82,
157, 245, 268, 294, 605, 620, 655
Mystowice Dworzec PKP: Mvstowi
KZK/MZKP: 35,44, 66, 76N, 76, | yslowice
{ Mystowice | 77N, 77, 106, 149, 223, 292, 788, P:("frlzzc%
17 M i . 14,
ystowice 931, MZK: 536
Mystowice

Brzeczkowice
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stacja/

Lp. Gmina Autobus Tramwaj | Trolejbus
przystanek
1 2 3 4 5 6
Mystowice
Brzezinka
Mystowice
Kosztowy
Orzesze Szpital: KZK/MZKP: 636,
Orzesze | p1zK: 605, 655
18 Orzesze
Orzesze
Jaskowice
Oswiecim Dw. PKP: MZK: 686
L Dworzec PKP: MZK-0: 1, 2, 3, 4, 5,
Oswiecim
19 O$wiecim 6,7,8,9,610, 16, 17, 18, 20, 23, 24,
25, 26, 27, 28, 29,42, 43
Oswiecim
Dwory
Piasek Piasek PKP: PKG: D
Pszczyna Dworzec PKP: MZK: 181
20 P Pszczyna
srezyna Y Plac Zwyciestwa: PKG: B, C, D
Pszczyna
Czarkéw
Pyskowice Dworzec PKP:
21 PySkOWiCE PySkOWice KZK/MZKP. 677. 707
Radzionkéw Dworzec PKP:
Radzionkéw | k 7k /vizkp: 17, 173
Radzionkéw Targowisko:
22 | Radzionkéw KzZK/MzKP: 708, 17,73, 94, 173,
Radzionkéw | 608
Rojca
Rojca: KZK/MZKP: 17,73,94, 173,
708
Chebzie Dworzec PKP: KZK/MZKP:
Ruda Chebzie 118 147
23 | RudaSlaska
) Ruda Dworzec PKP: KZK/MZKP:
RudaSlaska |39 118 146, 147, 155, 230, 255
Rzeczyce
Slaskie
24 Rudziniec Taciszow
Rudziniec | prywatni przewoznicy
Gliwicki
Stawkow Dworzec PKP: KZK/MZKP:
25 Stawkow Stawkow

949, 49 ZKG: 460
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Lp. Gmina SECR) Autobus Tramwaj | Trolejbus
przystanek
1 2 3 4 5 6
Sosnowiec Dworzec PKP: .
Sosnowiec
KzZK/MZzKP: 26, 35, 88, 91, 100,
. Dworzec
Sosnowiec | 150, 188, 813, 908N, 935, 55, 106,
Gtéwny PKP:15, 21,
1608, 160, 299, 690, 723, 808, 811,
26, 27, 24
815, 902N, PKM: S
Sosnowiec | Osiedle Naftowa: KZK/MZKP: 55
Potudniowy
o Dandowka
Sosnowiec Dandéwka Dworzec PKP: Dworzec
26 Sosnowiec
Dandéwka | KZK/MZKP: 160 PKP: 26
Porgbka
S . Porgbka Dworzec PKP: KZK/MZKP:
osnowiec Dworzec
Kazimierz Gdorniczy Petla: Kazimierz
Sosnowiec | KZK/MZKP: 28, 34, 622, 815, Gérniczy
Kazimierz | 905N, 928 Petla: 27
27 | Swierklaniec | Nakto Slaskie
-~ . Swietochtowice Dworcowa:
Swietochtowic | . . htowi
28 e Swigtochtowice | kzk/\vzkp: 201, 231
Tarnowskie Gory Dworzec:
KZK/MZzKP: 3,78, 129, 143, 174,
180, 189, 670, 671, 736, 780, 64,
29 Tarnowskie Tarnowskie 80, 83,112, 134, 142, 151, 153,
Gory Gory 158, 191, 289, 614, 615, 735, 739,
791, 5,19, 94, 820, 192, 646, 738,
87,145,173, 179, 246, 283
Toszek Dworzec Kolejowy:
Toszek | kzK/MzKP: 203
30. Toszek Paczyna
Ligota Toszecka
Kotulin | Kotulin PKP: KZK/MZKP: 204
Tychy
Tychy Dworzec PKP: MZK: 21, 31,
Dworzec
31 Tychy Tychy 33, 51, 75, 82, 131, 137, 245, 262, oP: A B
268, 273, 291, 536, 696 CDE T
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Lp. Gmina SECR) Autobus Tramwaj | Trolejbus
przystanek
1 2 3 4 5 6
Tychy Harcerska: MZK:1, 2, S, 31,
51, 137, 254, 268, KZK/MZKP: 688, Tychy
Tychy _ 788 Harcerska:
Zachodnie A, C,F
Tychy Czarnieckiego: MZK: R, 291
Tychy Bielska Szpital: MZK:36,
245, 291
Tychy Aleja
Bielska Tychy Bielska Wiadukt: MZK: 36,
245,291
Tychy Gen.
Tychy Gen. Grota Roweckiego: Grota
. Roweckie
Tychy Grota | MZK: 1,2, W, 31, 51,137, 157, . g
Roweckiego | 245, 254, 291, 627, 686, 696, o:EF
KZK/MZKP: 688, 788 Rondo
Cassino: E
Tychy Lodowisko: MIZK: 4, L, 14,
21, 33, 51, 54, 65, 75, 82, 101, 137 Tychy
Tychy 7 ’ ’ ’ 7 ’ ’ ] ’ LOdOWlSkO
Lodowisko | 245, 254, 273, 274, 291, 536, 627, B DF
686 B
Tychy Zwakoéw
Zabrze Goethego: KZK/MZKP: 6,
840N, 840, 870, 86, 270, 286, 720, |Zabrze Plac
32, 32N, 932, 6, 280, 617, 617N, | Wolnogci:
32. Zabrze Zabrze 147 111,156, 250, 659, 15, 89, 234, |1, 3, 4, 5,
81,83, 617,617N, 720, 7N, 7,23, |11,17
198, 199

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie witryn internetowych#

Na podstawie tabeli 5.23. mozna zauwazy¢, ze najlepiej skomunikowane z innymi
podsystemami publicznego transportu zbiorowego s3 stacje i przystanki osobowe znajdujgce
sie w duzych miastach, takie jak: Bytom, Katowice, Zabrze, Tarnowskie Gory, Tychy, Sosnowiec
Gtéwny, Bedzin Miasto, Gliwice. W poblizu wiekszosci tych punktéw znajduja sie duze dworce
autobusowe. W przypadku komunikacji tramwajowej nalezy zwrdci¢ uwage, ze duza liczba linii
tramwajowych obstuguje przystanki tramwajowe w poblizu stacji: Chorzéw Miasto, Chorzéw
Batory Dw. PKP, Katowice, Katowice Zawodzie, Sosnowiec Gtéwny, Zabrze.

14 www.kzkgop.com.pl; www.mzk.pl; www. www.pkm.jaworzno.pl; www.mzkp.pl; www.zkgkm-olkusz.pl;

www.mzkkk.pl; www.mzk.oswiecim.pl; www.pkg.pszczyna.pl; www.zkm-zawiercie.com.pl
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w poblizu istniejgcych stacji i przystankéw osobowych.

W tabeli 5.24. pokazano informacje o istniejgcych i planowanych parkingach P&R

Tabela 5.24. Wykaz stacji kolejowych i przystankéw osobowych na obszarze analizy

z informacjg o parkingach P&R

Lp.

Gmina

stacja/przystanek

Parking P&R

3

4

Bedzin

Bedzin

Bedzin Miasto

Bedzin Ksawera

Bierun

Nowy Bierun

planowany

Bukowno

Bukowno

Bukowno Przymiarki

Bytom

Bytom Pétnocny

Bytom Karb

Bytom

Chetm Slaski

Chetm Slaski

Chorzéw

Chorzéw Stary

Chorzéw Miasto

Chorzéw Batory

Dabrowa Gérnicza

Dabrowa Gornicza

Dabrowa Goérnicza Gotondg

Dabrowa Goérnicza Pogoria

Dabrowa Goérnicza Zgbkowice

Dabrowa Gérnicza Sikorka

Dabrowa Gérnicza Wschodnia

Dabrowa Goérnicza Strzemieszyce

Gliwice

Gliwice

planowany

Gliwice Kuznica

Gliwice tabedy

Imielin

Imielin

planowany

Jaworzno

Jaworzno Ciezkowice

Jaworzno Szczakowa

planowany

10

Katowice

Katowice Zateze

Katowice

Katowice Zawodzie

Katowice Szopienice Pid

Katowice Brynéw

Katowice Ligota

v

Katowice Piotrowice

planowany

Katowice Podlesie

planowany

11

Kedzierzyn-Kozle

Stawiecice

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle Zachodnie

Kedzierzyn-Kozle Azoty

Kedzierzyn-Kozle Przystanek

12

Kobior

Kobior

13

taziska Gorne

taziska Gorne

taziska Gorne Brada
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Lp. Gmina stacja/przystanek Parking P&R
1 2 3 4
Chruszczobréd
14 tazy Wiesiotka
tazy
15 Miasteczko Slgskie Miasteczko Slaskie
" Mikotéw Miko’féw J,amna
Mikotow planowany
Mystowice
. Mystowice Brzeczkowice
o Mystowice Mystowice Brzezinka
Mystowice Kosztowy
Orzesze
18 Orzesze Orzesze Jaskowice
19 Oéwiecim , Qéwiecim planowany
Oswiecim Dwory
Piasek
20 Pszczyna Pszczyna planowany
Pszczyna Czarkéw
21 Pyskowice Pyskowice
22 Radzionkéw R?dZIO,nkOW,
Radzionkdéw Rojca
. Ruda Chebzie
23 Ruda Slgska Ruda Slaska
Rzeczyce Slaskie
24 Rudziniec Taciszow
Rudziniec Gliwicki
25 Stawkow Stawkdéw
Sosnowiec Gtowny
Sosnowiec Potudniowy
26 Sosnowiec Sosnowiec Dandowka
Sosnowiec Porgbka
Sosnowiec Kazimierz
27 Swierklaniec Nakto Slaskie
28 Swietochtowice Swietochtowice
29 Tarnowskie Gory Tarnowskie Gory
Toszek planowany
30 Toszek - Paczyna
Ligota Toszecka
Kotulin
Tychy v
Tychy Zachodnie
31 Tychy Tychy Aleja Bielsk'a
Tychy Grota Roweckiego
Tychy Lodowisko v
Tychy Zwakéw
32 Zabrze Zabrze planowany
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Jak wynika z tabeli 5.24. liczba parkingédw P&R w poblizu istniejgcych stacji i przystankéw
osobowych jest bardzo mata. W wielu gminach budowa takich parkingéow jest jednak
planowana.

W tabeli 5.25. pokazano informacje o istniejacych lub planowanych S$ciezkach
rowerowych w poblizu istniejgcych stacji i przystankdw osobowych. Dane dotyczace
planowanych tras rowerowych pochodzg ze Studium Systemu Tras Rowerowych dla
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Analiza zostata przeprowadzona tylko dla gmin
obecnie tworzacych Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolie.

Tabela 5.25. Wykaz stacji kolejowych i przystankéow osobowych na obszarze analizy
z informacjg o istniejgcych i planowanych trasach rowerowych

. . Istniejace trasy Planowane
Lp. Gmina stacja/przystanek rowerowe o ‘:Ir::;/we
1 2 3 4 5
Bedzin v v
1 Bedzin Bedzin Miasto
Bedzin Ksawera
2 Bierun Nowy Bierun v v
Bytom Pétnocny v
3 Bytom Bytom Karb v
Bytom v
4 Chetm Slaski Chetm Slaski v
Chorzéw Stary v
5 Chorzéw Chorzéw Miasto v
Chorzéw Batory v v
Dabrowa Gérnicza v
Dabrowa Godrnicza Gotondg v v
Dabrowa Godrnicza Pogoria v v
6 Dabrowa Gérnicza Dabrowa Gérnicza Zabkowice v
Dabrowa Gornicza Sikorka v v
Dabrowa Gérnicza Wschodnia v
Dabrowa Gérnicza Strzemieszyce v
Gliwice v v
7 Gliwice Gliwice KuzZnica
Gliwice tabedy v v
8 Imielin Imielin v
Katowice Zateze v
Katowice v v
. Katowice Zawodzie v
9 Katowice - .
Katowice Szopienice Ptd v v
Katowice Bryndéw v v
Katowice Ligota v

507 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

. . Istniejace trasy AETEETEN
Lp. Gmina stacja/przystanek rowerowe . ‘:Ir::;/we
1 2 3 4 5
Katowice Piotrowice v
Katowice Podlesie
10 Kobiér Kobi6r v v
) . taziska Gérne v v
1 taziska Gorne taziska Gorne Brada v v
1 Mikotw Mikoféw J,amna v v
Mikotow v
Mystowice v
13 Mystowice Mystowice Brzeczkowice
Mystowice Brzezinka v
Mystowice Kosztowy v
14 Pyskowice Pyskowice v v
15 Radzionkéw Ra.1d2|olnkow' 4
Radzionkéw Rojca v
. Ruda Chebzie v
16 Ruda Slaska Ruda Slaska v,
Rzeczyce Slaskie v v
17 Rudziniec Taciszéw
Rudziniec Gliwicki v v
18 Stawkow Stawkow v
Sosnowiec Gtowny v
Sosnowiec Potudniowy v
19 Sosnowiec Sosnowiec Darndéwka v
Sosnowiec Porgbka v
Sosnowiec Kazimierz
20 Swierklaniec Nakto Slaskie v
21 Swietochtowice Swietochtowice v
22 Tarnowskie Géry Tarnowskie Gory v
Tychy v v
Tychy Zachodnie
’3 Tychy Tychy Aleja Bielsk.a
Tychy Grota Roweckiego
Tychy Lodowisko
Tychy Zwakéw v
24 Zabrze Zabrze v v

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie Studium Systemu Tras Rowerowych dla
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii

Jak wynika z tabeli 5.25. przy mniej niz potowie stacji i przystankow osobowych na
obszarze Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii poprowadzone sg obecnie trasy rowerowe.
Jednakze przy wielu sposrod stacji, ktére obecnie nie majg w swoim otoczeniu trasy
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rowerowej, planuje sie poprowadzenie nowych tras rowerowych w Studium Systemu Tras
Rowerowych dla Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

5.6. Analiza organizacji funkcjonowania systemow
transportowych

W podrozdziale skupiono sie na aspektach dotyczacych funkcjonowania systeméw
transportowych, ktére maja bezposredni wptyw na ksztatt opracowanej Koncepcji Kolei
Metropolitalnej Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje
organizatora publicznego transportu zbiorowego jako wtasciwg jednostke samorzadu
terytorialnego albo ministra wtfasciwego do spraw transportu, zapewniajgcych
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego (w tym transportu kolejowego) na danym
obszarze®™. Do kompetencji organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezg
planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego oraz
zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

5.6.1. Organizacja przewozow

Funkcje organizatora regionalnych kolejowych przewozow pasazerskich petni obecnie
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego. Funkcje operatoréw regionalnych kolejowych
przewozow pasazerskich petnig:

— Koleje Slaskie sp. z 0.0. — obstugujace nastepujace potaczenia przebiegajace przez obszar
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii:
S1: Gliwice — Katowice — Czestochowa,
S4: Sosnowiec Gtéwny — Katowice — Tychy Lodowisko,
S5: Katowice — Bielsko-Biata Gtéwna — Zwardon,
S6: Katowice — Wista Gtebce,
$7/571: Katowice — Rybnik — Racibérz/Wodzistaw Slaski,
S8: Oswiecim — Katowice — Tarnowskie Gory — Lubliniec,

0O O O O O O

S76: Gliwice — Knuréw — Rybnik — Chybie — Wista Gtebce (kursuje w soboty,
niedziele i Swieta),
— Przewozy Regionalne sp. z 0.0. — obstugujgca pod markg ,POLREGIO” potaczenia
przebiegajgce przez obszar Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, m.in.:
o Katowice — Stawkéw — Olkusz — Koztéw — Kielce,
o Katowice —Jaworzno-Szczakowa — Krakéw Gtéwny,
o Gliwice — Kedzierzyn Kozle,

15 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13 z pdin. zm.,
Warszawa 2010
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o Gliwice — Strzelce Opolskie — Opole.

Na obszarze GZM istnieje takze szereg linii kolejowych obstugiwanych jednoczesnie
przez Koleje Slaskie oraz Przewozy Regionalne na ich fragmentach ograniczonych przez
nastepujgce stacje lub przystanki osobowe:

Katowice — Katowice Szopienice Potudniowe,

— Katowice Szopienice Pofudniowe — Mystowice,
Miasteczko Slgskie — Tarnowskie Géry,

Katowice — Orzesze.

Schemat sieci kolejowej wykorzystywanych w regionalnym ruchu pasazerskim
przedstawiono na rysunku 5.30.

Zgodnie z uchwata Zarzagdu Wojewddztwa Slaskiego®®, Koleje Slaskie bedg petnié¢ funkcje
operatora publicznego transportu zbiorowego w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym na terenie wojewddztwa $lgskiego do korica 2030 r.
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granice administracyjne gmin GZM
granice administracyjne gmin sasiadujacych z GZM
++ Linie na ktdrych odbywaja sie regionalne kolejowe przewozy pasazerskie
i Linie na ktorych odbywajq sie regionalne kolejowe przewozy pasazerskie w soboty, niedziele i $wieta

Rys. 5.30. Schemat sieci kolejowej w GZM wykorzystywanej w regionalnym ruchu

pasazerskim.

Zrédto: Opracowanie wtasne

16 Ychwata nr 79/3/V1/018 Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dnia 5.12.2018 r.
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5.6.

2. Integracja taryfowa

Na obszarze Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii nie istnieje kolej aglomeracyjna,

funkcjonujgca w ramach komunikacji miejskiej (na zasadach analogicznych do Szybkiej Kolei

Miejskiej w

Warszawie). Podstawg przewozu w regionalnym transporcie kolejowym jest taryfa

przewozowa odpowiedniego przewoznika kolejowego. Wysokos¢ optat przewozowych

uzalezniona jest od odlegtosci taryfowej (z wyjatkiem optat zryczattowanych), wymiaru ulgi

przystugujacej podréznemu oraz zastosowanej oferty taryfowej'”!8. W Kolejach Slgskich

i Przewozach Regionalnych, na obszarze Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, funkcjonuje

wzajemne honorowanie biletéw w nastepujgcym zakresie®®:

— w pociagach osobowych uruchamianych przez spétke Koleje Slaskie sp. z 0.0. honorowane

sg bilety spo6tki Przewozy Regionalne sp. z 0.0. wedtug nizej wymienionych ofert tej spotki:

o

o

o

O

bilety jednorazowe, w tym wedtug oferty , Ty i raz, dwa, trzy”, wg taryfy normalnej
i z ulgami ustawowymi wydane na relacje wychodzace poza obszar obstugiwany
przez Koleje Slgskie?’,

bilety odcinkowe wedtug taryfy normalnej oraz z ulgami ustawowymi , wydane na
odcinki wspdlnie obstugiwane przez obu przewoinikbw oraz na relacje
wychodzace poza obszar obstugiwany przez Koleje Slaskie,

bilety dla posiadaczy REGIOkarty rocznej i pétrocznej (z wytaczeniem biletow
sieciowych dla posiadaczy REGIOkart), wydane na odcinki wspdlnie obstugiwane
przez obu przewoznikdw oraz na relacje wychodzgce poza obszar obstugiwany
przez Koleje Slaskie

REGIOkarnet,

bilet turystyczny wazny tylko w pociggach REGIO,

bilety na przewdz roweru, bagazu recznego i zwierzat pod opieka podrdznego,

— w pociggach REGIO, na odcinkach wspdlnych honorowane sg nastepujgce bilety wydane

na przejazd pociggami osobowymi uruchamianymi przez spétke Koleje Slgskie:

©)

bilety jednorazowe wydane wedtug taryfy normalnej i z ulgami ustawowymi oraz
z oferty specjalnej ,,Z powrotem Taniej” z ulgg 15% na przejazd powrotny,

bilety okresowe odcinkowe miesieczne wydane wg taryfy normalnej oraz
z ulgami ustawowymi,

bilety okresowe odcinkowe kwartalne, wydane wedtug taryfy normalnej,
SilesiaWeekend,

17 Koleje Slaskie Sp. z o0.0. Taryfa Przewozowa TP-KS Zawierajaca postanowienia taryfowe o przewozie 0séb,
zwierzat i rzeczy w pociagach Spétki Koleje Slaskiej wraz z Cennikiem ustug przewozowych (C-KS)
18 przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Taryfa przewozowa (TPR)

19

www.kolejeslaskie.com/obsluga-podroznych/przepisy-taryfa-ceny-biletow/honorowanie-biletow-innych-

przewoznikow/honorowanie-biletow-w-pociagach-przewozow-regionalnych-i-kolei-slaskich/ (dostep:

15.12.2018r.)

20 przez relacje wychodzace poza obszar obstugiwany przez Koleje Slaskie rozumie sie odcinki:
1) czesciowo obstugiwane wytgcznie przez Przewozy Regionalne i cze$ciowo wspdlne,
2) czesciowo obstugiwane wytgcznie przez Przewozy Regionalne i cze$ciowo obstugiwane wytgcznie przez Koleje

Slaskie.
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o SENIOR 65+ i KS 26 (wytacznie bilety okresowe odcinkowe),
o bilety na przewdz roweru, bagazu recznego i zwierzat pod opieka podrdznego.

Niezaleznie od wyzej wymienionego zakresu wzajemnego honorowania biletéw, na

obszarze GZM honorowane sg réwniez bilety liniowe miesieczne TAM/POWROT, na odcinkach

wskazanych w tabeli 5.26.

Tabela 5.26. Zakres honorowania biletow liniowych miesiecznych wydanych przez Koleje

Slaskie w pociagach uruchamianych przez Przewozy Regionalne na obszarze GZM

Oferta Kolei Slaskich podlegajaca honorowaniu

Odcinek podlegajacy honorowaniu

Gotondg

Lp. | w pociggach uruchamianych przez Przewozy | w pociggach uruchamianych przez Przewozy
Regionalne Regionalne w ramach oferty Kolei Slaskich

1 2 3

1 |112 - Gliwice - Katowice Szopienice Pid. Katowice - Katowice Szopienice Ptd.

2 |13 - Gliwice - Bedzin Ksawera Katowice - Bedzin Ksawera

3 | L14 - Ruda Chebzie - Katowice Szopienice Pid. Katowice - Katowice Szopienice Ptd.

4 | L15 - Ruda Chebzie - Dagbrowa Gérnicza Gotonég | Katowice - Dgbrowa Gérnicza Gotondg

L16 - Katowice Zateze - Dgbrowa Gérnicza ) o )
5 Katowice - Dgbrowa Gérnicza Gotondg

L17 - Katowice Zateze - Dgbrowa Gérnicza
Sikorka

Katowice - Dgbrowa Gdrnicza Sikorka

7 |31 - O$wiecim - Katowice Mystowice - Katowice

8 | L41 - Katowice - Tychy Lodowisko Katowice - Katowice Piotrowice

9 | L42 - Gliwice - Tychy Lodowisko Katowice - Katowice Piotrowice

10 | 61 - Sosnowiec Gtéwny — Skoczéw Sosnowiec Gtéwny - Katowice Piotrowice
11 | L62 - Sosnowiec Gtéwny - Ustrori Polana Sosnowiec Gtéwny - Katowice Piotrowice
12 | 163 - Sosnowiec Gtéwny - Wista Giebce Sosnowiec Gtéwny - Katowice Piotrowice
13 | L65 - Sosnowiec Gtéwny - Cieszyn Sosnowiec Gtéwny - Katowice Piotrowice
14 |72 - Katowice - Orzesze Jaskowice Katowice - Orzesze Jaskowice

15 | L77 - Katowice - Mikotéw Katowice - Mikotéw

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie

Slaskie sp. z 0.0.

materiatow udostepnionych przez Koleje

12 grudnia 2018 r. Zarzad Wojewddztwa Slaskiego podjat decyzje o przystapieniu Kolei
Slaskich do oferty Wspélny Bilet, umozliwiajacej podréz pociggami kilku przewoznikdéw na

podstawie jednego biletu zakupionego w kasie przed podrdzg w korzystnej cenie, dzieki
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zastosowaniu tzw. taryfy degresywnej?!. Zakres integracji taryfowej w ujeciu
miedzygateziowym przedstawiono w dalszej czesci rozdziatu.

Innym przyktadem integracji taryfowej na terenie GZM jest Taryfa Pomaranczowa,
uprawniajaca do przejazdéw w pociggach osobowych Kolei Slgskich na catej trasie w relacji
Tychy Lodowisko — Katowice Szopienice Ptd. lub Katowice Szopienice Ptd. — Tychy Lodowisko
oraz wszystkimi regularnymi liniami zwyktymi (z wyjatkiem linii przyspieszonych
i dodatkowych) organizowanymi przez MZK w Tychach na terenie miasta Tychy. W ramach
Taryfy Pomaranczowej wystepujg dwa rodzaje biletow kolejowo-autobusowo-
trolejbusowych:

— bilet pomaranczowy jednorazowy wg taryfy normalnej oraz wg ulg ustawowych,
— bilet pomaranczowy imienny miesieczny.
W chwili opracowywania koncepcji, funkcje organizatoréw pozostatych podsysteméw
transportu publicznego na obszarze Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii  petnig
nastepujgce podmioty:

— Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego (KZK GOP),
— Miedzygminny Zwigzek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gérach (MZKP),
— Miejski Zarzad Komunikacji w Tychach (MZK)?2.

Z dniem 1 stycznia 2018 r., w celu wykonywania zadan organizacji publicznego
transportu zbiorowego na terenie metropolii, powotano do zycia Zarzad Transportu
Metropolitalnego z siedzibg w Katowicach?3. Wyzej wymienieni organizatorzy wraz z gming
Rudziniec zawarli porozumienie z Zarzgdem Goérnoslasko-Zagtebiowskiej metropolii w sprawie
ustanowienia zatozen zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego, ktéry wszedt w zycie
1 kwietnia 2018 r. System taryfowy opiera sie na:

— taryfie strefowo-czasowej,
— taryfie odlegtosciowe;j.

Podstawowg formg zaptaty za ustugi przewozowe w ramach publicznego transportu
zbiorowego jest zakodowanie biletu na Slaskiej Karcie Ustug Publicznych (SKUP). Bilety
papierowe dostepne sg w ograniczonym zakresie. Bilety jednorazowe w wersji elektronicznej
(takze bilety zakupione przez aplikacje mobilne), charakteryzujg sie nieznacznie nizszg ceng,
niz ich papierowe odpowiedniki.

W ograniczonej formule funkcjonuje integracja biletowa transportu kolejowego
z pozostatymi podsystemami publicznego transportu zbiorowego. Co do zasady przewodz
podréznych w regionalnym transporcie kolejowym na obszarze GZM odbywa sie wedtug taryfy

21 Ychwata nr 77/3/VI1/018 Zarzadu Wojewddztwa Slgskiego z dnia 5.12.2018.

22 Njezaleznie od wyzej wymienionych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, trasy na obszarze
miast Katowice, Mystowice oraz Sosnowiec obstuguje Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Spotka z o.o.
w Jaworznie oraz przewoznicy prywatni.

2 Uchwata nr 111/16/2017 Zgromadzenia Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia 22 listopada 2017 r.
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spotki Koleje Slaskie sp. z 0.0. (oraz w mniejszym zakresie wedtug taryfy spétki Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0.), za$ przewdz podréznych pozostatymi Srodkami transportu publicznego
(autobus, tramwaj, trolejbus) odbywa sie wedtug taryfy komunikacji miejskiej. Od 10 lutego
2017 r. istnieje mozliwos¢ zakupu biletu ,,EKO Bilet”, ktory pozwala na nieograniczone
korzystanie z komunikacji autobusowej, tramwajowej, trolejbusowej i kolejowej. Bilet ten
dostepny jest w wariancie 6-, 12- i 24-godzinnym. Kolejne rozszerzenie integracji taryfowej na
obszarze GZM nastgpito od 1 listopada 2018 r., od kiedy zakup biletu dobowego upowaznia
do jednorazowego przejazdu pociagami Kolei Slaskich. Dalsze rozwiniecie integracji taryfowej
planowane jest w pierwszym kwartale 2019 roku, wraz z wprowadzeniem oferty
»Metrobilet”. W ramach tej oferty obszar GZM zostanie podzielony na szes¢ stref: strefe
Katowice oraz strefy: z6tty, zielong, czerwong, niebieskg i pomaraniczowsa. Podziat ten
przedstawiono na rysunku 5.31.

Strefa Katowice (wchodzi takie w skiad pozostatych biletéw) — 119 zi
Zétty/Zielony/Czerwony/Niebieski/Pomarariczowy —-179zt
Cata Metropolia GZM —-229z
Za wyjgtkiem Strefy Katowice (jedno miasto), kaidy Metrobilet obejmuje komunikacje

58 & = . it T i
autobusows | tramwajows na obszarze cale] Metropolii oraz wskazang linig kolejowa

51

Tarnowskie Gory wraz z wszystkimi przystankami kolejowymi na terenie Katowic Dabrowa Gérn. Sikorka
Nakio Sigskie 7 DabrowaGérn. Zgbkowice
Radzionkow - Dgbrowa Gorn. Pogoria
Radzionkow Rojca - Dgbrowa Gdrn. Gotondg
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& &
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Rys. 5.31. Podziat na strefy w ramach oferty ,Metrobilet”.

Zrédto: www.gliwice.eu/fr/node/34716 (dostep 15.12.2018 r.)

Planowane sg trzy warianty cenowe dla biletdw normalnych?*:

— strefa Katowice, ktéra uprawnia do przejazdu pociggami KS oraz komunikacjg miejska
w obrebie Katowic — 119 zt,

— jedna, wybrana strefa plus Strefa Katowice; bilet bedzie uprawniat do przejazdu
pociaggami KS w ramach wskazanej linii kolejowej wraz ze wszystkimi przystankami
kolejowymi na terenie Katowic oraz do korzystania z autobuséw, tramwajow
i trolejbusow na terenie catej Metropolii — 179 zt,

— bilet na catg sieé¢ obejmujacy wszystkie szes¢ stref — 229 zt.

24 www.slaskie.pl/content/metropolia--wspolny-bilet-komunikacji-miejskiej-i-kolei-slaskich (dostep

23.11.2018r.)
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5.6.3. Integracja przestrzenna

W poblizu dworca kolejowego Katowice Ligota oddano do eksploatacji wezet
przesiadkowy ,Ligota”. W miescie Katowice w trakcie budowy s3g kolejne trzy wezty
multimodalne: ,Zawodzie”, ,Brynow” i ,Sgdowa”. Szczegdtowy wykaz innych inwestycji
prowadzonych w ramach ,Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych” przedstawiono

w rozdziale 3.

Przez dtugi okres czasu dos¢ istotnym problem komunikacyjnym na obszarze GOP byta
bardzo ograniczona oferta transportu publicznego w obstudze komunikacyjnej
Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach. Sytuacja znaczgco poprawita
sie od dnia 13 listopada 2018 r. rozpoczety kursowanie cztery metropolitalne linie
autobusowe, obstugujace wszystkie pie¢ podregiondw Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii:

— AP1: Gliwice Plac Piastéw - Zabrze Multikino - Bytom Karb - Piekary Slaskie Szarlej
Kaufland - Pyrzowice Port Lotniczy,

— AP2: Katowice Dworzec - Katowice Sokolska - Katowice Strefa Kultury - Sosnowiec
Dworzec PKP - Bedzin Stadion - Pyrzowice Port Lotniczy,

— AP3: Katowice Dworzec - Pyrzowice Port Lotniczy,

— AP4: Tychy Dworzec PKP - Katowice Giszowiec Osiedle - Katowice Dworzec.

Linia komunikacyjna AP4 ma charakter uzupetniajgcy dla funkcjonujgcych potaczen
kolejowych pomiedzy tymi miastami i kursuje wytgcznie w godzinach nocnych.

Do 2022 roku planowane jest ukonczenie rewitalizacji linii kolejowej nr 182 Tarnowskie
Gory — Zawiercie, ktére umozliwi dojazd do Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice
w Pyrzowicach transportem kolejowym. Szczegbétowe informacje dotyczgce analiz zwigzanych
z potgczeniem Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice” w Pyrzowicach z miastami

GZM przedstawiono w podrozdziale 5.10.

5.7. Analiza systemow parkowania

W GZM wystepuje problem braku dostepnosci wolnych miejsc parkingowych

w obszarach centralnych wiekszych miast. Jedng z metod zwiekszenia rotacji pojazdow jest
utworzenie stref ptatnego parkowania. Obecnie w GZM nie opracowano spdéjnej polityki
parkingowej — zagadnienie to pozostawiono w kompetencjach poszczegdlnych gmin (miast).
Strefy ptatnego parkowania utworzono w nastepujgcych miastach Metropolii:

— Bytom,

— Chorzéw,

— Gliwice,

— Katowice,
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— Tychy,

— Zabrze.

W ramach strefy ptatnego parkowania w Gliwicach, funkcjonuje réwniez system

identyfikacji wolnych miejsc postojowych. System monitorowania wolnych miejsc

parkingowych dziata réwniez w centrum Piekar Slaskich, jednak nie wystepuje tam strefa

ptatnego parkowania. W pozostatych miastach nie wyznaczono stref ptatnego parkowania.

Najwieksze powierzchniowo strefy ptatnego parkowania wystepujg w miastach

Katowice, Bytom, Gliwice i Chorzéw. W Gliwicach i Chorzowie wyznaczono dwie podstrefy

ptatnego parkowania, réznigce sie wysokoscig pobieranych optat, zas w Katowicach i Bytomiu

wystepuje tylko jedna strefa. Odmienny charakter maja strefy ptatnego parkowania w Tychach

i Zabrzu. Nie obejmujg one wydzielonego obszaru srédmiescia, lecz wybrane odcinki ulic.

W Tychach obejmujg one wydzielone strefy nastepujgcych ulic:

ul. Grota-Roweckiego,
ul. Cyganerii,

ul. Dmowskiego,

al. Niepodlegtosci,
strefa ul. Biblioteczna,
ul. Bochenskiego,

ul. Budowlanych,

ul. Batuckiego.

Na terenie miasta Zabrze, strefe ptatnego parkowania wyznaczono wytgcznie na

obszarze Placu Dworcowego. Lokalizacje wyzej wymienionych stref ptatnego parkowania

przedstawiono kolorem czerwonym na rysunku 5.32.

Czerwionka-Leszczyny.

Wyty LY

Rys. 5.32. Lokalizacje stref ptatnego parkowania w miastach Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej

Metropolii

Zrédto: Opracowanie wtasne
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We wszystkich omawianych strefach optaty pobierane sg wytgcznie od poniedziatku do
piatku. Poszczegdlne strefy rdznig sie jednak miedzy sobg wysokoscig opfat parkingowych,
sposobem ich poboru oraz zakresem czasu, w jakich parkowanie w strefach jest ptatne.
Wybrane charakterystyki stref ptatnego parkowania, funkcjonujgce na obszarze Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii, zaprezentowano w tabeli 5.27.

Najwyzsze ceny za pierwszg godzine parkowania obowigzujg w podstrefie A miasta
Gliwice (okolice Rynku), najnizsze zas w Zabrzu i Bytomiu. W wiekszosci stref ptatnego
parkowania, za wyjatkiem stref zlokalizowanych w Gliwicach i wybranych stref na terenie
miasta Tychy, optata dokonywana jest w automacie SKUP. Poszczegélne strefy ptatnego
parkowania roznig sie miedzy sobg rowniez zakresem czasu, w jakim pobierane sg opfaty za
parkowanie. Najdtuzej (10 godzin) czynna jest strefa ptatnego parkowaniu zlokalizowana na
Placu Dworcowym w Zabrzu (8% — 18%). Nieco krécej (9 godzin) czynne sg strefy w Gliwicach,
Chorzowie (8°° — 18%) oraz wiekszo$¢ stref w Tychach (9%° — 17°°). Najkrdcej czynne sg strefy
ptatnego parkowania w Bytomiu i w Katowicach (9% — 1630).

Tabela 5.27. Wybrane charakterystyki stref ptatnego parkowania w GZM.

el | e Godziny Cena za pierwszg

Lp. | Miasto Sl stref funkcjono- godzine Uwagi
wania parkowania
1 2 3 4 5 6 7
Na parkingu pod Urzedem
Miejskim optaty pobierane
Automaty s3 W nastepujgcych
1 B P 1 00 _16% 1 t
ytom SKUP 9 6 02 godzinach:
poniedziatki: 8% — 173
pozostate dni: 8% — 15%°
2 | Chorzow A”;EB"F?W 2 | 10°-18%| 2,002t/1,20 2t ]
Aut t
3 | Gliwice ”P‘I’X"Pa y 2 | 10°-18% | 2,802t/1,60 2t ]
4 | Katowice A”;EB"F?W 1 | 9w_16% 2,00 7t ]
1. W strefach przy ul.
Cyganerii i Batuckiego optaty
pobierajg inkasenci
Automaty 00 _ 100 - 2.W strefach przy al.
> | Tychy SKuP 8 -1 2,002 Niepodlegtosci, ul.
Budowlanych i ul. Batuckiego
optaty pobierane sg w
godzinach 730 - 15%°
Automat Strefa ptatnego parkowania
6 | Zabrze éKUP ¥ 1 890 —18% 1,50 zt obejmuje wytagcznie obszar

Placu Dworcowego

Zrédto: Opracowanie wtasne

25 W Tychach, w odréznieniu do Chorzowa i Gliwic, we wszystkich strefach wysoko$¢ optat jest jednakowa.
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Powyzsze rdinice sprawiajg, ze system ptatnego parkowania mozna oceni¢ jako
niespojny w skali metropolii. Nalezy podkresli¢ rowniez fakt, ze zrdznicowanie zasad
funkcjonowania stref ptatnego parkowania pomiedzy poszczegdlnymi strefami, powoduje
spadek czytelnosci korzystania z nich dla kierowcéw, ktérzy korzystajg z wiecej, niz jednej
strefy lub 0séb spoza terenu Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

5.8. Analiza systemow sterowania ruchem i informacji
dla uzytkownikéw

Na obszarze Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, sie¢ drogowa charakteryzuje sie
bardzo duzg, w skali kraju, gestoscia. Sie¢ ta jest jednak silnie obcigzona ruchem drogowym.
Taki stan rzeczy wynika z jednej strony z przebiegu przez obszar GZM kluczowych drogowych
ciggoéw transportowych kraju, lecz rowniez z braku symetrii pomiedzy rozwojem podsystemu
transportu indywidualnego i publicznego w ubiegtych latach. W efekcie, wobec
niewystarczajgcej oferty publicznego transportu zbiorowego, z roku na rok wzrasta natezenie
i gestos¢ ruchu drogowego. Zagadnienie obcigzenia ruchem sieci drogowej Gérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii opisano w rozdziale 3.5.

Na obszarze GZM nie istnieje wspdlny, zintegrowany system sterowania ruchem
drogowym. Sytuacja taka spowodowana zostata miedzy innymi rozdrobnieniem zakresu
odpowiedzialnosci zarzgdcéw drég publicznych w miastach i gminach, wchodzgcych obecnie
w sktad GZM. Najnowoczesniejszy system zarzgdzania ruchem drogowym funkcjonuje na
terenie miasta Gliwice. W ramach projektu ,Rozbudowa systemu detekcji na terenie miasta

III

Gliwice wraz z modernizacja wybranych sygnalizacji $Swietlnych, etap 17, dokonano
modernizacji 60 skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng, uwzgledniajac budowe lub rozbudowe
systemow detekcji pojazdéw. W ramach wyzej wymienionego projektu powstato rowniez
Centrum Sterowania Ruchem w Gliwicach, funkcjonujgce w budynku Zarzgdu Drég Miejskich.
Poza miastem Gliwice, wdrozenie inteligentnych systemdw transportowych do zarzadzania
ruchem drogowym planowane jest rowniez na obszarze miast Katowice oraz Tychy. Na
obszarze pozostatych miast GZM, inteligentne systemy transportowe nie zostaty wykorzystane
do sterowania i zarzadzania ruchem drogowym. Ich wdrozenie nie jest rdwniez na chwile

obecng planowane.

Najnowoczesdniejszy system informowania kierowcow zostat zainstalowany
w wybranych lokalizacjach na obszarze miasta Gliwice. System ten koordynowany jest
z miejskiego Centrum Sterowania Ruchem. Na obszarze miasta rozmieszczono 18 tablic
zmiennej tresci, ktérych zadaniem jest informowanie kierowcéw o utrudnieniach w ruchu lub
ostrzeganie przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Podobne tablice zostaty
zamontowane réwniez w ramach punktu poboru opfat ,Sosnica”, potozonym w ciggu
zarzadzanej przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad autostrady A4. System taki
nie funkcjonuje w pozostatych miastach GZM. W nielicznych lokalizacjach, potozonych przede
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wszystkim wzdtuz Drogowej Trasy Srednicowej (DW902), informacje dla kierowcéw sa réwniez
przedstawiane na znakach i tablicach zmiennej tresci (VMS). Ich liczba, w skali Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii, jest jednak znikoma.

Na obszarze GZM wiekszo$¢ urzgdzen sterowania ruchem kolejowym stanowig
konwencjonalne urzadzenia przekaznikowe. Ruch pociggdw sterowany jest miejscowo,
z nastawni zlokalizowanych na terenie posterunkéw ruchu. Wiekszos¢ szlakéw linii kolejowych
na liniach magistralnych wyposazonych jest w urzadzenia samoczynnej (SBL) lub
poétsamoczynnej blokady liniowej (PBL). Celem blokady liniowej jest zwiekszenie
przepustowosci szlaku kolejowego poprzez jego podziat na odstepy. Dzieki temu, na jednym
szlaku moze znajdowac sie wieksza liczba pociggdw. Na terenie GZM zastosowano nastepujgce
rodzaje blokad liniowych:

— blokada typu Eap,

— blokada typu E,

— blokada typu Eac,

— blokada typu Eac-95,

— blokada typu SHL-12,

— blokada typu CBL 2010.

Na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe, dwukierunkowa
samoczynng blokade liniowa zamontowano na nastepujacych odcinkach linii kolejowych
obstugujacych regionalny ruch pasazerski na obszarze GZM oraz gmin sgsiadujgcych:

linia kolejowa nr 1 na odcinku:
o tazy — Dgbrowa Godrnicza Zgbkowice — Sosnowiec Gtéwny — Katowice,

linia kolejowa nr 131 na odcinku:
o Tarnowskie Gory - Kalety,

linia kolejowa nr 134 na odcinku:
o Mystowice — Jaworzno Szczakowa — (Krakow),

linia kolejowa nr 137 na odcinku:
o Gliwice — Chorzéow Batory - Katowice,

linia kolejowa nr 138 na odcinku:
o Katowice — Katowice Zawodzie,

linia kolejowa nr 139 na odcinku:
o Katowice — Katowice Ligota — Tychy — Pszczyna.

Dwukierunkowg poétsamoczynng blokade liniowg zamontowano na nastepujgcych
odcinkach linii kolejowych obstugujgcych regionalny ruch pasazerski na obszarze GZM oraz
gmin sasiadujgcych:

— linia kolejowa nr 62 na odcinkach:
o Sosnowiec Potudniowy — Dgbrowa Gornicza Strzemieszyce,
o Dabrowa Gdérnicza Wschodnia — Bukowno,

— linia kolejowa nr 131 na odcinku:
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o Chorzéw Batory — Bytom,
— linia kolejowa nr 132 na odcinku:
o Pyskowice — Toszek — (Strzelce Opolskie),
— linia kolejowa nr 135 na odcinku:
o Gliwice tabedy - Pyskowice,
— linia kolejowa nr 137 na odcinku:
o Gliwice tabedy — Kedzierzyn-KoZle,
— linia kolejowa nr 138 na odcinku:
o Katowice Zawodzie — Mystowice - Oswiecim,
— linia kolejowa nr 140 na odcinku:
o Katowice Ligota — Mikotéw - Orzesze,
— linia kolejowa nr 141 na odcinku:
o Gliwice —Zabrze Makoszowy Kopalnia,
— linia kolejowa nr 149 na odcinkach:
o Zabrze Makoszowy Kopalnia — Gierattowice,
o Knuréw — Leszczyny.

Jednokierunkowg podtsamoczynng blokade liniowg zamontowano na nastepujgcych
odcinkach linii kolejowych obstugujgcych regionalny ruch pasazerski na obszarze GZM oraz
gmin sgsiadujacych:

linia kolejowa nr 62 na odcinku:
o Dabrowa Godrnicza Strzemieszyce — Dgbrowa Gornicza Wschodnia,

linia kolejowa nr 131 na odcinku:
o Bytom —Tarnowskie Gory,

— linia kolejowa nr 137 na odcinku:

o Gliwice — Gliwice tabedy,

linia kolejowa nr 149 na odcinku:
o Gierattowice — Knurdw.

W ramach planowanych modernizacji linii kolejowych w ciggu korytarzy transportowych
E-30 oraz E-65 i C-E-65, planowana jest budowa lokalnych centréw sterowania na wybranych
stacjach oraz wymiana urzadzen sterowania ruchem kolejowym, w tym modernizacja
systemow blokady liniowej. Szczegdty techniczne nie sg jednak jeszcze znane.

Duzym problemem z punktu widzenia planowania, ale rowniez prowadzenia ruchu
kolejowego, jest kolizyjnos¢ roznych kategorii pociggdw na liniach magistralnych, ktére majg
kluczowe znaczenie w regionalnym transporcie kolejowym. Wobec braku oddzielenia ruchu
regionalnego i aglomeracyjnego od ruchu dalekobieznego, zgodnie z Instrukcjg PKP PLK
o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1, konieczne jest stosowanie stopni pierwszenstwa
pociggow. Zgodnie z nig, pociggi pasazerskie ekspresowe i miedzynarodowe majg
pierwszenstwo nad pociggami regionalnymi (nawet nad tzw. pociggami dowozgcymi do pracy,
tj. z przyjazdem do wskazanej stacji docelowej w godzinach 05:30 — 08:30 oraz odwozgcymi
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z pracy, tj. pociaggi odjezdzajgce w godzinach 14:30 — 16:30). Opdznienie pociggu z wyzszym
priorytetem powoduje zatem pogorszenie sie punktualnosci ruchu pociggdw regionalnych.
Brak wydzielonych toréw regionalnych (aglomeracyjnych), wptywa réwniez negatywnie na
ksztattowanie oferty przewozowej przez regionalnych przewoznikow kolejowych, bowiem
zdolnos$¢ przepustowa linii kolejowej musi zosta¢ roztozona pomiedzy przewoznikow
dalekobieznych, regionalnych oraz towarowych, charakteryzujacych sie odmienng specyfika
ruchu.

W obszarze pasazerskiego transportu kolejowego, informacja w zakresie rozktadu jazdy
realizowana jest w oparciu o infrastrukture teleinformatyczng zarzadcy infrastruktury, ktérym
jest spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Informacje o ustugach przewozowych
wykonywanych transportem kolejowym dostepne s3:

— w wersji papierowej w formie plakatéw stacyjnych oraz informacji o ofercie przewozowej
na wszystkich stacjach kolejowych i przystankach osobowych,
— w formie zapowiedzi gtosowych na wszystkich stacjach kolejowych i przystankach
osobowych,
— w Centrum Obstugi Pasazera zlokalizowanym na dworcu kolejowym Katowice,
— w formie wyswietlaczy systemu informacji pasazerskiej na stacjach:
Katowice,
Katowice Ligota,
Gliwice,
Sosnowiec Gtéwny,
Tarnowskie Gory,
Tychy,
Tychy Zachodnie,
Tychy Aleja Bielska,

o O O 0O O O O O

Tychy Grota Roweckiego,
o Tychy Lodowisko,
— w wersji elektronicznej, w formie wyszukiwarek potgczen zamieszczonych m. in. na
ponizszych stronach internetowych:
www.portalpasazera.pl,
www.rozklad-pkp.pl,
www.bilkom.pl,
www.kolejeslaskie.com,
www.polregio.pl,

o O O O O

www.jakdojade.pl.

Niektdre z powyzszych stron internetowych zawierajg informacje dotyczgce opdznien
pociggow, ktore dostepne sg w czasie rzeczywistym. Najbardziej szczegétowe informacje
zawiera portal zarzadcy sieci kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

(www.portalpasazera.pl).
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Informacja pasazerska dostepna jest rowniez na poktadzie pociggdw regionalnych. Jej
jako$é oraz szczegdétowosc zalezy od rodzaju taboru. W niektérych nowych pociggach
eksploatowanych przez Koleje Slaskie wyswietlana jest informacja o mozliwych przesiadkach
na pozostate srodki transportu funkcjonujgce w ramach podsystemu publicznego transportu
zbiorowego. W starszych elektrycznych zespotach trakcyjnych, jako$¢ oraz ilos¢
przekazywanych informacji jest na znacznie bardziej podstawowym poziomie.

Pomimo coraz bardziej rozbudowanej sieci informacji pasazerskiej, jest ona w dalszym
ciggu niewystarczajgca. Na kluczowych stacjach GZM w dalszym ciggu nie sg zainstalowane
wyswietlacze systemu informacji pasazerskich (m. in. na stacjach Zabrze, Bytom, Dabrowa
Gornicza, Bedzin Miasto, Mystowice), a jakos¢ nagtosnienia komunikatéw gtosowych
wygtaszanych przede wszystkich przez dyzurnych ruchu nie zawsze jest zadowalajgca. Co
wiecej, mnogos$¢ korekt rozktadu jazdy oraz liczne zmiany w terminach kursowania pociggéw,
powodujg problemy z czytelnoscig informacji oraz negatywnie wptywajg na stabilnos¢ oferty
przewozowej.

W obszarze pozostatych podsystemdw transportu publicznego, na obszarze GZM
w wybranych lokalizacjach zlokalizowane s3 tablice systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej (SDIP). System ten zapewnia pasazerom dostep do biezgcej informacji
o odjazdach pojazdéw komunikacji miejskiej poprzez?®:
— tablice informacji pasazerskiej stuzgce do wyswietlania informacji o rzeczywistych
i planowanych czasach odjazdéw pojazdéw oraz komunikatéw ,
— portal dla pasazeréw pozwalajacy na sprawdzenie rozktadéw jazdy oraz na uzyskanie
biezacej informacji dotyczacej realizacji kurséw (przewidywane czasy odjazdéw).

Na rysunku 5.33. przedstawiono lokalizacje tablic systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej na obszarze GZM.
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Rys. 5.33. Lokalizacje  tablic systemu dynamicznej informacji  pasazerskiej
funkcjonujgcych w KZK GOP.

Zrédto: http://sdip.kzkgop.com.pl/web/ml/map/ (dostep: 16.12.2018 r.)

26 http://sdip.kzkgop.com.pl/web/ml/ (dostep: 21.11.2018 r.)
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W najblizszych latach planowany jest rozwdj systemu SDIP o pozostate miasta
aglomeracji. W ramach projektu ,,System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej II” planowany
jest zakup m. in. 426 tablic SDIP orazich integracja z istniejgcymi systemami. Na obszarze MZK
w Tychach funkcjonuje réwniez system ,kiedyprzyjedzie.pl”, zapewniajacy informacje
o rzeczywistym czasie odjazdu autobuséw i trolejbuséw z przystankéw.

5.9. Analiza bezpieczennstwa ruchu na przejazdach
kolejowych

Analizie poddano zdarzenia drogowe, do ktérych doszto na przejazdach kolejowych na
terenie gmin nalezgcych do Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin sgsiadujgcych
z GZM, uwzglednionych w zakresie opracowania. Jako okres analizy przyjeto lata 2013-2017.

W okresie analizy na terenie 52 gmin objetych badaniem miato miejsce facznie
204 zdarzenia drogowe na przejazdach kolejowych. Na rysunku 5.34. pokazano strukture
zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych oraz niestrzezonych w ogdlnej liczbie
analizowanych zdarzen.

148

zdarzenia na przejazdach kolejowych strzezonych

m zdarzenia na przejazdach kolejowych niestrzezonych

Rys. 5.34. Struktura zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych i niestrzezonych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Na rysunku 5.35. pokazano zmiennos¢ liczby zdarzen na przejazdach kolejowych
ogotem w latach analizy.
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Liczba zdarzen drogowych
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Rys. 5.35. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych ogdtem w poszczegdlnych latach

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.sewik.pl

Jak wynika z rysunku 5.35. liczba zdarzen na przejazdach kolejowych ogétem w latach
2013-2017 podlegata wahaniom. ROwniez rdznica pomiedzy najwiekszg oraz najmniejszg
wartoscig jest znaczaca. Najwiecej zdarzen odnotowano w 2016 roku, a najmniej w 2014 roku.

Na rysunku 5.36. pokazano zmiennos¢ liczby zdarzen drogowych na przejazdach
kolejowych strzezonych.
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Rys. 5.36. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych w poszczegdlnych
latach

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Jak wynika z rysunku 5.36. liczba zdarzern drogowych na przejazdach kolejowych
strzezonych w latach 2013-2017 takze podlega znacznym wahaniom i trudno okresli¢
tendencje. Rozrzut pomiedzy najwiekszg i najmniejszg wartoscig jest duzy. Najwiecej zdarzen
zanotowano w 2016 roku — 46, a najmniej w 2014 roku - 10.
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Na rysunku 5.37. pokazano zmienno$¢ liczby zdarzen na przejazdach kolejowych
niestrzezonych w latach analizy.
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Rys. 5.37. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych niestrzezonych w poszczegdlnych
latach

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Na podstawie rysunku 5.37. mozna stwierdzi¢, ze liczba zdarzen drogowych na
przejazdach kolejowych niestrzezonych rdéwniez podlega wahaniom, ale rdznice
w poszczegdlnych latach sg znacznie mniejsze. W 2015 roku liczba zdarzen na przejazdach
kolejowych niestrzezonych byfa najnizsza sposrod wszystkich lat analizy, ale od tego czasu
wzrasta, a w 2017 roku odnotowano najwiecej takich zdarzen.

Na rysunku 5.38. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych ogétem w gminach
rdzenia Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, w gminach sgsiadujgcych z gminami rdzenia
oraz w gminach poza GZM, objetych analiza.

16
‘ gminy rdzenia GZM

111

77 = gminy sgsiadujace z

gminami rdzenia

= gminy poza GZM,
objete analizg

Rys. 5.38. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych ogétem w poszczegdlnych grupach
gmin w latach 2013-2017

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.sewik.pl
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Jak wynika z rysunku 5.38. najwiece] zdarzen (ponad potowe) odnotowano w trzynastu
gminach rdzenia Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Na rysunku 5.39. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych
w gminach rdzenia Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, w gminach sgsiadujgcych
z gminami rdzenia oraz w gminach poza GZM, objetych analizg.

11

gminy rdzenia
GZM

53 84 ™ gminy sgsiadujgce

z gminami rdzenia

= gminy poza GZM,
objete analizg

Rys. 5.39. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych w poszczegdlnych
grupach gmin w latach 2013-2017

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Na podstawie rysunku 5.39. mozna stwierdzi¢, ze wiekszos¢ zdarzen drogowych na
przejazdach kolejowych strzezonych miata miejsce w trzynastu gminach rdzenia Gdrnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii.

Na rysunku 5.40. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych niestrzezonych
w gminach rdzenia Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, w gminach sgsiadujgcych
z gminami rdzenia oraz w gminach poza GZM, objetych analiza.
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27
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Rys. 5.40. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych niestrzezonych w poszczegdlnych
grupach gmin w latach 2013-2017

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl
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Jak wynika z rysunku 5.40. najwiecej zdarzen na przejazdach kolejowych niestrzezonych
miato miejsce w gminach rdzenia Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii. W przeciwienstwie
do zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych, w tym przypadku réznica pomiedzy liczba
zdarzen w gminach rdzenia GZM oraz gminach GZM sasiadujgcych z gminami rdzenia jest
znacznie mniejsza.

W tabeli 5.28. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych ogétem w gminach
rdzenia GZM w kolejnych latach analizy.

Tabela 5.28. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych ogétem — gminy rdzenia

Gmina 2013 2014 2015 2016 2017 tacznie
1 2 3 4 5 6 7
Bytom 1 0 0 0 0 1
Chorzéw 0 1 0 0 0 1
Dabrowa Godrnicza 0 0 5 15 5 25
Gliwice 3 2 1 2 0 8
Katowice 4 4 3 8 3 22
Mystowice 1 1 2 2 3 9
Piekary Slaskie 0 0 1 0 1 2
Ruda Slaska 1 1 2 0 0 4
Siemianowice Slgskie 0 2 0 0 0 2
Sosnowiec 4 2 9 7 5 27
Swietochfowice 0 0 0 0 0 0
Tychy 2 2 2 0 0 6
Zabrze 0 0 1 1 2 4
SUMA 16 15 26 35 19 111

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Jak wynika z tabeli 5.28. w gminach rdzenia najwiecej zdarzen na przejazdach
kolejowych ogdétem miato miejsce w Sosnowcu. Zblizone liczby zdarzen odnotowano takze
w Dabrowie Godrniczej i Katowicach. W pozostatych miastach zanotowano znacznie mniej
zdarzen na przejazdach kolejowych. Najwiecej zdarze w miastach rdzenia GZM miato miejsce
w 2016 roku. Najmniej zdarzen odnotowano w 2014 roku.

W tabeli 5.29. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych
w kolejnych latach analizy, w gminach rdzenia GZM.

Tabela 5.29. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych — gminy rdzenia

Gmina 2013 2014 2015 2016 2017 tacznie
1 2 3 4 5 6 7
Bytom 0 0 0 0 0 0
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Gmina 2013 2014 2015 2016 2017 tacznie
1 2 3 4 5 6 7
Chorzéw 0 0 0 0 0 0
Dabrowa Godrnicza 0 0 3 14 5 22
Gliwice 0 0 1 0 0 1
Katowice 3 3 2 6 2 16
Mystowice 1 1 2 1 3 8
Piekary Slaskie 0 0 1 0 1 2
Ruda Slaska 1 0 1 0 0 2
Siemianowice Slaskie 0 1 0 0 0 1
Sosnowiec 4 1 9 7 4 25
Swietochtowice 0 0 0 0 0 0
Tychy 2 0 1 0 0 3
Zabrze 0 0 1 1 2 4
SUMA 11 6 21 29 17 84

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Z tabeli 5.29. wynika, ze najwiecej zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych takze

miato miejsce w miastach: Sosnowiec, Dgbrowa Goérnicza i Katowice. W pozostatych gminach

rdzenia odnotowano pojedyncze zdarzenia.

W tabeli 5.30. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych niestrzezonych

w kolejnych latach analizy, w gminach rdzenia GZM.

Tabela 5.30. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych niestrzezonych —

gminy rdzenia

Gmina 2013 2014 2015 2016 2017 tacznie
1 2 3 4 5 6 7
Bytom 1 0 0 0 0 1
Chorzow 0 1 0 0 0 1
Dabrowa Gérnicza 0 0 2 1 0 3
Gliwice 3 2 0 2 0 7
Katowice 1 1 1 2 1 6
Mystowice 0 0 0 1 0 1
Piekary Slaskie 0 0 0 0 0 0
Ruda Slaska 0 1 1 0 0 2
Siemianowice Slgskie 0 1 0 0 0 1
Sosnowiec 0 1 0 0 1 2
Swietochtowice 0 0 0 0 0 0
Tychy 0 2 1 0 0 3
Zabrze 0 0 0 0 0 0
SUMA 5 9 5 6 2 27

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl
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Jak wynika z tabeli 5.30. najwiecej zdarzen na przejazdach kolejowych niestrzezonych na
obszarze rdzenia GZM odnotowano w Gliwicach i Katowicach. W tych dwdch miastach miata
miejsce facznie prawie potowa wszystkich zdarzen.

W tabeli 5.31. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych ogétem w kolejnych
latach analizy, w gminach GZM sasiadujgcych z gminami rdzenia.

Tabela 5.31. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych ogétem —
gminy sgsiadujgce z gminami rdzenia GZM

Gmina 2013 2014 2015 2016 2017 tacznie

1 7

N
I
v
(o)}

Bedzin

Bierun

Bobrowniki

Bojszowy

Chetm Slgski

Czeladz

Gierattowice

Imielin

Knuréw

Kobidr

Ledziny

taziska Gorne

Mierzecice

Mikotow

Ozarowice

Pilchowice

Psary

Pyskowice

RrlO/lO|O|O(R|O|O|NV|O|O|O|O|O|IN|O|O|W|O
W OoO|Rr|O|O|N|O(NVNW|R|WO|O|O[O)O|O(|N|N

Radzionkéw

[EEY
N
[EEY
[e)]

Rudziniec

Siewierz

=[O

Stawkow

Sosnicowice

Swierklaniec

Tarnowskie Gory 17

Wojkowice

Wyry

o|jlojlo|vV|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|OCO|O|O|O|R|R|O|OCO|O|Rr|O|O|FR|O|W
oOl0O|jl0O|0O|O|O|R,r|O|O|N|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|OC|O|R,|O|O|N]|O
RO O|lO|O|O|W|O|O|O|O|O|N|O|Rr|O|O|NV|O|O|O|R|O|OC|O|F
olo0o|O|N|O|O|O|O|(R|O|O|R,r|O|O|O|RP|PR|IO|O|O|C|OC|FR,|O|OC|(F|F

oOjlo|jOo|vN|O|O|O|O

Zbrostawice

N
s

SUMA 23 6 6 18 77

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl
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Jak wynika z tabeli 5.31. najwiecej zdarzen na przejazdach kolejowych ogétem miato
miejsce w Tarnowskich Gdérach i Rudzidcu. W porédwnaniu z innymi gminami znaczaca jest
takze liczba zdarzen w Bieruniu, Chetmie Slgskim i Mikotowie. W pozostatych gminach miaty
miejsce pojedyncze zdarzenia. Zauwazalne jest znaczace wahanie liczby zdarzen
w poszczegolnych latach —w 2013 roku i 2017 roku miato miejsce ponad dwadziescia zdarzen,
a w 2014 roku i 2015 roku kilka.

W tabeli 5.32. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych strzeionych
w kolejnych latach analizy, w gminach GZM sgsiadujgcych z gminami rdzenia.

Tabela 5.32. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych — gminy
sgsiadujace z gminami rdzenia GZM

Gmina 2013 2014 2015 2016 2017 tacznie

1 2 3 4

(8]
)]
~

Bedzin

Bierun

Bobrowniki

Bojszowy

Chetm Slaski

Czeladz

Gierattowice

Imielin

Knurow

Kobidr

Ledziny

taziska Gorne

Mierzecice

Mikotéw

Ozarowice

Pilchowice

Psary

Pyskowice

W o|O|C|O|N|O(Pr|W|IkR|lWO|O|O(N|O|O|WN

Radzionkéw

[ERN
=

Rudziniec

Siewierz

Stawkow

Sosnicowice

Swierklaniec

Tarnowskie Gory

Wojkowice

Wyry

oOlOo|O|vN|O|O|O|OCO|O|R|O|O|O|O|R|O|O|N|O|O|O|OCO|O|N|O|O[N]|O
ol0o|lO|Rr|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|R|[P|O|O|O|R,|O|OC|O|O
OO0 |0O|O|O|R,|O|O|N|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|OC|O|F,|O|OC|O|O
OoRr|O|d|lO|O|O|O|Rr|O|O|O|O|O|N|O|Rr|O|O|NV|O|O|O|R|O|OC|O|F
ojlnjo|jo|lo|o|0O|O(R,r|O|O|CO|O|O|d|O|O|Rr|O|O|O|OCO|O|O|OC|O|(FR|F

Ol |O|N|O|O |~ |O

Zbrostawice

[any
w
[y
w
(921
w

SUMA 19 4 4

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl
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Najwiecej zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych miato miejsce w gminie
Rudziniec oraz w gminach Tarnowskie Géry i Mikotéw. Podobnie jak w przypadku liczby
zdarzen ogotem widac¢ znaczne réznice w liczbie zdarzen w poszczegdlnych latach analizy.

W tabeli 5.33. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych niestrzezonych
w kolejnych latach analizy, w gminach GZM sgsiadujgcych z gminami rdzenia.

Tabela 5.33. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych niestrzezonych — gminy
sgsiadujgce z gminami rdzenia GZM

Gmina 2013 2014 2015 2016 2017 tacznie

1 7

Bedzin

Bierun

Bobrowniki

Bojszowy

Chetm Slgski

Czeladz

Gierattowice

Imielin

Knuréw

Kobidr

Ledziny

taziska Gorne

Mierzecice

Mikotow

Ozarowice

Pilchowice

Psary

Pyskowice

Radzionkéw

Rudziniec

Siewierz

Stawkow

Sosnicowice

ojo|0o|OoOjnnjOoO|O|P,|O|O|OCO(O|P,P|O|O|O|O|OC|O|F,|O|OC |+~ |O

Swierklaniec

=
o

Tarnowskie Gory

Wojkowice

Wyry

O|l0O|0O|0O|lO|O|O|O|W|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|OC|OC |, |O|N
o|jlo|o|r|lO|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|OCO|O | |O|W
OO0 |0O|lO|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|OCO|O|O|OC|O|N|O|P+
O|lrRr|O|N|O|O|O|O|O|O|O|Rr|O|O|O|O|Rr|O|O|O|O|OCO|O|Rr|O|OC|jO|O|O

Zbrostawice

Nnikr|lO|OINV/O|O|O|O|NMN|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|OC|O|O|O W

[uny
[N

24

SUMA 4 2 2

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Na podstawie tabeli 5.33. mozna zauwazy¢, ze najwiecej zdarzen na przejazdach
kolejowych niestrzezonych miato miejsce w Tarnowskich Gérach. Znaczgca liczba zdarzen tego
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typu zostata takze odnotowana w gminach Rudziniec oraz Bierun. W pozostatych gminach
GZM sgsiadujgcych z gminami rdzenia miato miejsce co najwyzej jedno zdarzenie na

przejezdzie kolejowym niestrzezonym.

W tabeli 5.34. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych ogétem w kolejnych

latach analizy, w gminach poza GZM objetych analiza.

Tabela 5.34. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych ogétem —

gminy poza GZM objete analizg

Gmina

2013

2014

2015

2016

2017

tacznie

1

6

7

Kedzierzyn-Kozle

Toszek

Miasteczko Slaskie

tazy

Jaworzno

Bukowno

Oswiecim

Oswiecim wiejska

Pszczyna

Orzesze

Ornontowice

O|O|0O|Rr|O|R,r|O|OCO|O|O|O|N

RrlO|O|lO|O|O|O|O|O|O|O|W

NOIN|O|O|NMN|O|O|O|O

OO |, |O||O|OCO|O |~ |O

SUMA

2

1

6

Nk |IO|INO|O|Rr|O|OCO(OC (L |O|UN

NIO|OIN/O|O|O|O|O|O|O|O

[
(<))

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Jak wynika z tabeli 5.34. sposrdd gmin nienalezgcych do GZM objetych analizg najwiecej

zdarzenn drogowych na przejazdach kolejowych ogdétem odnotowano w gminie Pszczyna,

Bukownie i Ornontowicach. Najwiecej zdarzeh miato miejsce w 2015 roku.

W tabeli 5.35. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych

w kolejnych latach analizy, w gminach poza GZM objetych analiza.

Tabela 5.35. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych strzezone —

gminy poza GZM objete analizg

Gmina

2013

2014

2015

2016

2017

tacznie

1

7

Kedzierzyn-Kozle

Toszek

Miasteczko Slgskie

tazy

Jaworzno

Bukowno

RO|O|OCO|O|O|N

O|O|O|OO|O|O|W

NO|lO|lO|O|O

RO|O|OC (R, |O|Un

oO|o|lo|o|jo|O|o

~|O|O|O|—|O
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Gmina 2013 2014 2015 2016 2017 tacznie
1 2 3 4 5 6 7
Oswiecim 0 0 0 0 0 0
Oswiecim wiejska 0 0 0 0 0 0
Pszczyna 0 0 2 2 2 6
Orzesze 0 0 0 0 0 0
Ornontowice 0 0 0 0 0 0
SUMA 1 0 4 4 2 11

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Na podstawie tabeli 5.35. mozna zauwazy¢, ze liczba zdarzen na przejazdach kolejowych

strzezonych najwieksza byta w gminie Pszczynie oraz w Bukownie. Ponadto, jedno zdarzenie

odnotowano w gminie Toszek. W pozostatych gminach nie miato miejsce zadne zdarzenie na

przejezdzie kolejowym.

W tabeli 5.36. pokazano liczbe zdarzen na przejazdach kolejowych strzezonych

w kolejnych latach analizy, w gminach poza GZM objetych analiza.

Tabela 5.36. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych strzezone —

gminy poza GZM objete analizg

Gmina

2013

2014

2015

2016

2017

tacznie

1

7

Kedzierzyn-Kozle

Toszek

Miasteczko Slaskie

tazy

Jaworzno

Bukowno

Oswiecim

Oswiecim wiejska

Pszczyna

Orzesze

Ornontowice

O|0O|O|R,r|O|O|O|OC|O|O|O|N

mlOO|lOjlO|jO|O|OCO|O|O|O|W

NIOO|lO|lO|O|O|OC|O|O

SUMA

1

1

2

Rk OO|lOjO|O|OCO|O|O|O|O W

oO|l0O|0O|0O|lOjO|O|O|O|O|O|OC|O

OO, |IO|O|OC|O|O|OC|O

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Na podstawie tabeli 5.36. mozna zauwazyé, ze zdarzenia drogowe na przejazdach

kolejowych niestrzezonych miaty miejsce tylko w dwéch gminach: Ornontowicach oraz gminie

Oswiecim miasto. Cztery sposrod pieciu zdarzen w okresie analizy miaty miejsce

w Ornontowicach.
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5.10. Analizy dotychczasowych projektow KM
I wariantow KM

5.10.1. Analizy projektow i wariantow KM w kraju

Znaczenie i stan rozbudowy kolei funkcjonujgcych na obszarach metropolitalnych moga
by¢ oceniane na podstawie tzw. wskaznika wykorzystania kolei stanowigcego udziat liczby
pasazeréw (podrézy) do liczby mieszkaricow?’. Wskaznik ten dla catej Polski wynosi obecnie
7,9, co na tle innych krajéw europejskich plasuje nas na jednym z ostatnich miejsc?8,

Analizujgc wykorzystanie kolei w poszczegdlnych wojewddztwach widaé dos$é duze
zréznicowanie, wahajace sie w zakresie od 24,0 dla wojewddztwa pomorskiego do 1,7 dla
podkarpackiego?®. Warto zatem zastanowi¢ sie, jakie czynniki lub cechy systemu kolei
metropolitalnej wptywajg na jej atrakcyjno$¢. Od wielu lat w Polsce prowadzone s3 prace
badawcze pod tym katem3°,

Wskazuje sie trasy $rednicowe jako charakterystyczne dla wielkich miast. Do zalet
takiego rozwigzania nalezy3%:

dowdz pasazerdw podmiejskich do centralnych rejondw miasta,

wykorzystanie pociggéw do przewozow miejskich,

dobre pofaczenie tranzytowe miedzy osrodkami podmiejskimi,

szerokie zastosowanie ruchu wahadtowego pociggow.
Ponadto przystanki powinny by¢ rozmieszczone gesto i rownomiernie.

W ramach opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej dla GZM przedmiotem analizy
byty wybrane systemy kolei funkcjonujgce w obszarach metropolitalnych lub w obszarach
aglomeracyjnych w Polsce:

SKM Trdéjmiasto (Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie),

SKM Warszawa (Szybka Kolej Miejska w Warszawie),

LKA (tddzka Kolej Aglomeracyjna),

PKM (Poznanska Kolej Metropolitalna),

SKA (Szybka Kolej Aglomeracyjna Krakéw).

Analizowano wybrane aspekty dziatania systemoéw kolei w obszarach metropolitalnych
lub aglomeracyjnych:

— infrastrukture,
— tabor,

27 Kruszyna M., ,,Koleje miejskie i regionalne w Polsce”. tédz: Ksiezy Mtyn Dom Wydawniczy, 2018.

28 Dla poréwnania, w Republice Czeskiej wynosi on prawie 17, w Niemczech - 33, a w Szwajcarii — 70.

2% Wykorzystanie i potencjat kolejowych przewozéw pasazerskich w Polsce, Raport UTK, kwiecier 2017.
30 Mazurek T., Komunikacje miejskie, cze$¢ IV, PWN 1964,

31 Kruszyna M., ,Koleje miejskie i regionalne w Polsce”. £édz: Ksiezy Mtyn Dom Wydawniczy, 2018.
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— organizacje,
— funkcjonowanie,

— integracje systemowa.
Szczegdtowa analiza zostata zamieszczona w Zatgczniku 5.2.

Wsréd  dobrych  rozwigzan w  zakresie efektywnosci funkcjonowania kolei
metropolitalnych nalezy wskaza¢ SKM w Tréjmiescie, ktora jest najbardziej wydzielong kolejg
typu miejskiego w Polsce. Separacja ta ma charakter zaréwno techniczny (wydzielone tory),
jak i organizacyjny (zarzadzanie niezalezne od PKP PLK). Warto podkresli¢, ze przy wiekszosci
z przystankéw ksztattowane sg wezty przesiadkowe — tramwaj, autobus, Park and Ride.
Ponadto miasto zbudowato drogi dojazdowe, parkingi oraz nowe przystanki autobusowe
i tramwajowe w sgsiedztwie stacji i przystankow kolejowych.

Wysoka efektywnoscig charakteryzuje sie rowniez SKM w Warszawie, ktérej linie sg
silnie zintegrowane z pozostatg czescig systemu kolejowego. Dzieki odpowiedniej koordynacji
przewozow uzyskuje sie bardzo dobrg oferte przewozowg uzyskujgc na trasie srednicowej
czestotliwo$é co 3,5 minuty®?.

Analizujgc inne systemy nalezy podkresli¢ koniecznos¢ integracji na poziomie
zarzadzania (w tym taryfy, bilety, rozktady jazdy) z innymi podsystemami publicznego
transportu zbiorowego. Ponadto mozliwe jest dopuszczenie réznych przewoznikdw oraz
réznych form wtasnosci infrastruktury. Wazna jest takze separacja infrastruktury dla ruchu
lokalnego od infrastruktury dla ruchu dalekobieznego, przy czym stanowi to odrebne
zagadnienie z zakresu przepustowosci oraz sterowania ruchem.

5.10.2. Analizy wariantéow KM za granica

Obszary metropolitalne obstugiwane s3 przez wiele podsysteméw publicznego
transportu zbiorowego. W tabeli 5.37. zamieszczono zestawienie pokazujgce réznorodnosc
w tym zakresie.

Tabela 5.37. Zestawienie podsystemoéw transportu publicznego wystepujacych
w wybranych aglomeracjach

. . . Istniejace podsystemy
. |Powierzchni Liczba . .,
Lp. |Aglomeracja L. publicznego transportu Zrodto
a [km?] ludnosci .
zbiorowego
1 2 3 4 5 6
. kolej miejska S-Bahn,
Zagtebie S )
Ruh kolej regionalna Verkehrsverbund Rhein-Ruhr:
uhr
1. (Met y | 4435 5118681 |(RegionalBahn i Regional| Qualitdtsbericht SPNV 2017.
etropole
R hp) Express), szybki tramwaj, Gelsenkirchen 2018
uhr
tramwaj, autobus,
32 |bidem
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Istniejace podsystemy

. |Powierzchni Liczba i .,
Lp. |Aglomeracja L. publicznego transportu Zrédto
a [km?] ludnosci .
zbiorowego
1 2 3 4 5 6
metro, lekka kolej
miejska
Mediolan metro, szybka kolej o ]
) o . https://www.muoversi.milano.it
(Milan podmiejska, kolej .
2. . 1575 3238161 ] /web/portale-mobilita-
metropolita podziemna, autobus, )
) . en/public-transport
narea) tramwaij, trolejbus
metro, tramwaj,
3. |Amsterdam| 219,33 801 200 https://en.gvb.nl/
autobus, prom
https://www.iett.istanbul/en/m
kolej dojazdowa, ain/pages/public-transportation-
4. | Stambut 5343 | 15029231 ,J ) /F_) g_ /p P
tramwaj, metro, autobus in-istanbul/316 [dostep:
5.11.2018
Greater
Manchester tramwaj dwusystemowy,|  http://www.gmtu.gov.uk
5. . 1276 2553379 J . 4 4 p:// 8 8 /
Built-up kolej, autobus [dostep: 10.10.2018]
Area
metro, kolej
metropolitalna,
autobus,
szybki tramwaj https://tfl.gov.uk/corporate/pub
(Tramlink), lications-and-reports/travel-in-
6. Londyn 8 382 14 040 163
Londyn overground london-reports
lekkie metro (Docklands
Light Railway), kolej
podmiejska (London
Overground)
metro, autobus, kolej
miejska S-Bahn, kolej
regionalna (Regional https://www.hvv.de/de
7. | Hamburg 26 000 5100 000 8 (Reg ps:// /de/ |
Bahn), autobus, autobus dostep: 18.11.2018]
szybki, autobus
przyspieszony
metro, tramwaj,
) . autobus, szybki tramwaj,| https://www.wienerlinien.at/
8. | Wieden 395,26 | 2600000 T }
kolej miejska, kolej CAT [dostep: 12.10.2018]
(City Airport Train)
https://www.muenchen.de/verk
. kolej miejska (S-Bahn), ehr/oeffentlicher-
9. IMonachium| 310.43 2 606 021

metro, tramwaj, autobus

nahverkehr.html [dostep:
5.10.2018]
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Istniejace podsystemy

. |Powierzchni Liczba i .,
Lp. |Aglomeracja L. publicznego transportu Zrédto
a [km?] ludnosci .
zbiorowego
1 2 3 4 5 6
kolej podmiejska, metro,| https://www.atm.cat/web/en
10.| Barcelona 101.4 5474 482 IP ) ! ps:// / /en/
tramwaj, autobus [dostep: 14.10.2018]
metro, monorail,
) https://www.mos.ru/en
11.| Moskwa 2511 12 506 468 autobus, trolejbus,
) [dostep: 11.10.2018]
tramwaj
) . |https://en.parisinfo.com/practic
metro, tramwaj, kolej ]
) . . al-paris/how-to-get-to-and-
12. Paryz 105 2 206 488 podmiejska, kolej . i
. around-paris/public-transport
regionalna, autobus
[dostep: 10.10.2018]
metro, kolej podmiejska,
1P J https://bkk.hu/en/ [dostep:
13.| Budapeszt 7626 3303786 autobus, tramwaj,
) 12.10.2018]
trolejbus
metro, tramwaj,
autobus, kolej www.dpp.cz/en/ [ dostep:
14. Praga 298 2619490 . ) pp.cz/en/ | P
podmiejska, prom, 11.10.2018]
funikular
kolej miejska S-Bahn,
. ! ) . https://www.vbb.de
15. Berlin 892 6117 535 metro, tramwaj,
[dostep 12.10.2018]
autobus
metro, tramwaj,
autobus, kolej https://www.lifeinnorway.net/p
16. Oslo 480 1588457 podmiejska, kolej ublic-transport-in-oslo/ [dostep:
Flytoget, the Airport 13.10.2018]
Express Train
kolej miejska S-Bahn,
tramwaj, autobus, prom,| https://www.dvb.de/ [dostep:
17.| Drezno 328 551 072 . ) . P ps:// /1 &P
funikular, podwieszany 12.10.2018]
monorail
metro, tramwaj, .
) http://www.saint-
autobus, trolejbus,
18.|Petersburg 1439 5323300 . , petersburg.com/transport
mikrobus, taksowka
[dostep: 11.10.2018]
wodna
) o https://www.madrid-tourist-
metro, kolej podmiejska, ]
19.| Madryt 604 6 675 302 . . guide.com/en/transport
szybki tramwaj, autobus
[dostep: 13.10.2018]
metro, szybki tramwaj,
tramwaj, autobus, kolej
odmiejska takze https://www.rome.net/transpor
20. Rzym 1285 4 355 725 P : ps:// / P

zapewniajgca potaczenie
miasta z lotniskiem,
trolejbus

tation [dostep: 14.10.2018]
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Istniejace podsystemy

. |Powierzchni Liczba i .,
Lp. |Aglomeracja L. publicznego transportu Zrédto
a [km?] ludnosci .
zbiorowego
1 2 3 4 5 6
. . http://www.rtm.fr/en [dostep:
21.| Marsylia 3173 1831500 |metro, tramwaj, autobus
15.10.2018]
Kolej Union Pearson
Express taczgca centrum
miasta z lotniskiem, http: .ttc.ca/ [dostep:
22.| Toronto 5905 5928 040 . i/ www /1 P
metro, tramwaj, 13.10.2018]
autobus, prom, kolej
podmiejska
metro, kolej miejska, |https://www.japan-guide.com/e
23. Tokio 13572 38 140 000 ) J . ps:// Japan-g /
autobus, tramwaj [dostep: 10.10.2018]
autobus, trolejbus,
_J . |https://www.shanghaihighlights.
. metro, tramwaj, kolej ) )
24.| Shanghai 6341 23019 148 com/shanghai-transportation
magnetyczna taczaca
) [dostep: 11.10.2018]
lotnisko z centrum
metro, kolej podmiejska,
] ! p. ) https://www.seattle.gov/transp
szybki tramwaj, autobus, ) .
25.| Seatle 8186 3733580 ) ) ortation/getting-around
monorail, takséwka
[dostep: 10.10.2018]
wodna
metro, autobus, .
) ) https://www.discoverlosangeles
26.|Los Angeles| 1302 13131431 tramwaj, kolej
o .com [dostep: 15.10.2018]
podmiejska
) o https://www.cityofsydney.nsw.g
metro, kolej podmiejska, )
. . ov.au/explore/getting-
27.| Sydney 12 367 5131326 |szybki tramwaj, autobus, .
around/public-transport
prom
[dostep: 17.10.2018]
metro, kolej miejska, )
] https://theculturetrip.com/nort
mikrobus, autobus, ] ]
28.| Meksyk 1485 19231829 ) h-america/mexico [dostep:
przyspieszony autobus,
. . 17.10.2018]
tramwaj, trolejbus
http://www.aboutbrasilia.com/f
29.| Brasilia 5802 4291577 metro, autobus acts/transportation.php [dostep:
19.10.2018]
metro, kolej podmiejska,
1P o : http://www.mta.info/nyct
30.| Nowy Jork 1213 8175133 | autobus, kolej linowa,
[dostep: 20.10.2018]
prom
kolej miejska, autobus, i
. www.translink.ca [dostep:
31.| Vancouver 2878 2463431 | przyspieszony autobus,

trolejbus

09.10.2018]

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wybranych stron internetowych
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Wazng cechg systemow transportowych w obszarach metropolitalnych jest integracja
systemowa, ktora jest istotnym czynnikiem wptywajgcym na jako$¢ publicznego transportu
zbiorowego. Poziom integracji swiadczy o dojrzatosci systemu i okresla stopien jego rozwoju,
dopasowania do potrzeb przewozowych mieszkaincéw zapewniajgc wtasciwg dostepnosé
i niezawodnos¢ obstugi. W tym aspekcie dokonano analizy studiéw przypadkow systemow
Kolei Metropolitalnej za granicg, obejmujgcych nastepujace obszary:

Zagtebie Ruhry,

Berlin,

Jerozolime,

Vancouver,

Mumbaj.

Szczegdtowa analiza zostata przedstawiona w Zataczniku 5.3.
5.10.3. Analizy obstugi portow lotniczych w kraju i za granica

Podstawowym elementem wiasciwego funkcjonowania portu lotniczego powinno by¢
zapewnienie szybkiej oraz korzystnej dla pasazera obstugi komunikacyjnej. Wiekszos$¢ portéw
lotniczych skomunikowanych jest z centralnymi osrodkami miejskimi z wykorzystaniem
publicznego transportu zbiorowego oraz komercyjnych linii autobusowych. Zdaniem AEA
(Association of European Airlines) linie kolejowe powinny by¢ projektowane dla lotnisk, ktére
przekroczg 2 min podrdéznych, a port odprawiajgcy ponad 3 min o0sdb rocznie takim
potaczeniem powinien juz dysponowaé®3. Prognozowane trendy wzrostu obstugiwanych ilosci
pasazeréw w polskich portach lotniczych wymuszajg konieczno$¢ zwiekszania istniejgcych
oraz planowania budowy nowych potgczed komunikacyjnych. Decyzje takie podejmowane
powinny by¢ podejmowane w oparciu o mozliwosci wynikajgce z dostepnosci istniejgcej
infrastruktury transportowej lub planéw zagospodarowania przestrzennego regionow.

Znaczacg pozycje na rynku przewozow pasazerskich zajmuje obstuga aglomeracji
miejsko-przemystowych. Jest koniecznoscig, by w trakcie duzych inwestycji modernizacyjnych,
prowadzonych zaréwno obecnie, jak i w przysztosci, rezerwowac teren i przygotowywacé go
pod przysztg zabudowe dla dodatkowych par toréw dla ruchu aglomeracyjnego3*. Liczba
pasazerdw nie jest jedynym wyznacznikiem zasadnosci budowania pofgczenia kolejowego do
lotniska. RGwnie wazne zagadnienia to: odlegtos¢ od gtdwne] aglomeracji obstugiwanej przez
lotnisko, rodzaj taboru, jakosé dojazdu innymi srodkami transportu, struktura przewoznikéw
(przewaga lotniczych linii niskokosztowych) i siatka potgczen (krétki lub dtugi dystans)®.
Wielokrotnie mozliwosci modernizacji lub rozbudowy sieci kolejowej stuzgcej obstudze
komunikacyjnej portdw lotniczych zapewniajg sSrodki pochodzgce z funduszy unijnych.

33 GArnoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A. ,,Skomunikowanie Katowice Airport z regionem poprzez potgczenie
kolejowe”, sierpien 2012

34 S, Koziarski ,Kierunki modernizacji sieci kolejowej w Polsce”, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 2017,
(s.20)

35 Ibidem (s.21)
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Przyktadem jest potgczenie kolejowe bedace czesciag Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej

wKrakowie, umozliwiajgce szybkie i komfortowe z punktu widzenia pasazera dotarcie do portu

lotniczego im. Jana Pawtfa Il w Krakowie.

W opracowaniu studiow przypadku polskich portéw lotniczych dokonano analizy

istniejgcych potaczen kolejowych, uwzgledniajgc czynniki zwigzane z czasami przejazdu, liczbg

kurséw oraz czestotliwoscig. W tabeli 5.38. oraz na rysunku 5.41. przedstawiono statystyki

polskich portéw lotniczych, dotyczace liczby obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych

operacji lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym — regularnym i czarterowym

w latach 2015 — 2017, opublikowane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Tabela 5.38. Liczba obstuzonych pasazerdow i zrealizowanych operacji lotniczych

w portach lotniczych w latach 2015 — 2017

Krakow - Balice
Liczba pasazeréw

5829190

4974 676

4208 661

Caty rok Dynamika [%]
Nazwa Portu
2017 2016 2015 2017/2016 | 2017/2015
Chopina w Warszawie
Liczba pasazeréw 15730330 12 795 356 11 186 688 22,9 40,6
Liczba operacji Pax 157 044 138 909 124 691 13,1 25,9

17,2 38,5

Liczba operacji Pax
Katowice - Pyrzowice
Liczba pasazeréw

44 188

3877 235

39 566

3201 654

33570

3044017

11,7 31,6

21,1 27,4

Liczba operacji Pax

Liczba pasazeréw

27 295

2 805 888

23 368

2371621

23391

2269216

16,8 16,7

 Wroctaw - Starachowice

18,3 23,7

Liczba operacji Pax
Poznan - tawica
Liczba pasazeréw

22 899

1842 660

20 506

1689 200

20004

1477 318

11,7 14,5

9,1 24,7

Liczba operacji Pax
£6dz - Lublinek
Liczba pasazeréw

15773

207 377

15236

241 256

14 436

287 620

3,5 9,3

-14,0 -27,9

Liczba operacji Pax
Gdansk im. Lecha Watesy
Liczba pasazeréw

1740

4601 982

2909

3986410

3099

3687 885

-40,2 -43,9

15,4 24,8

Liczba operacji Pax
Szczecin - Goleniow
Liczba pasazeréw

36 504

578 520

34211

467 437

32714

412 162

6,7 11,6

23,8 40,4

Liczba operacji Pax
Bydgoszcz - Szwederowo
Liczba pasazeréw

4781

318 400

4254

322135

3462

318 817

12,4 38,1

-1,2 -0,1

Liczba operacji Pax
Rzeszéw - Jasionka
Liczba pasazeréw

2397

691 708

2315

662 024

2536

641 146

3,5 -5,5

4,5 7,9

Liczba operacji Pax
Zielona Goéra - Babimost
Liczba pasazeréw

6 361

17 128

6211

8 745

6324

15 550

2,4 0,6

95,9 10,1

Liczba operacji Pax

529

520

672

1,7 -21,3
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Liczba pasazeréow

429 164

376 755

264 070

Caty rok Dynamika [%]
Nazwa Portu
2017 2016 2015 2017/2016 | 2017/2015
Warszawa/Modlin
Liczba pasazeréw 2931503 2 859 191 2 589 286 13,2
Llczba operacji Pax 17 279 17 543 16 288 -1 5

13,9

62,5

Liczba operacji Pax

Liczba pasazeréw

3249

9903

2574

8 965

1997

26,2

' Radom-Sadkéw

10,5 1378,1

62,7

Liczba operacji Pax

Liczba pasazeréw

101 306

41 290

-27,2

Olsztyn - Mazury

145,4

336,4

Liczba operacji Pax

680

882

0

-22,9 | -

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego

17 000 000

Liczba pasazeréw

-1000 000 -

m2017

Porty lotnicze

m 2018

15000 000 -
13 000000 -
11000000 -
9 000 000
7 000 000
5000 000
3000 000
1000 000
LWAW-KRK——KTW-—WRO—POZ —LC)}—GDN—SSZ  BZG— RZE—|EG— WMI|LUZ RDO—SZY

Rys. 5.41. Liczba obstuzonych pasazeréw w latach 2017 i 2018 (dane z trzech kwartatéw)

przez porty lotnicze zlokalizowane w Polsce

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Tabela 5.39. przedstawia wybrane dane charakteryzujgce sposéb obstugi transportowej

siedmiu portéw lotniczych zlokalizowanych w Polsce.

541 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Tabela 5.39. Wybrane dane charakteryzujgce sposdb obstugi transportowe] siedmiu
portéw lotniczych zlokalizowanych w Polsce

o [ v | g | e [ oot | comateke Tuetsiwon | vt
1 Warszawa Chopin WAW | 15730330 22 $rednio co 15 69 Kolej
2 Krakéw KRK 5829 190 21 $rednio co 30 33 Kolej
3 Gdanisk GDN 4 601 982 22 $rednio co 24 46 Kolej
4 Warszawa Modlin WMI 2931503 40 $rednio co 43 50 Kolej
5 Szczecin SSz 578 520 50 $rednio co 194 5 Kolej
6 Lublin LUz 429 164 15 $rednio co 170 7 Kolej
7 Olsztyn-Mazury Szy 101 306 57 $rednio co 84 11 Kolej

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie witryn internetowych portéw lotniczych oraz
strony witryny pkp.pl

Dokonujgc opracowania studiéw przypadkéw obstugi transportowej innych portow
lotniczych za granica wybrano osiem metropolii, ktére poddano szczegétowej analizie. Wyniki
analizy przedstawiono w Zatgczniku 5.4. W studium przypadku uwzgledniono informacje
dotyczace wybranych obszaréow, operatoréw transportowych w regionach, potgczen
komunikacyjnych oraz taboru wykorzystywanego do obstugi. Wybrane metropolie to:

— Ateny,

— Rzym,

— Zagtebie Ruhry,
— Lizbona,

— Manchester,
— Marsylia,

— Porto,

— Sztokholm.

Szczegbdtowa analiza zostata przedstawiona w Zatgczniku 5.4.
5.10.4. Analizy projektow i wariantow KM w obszarze metropolitalnym

W ramach prowadzonych analiz projektéw i wariantéw Kolei Metropolitalnej w obszarze
funkcjonowania skupiono sie na koncepcjach w zakresie rozwoju systemu aglomeracyjnego
transportu szynowego na obszarze GZM. Przedmiotem analizy byty nastepujgce inwestycje
(porzadek chronologiczny):

— Kolej Ruchu Regionalnego,

— Szybka Kolej Regionalna Tychy — Dgbrowa Gérnicza, Etap | Tychy Miasto — Katowice,

— Studium Wykonalnosci ,Miejski Autobus Szynowy (MAS) na trasie Gliwice So$nica —
Gliwice — Gliwice tabedy — Pyskowice”,

— Przebudowa / budowa linii kolejowych na odcinku Katowice Szopienice Potudniowe —
Katowice,
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— Koncepcja Kolei Metropolitalnej opisana w Planie Mobilnosci,
— Koncepcja funkcjonalno — przestrzenna metropolitalnej obwodnicy kolejowej w oparciu
o uktad istniejgcych linii towarowych.

Sposrod wyzej wymienionych dokumentéw, jedynie ,Koncepcja funkcjonalno —
przestrzenna metropolitalnej obwodnicy kolejowej w oparciu o ukfad istniejgcych linii
towarowych” zostata opublikowana podczas formalnego funkcjonowania Gornoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii — pozostate dokumenty zostaty opublikowane wczesnie;j.

Szczegbétowa analiza zostata przedstawiona w Zatgczniku 5.5.

5.11. Identyfikacja potencjalnych rozwigzan
umozliwiajacych realizacje celow KM

5.11.1. Okreslenie podstawowych wymagan dla taboru i infrastruktury KM

W tym podrozdziale skupiono sie na sposobie realizacji kolei metropolitarnej
z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury kolejowej oraz bazowaniu na kolei ciezkiej,
konwencjonalnej jako punkt wyjscia do dalszych rozwazan dotyczacych wymagan w zakresie
infrastruktury i taboru.

Opracowanie podstawowych wymagan wykonano dzieki inwentaryzacji obszarowej
wybranych odcinkéw linii kolejowych na obszarze GZM, na ktérych obecnie prowadzony jest
intensywny ruch pasazerski wraz z przystankami i stacjami zlokalizowanym w ciggu tych linii,
ktore obstugujg ruch pasazerski o charakterze metropolitarnym.

W trakcie inwentaryzacji przy wykorzystaniu transportu kolejowego dokonano
przeglagdu wyposazenia pojazdow realizujgcych te przewozy oraz sprawnosci wymiany
pasazerskiej na stacjach i przystankach kolejowych. Szczegdlnie brano pod uwage:

— wyposazenie perondw pasazerskich,

— sposdb dojscia do peronu,

— bliskos¢ przystankéw autobusowych oraz tramwajowych,

— mozliwos¢ zakupu biletu z wykorzystaniem stacjonarnej sieci sprzedazy,
— prowadzenie ruchu kolejowego.

Na dzied 2 grudnia 2018 roku Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia nie organizuje
metropolitarnych przewozéw pasazerskich z wykorzystaniem transportu kolejowego.
Komunikacje kolejowa w GZM zapewniajg obecnie potgczenia realizowane przez spotke Koleje
Slaskie w ramach wojewddzkich przewozéw pasazerskich. Inwentaryzacja obszarowa
przeprowadzona z wykorzystaniem taboru uzytkowanego przez powyiszego operatora
umozliwita opracowanie nastepujgcych wnioskow dotyczacych wyposazenia pojazdéw i
sprawnosci wymiany pasazerskiej na przystankach i stacjach:
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rozne wysokosci perondw na stacjach i przystankach powodujg wyposazanie nowych
pojazdéw kolejowych w wysuwane stopnie ufatwiajgce wsiadanie i wysiadanie — po
zatrzymaniu pojazdu drzwi nie sg otwierane dopdki stopnie nie zostang wysuniete,

rézne wysokosci perondéw na stacjach i przystankach utrudniajg wsiadanie i wysiadanie
osobom o ograniczonej mobilnosci,

zagospodarowanie przestrzeni pasazerskiej jest przeznaczone do podrdézy regionalnych —
duza liczba miejsc siedzgcych i mata liczba miejsc stojgcych - w przypadku podrézy przez
silnie zurbanizowane tereny Metropolii i przy duzych napetnieniach pojazdéw powoduje
to trudnosci z wsiadaniem i wysiadaniem do/z pojazdu,

wiekszos¢ pojazddw wyposazona jest w przestrzen umozliwiajacg bezpieczny przewoz
rowerow,

kazdy pojazd wyposazony jest w co najmniej jedng toalete.

W tabelach 5.40. — 5.41. przedstawiono zbiér podstawowych wymagan dotyczacych

taboru i infrastruktury, ktére powinny by¢ zrealizowane i przestrzegane w celu zapewnienia

spdjnosci systemu Kolei Metropolitarnej dziatajgcej w ramach zintegrowanego systemu

publicznego transportu zbiorowego na terenie GZM.

Tabela 5.40. Podstawowe wymagania odnosnie do taboru funkcjonujgcego w ramach
systemu Kolei Metropolitarnej

Lp. Cel Dziatania z zakresu wyposazenia taboru
1 2 3
— uzywanie taboru pasazerskiego z wejsciami na wysokosci 0.76 [m] nad
Sprawna i szybka gtéwka szyny, najlepiej bez koniecznosci uzywania wysuwanych stopni w
1 wymiana pasazerow na celu oszczednosci czasu przy otwieraniu i zamykaniu drzwi,
stacjach i przystankach | — zatrzymywanie pociggdw metropolitalnych w miejscu optymalnym dla
pasazerdw, niekoniecznie na poczatku peronu.

— montaz ekrandow LCD dziatajacych w ramach systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej w autobusach, tramwajach i pojazdach kolejowych,

— ekrany powinny wyswietla¢ przewidywane czasy odjazdu najblizszych
potaczen autobusowych i tramwajowych oraz kolejowych (nr linii, kierunek,
czas do odjazdu, stanowisko lub peron) z wezta przesiadkowego,

) Kompleksowa — informacja akustyczna powinna zawierac nastepujace dane: nazwa
informacja pasazerska przystanku (wezta), komunikat o mozliwosci przesiadki na potaczenia
autobusowe/tramwajowe/kolejowe oraz w przypadku pojazdow
kolejowych informacje o stronie na ktdrg otwierajg sie drzwi,

— uwzglednienie w systemie informacji pasazerskiej informacji o awariach i
wypadkach, wraz z dobrg informacjg jak w takiej sytuacji pasazerowie majg
kontynuowacd podroz.

Wysoka niezawodnos¢ i | — komunikacja miedzy druzyng pociggowsq a dyspozytorami przewoznika i
sprawna wymiana dyzurnymi ruchu kolejowego,
3 informacji o stanie — sprawna komunikacja powinna zapewnic¢ szybkg wymiane informacji w celu
systemu informowania o ewentualnych utrudnieniach w ruchu w celu mozliwie
transportowego szybkiego informowania pasazeréw.
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Lp. Cel Dziatania z zakresu wyposazenia taboru
1 2 3
— uzywanie taboru pasazerskiego umozliwiajgcego sprawne przyspieszanie
4 Sprawne prowadzenie (1.2 m/s2) i hamowanie,
ruchu — uzupetnienie systemow sterowania o systemy ograniczajgce lub eliminujgce

btagd maszynisty.

— podziat przestrzeni pasazerskiej na czes$¢ do podrézy krotkich oraz dalekich,

— przestrzen do podrdzy krotkodystansowych powinna byé
zagospodarowania podobnie do wagonéw metra — siedzenia w poprzek
kierunku jazdy, przy oknach oraz porecze do trzymania — duza liczba miejsc

Zagospodarowanie stojgcych z uwagi na duzg rotacje pasazerow,
5 przestrzeni pasazerskiej | — przestrzen do podrézy dtugodystansowych powinna by¢ zagospodarowana
taboru podobnie jak w pociggach regionalnych z uwagi na zmniejszong rotacje
pasazeréw,

— stosunek podziatu przestrzeni na kroétko i dtugodystansowg w pojezdzie
kolejowym nalezy okresli¢ na podstawie badan potrzeb przewozowych i
rotacji pasazerskich na weztach przesiadkowych.

— przejazdy w ramach systemu Kolei Metropolitarnej powinny sie odbywac w
ramach w petni zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

— wyposazenie kazdego pojazdu w automat biletowy,

— automaty powinny umozliwiaé ptatnosé gotdwka oraz kartg ptatnicza,

— automaty powinny by¢ kompatybilne z systemem SKUP,

— Dostepnosc biletéw przez internet i komorke.

Swoboda w zakupie i
6 dostepie do ustug
przewozowych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Wrorski M: Wznowienie ruchu kolejowego
na odcinku Dgbrowa Goérnicza Gotondég — Dabrowa Gornicza Huta Katowice (linia 162).
Politechnika Slaska. Wydziat Transportu. Katowice, wrzesiers 2018.

Tabela 5.41. Podstawowe wymagania odnosnie do infrastruktury funkcjonujace;j
w ramach systemu Kolei Metropolitarnej

Lp. Cel Dziatania z zakresu infrastruktury stacjonarnej

1 2 3

— dostosowanie wysokosci wszystkich krawedzi peronowych na stacjach i
przystankach obstugiwanych przez potgczenia metropolitarne do wysokosci
0.76 [m] nad gtéwka szyny,

— postuluje sie, aby dtugosci perondw pasazerskich i na stacjach i przystankach
byty nie krétsze niz 200 [m].

Sprawna i szybka
wymiana pasazerow
na stacjach i
przystankach

— montaz tablic dziatajgcych w ramach systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej na peronach stacji i przystankdw oraz stanowiskach odjazdu linii
autobusowych i tramwajowych na wezle,

— tablice powinny wyswietlaé przewidywane czasy odjazdu najblizszych

Kompleksowa potfaczen autobusowych i tramwajowych oraz kolejowych (nr linii, kierunek,
informacja pasazerska czas do odjazdu, stanowisko lub peron) z wezta przesiadkowego,

— doktadne lokalizacje tablic stacjonarnych powinny uwzglednia¢ zapewnienie
jak najlepszej czytelnosci informacji,

— dodatkowo postuluje sie zachowanie klasycznego systemu akustycznej
informacji pasazerskiej na stacjach i przystankach.
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Lp.

Cel

Dziatania z zakresu infrastruktury stacjonarnej

2

3

Wysoka niezawodnos¢
i sprawna wymiana
informacji o stanie

systemu
transportowego

komunikacja miedzy dyspozytorami zarzadcy infrastruktury kolejowej i
przewoznika kolejowego a dyspozytorem potgczen autobusowych i
tramwajowych,

sprawna komunikacja powinna zapewni¢ szybkg wymiane informacji w celu
informowania o ewentualnych utrudnieniach w ruchu w celu mozliwie
szybkiego informowania pasazerow.

Sprawne prowadzenie
ruchu

modernizacja urzagdzen sterowania ruchem kolejowym w celu zwigkszenia
przepustowosci linii kolejowych uzywanych w ramach potgczen
metropolitarnych,

modernizacja w zaleznosci od potrzeb powinna zawieraé¢ wymiane systemow
zaleznoSciowych SRK na komputerowe z ustugg przekazywania informacji o
pociagu (PIP),

na odcinkach pomiedzy duzymi stacjami weztowymi powinno uruchamiac sie
lokalne centra sterowania (LCS) a na stacjach przelotowych gdzie jest to
mozliwe uruchamiac ustuge samoczynnosci semaforow stacyjnych,
dodatkowo nalezy redukowaé liczbe przejazdéw kolejowych na poziomie
szyn i zastepowac je rozwigzaniami bezkolizyjnymi.

Dostepnosc
infrastruktury
pasazerskiej

bezkolizyjne przejscia z perondw na stanowiska odjazdéw potaczen
autobusowych i tramwajowych,

przejscia powinny faczyé perony i stanowiska odjazdu potgczen
autobusowych i tramwajowych mozliwie najkrotszg mozliwg drogg,

w razie koniecznosci powinno stosowac sie windy lub platformy schodowe
dla utatwienia dostepu do infrastruktury osobom o ograniczonej mobilnosci,
pochylenia ciggdéw pieszych nie powinny przekraczac 6%,

perony, stanowiska odjazdéw i ciaggi piesze z utatwieniami dla niewidomych.
Parkingi P+R na najwiekszych weztach przesiadkowych,

dojscie na peron realizowane koniecznie z obu stron torow kolejowych,
optymalnie w $rodku peronu lub z obu jego krarncow.

Swoboda w zakupie i
dostepie do ustug
przewozowych

przejazdy w ramach systemu Kolei Metropolitarnej powinny sie odbywac w
ramach w petni zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

POP na najwiekszych weztach przesiadkowych. Na wszystkich stacjach i
przystankach automat biletowy,

automaty powinny umozliwia¢ ptatnos¢ gotowka oraz kartg ptatniczg,
automaty powinny by¢ kompatybilne z systemem SKUP.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Wronski M: Wznowienie ruchu kolejowego

na odcinku Dabrowa Goérnicza Gotondég — Dabrowa Gdrnicza Huta Katowice (linia 162).

Politechnika Slaska. Wydziat Transportu. Katowice, wrzesier 2018.

5.11.2. Konfrontacja podstawowych wymagan z ankietami interesariuszy

W niniejszym podrozdziale zidentyfikowano podobienstwa miedzy wymaganiami

podstawowymi opracowanymi w podrozdziale 5.11.1. a wymaganiami pochodzgcymi z ankiet

wypetnianych przez interesariuszy. Nie brano pod uwage liczby wskazan danego wymagania.

W zwigzku z tym kazde wymaganie, ktore wykazywato podobienstwo lub zbieznos¢

z wymaganiami podstawowymi byto wyrdzniane (niezaleznie od liczby wskazan).

W analizie przyjeto nastepujgce grupy interesariuszy:

— Grupa 1 - Wtadze GZM,
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Grupa 3 — Wfadze gmin tworzacych rdzen GZM,

transport kolejowy,

Grupa 6 — Producenci taboru na potrzeby KM,

zainteresowane problematyka systemu KM,

Grupa 8 — Pozostali interesariusze.

Wyniki analizy przedstawiono w tabeli 5.42.

Grupa 2 — Wtadze wojewddztwa i powiatdéw lezgcych w obszarze oddziatywania projektu,

Grupa 4 — Wtadze pozostatych gmin tworzgcych GZM,
Grupa 5 — Wtadze gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM obstugiwanych przez pasazerski

Grupa 7 — Biura projektow, instytucje konsultingowe, eksperci i Srodowisko naukowe

Tabela 5.42. Powigzania podstawowych wymagan z ankietami interesariuszy

Numer grupy Dziatania z zakresu infrastruktury . . —
. . . . Dziatania z zakresu wyposazenia taboru
interesariuszy stacjonarnej
1 2 3
Sprawna i szybka wymiana pasazerdw na stacjach i przystankach kolejowych
, L, , — potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze
— potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze . _
. _ strony zarzadcy infrastruktury, podmiotow
strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéw . . ; S
. . . R zarzadzajacych dworcami kolejowymi, jak i
1 zarzadzajacych dworcami kolejowymi, jak i L. . . .
;o . . . przewoznikéw kolejowych oraz organizatoréw
przewoznikdw kolejowych oraz organizatoréow ,
, przewozow,
przewozéw ) L S
— zwiekszenie ilostanu i jakosci taboru.
) _ — poprawa jakosci taboru spetniajacego
oczekiwania podréznych.
3 - — nowoczesny tabor kolejowy.
— szybki i sprawny transport na terenie
— szybki i sprawny transport na terenie ¥ p 4 P
4 - metropolii,
metropolii L
— poprawa jakosci taboru.
— szybki, tani i komfortowy transport szynowy, . .
5 i L y P 2y ¥ — szybki, tani i komfortowy transport szynowy.
— modernizacja istniejgcej infrastruktury.
6 — tatwos¢ wbudowania w istniejgca 3
infrastrukture.
— innowacyjna infrastruktura o duzej zdolnosci — odpowiednie udogodnienia dla oséb
przewozowej, niepetnosprawnych, np. podtoga wagonu przy
— ksztattowanie perondw dla szybkiej wymiany wejsciu na poziomie peronu,
pasazerow, — drzwi pojazdu pozwalajace na szybka wymiane
7 — odpowiednie udogodnienia dla oséb pasazerow,
niepetnosprawnych, np. podtoga wagonu przy | — tabor przystosowany do ruchu
wejsciu na poziomie peronu, metropolitarnego,
— koniecznos¢ wspotpracy szeregu interesariuszy, | — koniecznos$¢ wspotpracy szeregu interesariuszy,
a takze ustalenia formy wspétpracy. a takze ustalenia formy wspétpracy.
8 — szybkosc¢ i dostepnos¢ potaczen kolejowych. — szybkos¢ i dostepnosc¢ potgczen kolejowych.
Kompleksowa informacja pasazerska
, L, , — potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze
— potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze . _
. S strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéw
strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéw . . . R
. . . R zarzadzajacych dworcami kolejowymi, jak i
zarzgdzajacych dworcami kolejowymi, jak i L . - .
1 przewoznikdw kolejowych oraz organizatoréw

przewoznikdéw kolejowych oraz organizatorow
przewozow,
wdrozenie ,smart” aplikacji dla podréznych.

przewozow,
zwiekszenie ilostanu i jakosci taboru,
wdrozenie ,smart” aplikacji dla podréznych.
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Numer grupy Dziatania z zakresu infrastruktury . . —
. . . . Dziatania z zakresu wyposazenia taboru
interesariuszy stacjonarnej
1 2 3
) _ — poprawa jakosci taboru spetniajacego
oczekiwania podréznych.
3 - — nowoczesny tabor kolejowy.
— szybki i sprawny transport na terenie
— szybki i sprawny transport na terenie 2y p 4 P
. metropolii,
metropolii, .
4 . . — poprawa jakosci taboru,
— nowoczesnhe rozwigzania, . ;
. . — nowoczesne rozwigzania,
— fatwy dostep do informaciji. . "
— fatwy dostep do informacji.
— szybki, tani i komfortowy transport szynowy, . .
5 z A y P 2Y ¥ — szybki, tani i komfortowy transport szynowy.
— modernizacja istniejacej infrastruktury.
— nowoczesnos¢ i innowacyjny system KM,
6 — tatwos$¢ wbudowania w istniejgcg — nowoczesnos$¢ i innowacyjny system KM.
infrastrukture.
— odpowiednie udogodnienia dla 0s6b
niepetnosprawnych, np. podtoga wagonu przy
wejsciu na poziomie peronu, — odpowiednie udogodnienia dla oséb
— elementy punktowe KM moga by¢ niepetnosprawnych, np. podtoga wagonu przy
zlokalizowane na terenie wspdlnym dla juz wejsciu na poziomie peronu,
istniejgcych punktowych, innej aktualnej — tabor przystosowany do ruchu
7 infrastruktury, metropolitarnego,
— dobry system informacji pasazerskiej (réwniez | — dobry system informacji pasazerskiej (rowniez
w sytuacjach awaryjnych) obejmujacy w sytuacjach awaryjnych) obejmujacy
wszystkie stacje i przystanki, wszystkie stacje i przystanki,
— podwyzszony standard wyposazenia — koniecznos¢ wspdtpracy szeregu interesariuszy,
przystankdw, a takze ustalenia formy wspétpracy.
— koniecznos¢ wspotpracy szeregu interesariuszy,
a takze ustalenia formy wspétpracy.
8 — dostepnos¢ informaciji. — dostepnos¢ informacji.
Wysoka niezawodnos¢ i sprawna wymiana informacji o stanie systemu transportowego
— potrzeba rownolegtych dziatan, zaréwno ze
— potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze potrz . glych dz ‘ . ,Z
. L strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéow
strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéw . . . L
. . g R zarzadzajacych dworcami kolejowymi, jak i
zarzadzajacych dworcami kolejowymi, jak i L. . . .
L : ’ , przewoznikéw kolejowych oraz organizatoréow
przewoznikdw kolejowych oraz organizatoréw .
, przewozow,
1 przewozow, . L . -
. o . . — zwiekszenie ilostanu i jakosci taboru,
— ujednolicenie zarzgdzania przewozami na . o . .
. — ujednolicenie zarzadzania przewozami na
terenie GZM, .
. . . o terenie GZM,
— integracja systemowa w zakresie realizacji X K . -
, — integracja systemowa w zakresie realizacji
przewozow. )
przewozow.
) 3 — poprawa jakosci taboru spetniajacego
oczekiwania podréznych.
L . - — harmonizacja sieci potgczers komunikacji
— harmonizacja sieci potaczen komunikacji L .
3 L ) miejskiej i kolei,
miejskiej i kolei. .
— nowoczesny tabor kolejowy.
— szybki i sprawny transport na terenie
— szybki i sprawny transport na terenie 2y p 4 P
. metropolii,
metropolii, . .
4 . . — nowoczesnhe rozwigzania,
— nowoczesne rozwigzania, . "
. " — tatwy dostep do informacji,
— fatwy dostep do informaciji. L
— poprawa jakosci taboru.
— szybki, tani i komfortowy transport szynowy, . .
.zy . v P Y ¥ — szybki, tani i komfortowy transport szynowy,
— integracja z systemem transportowym . .
5 L . — integracja z systemem transportowym
funkcjonujgcym poza metropolia, L .
L funkcjonujgcym poza metropolig.
— modernizacja istniejacej infrastruktury.
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Numer grupy Dziatania z zakresu infrastruktury . . —
. . . . Dziatania z zakresu wyposazenia taboru
interesariuszy stacjonarnej
1 2 3
nowoczesnosc i innowacyjny system KM,
ekologiczny, ekonomiczny i bezpieczny system | — nowoczesnos¢ i innowacyjny system KM,
6 KM, — ekologiczny, ekonomiczny i bezpieczny system
fatwos¢ wbudowania w istniejgca KM.
infrastrukture.
koniecznos¢ wspdtpracy szeregu interesariuszy,
a takze ustalenia formy wspétpracy,
pobieranie informacji o ruchu innych — koniecznos$¢ wspotpracy szeregu interesariuszy,
pociggow, a takze ustalenia formy wspétpracy,
zapewnienie punktualnosci, w szczegdlnosci na | — pobieranie informacji o ruchu innych
torach wspdlnych z pociggami pociggow,
7 kwalifikowanymi, — zapewnienie punktualnosci, w szczegdlnosci na
szybki, regularny i niezawodny Srodek torach wspdlnych z pociggami
transportu publicznego, kwalifikowanymi,
elementy punktowe KM moga by¢ — szybki, regularny i niezawodny $rodek
zlokalizowane na terenie wspdlnym dla juz transportu publicznego.
istniejgcych punktowych, innej aktualnej
infrastruktury.
8 dostepnos¢ informacji. — dostepnos¢ informacji.
Sprawne prowadzenie ruchu
potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze
strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéw . o .
v ; adey - y_ P R — potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze
zarzgdzajacych dworcami kolejowymi, jak i . _
Lo . : , strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéw
przewoznikow kolejowych oraz organizatorow . . g R
. zarzadzajgcych dworcami kolejowymi, jak i
przewozoéw, B . . .
. o . . przewoznikéw kolejowych oraz organizatoréow
ujednolicenie zarzadzania przewozami na ,
. przewozow,
terenie GZM, . i . . .
1 inteeracia systemowa w zakresie realizacii — ujednolicenie zarzadzania przewozami na
g J, y z zaq terenie GZM,
przewozoéw, ) . . -
. , . . — , — integracja systemowa w zakresie realizacji
wspotpraca srodowiskowa i weryfikacja planéw X
Sl e . ) przewozow,
PKP, Kolei Slaskich i innych interesariuszy, , , . . . ,
. . . — wspotpraca srodowiskowa i weryfikacja planéw
separacja ruchu kolejowego — metropolitarny — Sl e . )
. o . . PKP, Kolei Slgskich i innych interesariuszy.
regionalny -dalekobiezny, pasazerski —
towarowy.
) — poprawa jakosci taboru spetniajgcego
oczekiwania podréznych.
3 dobudowa niezaleznych toréw dla KM. — nowoczesny tabor kolejowy.
szybki i sprawny transport na terenie — szybki i sprawny transport na terenie
metropolii, metropolii,
4 nowoczesne rozwigzania, — nowoczesne rozwigzania,
rewitalizacja nieczynnych linii kolejowych, — poprawa jakosci taboru,
rozbudowa kolejowej infrastruktury liniowej. — szybkie pociggi podmiejskie.
szybki, tani i komfortowy transport szynowy,
integracja z systemem transportowym — szybki, tani i komfortowy transport szynowy,
funkcjonujacym poza metropolia, — integracja z systemem transportowym
5 modernizacja istniejacej infrastruktury, funkcjonujacym poza metropolig,

system KM catkowicie bezkolizyjny,
rozwazenie mozliwosci wprowadzenia taboru
autonomicznego

rozwazenie mozliwosci wprowadzenia taboru
autonomicznego3®

36 W celu prawidtowego dziatania taboru autonomicznego nalezy odpowiednio dostosowaé infrastrukture.
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Numer grupy Dziatania z zakresu infrastruktury . . —
. . . . Dziatania z zakresu wyposazenia taboru
interesariuszy stacjonarnej
1 2 3
nowoczesny i innowacyjny system KM,
zintegrowane zarzadzenie systemem KM z — nowoczesny i innowacyjny system KM,
wykorzystaniem gotowych narzedzi — zintegrowane zarzgdzenie systemem KM z
informatycznych, wykorzystaniem gotowych narzedzi
6 modernizacja/rozbudowa tradycyjnych informatycznych,
systemow transportu szynowego (np. kolej — modernizacja/rozbudowa tradycyjnych
tradycyjna, tramwaje), systemdw transportu szynowego (np. kolej
fatwos¢ wbudowania w istniejgca tradycyjna, tramwaje).
infrastrukture.
elementy punktowe KM mogg by¢
zlokalizowane na terenie wspdlnym dla juz
istniejgcych punktowych, innej aktualnej
infrastruktury,
koniecznos¢ wspotpracy szeregu interesariuszy,
a takze ustalenia formy wspétpracy,
pobieranie informacji o ruchu innych . iy . . .
pociagow, - konlgcznosc wspofpracy szer{egu interesariuszy,
- . } a takze ustalenia formy wspétpracy,
szybki, regularny i niezawodny srodek . . " .
. — pobieranie informacji o ruchu innych
transportu publicznego, .
niezalezny system KM oparty na nowej pouq_gow, . .
. L - . — szybki, regularny i niezawodny $rodek
7 infrastrukturze liniowej i punktowej, .
. L .. L. transportu publicznego,
innowacyjna infrastruktura o duzej zdolnosci . . .
przewozowei, - ruezalezny syste.m'KM gparty na noyvej
. . . L. infrastrukturze liniowej i punktowej,
infrastruktura liniowa o dobrej przepustowosci L . .
. L. — drzwi pojazdu pozwalajace na szybka wymiane
zapewniajgcej ptynnosé ruchu, N
dobudowa dodatkowych toréw dla obstugi pasazerow,
ruchu aglomeracyjnego i metropolitarnego —
niezaleznego od ruchu kolejowego o innym
przeznaczeniu (towarowy, dalekobiezny),
dedykowane tory przynajmniej na trasie
Srednicowej (niekoniecznie w odrebnym
zarzadzie)
dostepnos¢ informacji,
8 analiza projektéw zwigzanych z liniami — dostepnos¢ informacji.
kolejowymi.
Zagospodarowanie przestrzeni pasazerskiej taboru

— potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze
strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéw
zarzadzajgcych dworcami kolejowymi, jak i
przewoznikéw kolejowych oraz organizatoréw

1 przewozow,

— rozpoznanie preferencji, potrzeb i oczekiwan
mieszkancow w zakresie mozliwosci
korzystania z KM,

— zwiekszenie ilostanu i jakosci taboru.

) — poprawa jakosci taboru spetniajgcego
oczekiwania podrdznych.
3 — nowoczesny tabor kolejowy.

— poprawa jakosci taboru,

4 — szybki i sprawny transport na terenie
metropolii,

— nowoczesne rozwigzania.

5 — szybki, tani i komfortowy transport szynowy.

— nowoczesny i innowacyjny system KM,

6 — ekologiczny, ekonomiczny i bezpieczny system

KM.
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Numer grupy Dziatania z zakresu infrastruktury

. . . . Dziatania z zakresu wyposazenia taboru
interesariuszy stacjonarnej

1 2 3

— rozwigzania oparte na szczegétowych,
dogtebnych i wielowymiarowych analizach
poréwnawczych rozwigzan swiatowych
metropolii (szczegdlnie tych z ostatnich lat),

— tabor dostosowany do ruchu
metropolitarnego,

— nowoczesny, funkcjonalny system KM,

7 - — szczegotowa identyfikacja wtasciwych potrzeb
transportowych,

— koniecznos¢ wspdtpracy szeregu interesariuszy,
a takze ustalenia formy wspétpracy,

— drzwi pojazdu pozwalajace na szybka wymiane
pasazerow,

— wyposazenie taboru dostosowane do
nowoczesnych technologii.

8 _ —

Dostepnosc infrastruktury pasazerskiej

— potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze
strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéw
zarzadzajacych dworcami kolejowymi, jak i
przewoznikow kolejowych oraz organizatorow
przewozoéw,

— rozpoznanie preferencji, potrzeb i oczekiwan

1 mieszkaricow w zakresie mozliwosci -
korzystania z KM,

— optymalna lokalizacja punktow
przesiadkowych w celu maksymalnego
skrécenia czasu podrozy,

— integracja systemowa w zakresie realizacji
przewozow.

— parkingi przesiadkowe i wezty integracyjne
(autobus, tramwaj),

— harmonizacja sieci potgczen komunikacji
miejskiej i kolei.

— szybki i sprawny transport na terenie
metropolii,

— nowoczeshe rozwigzania,

— budowa zintegrowanego systemu P+R na
terenie metropolii,

— powigzanie gminy z systemem KM poprzez
pofaczenia autobusowe,

— potrzeba wprowadzenie potgczen
zapewniajacych odpowiednie skomunikowanie
gminy z pozostatg czescig GZM.

— szybki, tani i komfortowy transport szynowy,

— integracja z systemem transportowym
funkcjonujacym poza metropolia,

— miasta sgsiadujgce z GZM jako wezty
przesiadkowe,

— przystanki zlokalizowane optymalnie w celu
zwiekszenia dostepnosci systemu KM,

— przystanki jako wezty integracyjne z
transportem autobusowym i tramwajowym,

— uktad potaczen zapewniajacy sprawne
przesiadanie sie,

— modernizacja istniejgcej infrastruktury.
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Numer grupy
interesariuszy

Dziatania z zakresu infrastruktury
stacjonarnej

Dziatania z zakresu wyposazenia taboru

1

2

3

nowoczesny i innowacyjny system KM,
ekologiczny, ekonomiczny i bezpieczny system
KM

system KM jako system multimodalny,
zintegrowany, spojny system przewozow
pasazerskich,

fatwos¢ wbudowania w istniejaca
infrastrukture przestrzenng,

kompleksowos¢ w zakresie budowy i
utrzymania systemu KM.

elementy punktowe KM moga by¢
zlokalizowane na terenie wspdlnym dla juz
istniejgcych elementéw punktowych innej,
aktualnej infrastruktury,

innowacyjna infrastruktura o duzej zdolnosci
przewozowej,

duza dostepnosé systemu KM,

dobre skomunikowanie z transportem
miejskim i gminnym,

ksztattowanie peronéw dla szybkiej wymiany
pasazerow,

ksztattowanie drdg dojscia z/do perondw,
integracja przestrzenna z transportem
miejskim/gminnym i osobno z pociggami
kwalifikowanymi,

odpowiednie udogodnienia dla oséb
niepetnosprawnych,

analiza inwestycji komplementarnych
zwigzanych z budowg weztéw i nowych linii
tramwajowych,

uktad drogowy utatwiajacy przesiadki,
atrakcyjne zagospodarowanie i przebudowanie
przestrzeni wokot stacji i przystankéw,
podwyzszony standard wyposazenia
przystankow,

konieczno$¢ wspotpracy szeregu interesariuszy,
a takze ustalenia formy tej wspotpracy,
kompleksowa analiza stanu istniejgcego,
szczegoétowa identyfikacja wiasciwych potrzeb
transportowych.

integracja przestrzenna i wielu
Srodkéw transportu,

dobre skomunikowanie potaczen.

Czasowa

Swoboda w zakupie i dostepie do ust

ug przewozowych

potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze
strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéw
zarzadzajacych dworcami kolejowymi, jak i
przewoznikow kolejowych oraz organizatorow
przewozow,

ujednolicenie zarzadzania przewozami na
terenie GZM,

integracja systemowa w zakresie realizacji
przewozow,

wspotpraca srodowiskowa i weryfikacja planéw
PKP, Kolei Slaskich i innych interesariuszy.

potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze
strony zarzadcy infrastruktury, podmiotéw
zarzadzajgcych dworcami kolejowymi, jak i
przewoznikow kolejowych oraz organizatorow
przewozow,

ujednolicenie zarzadzania przewozami na
terenie GZM,

integracja systemowa w zakresie realizacji
przewozow,

wspotpraca srodowiskowa i weryfikacja planéw
PKP, Kolei Slgskich i innych interesariuszy.
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Numer grupy Dziatania z zakresu infrastruktury . . —
. . . . Dziatania z zakresu wyposazenia taboru
interesariuszy stacjonarnej
1 2 3
2
3 zintegrowany system taryfowo-biletowy. Zintegrowany system ta.ryfowo—blletowy,
nowoczesny tabor kolejowy.
4 nowoczesnhe rozwigzania, nowoczesnhe rozwigzania,
zintegrowany system taryfowo-biletowy. zintegrowany system taryfowo-biletowy.
szybki, tani i komfortowy transport szynowy, szybki, tani i komfortowy transport szynowy,
5 integracja z systemem transportowym integracja z systemem transportowym
funkcjonujgcym poza metropolig, funkcjonujgcym poza metropolig,
integracja taryfowo-biletowa. integracja taryfowo-biletowa.
fatwos¢ wbudowania w istniejgca tatwos¢ wbudowania w istniejgca
6 infrastrukture, infrastrukture,
nowoczesny i innowacyjny system KM. nowoczesny i innowacyjny system KM.
koniecznos¢ wspdtpracy szeregu interesariuszy, koniecznosé wspdtpracy szeregu interesariuszy,
a takze ustalenia formy wspétpracy, a takze ustalenia formy wspétpracy,
integracja taryfowa z transportem integracja taryfowa z transportem
7 miejskim/gminnym, miejskim/gminnym,
kompleksowa analiza stanu istniejgcego, kompleksowa analiza stanu istniejgcego,
szczegdtowa identyfikacja wtasciwych potrzeb szczegbtowa identyfikacja wtasciwych potrzeb
transportowych. transportowych.
integracja taryfowa réznych srodkow
3 transportu, integracja taryfowa réznych srodkow

fatwos¢ nabywania biletéw i réznorodnos¢
form ptacenia.

transportu.

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.12. METODA KONSTRUOWANIA WARIANTOW KM

MOZLIWYCH DO REALIZACII

5.12.1. Wprowadzenie

Inzynieria systemow jest efektywnym instrumentem w przypadku systemu, ktéry musi

zosta¢ zaprojektowany, wdrozony i obstugiwany w celu realizacji zatozonych celéw i zadan

w danym momencie lub w perspektywie. Ze wzgledu na te mozliwosci, metody inzynierii s

bardzo przydatne w projektowaniu i wdrazaniu systemu przewozowego, jakim jest kolej

metropolitalna. Jedng z immanentnych cech inzynierii systeméw jest wariantowanie.

Doswiadczenia zwigzane z budowg koncepcji kolei metropolitalnej wskazujg, ze w jej

projektowaniu wystepuje zaréwno wariantowanie strategiczne, jak i wariantowanie

techniczno-technologiczne. Strategiczny charakter maja:

— konstruowanie i analiza alternatywnych rozwigzan ogdlnych,

— prace nad projektem wysokiego poziomu na etapie przejScia od wymagan systemowych

do projektu,

— wybdr wariantu scenariusza rozwoju spoteczno-gospodarczego, a nastepnie na jego

podstawie opracowanie prognoz rozwoju kolei metropolitalnej, w tym przede wszystkim

prognoz ruchu.
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Wariantowanie techniczno-technologiczne jest charakterystycznym dziataniem
w projekcie szczegdtowym. Stosuje sie je takze na etapie projektu wysokiego poziomu.

5.12.2. Przypadki wariantowania wystepujgce w procesie budowy koncepcji KM

Wariantowanie sposobu podejscia do funkcjonowania kolei metropolitalnej na obszarze
GZM, jak i mozliwych rozwigzan tego systemu przewozowego wynika z wieloaspektowej
ztozonosci podjetego problemu. Wariantowanie jest zaréwno narzedziem do badan w tym
zakresie, jak réwniez do opracowania rozwigzan KM, w tym rozwigzania rekomendowanego.

Rozpatrywanie wariantdw ma miejsce na nastepujacych etapach projektowania:

— formuftowania zatozen systemu KM, obejmujagcych miedzy innymi okreslenie
alternatywnych rozwigzan ogolnych na poziomie systemu,

— przy okreslaniu zréznicowanych rozwigzan, a nastepnie sposobOw realizowania przez
system KM sformutowanych wymagan systemowych, na etapie projektéw wysokiego
poziomu i szczegétowego,

— przy formutowaniu scenariuszy prognostycznych zmian w systemie spoteczno-
gospodarczym Polski, wojewddztwa slgskiego i Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii na
etapie analiz w projekcie szczegétowym.

Kazdy z przypadkéw wariantowania, obejmuje nastepujace problemy czgstkowe:

— konstruowanie wariantow,
— ustalenie kryteriow oceny rozpatrywanych wariantéw,
— ocene i wybor racjonalnych lub optymalnych wariantow.

W dalszej czeSci prezentowanego rozdziatu pracy przedstawiono przyjety sposob
podejscia do wariantowania na etapach konstruowania projektéw wysokiego poziomu
i szczegotowego jako przyktadowych jego obszaréw.

5.12.3. Warianty koncepcji systemu KM na etapach projektu wysokiego poziomu
i projektu szczegotowego

Tworzenie wariantow koncepcji KM na etapach projektu wysokiego poziomu
o charakterze projektu wstepnego, a nastepnie projektu szczegétowego, w obu fazach
projektowania oparte jest na zasadzie kombinatoryjnej. W zwigzku z tym w danym wariancie
koncepcji wyrdznia sie okreslone elementy sktadowe (podsystemy), majgce zasadnicze
znaczenie dla realizacji celéw oraz funkcjonowania i rozwoju KM.

Ich odzwierciedleniem w projekcie sg kryteria konstruowania wariantéw koncepcji KM,
oznaczone symbolem K;,i =1,2,...,5, gdzie i — indeks przyjetego kryterium budowy
wariantow KM.

Nalezg do nich:

— dostepny rodzaj linii transportowych (K1),
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— przejezdno$¢ dostepnych linii transportowych z punktu widzenia ruchu pociggéw

KM (K2),

— organizacja przewozow w systemie KM (K 3),

— organizacja ruchu srodkéw transportu w systemie KM (K4),

— finansowanie systemu KM (K5).

Dla kazdego kryterium K; wyrozniono okreslone, mozliwe formy K;;, i = 1,2, wD; j =

1,2, ...,m, gdzie j —indeks przyjetej formy danego kryterium K;.

Przedstawiajg sie one nastepujgco:

— dostepny rodzaj linii transportowych (K1); przyjeto nastepujace rodzaje sieci obstugujgcej

przewozy metropolitalne K;;

e siec linii kolejowych o standardzie UIC (K11, i =1, j = 1),

e sie¢ mieszana (K12, i =1, j = 2), ktdérej podstawowym sktadnikiem jest sieé linii

kolejowych UIC oraz sie¢ jednego lub wiecej rodzajow nowych linii transportowych

Kij,, i = 1=const, j =2 = const,z =z1,z2,... ,zn; zn = 6, gdzie: z — rodzaj

systemu przewozow transportem szynowym, znaczenie pozostatych symboli, jak

podano uprzednio,

ktora obejmuje:

lekkie koleje miejskie (K12z1,i = 1 = const,j = 2 = const,z = z1)
szybki tramwaj (K12z2,z = z2),

tramwaj dwusystemowy (K12z3,z = z3),

metro (K124z,z = z4),

kolej monorail (K12z5,z = z5),

system Bus Rapid Transit BRT (K12z6,z = z6);

W przypadku sieci K12 mozliwe do rozpatrzenia rozwigzania sieciowe K, i = 1,j =

2,w=wl,w2,..,wp; wp =6 gdzie: p - liczba realizowanych na sieci KM technologii

przewozowych, znaczenie pozostatych symboli podano uprzednio,

sg hastepujace:

¢ realizacja na sieci KM dwdch technologii przewozowych (K12w1l,i = 1 = const,j =

2 = const,w = wl),

e realizacja na sieci KM odpowiednio od trzech do siedmiu technologii przewozowych

(K12w2, i =1 = const, j =2 = const, w = w2, ..., K12w6, i =1 = const,j =

2 = const, w = w6)

— przejezdnos¢ dostepnych linii transportowych z punktu widzenia ruchu pociggéw KM

(K2); wyrdzniono nastepujgce przypadki dostepnosci zdolnosci przepustowej sieci KM

Kl]'

i=2=const,j=12,..,s s =3, gdzie s — wariant dostepnosci zdolnosci

przepustowej sieci KM:

e zdolno$é przepustowa sieci do wytgcznej dyspozycji pociggéw kolei metropolitalnej
(K21, i = 2 = const,s = 1),
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e okreslona czes$¢ zdolnosci przepustowej moze by¢é wykorzystana przez pociggi KM
(K22, s =2),

e w praktyce eksploatacyjnej funkcjonujg obydwa wymienione przypadki dostepnosci
zdolnosci przepustowej sieci KM (K23,s = 3),

— organizacja przewozéw pasazerskich w systemie KM (K3, i = 3 = const); w tym

przypadku nalezy uwzgledni¢ dwa czynniki organizacyjne K, i = 3 = const,j = 1,2:

e rodzaj operatorow systemu KM (K31, j = 1),

e zasieg system KM (K32, j = 2) wyznaczony przez stacje koricowe biegu pociggéw KM
na liniach systemu.

W odniesieniu do operatorow systemu KM (K31) mozliwe do rozpatrzenia sg nastepujgce
rozwigzania Kl-jt,i =3 =const,j=1=const,t =1,2,...,x; x =4, gdzie: x — rodzaj
operatora systemu KM:

e jeden operator wewnetrzny nalezgcy do Zarzadu Transportu Metropolitalnego ZTM
(K311,i = 3 = const,j = 1 = const,x = 1),

e Koleje Slaskie sp. z0.0. (K312, x = 2),

e jeden operator zewnetrzny z wyjatkiem Kolei Slaskich sp. z 0.0., ktérego wybér jest
w gestii ZTM (K313, x = 3),

e ukfad co najmniej dwdch operatoréw ztozony z wymienionych uprzednio podmiotow
(K314, x = 4).

Zasigg systemu Kolej Metropolitalna (K32) obejmuje dwa przypadki K;j., i=3 =
const, j = 2 = const, r = 1,2, gdzie: r — wariant zasiegu systemu KM:

e do stacji konncowych na sieci transportowej KM nalezg Katowice oraz inne stacje
w zaleznosci od przyjetych zasad konstruowania relacji pociggéow KM (K321, r = 1),

e do stacji koncowych na sieci transportowej nalezg Katowice oraz stacje potozone na
obrzezach metropolii i wybrane stacje z jej otoczenia (K322, r = 2),

— organizacja ruchu Srodkow transportu w systemie KM (K4, i = 4 = const);
w odniesieniu do organizacji ruchu pociggéw KM wyrdzniono nastepujgce rozwigzania
K;j, i =4 = const,j = 1,2,..u; u = 4, gdzie: u — przyjgta organizacja ruchu pociggéw
w systemie KM:

e brak separacji ruchu pociggéw KM na liniach kolejowych stanowigcych element
sktadowy sieci kolejowe]j systemu (standard UIC) lub sieci mieszanej (K41,i = 4 =
const,u = 1),

e funkcjonuje separacja ruchu pociggéw pasazerskich, w tym pociggdw KM na liniach
kolejowych stanowigcych element sktadowy sieci kolejowej systemu (standard UIC) lub
sieci mieszanej (K42, u = 2),

e przewozy odbywajg sie na liniach transportowych przeznaczonych wyfacznie do
obstugi ruchu KM (K43,u = 3),

e przewozy odbywajg sie na liniach transportowych sieci KM o zréznicowanej organizacji
ruchu (K44,u = 4),
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— finansowanie systemu KM (K5,i = 5 = const); w tej kwestii rozpatrzono nastepujace
rozwigzania  Kj;, i = 5=const, j=1,2,..,y; y =3, gdzie: y — Zirédta Srodkéw
finansowych dla kolei metropolitalne;j:

o wptywy taryfowe i srodki GZM (K51,i = 5 = const,y = 1),

o wplywy taryfowe i Srodki samorzaddéw terytorialnych GZM obstugiwanych przez KM
oraz innych zainteresowanych gmin i/lub powiatow (K52,y = 2),

o Srodki finansowe pochodzace ze wszystkich wymienionych Zzrédet (K53,y = 3).

Na rysunku 5.42. przedstawiono drzewo kryteriow konstruowania wariantow KM na
etapach projektédw wysokiego poziomu (wstepnego) i szczegdtowego.

1 1 1 1 1
K1 K2 K3 K4 K5
| 1 | | | 1 1 | 1 1
K11 K12 K21 K22 K23 K31 K32 K41 K42 K43 K44 K51 K52 K53

| K12z1 | | K12z1 | H K12z1 |
K12z1

K12z1

| K1223 |
| K1224 |
| K1226 |

Rys. 5.42. Drzewo kryteriow konstruowania wariantéow KM na etapach projektow

wysokiego poziomu i szczegétowego

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zastosowanie w projekcie koncepcji KM na obszarze GZM zasad inzynierii systemoéw, to
jest:

— okredlenie listy wymagan systemowych funkcjonalnych, efektywnosci i weryfikacji,

— identyfikacja relacji pomiedzy wymaganiami na poziomie systemu Kolej Metropolitalna
oraz opracowanie wariantowych sposobdw ich spetniania, co daje podstawe do
przygotowania specyfikacji systemu KM, bedacej zbiorem wytycznych dla dalszych prac
na etapach tworzenia projektu wysokiego poziomu (projektu koncepcyjnego) i projektu
szczegbdtowego,

— przetozenie na etapie projektu wysokiego poziomu wymagan systemowych
funkcjonalnych na wymagania projektowe podsystemow oraz ich elementéw,

pozwolito wykreowaé warianty koncepcji KM jako systemu przewozowego. Warianty te,
zgodnie z zatozeniami inzynierii systemow uwzgledniajg synteze, a wiec ewaluacje ich wptywu
na system i jego otoczenie.
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Etapy projektdw wysokiego poziomu (projekt wstepny) i szczegdétowego to obszar
alokacji najwiekszej liczby wariantowych rozwigzan. Alternatywne propozycje sg przedmiotem
analizy przy wskazywaniu podsystemow odpowiadajgcych poszczegdlnym funkcjom, ktére
system powinien realizowaé, odzwierciedlajgcym wymagania systemowe. Wariantowe
podejscie jest rowniez zasadniczym instrumentem dziatan zwigzanych z dekompozycjs,
a nastepnie integracja elementéw i komponentéw systemu oraz konfigurowaniem
wielosktadnikowego uktadu: komponenty — elementy — podsystemy i ich funkcje i podfunkcje
— system KM. Tak zasadnicza rola wariantowania przektada sie na procesy decyzyjne wyboru
najkorzystniejszych rozwigzan i ksztattuje ich kluczowe znaczenie dla realizowanego projektu
kolei metropolitalne;j.

5.12.4. Sformutowanie wariantow KM

Na podstawie przeprowadzonych analiz sformutowane zostaty cztery warianty sieci
systemu Kolej Metropolitalna:

— wariant WO,
— wariant W1,
— wariant W2,
— wariant W3.

Wariant WO koncepcji kolei metropolitalnej (KM) jest wariantem odpowiadajgcym
zatozeniom przyjetym w ,Programie dziatan strategicznych Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii do roku 2022”. Podstawowymi elementami uktadu sieci KM w wariancie WO sg
dwie osie: zachdd — wschéd (Gliwice — Katowice — Dgbrowa Gdrnicza) oraz potudnie — pétnoc
(Tychy — Katowice — Tarnowskie Gdry).

W wariancie W1 systemu Kolej Metropolitalna uktad sieci tworzg odcinki toréw
usytuowane w korytarzach istniejacych linii kolejowych, przebiegajgcych w osiach: zachéd —
wschod: (Gliwice — Katowice — Dgbrowa Goérnicza) i potudnie — pétnoc: (Tychy — Katowice —
Tarnowskie Géry) W tym wariancie postuluje sie techniczne wydzielenie toréw systemu KM.

W wariancie W2 systemu Kolej Metropolitalny zaktada sie wykorzystanie nastepujgcych
technologii przewozowych: kolej normalnotorowa, odpowiadajgca standardom UIC, lekka
kolej miejska oraz kolej typu monorail. Uktad sieci KM tworzg w tym wariancie linie
transportowe usytuowane w korytarzu transportowym zachdéd — wschéd (Pyskowice — Gliwice
— Katowice — Dgbrowa Gérnicza), potudnie — pétnoc (Tychy — Katowice — Tarnowskie Gory)
oraz linie transportowe przebiegajgce w obu korytarzach transportowych.

Rowniez w wariancie W3 zaktada sie wykorzystanie trzech technologii przewozowych:
kolej normalnotorowa, odpowiadajgca standardom UIC, lekka kolej miejska oraz kolej typu
monorail. Linie transportowe tworzgce uktad sieci KM usytuowane sg w korytarzach
transportowych: zachdd — wschéd (Pyskowice — Gliwice — Katowice — Dabrowa Gérnicza),
potudnie — pdétnoc (Tychy — Katowice — Tarnowskie Gory) oraz w obu tych korytarzach.
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Szczegotowy opis sformutowanych wariantéw KM zostat przedstawiony w rozdziale 7
prezentowanego opracowania.
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