Koncepcja Kolei Metropolitalnej
dla Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
z wykorzystaniem metod inzynierii systemow

SYNTEZA

Praca naukowo-badawcza NB-259/RT5/2018

Projekt prowadzony przez Katedre Systemow Transportowych i Inzynierii Ruchu
Wydziat Transportu Politechniki Slgskiej
w ramach umowy nr 116/2018 zawartej w dn. 7.08.2018 .
pomiedzy Gérnoslgsko-Zagtebiowskq Metropoliq a Politechnikq Slgskg

Katowice, grudzien 2018 r.



ZESPOL AUTORSKI:

Autorzy wiodacy:

drinz. Ryszard JANECKI

dr inz. Grzegorz KARON

drinz. Aleksander SOBOTA

dr hab. inz. Renata ZOCHOWSKA, Prof. PS
mgr inz. Marcin KtOS

mgr inz. Piotr SOCZOWKA

Autorzy pozostali:

dr hab. inz. Janusz CWIEK, Prof. PS
dr hab. inz. Piotr FOLEGA, Prof. PS.
dr hab. inz. Stanistaw KRAWIEC

dr hab. inz. Elzbieta MACIOSZEK, Prof. PS
drinz. Grzegorz KRAWCZYK

dr inz. Krzysztof KRAWIEC

dr hab. inz. Jakub MtYNCZAK
drinz. Szymon SURMA

mgr inz. Adrian BARCHANSKI

mgr inz. Marek DROBNY

mgr inz. Maciej WRONSKI

Osoby wspotpracujace:
Jakub GORECKI
Wojciech DOBICZEK
Kinga KAMINIORZ
tukasz SURLEJ

Patrycja SZYNDLER

KONSULTACIJA MERYTORYCZNA:
prof. dr hab. inz. Wiestaw STAROWICZ (Politechnika Krakowska)
dr hab. inz. Maciej KRUSZYNA, Prof. PWr (Politechnika Wroctawska)



SPIS TRESCI

Lo WSTEP ettt ettt ettt et e s b et et e e s b e e e n e n e e e b e e s nr e e reeenneeneen 5
1.1. Zakres koncepcji K-KM — dokumentu, ktérego dotyczy synteza.........ccccvveeeecveeennns 5
A = I e g Lot =T o Yo [ G 4/ PR 6
1.3. Metoda i zatozenia opracowania koncepcji K-KM.........cccoiiiieiiiiicciiieeeee e, 6

2. LOGIKA DZIALAN .....ovvviieceetete ettt sttt es ettt n st s s s s st s ssananans 8
2.1. Zatozenia ogolne logiki dziatan ........cooouiiei i 8
2.2. Opis dziatan ksztattujgcych warianty KM ........oooooiiiiiiicieeccee e, 16
2.3. Komplementarnos¢ z innymi projektami i dziataniami ........cccceeeeeciineiiiiiieeccnnen. 23
2.4. Rezultaty realizacji poszczegdlnych wariantéw KM i wskazniki monitoringu......... 24
2.5. Oczekiwane produkty realizacji poszczegdlnych wariantéw KM ..............cccccuneee. 24

3. CHARAKTERYSTYKA WARIANTOW mozliwych DO REALIZACI! ........ccevevereeercrererererennnn, 26
3.1. Metoda konstruowania wariantOw KM ............cccuiriiiniiinieniieee e 26
3.2. ASPEKTY TECHNICZNE WARIANTOW.....c.cooveviiereietereteteteeee ettt 27
3.3 WaAriant WO 28
B4 WaAriaNT WL .o 33
B35, WaAriant W2 ... 59
3.6 Wariant W3 ... 109

4. ANALIZA FINANSOWA i EKONOMICZNA ... .cooiieieeetteete ettt 160
O O 1Y/ =1 o o - RO OO PP TUPPRPPPP 160
4.2. Koszty realizacji INWESTYC]i...cuiuieiiiiiiieiiiiiee ettt sire e e s seee e e 162
4.3. KOSzty Operacyjne iNWESTYCii...cuuueiriiiiriiiiiiieieieiieieeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 165

4.4. Korzysci z tytutu ograniczenie eksploatacji pojazdédw w transporcie drogowym . 166

4.5, Korzysci z tytutu ograniczenia Strat CZasu ........eeeeeeeeececiireeeeee e e 168
4.6. Korzysci z tytutu ograniczenia wypadkOw drogowych ...........coovvevcvvveeeeeeeennennnee, 168
4.7. Korzysci z tytutu uniknietej emisji zanieczyszczen do atmosfery .......ccccceevuvveennne 169
4.8. Przyjete wartosci kosztdw jednostkowych..........cooovviciiiiieiiiiiiiiee e, 169
4.9, Wskazniki efektywnosci finansowej i ekonomiczne].......cceeeeeeeeeecccvvveeeeeeeeeeecnnnnee, 172
4.10. Analiza finansowa i ekonomiczna dla Wl ........ccocveiriiiiniiinniiennieeeee e 172
4.11. Analiza finansowa i ekonomiczna dla W2 ........ccocceeriiiiniiiiniiiiniieeee e 176
4.12. Analiza finansowa i ekonomiczna dla W3 ........coooiiiiiiiiniiiinieceee e 183

4.13.  FiNANSOWANIE INWESTYC]iuuuuueiiiiieiiiiiiiiiee i e e eeeeeiicie e e e e e e s eeearse e e e e eeeeeenaaeeeseeeeenens 190



5. WYBOR WARIANTU REKOMENDOWANEGO .......ooueveverreeerereiesesreeiesesesessaesesesesneean, 192

5.1. Metoda wyboru wariantéw rekomendowanych.........ccccceeeeeciieiiiiceee e, 192
5.2. POrownanie WariantOW .........cccceeeiueerieiiieeniie ettt sttt s e b e sane e 193
5.3. Wybor wariantdw rekomendowanych.........c.uoeeiiiiiiiciiiee e 196
6. PODSUMOWANIE ...ttt sttt ettt st e st e bt e sae e s beesaneeneennees 197
6.1. Ocena ekonomiCzNO-fINANSOWA .......eiiiiiiiiiiiiiiieene e 197
6.2. Otoczenie spoteczno-EOSPOdArCZEE0 ....uuuviiieeeeieeciiiiereee e e e e e e e errareee e 197
6.3. Oddziatywanie Na SrOdOWISKO ......eeeviiiiiiiiiiiiee e e 198

6.4. WrazliwosSC i ryzZyko W ProjEKCI ....ueviiiiieiiiiiiie ettt 199



SYNTEZA dokumentu pn Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

1.WSTEP

1.1. Zakres koncepcji K-KM — dokumentu, ktdrego
dotyczy synteza

Niniejsza synteza dotyczy koncepcji K-KM - dokumentu pn. ,Koncepcja Kolei
Metropolitalnej dla Gornoslagsko-Zagtebiowskiej Metropolii z wykorzystaniem metod
inzynierii systemow”, ktorego tres¢ obejmuje nastepujgce zagadnienia.

W rozdziale 1 K-KM przedstawiono opis projektu K-KM jako dokumentu operacyjnego.
Opis ten zawiera definicje projektu K-KM, podstawowe informacje o projekcie, jego cele
ogolne i szczegétowe. Wymieniono i scharakteryzowano réwniez interesariuszy projektu K-
KM. Trescig rozdziatu 2 K-KM jest przedstawienie koncepcji KM i systemu KM na tle
obowigzujgcych dokumentdéw strategicznych, rozpatrywanych w wymiarach od lokalnego do
europejskiego. W rozdziale 3 K-KM przedstawiono wyniki analizy otoczenia spotfeczno-
gospodarczego oraz wynikajgce z rozwazan uwarunkowania realizacyjne kolei
metropolitalnej. Zidentyfikowane problemy realizacji systemu Kolej Metropolitalna wymagaja
opracowania dziatan wedtug logiki przedstawionej w rozdziale 4 K-KM. Rezultatem
opracowanych dziatan sg warianty systemu KM sformutowane rozdziale 5 K-KM. W rozdziale
6 K-KM przedstawiono zatozenia do prognoz ruchu oraz wyniki analizy ruchu dla stanu
obecnego, roku bazowego oraz horyzontéw prognoz i wariantéw kolei metropolitalnej. Opis
mozliwych do realizacji wariantow WO — W3 stanowi tres¢ rozdziatu 7 K-KM. Aspekty
techniczne, funkcjonalno—organizacyjne, finansowe, ekonomiczno —spoteczne, sSrodowiskowe
charakteryzujg poszczegdlne proponowane warianty systemu kolei metropolitalnej. Analize
finansowg i ekonomiczng wraz ze sposobem finansowania wariantéw KM przedstawiono
w rozdziale 8 K-KM. Zawiera on szczegdétowe omoéwienie metody i zatozen analiz kosztow
realizacyjnych i operacyjnych inwestycji dla kazdego z wariantéw oraz korzysci wynikajgce
zich budowy. Podstawowe wskazniki efektywnosci ekonomicznej oraz parametry analiz
finansowej i ekonomicznej uzupetniajg tres¢ tego rozdziatu. Kolejnym zagadnieniem
prezentowanym w K-KM jest wybdr, a nastepnie charakterystyka rekomendowanego
wariantu KM. W kolejnych rozdziatach K-KM, od 9 do 13, omdwiono wybdr wariantu
rekomendowanego i przedstawiono jego ocene oddziatywania na Srodowisko, analize
instytucjonalno-prawng, plan wdrozenia oraz analize wrazliwosci. Podsumowanie catosci
pracy konczy prezentowang K-KM.
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SYNTEZA dokumentu pn Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

1.2. Cel koncepcji K-KM

Gtéwnym celem projektu K-KM byto przygotowanie dokumentu operacyjnego,
stanowigcego jedng z podstaw realizacji w obszarze transportu metropolitalnego®:

— misji GZM, to jest zapewnienia mieszkancom metropolii swobodnego przemieszczania sie
publicznym transportem zbiorowym na jej obszarze,

— celéw Programu dziatan strategicznych Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku
2022, to jest rozwoju publicznego transportu zbiorowego i zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej.

Tresciag dokumentu jest przedstawienie wstepnej konstrukcji systemu Kolei
Metropolitalnej na obszarze GZM, spetniajgcego aspiracje interesariuszy. Koncepcja KM
powinna by¢ wykorzystana do dalszych prac projektowych (m.in. przy opracowaniu studium
wykonalnosci), prowadzacych do zbudowania systemu Kolei Metropolitalnej i uruchomienia
przewozow.

Celami szczegétowymi projektu K-KM byto udokumentowanie wstepnych rozwigzan
poszczegdlnych podsystemow systemu KM. System ten tworzg podsystemy: strukturalny
(infrastruktura, tabor i urzagdzenia srk), funkcjonalny (organizacja ruchu pociggéw, aplikacje
telematyczne do obstugi pasazerdéw, utrzymanie systemu) i organizacyjny (organizacja
przewozow, system taryfowo-biletowy, integracja i finansowanie przewozéw).

1.3. Metoda i zatozenia opracowania koncepcji K-KM

Przy opracowaniu koncepcji Kolei Metropolitalnej w Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii zastosowano narzedzia inzynierii systemow, wybierajac czesto stosowany V-
model?.

Przyjeta metoda projektowania K-KM ma nastepujgce atrybuty:

— W procesie projektowania wystepujg dwie charakterystyczne sekwencje czynnosci:
definiowanie (opracowywanie) i budowa systemu KM,

— opracowanie i tworzenie koncepcji systemu KM przeprowadza sie w dwdch fazach:
dekompozycji i definiowania systemu oraz integracji i ewaluacji (weryfikowania lub
walidacji),

— etapy formutowania zatozen systemu i wymagan systemowych majg charakter
analityczny; natomiast etapy projektowania systemu KM (projekty wysokiego poziomu
i szczegbtowy) sg tymi dziatami, w ktérych nalezy sie skupi¢ na rozwigzaniach
systemowych i stanowig one facznik pomiedzy wymaganiami systemowymi a wdrozeniem
systemu,

— wybdr komponentéw (elementéw) systemu KM i kreowanie poprzez ich konfiguracje
podsystemow i samego systemu Kolei Metropolitalnej mozliwe sg przy wykorzystaniu
procedur systemowego podejscia, jakimi sg plany integracji; t3czg one na danym etapie

! Program dziatah strategicznych Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku 2022.Nowy wymiar synergii,
Urzad Metropolitalny Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii Departament Strategii i Analiz, Katowice 2018

2 Systems Engineering for Intelligent Transportation Systems: an Introduction for Transportation Professionals,
US. Department of Transportation — Federal Highway Administration — Federal Transit Administration, 2007,
https://opsfhawa.dot.gov/publications/seits-guide.pdf
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SYNTEZA dokumentu pn Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

systemu KM.

(jednym poziomie V-modelu) zdefiniowane czesci systemu z przyjetymi kryteriami
— relacje w uktadach pionowym i poziomym V-modelu odzwierciedlajg dynamike tworzenia

weryfikacji lub walidacji ujetymi w planach tego rodzaju dziatan,

Wymienione atrybuty V-modelu ilustruje rysunek 1.1. przedstawiajgcy proces tworzenia
koncepcji Kolei Metropolitalnej na obszarze GZM.
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Procesy opracowania KONCEPCJI Kolei Metropolitalnej KM

05 czasu
Rys. 1.1. Proces tworzenia koncepcji Kolei Metropolitalnej na obszarze GZM przy
wykorzystaniu V-modelu

Zrédto: Janecki R., Karon G., Sobota A., Zochowska R.: Raport z opracowania tematu

,Metodologia tworzenia Koncepcji Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem metod inzynierii
systemow”, Biuro Ustug Inzynierskich ,,CONCEPT”, Katowice 2018 s. 28
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SYNTEZA dokumentu pn Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

2.LOGIKA DZIALAN

2.1. Zatozenia ogolne logiki dziatan

Opracowanie logiki dziatan obejmuje analize nastepujacych dziatan zasadniczych,
ktdrych realizacja wynika z przyjetej metody inzynierii systemdéw wykorzystujgcej V-model:
— identyfikacja stanu aktualnego w zakresie obstugi transportowej obszaru GZM,
— identyfikacja aspiracji oraz wymagan interesariuszy w odniesieniu do KM,
— identyfikacja problemoéw,
— zdefiniowanie celu gtdwnego oraz celéw dodatkowych,
— sformutowanie ogdlnych zatozen dotyczgcych konstruowania wariantéw KM,
— zdefiniowanie szczegétowych zatoien dotyczgcych konstruowania poszczegdlnych
wariantow KM,
— zdefiniowanie wariantéw KM,
— okreslenie produktéw oraz rezultatéow i odpowiednich wskaznikéw ich monitoringu.
Realizacja przedstawionych dziatan, odbywata sie na kazdym poziomie V-modelu,
w zakresie odpowiednim do etapdéw: analizy (dekompozycji) systemowej oraz syntezy
(agregacji) systemowej, podczas opracowania K-KM.

Zatozenia ogdlne dziatan

Ocena stanu aktualnego obstugi transportowej obszaru GZM, przeprowadzona
z wykorzystaniem  wynikéw  Studium  Transportowego Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiego, wykazata stosunkowo niski udziat transportu zbiorowego
w przewozach pasazerskich. W odniesieniu do podrézy niepieszych udziat ten wynosi 23,5%,
natomiast w odniesieniu do wszystkich sposobédw przemieszczania jest to 16%, na ktére
sktadajg sie udziaty: 0,4% podrozy pociggiem, 13% podréizy autobusami miejskimi, 2,5%
podrézy tramwajami, 0,1% podrézy trolejbusowych (zob. rys. 2.1). Kolejne wyniki badan
przedstawiajg podziat podrdzy pod wzgledem motywacji oraz zajecia gtéwnego (rys. 2.2) oraz
przyczyny wyboru samochodu i transportu zbiorowego (rys. 2.3 i 2.4) a takze wykorzystanie
parkingdw obiektéw handlowych /rekreacyjnych /sportowych w celach innych niz
korzystanie z tych obiektéw (rys. 2.5 i 2.6) jako swego rodzaju ufatwienie korzystania
z samochodu (83,7%) a w niektorych przypadkach (3,5%) organizacja podrézy w systemie
przypominajgcym Park and Ride.

Bardzo niski udziat transportu kolejowego w przewozach w analizowanym obszarze
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego obejmujacego obszar GZM (0,4% podrézy
pociagiem) wskazuje na koniecznos¢ przyjecia takich dziatan w K-KM, ktorych realizacja
zapewni funkcjonowanie nowoprojektowanej KM jako systemu zintegrowanego z juz
funkcjonujgcymi systemami miejskiego transportu zbiorowego (autobusowy, tramwajowy,
trolejbusowy), regionalnego transportu zbiorowego (kolejowy, autobusowy), a takze
zintegrowanego z pozostatymi sposobami przemieszczania sie — samochodem osobowym,
rowerem i pieszo.

Oczekiwane efekty to zwiekszenie atrakcyjnosci catego systemu transportu zbiorowego
w wyniku powstania dodatkowego nowego podsystemu KM, ktérego uzyteczno$é bedzie
wynikata z integracji funkcjonalnej z pozostatymi systemami transportowymi i sposobami
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SYNTEZA dokumentu pn Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

przemieszczania. Zwiekszenie atrakcyjnosci catego systemu transportu zbiorowego,
w wyniku uzupetnienia jego spdjnosci systemowej przez nowy podsystem — system KM,
wynika z uwzglednienia Systemu Dowozowo-Odwozowego (SDO) w funkcjonowaniu
systemu KM — w celu zapewnienia odpowiedniej atrakcyjnosci transportowej dla

uzytkownikow.

pieszo

samochodem osobowym jako kierowca
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tramwajem
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3,0% /
| 0,2% kombinacja kilku
srodkow transportu
0,9%
| 0,1% ’
transportem zbiorowyr/
. 3,0% 15,9% * odmowa odpowiedzi - 0,4%
I 0,4%
| 0,2%

3,5%

* odmowa odpowiedzi - 0,5%

samochodem
osobowym

transportem
zbiorowym

kombinacja kilku
Srodkow transportu

I 1,3%
.
. -

rowerem

inne

50,2%

23,5%

Rys. 2.1. Srodki transportu wykorzystane w podrézach ogétem oraz w podrézach
niepieszych — na podstawie wynikéw badan ankietowych w gospodarstwach domowych
Zrédto: Studium transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego 2018
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pracujacy w domu
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O

0
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S

o
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A
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5 8%
M pieszo B samochodem osobowym

M transportem zbiorowym

B rowerem

B kombinacja kilku srodkéw transportu

W inne

H odmowa

uczen

student

pracujacy poza domem

pracujgcy w domu

1,7%,3%

12,9%
3,7%%,8%

18,6%  1,2%%,9%

7,6%,3%" ,0%
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pozostali 21,9% 0,8%%° 10,5%

B samochodem osobowym M transportem zbiorowym
B kombinacja kilku sSrodkéw transportu B rowerem

H inne H odmowa

Rys. 2.2. Wykorzystanie srodkéw transportu w zaleznosci od motywacji oraz gtéwnego
zajecia (podroze ogoétem oraz w podréiach niepieszych) — na podstawie wynikéw badan
ankietowych w gospodarstwach domowych

Zrédto: Studium transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego 2018
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Pracuje blisko tego parkingu - 12,2%

Zostawiam samochdéd na parkingu i przesiadam sie do

0,
innych $rodkéw komunikacji (np. autobus miejski) I 35%

Szkota, do ktdrej chodze znajduje sie blisko tego parkingu I 2,9%

Inny powod I 3,2%
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rekreacyjnych 0t I, = o

Parkingi przy centrach handlowych
gl przy y 47,9%

. . 9
Parkingi przy urzedach 2,7% Parkingi przy supermarketach - 16,4% pp.
) 0
Parkingi przy obiekty sportowych, rekreacyjnych I 3.2%
Parkingi przy dworcach | 0,4% gl przy vsp ye iy 2,1%
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- | o3%
Parkingi przy szkotach, uczelniach
0,0%
B ooo%

Parkingi przy innych obiekatch
ingi przy inny i 10,6%

B Strefa0 M Strefa 1

Rys. 2.5. Wykorzystanie parkingéw obiektow handlowych /rekreacyjnych /sportowych
w innych celach niz korzystanie z tych obiektéw — ogdtem i z podziatem na strefy
Zrédto: Studium transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego 2018

Zatozenia — aspiracje i wymagania interesariuszy oraz cele systemu KM

Logika dziatan zaktada identyfikacje interesariuszy systemu KM oraz ich aspiracji, na
podstawie ktérych sformutowane zostaty wymagania interesariuszy, cele gtéwne
i szczegétowe oraz wymagania systemu KM. Na podstawie analizy aspiracji oraz wymagan
interesariuszy (rozdziat 1 K-KM) oraz diagnozy stanu aktualnego w zakresie obstugi
transportowej obszaru GZM (Studium transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego 2018) przyjeto nastepujace cele systemu KM (rozdziat 1 K-KM):

— cele gtéwne systemu KM to $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie bezpiecznego i
sprawnego przemieszczania mieszkancow i gosci GZM, co powinno:
e zmniejszy¢ potoki ruchu samochodowego na sieci drogowo-ulicznej GZM,
e poprawi¢ warunki zycia mieszkancéw GZM,
e stworzy¢ korzystne warunki dla jej rozwoju spoteczno-gospodarczego GZM,
e uczyni¢ obszar GZM miejscem przyjaznym do zamieszkania i pracy, jak i atrakcyjnym
miejscem dla réznorodnej aktywnosci gospodarczej.
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SYNTEZA dokumentu pn Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

— podstawowe cele szczegétowe systemu KM, komplementarne z celem ogdlnym:
e KM wykorzystuje wydzielong technicznie i/lub organizacyjnie sie¢ transportu

Szynowego,

e siec transportowa KM wyposazona jest w odpowiednie urzgdzania sterowania ruchem
kolejowym,

e pociggi KM, zbudowane zgodnie z wymaganiami i normami technicznymi,

eksploatacyjnymi i prawnym, dostosowane sg do ujmowanych ilosciowo i jakoSciowo
potrzeb przewozowych oraz do realizowanej na danej linii transportowej technologii
przewozowej,

e zapewniony jest ptynny i bezpieczny ruch wszystkich pojazdéw szynowych w systemie,

e wykorzystywane s3 do obstugi pasazerdw innowacyjne rozwigzania w zakresie
technologii ITS,

e funkcjonuje dostosowany do potrzeb system utrzymania, obstugi technicznej
i diagnostycznej sieci transportowej oraz taboru KM,

e organizatorem przewozéw uzytecznosci publicznej realizowanych przez system KM
jest w imieniu Zarzgdu GZM, Zarzad Transportu Metropolitalnego,

e operatorem lub operatorami s3 podmioty zewnetrzne spetniajgce wymagania
techniczne, eksploatacyjne, ekonomiczne i prawne, wybrane zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawnymi przez organizatora transportu,

e pasazerowie majg do dyspozycji w petni zintegrowany system taryfowo-biletowy
obejmujacy publiczny transport metropolitalny, w tym przewozy KM, kolejowy ruch
regionalny oraz transport indywidualny,

e kluczowym walorem systemu KM jest integracja z pozostatymi podsystemami
transportowymi w gminach GZM,

e finansowanie przewozéw odbywa sie wedtug obowigzujgcych regulacji prawnych
dotyczacych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, przy zachowaniu regut
gospodarczych,

e zapewnienie wysokiej jakosci ustug przewozowych, miedzy innymi pod wzgledem
bezpieczenstwa, niezawodnosci, szybkosci, punktualnosci, ekologii, efektywnosci
operacyjnej oraz dostepnosci dla wszystkich uzytkownikéw.

Zatozenia — funkcje transportowe systemow a potrzeby transportowe i urbanizacja obszaru

Zatozenia dotyczace integracji funkcjonalnej z wykorzystaniem SDO wynikajg z potrzeby
uwzglednienia okreslonych funkcji transportowych poszczegdlnych podsysteméw
transportu zbiorowego — obstuga krotko i sSredniodystansowych podréozy miejskich
i podmiejskich oraz podrézy zamiejskich srednio i dtugodystansowych o zasiegu
metropolitalnym i regionalnym. Wymienione, zrdznicowanie podrdzy wystepujgce
w obszarze GZM wigzg sie ze zrdzinicowanym rozktadem przestrzennym Zrédet potrzeb
obligatoryjnych (praca, nauka-edukacja) i zrodet potrzeb fakultatywnych (potrzeby socjalno-
bytowe, rozrywka rekreacja, wypoczynek, kontakty towarzyskie etc.) oraz ze zréznicowanym
stopniem zurbanizowania terenu, przez ktéry przebiegajg trasy tych podrézy a szczegdlnie
lokalizacja miejsc krancowych i posrednich podrézy — zaréwno w wysoko zurbanizowanych
gminach rdzenia GZM tworzacych konurbacje (aglomeracje policentryczng a nie
monocentryczng), jak réwniez w pozostatych gminach GZM o zagospodarowaniu
przestrzennym wiejskim i miejsko-wiejskim.
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Zatozenia — ograniczenia techniczne ksztattowania tras systemow transportu zbiorowego

Wprowadzenie zmian w przebiegu linii transportu zbiorowego, w poszczegdlnych
gminach obszaru GZM, podczas tworzenia systemu SDO integrujgcego system KM
z transportem miejskim musi uwzglednia¢ ograniczone mozliwosci ksztattowania linii
transportowych wynikajgce z odmiennych warunkéw technicznych projektowania i budowy
drog samochodowych oraz drég szynowych. Ograniczenia te wystepujg zarowno na etapie
planowania i projektowania, jak rowniez na etapie korekty systemow juz funkcjonujacych —
wystepuje wieksza elastycznosé zmian w przebiegu linii i lokalizacji przystankow
autobusowych niz w przypadku systemow transportu szynowego.

W zwigzku z tym dla systemu SDO przyjeto reorganizacje linii autobusowych
obejmujacy dziatania zaré6wno w zakresie koordynacji rozktadéw jazdy, jak rowniez
remarszrutyzacji tras ze zmiang lokalizacji przystankéw i zmiang przebiegu linii. Natomiast
integracja transportu tramwajowego z systemem KM, oprécz koordynacji rozktaddw jazdy, to
przede wszystkim przyspieszenie tramwaju poprzez zastosowanie odpowiedniego
(wzglednego) priorytetu na skrzyzowaniach oraz zwiekszenie spojnosci sieci tramwajowej
poprzez budowe nowych odcinkow sieci tramwajowej — odcinkéw tramwaju szybkiego —
z catkowitg separacjg drogi szynowej od pozostatych uczestnikdw ruchu i z priorytetem
bezwzglednym na skrzyzowaniach.

Zatozono, ze tworzenie systemu SDO poprzez reorganizacje podsystemoéw transportu
miejskiego w poszczegdlnych gminach bedzie przedmiotem analiz na etapie studium
wykonalnosci systemu KM — ze wzgledu na zasadniczy wptyw projektu drogi szynowej KM
i lokalizacji przystankdw na wymienione dziatania integrujace.

Zatozenia — ograniczenia organizacyjne ruchu kolejowego w warunkach aktualnych

Atrakcyjnos$¢ i uzytecznos$¢ systemu KM pod wzgledem dostepnosci czasowej
i przestrzennej oferty przewozowej to przede wszystkim odpowiednia czestos¢ kursowania
pociggéw KM, dostosowana do potrzeb transportowych, zaréwno pod wzgledem rozktadu
dobowego, jak réwniez rozktadu kierunkowego. W zwigzku z tym zatozono, ze ruch pociggéw
KM bedzie réwnoodstepowy z taktem dostosowanym do pory doby oraz relacji
przewozowych. Przyjeto wiec odpowiedni podziat linii KM oraz odpowiednie dobowe
rozktady czestosci kursowania pociggow KM, przedstawione w charakterystyce
poszczegdlnych wariantow KM.

Takie zatozenia, dotyczace organizacji ruchu pociggéow KM, wymagaty oceny rezerw
zdolnosci przepustowej na odcinkach istniejgcej sieci kolejowej, dla aktualnego
i prognozowanego ruchu pociggdéw pasazerskich i towarowych —innych niz pociggi KM. Ocena
organizacji ruchu pociggdw na istniejgcej sieci kolejowej w obszarze GZM wykazata brak
rezerw zdolnosci przepustowej. Zatozono réwniez brak mozliwosci zmiany priorytetu
pociggow pasazerskich kwalifikowanych oraz pociggéw towarowych podczas projektowania
wykresow ruchu, ze wzgledu na koniecznos$¢ dotrzymania odpowiednich godzin wiodacych
dla stacji posrednich i docelowych zlokalizowanych poza obszarem GZM.

Biorgc pod uwage przedstawione ograniczenia organizacyjne ruchu kolejowego
zatozono, ze zapewnienie odpowiedniej atrakcyjnos¢ i uzyteczno$é systemu KM pod
wzgledem dostepnosci czasowej i przestrzennej oferty przewozowej oraz zapewnienie
wysokiej niezawodnosci rozktadu jazdy pociggow KM, uzasadnia koniecznos¢ fizycznej
separacji ruchu pociggdéw KM poprzez budowe nowych odcinkéw torow.
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2.2. Opis dziatan ksztattujgcych warianty KM

Przedstawione zatozenia i uwarunkowania staty sie podstawg sformutowania dziatan,
ktorych realizacja umozliwia rozwigzanie zidentyfikowanych problemoéw, dotyczacych miedzy
innymi braku efektywnej obstugi obszaru GZM transportem kolejowym, na co wskazujg
zaréwno wyniki badan przeprowadzonych w ramach Studium Transportowego Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slgskiego, jak réwniez wyniki otrzymane z ankiet
przeprowadzonych wsréd interesariuszy KM, ktore staly sie podstawg sformowanych
wymagan interesariuszy oraz wymagan systemowych dla KM.

Podstawowym zatozeniem byto zdefiniowanie dziatan i ujecie ich w poszczegdlnych
wariantach KM, w taki sposéb, aby uwzgledni¢ ewolucyjny charakter rozwoju systemu KM.
Na podstawie takiego zatozenia opracowano warianty KM, z ktdorych kazdy kolejny jest
rozszerzeniem funkcjonalno-technicznym i organizacyjnym wariantu poprzedniego. Kolejnosé
wariantdw rozumiana jest w odniesieniu do numerdéw poszczegdlnych wariantéw: W0, W1,
W2, W3, ktérych poglagdowe schematy zamieszczono na rysunkach 2.6 i 2.7 oraz wariant
bezinwestycyjny WB, bedgcy wariantem odniesienie dla analizy kosztow i korzysci.
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Rys. 2.7. Schematy pogladowe sieci KM w wariantach W2 i W3 — rozszerzenie wariantu
W1 - odcinki lekkiej kolei miejskiej, kolei dwusystemowej, kolei jednoszynowej (monorail).
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Szczegdtowa charakterystyka wariantéw KM, zamieszczona w rozdziale 7. K-KM, wynika

z nastepujgcej logiki dziatan:

— za podstawe struktury przestrzennej sieci KM przyjeto istniejacg sie¢ kolejowa
z wybranymi odcinkami linii kolejowych w uktadzie podstawowym na kierunkach
wschdéd-zachdéd oraz pétnoc-potudnie — ze wzgledu na dobrze rozwinietg w obszarze GZM
sie¢ kolejowg o standardzie UIC i zwigzane z tym utrwalenie korytarzy transportu
kolejowego z infrastruktura techniczna,

— dziaftania w ramach kolejnych wariantow KM podporzadkowane sg nastepujacej logice:

zwiekszenie dtugosci sieci dedykowanej tylko ruchowi pasazerskiemu (pociagi KM
i pozostate pociagi pasazerskie,

separacja ruchu pociggow KM od ruchu pozostatych pociggow,

powiekszenie sieci KM w standardzie UIC o odcinki nowych, w warunkach GZM,
technologii przewozowych — odcinki lekkiej kolei miejskiej, odcinki szybkiego
tramwaju (rysunek 2.8), odcinki kolei jednoszynowej (monorail); poniewaz system
tramwajowy jest podsystemem transportu miejskiego, wobec tego budowa tramwaiju
szybkiego jest w koncepcji zaleceniem w stosunku do kierunkdw rozwoju_sieci
tramwajowej i nie jest uyyimowana jako zadanie w okreslonych wariantach KM,
monitorowanie wielkosci potokéw ruchu w sieci KM i w miejskim transporcie
zbiorowym oraz w transporcie indywidualnym (samochodem osobowym) wraz
z analiza zmian w zagospodarowaniu przestrzennym obszaru GZM powinno odbywac
sie regularnie w okresie funkcjonowania KM a w szczegdlnosci po wdrozeniu
istotnych zmian funkcjonalnych,

celem monitorowania jest ewaluacja dziatan i ich ewentualna korekta a takze ocena
mozliwosci dalszego rozwoju systemu KM poprzez wdrozenie sieci naziemnego
lekkiego metra,
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Rys. 2.8. Schematy pogladowe sieci tramwaju szybkiego jako uzupetnienie transportu
miejskiego dla wariantow W2 i W3; poniewaz system tramwajowy jest podsystemem
transportu miejskiego, wobec tego budowa tramwaju szybkiego jest w koncepcji zaleceniem
w_stosunku do kierunkéw rozwoju sieci tramwajowej i nie jest uimowana jako zadanie
w okreslonych wariantach KM. Zrédto: Opracowanie wiasne
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e wdrozenie naziemnego lekkiego metra powinno by¢ poprzedzone aktualizacja
koncepcji K-KM — w celu uwzglednienia zmian w zachowaniach komunikacyjnych
mieszkancow metropolii, inicjowanych procesem rozwoju KM oraz zmian w strukturze
potrzeb transportowych wynikajgcych ze zmian w zagospodarowaniu przestrzennym
obszaru GZM oraz zjawisk demograficznych; schemat poglagdowy sieci lekkiego metra
naziemnego na tle aktualnej gestosci zaludnienia obszaru GZM przedstawiono na
rysunku 2.9; jest to na obecnym etapie system alternatywny do proponowanych
wariantow KM; lekkie metro naziemne wymaga sporzadzenie nowej koncepcji,
w perspektywie lat 2028-2034, w ktérej zaktualizowany zostanie ksztatt sieci tak, aby
nie stanowit konkurencji dla systemu KM, lecz jego dopetnienie w obstudze
przysztych  potrzeb transportowych  wynikajagcych z  przysztych  zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym obszaru GZM, zmian demograficznych oraz zmian
w zachowaniach komunikacyjnych mieszkancow,

Bobroiniss

-~ pekowne
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GIM :

griein

ity

Wy~ A
& ‘,?‘

Legenda:

Sieé transportowa KM elementy liniowe
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Rys. 2.9. Schemat pogladowy sieci lekkiego metra naziemnego na tle aktualnej gestosci
zaludnienia obszaru GZM; jest to na obecnym etapie system alternatywny do
proponowanych wariantow KM; lekkie metro naziemne wymaga sporzadzenie nowej
koncepciji, perspektywie lat 2028-2034, w ktorej zaktualizowany zostanie ksztatt sieci tak, aby
nie stanowit konkurencji dla systemu KM, lecz jego dopetnienie w obstudze przysztych
potrzeb transportowych wynikajacych z przysztych zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym obszaru GZM, zmian demograficznych oraz zmian w zachowaniach
komunikacyjnych mieszkancow.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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docelowy ukfad podstawowy sieci KM bedg tworzylty wydzielone fizycznie tory
kolejowe, ktore powstang w wyniku rewitalizacji czesci istniejagcych toréw, budowy
nowych torow o standardzie UIC, budowy nowych torow w systemie lekkiej kolej
naziemnej lub nadziemnej jednoszynowej; wydzielenie fizyczne toréw powinno
dotyczy¢ tylko tych odcinkéw sieci, na ktorych nie ma mozliwosci udostepnienia
zdolnosci przepustowej w wymiarze odpowiadajgcym priorytetowej organizacji ruchu
pociggow KM — ze wzgledu na koniecznos¢ separacji ruchu pociggdw KM od ruchu
pozostatych pociggdw pasazerskich i towarowych, celem zapewnienia odpowiedniej
obstugi potrzeb transportowych (odpowiednio wysoka czesto$é kursowania pociggow,
dostosowana do pory doby oraz do relacji przestrzennych) oraz wysokiej niezawodnosci
rozktadu jazdy,
w okresie poczatkowym przejsciowym (lata 2019-2020i 2021-2023) — ze wzgledu na czas
niezbedny na wybudowanie oddzielnych torow dla pociggdw KM — ruch pociggow KM,
odbywat sie bedzie na istniejgcej infrastrukturze kolejowej, zarzadzanej przez PKP PLK
S.A., z wykorzystaniem istniejgcych ograniczen prowadzenia ruchu pociggdw KM,
wynikajgcych z priorytetowego ruchu pozostatych pociggdw pasazerskich i towarowych,
w przedziale lat 2021-2027 rozwdj sieci KM bedzie ukierunkowany na zwiekszenie
dtugosci sieci dedykowanej tylko ruchowi pasazerskiemu oraz kolejno na separacje ruchu
pociggéw KM poprzez budowe nowych torédw na liniach PKP PLK S.A. lub w nowych
korytarzach transportowych, przy czym budowa dodatkowych toréw KM powinna
dotyczyc¢ tylko tych odcinkdw sieci, na ktérych nie ma mozliwosci udostepnienia zdolnosci
przepustowej w wymiarze odpowiadajgcym organizacji ruchu pociggdw KM (priorytet
tych pociggow),
w latach 2021-2027 i nastepnie 2028-2034 nastgpi powiekszenie sieci KM o nowe sieci
transportu szynowego wykorzystujgce technologie lekkiej kolei miejskiej, szybkiego
tramwaju oraz kolei jednoszynowej (monorail) do obstugi Miedzynarodowego Portu
Lotniczego Katowice w Pyrzowicach,
lata 2028-2034 powinny by¢ okresem, w ktérym ewentualnie zapoczatkowane bedg
prace zwigzane ze studium wykonalnosci i projektowaniem linii lekkiego metra
naziemnego wschdd-zachdd i pétnoc-potudnie,
realizacja dziatan, ktérych rezultatem bedzie wdrozenie okreslonego wariantu KM,
odbywac sie bedzie zgodnie z harmonogramem i zakresem wynikajgcym z dokumentacji
opracowanej w ramach studium wykonalnosci okreslonego wariantu KM — na obecnym
etapie koncepcji nie jest mozliwe doktadne przygotowanie wariantow KM, miedzy
innymi ze wzgledu na skomplikowany i diugotrwaly proces projektowania drogi
kolejowej, uwzgledniajagcy m.in. zagadnienia geologiczno-terenowe, techniczno-
technologiczne i prawno-administracyjne,

przedstawiona dziatania:

e ksztattujg system KM z siecig transportowg dostosowang do potrzeb uzytkownikéw
(mieszkancow GZM oraz oséb przyjezdnych) obejmujacg sie¢ kolejowg w standardzie
UIC uzupetniong pofaczeniami z wykorzystaniem lekkiej kolei miejskiej, szybkiego
tramwaju, kolei typu monorail,

e prowadzg do zastosowania nowoczesnych urzgdzen sterowania ruchem, dzieki ktéorym
ruch pociggéw KM bedzie bezpieczny, ptynny i zgodny z rozktadem jazdy,

e prowadzg do wykorzystania nowoczesnego, odpowiadajgcego zastosowanym
technologiom przewozowym taboru, ktory bedzie znaczagcym walorem, wyrdzniajgcym
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system KM sposrdd innych systeméw transportowych, funkcjonujacych na obszarze
GZM.

2.3. Komplementarnosc z innymi projektami
i dziataniami

Przedstawiona dziatania:
ksztattujg system KM z siecig transportowg dostosowang do potrzeb uzytkownikow
(mieszkancow GZM oraz oséb przyjezdnych) obejmujacg sie¢ kolejowg w standardzie UIC
uzupetniong potgczeniami z wykorzystaniem lekkiej kolei miejskiej, szybkiego tramwaju,
kolei typu monorail,
prowadzg do zastosowania nowoczesnych urzgdzen sterowania ruchem, dzieki ktérym
ruch pociggdow KM bedzie bezpieczny, ptynny i zgodny z rozktadem jazdy,
prowadzg do wykorzystania nowoczesnego, odpowiadajgcego zastosowanym
technologiom przewozowym taboru, ktéry bedzie znaczgcym walorem, wyrdzniajgcym
system KM sposrdd innych systemdw transportowych, funkcjonujgcych na obszarze GZM.
Przyjete dziatania ksztattujgce warianty KM sg komplementarne z innymi dziataniami

i projektami, ktorych szczegétowa analiza zamieszczona zostata w rozdziale 5. Sposréd wielu
mozna wymienic przede wszystkim nastepujgce dziatania i projekty komplementarne:

wzmocnieniu pozycji kolei na obszarach aglomeracyjnych stuzy¢ bedzie poprawienie jej
integracji z innymi podsystemami transportu publicznego oraz pozyskanie odpowiedniej
liczby taboru dostosowanego do specyfiki przewozéw aglomeracyjnych,

wzrost mozliwosci przewozéw kolejg na obszarach aglomeracji miejskich, w tym
integracja réznych gatezi transportu, zmniejszenie zattoczenia sieci drég w aglomeracjach,
zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
oraz efektywnosci sektora transportowego przez tworzenie spdjnego, zrwnowazonego
i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego,

podniesienie konkurencyjnosci kolei w stosunku do innych rodzajéw transportu,
mierzonej czasem przejazdu, komfortem podrdzy i poziomem bezpieczenstwa,
zapewnienie wydajnej i efektywnej infrastruktury, charakteryzujacej sie odpowiedniag do
potrzeb przewozow towarowych zdolnoscig przepustowa, predkoscig maksymalng,
dziatania obejmujgce przede wszystkim rozbudowe i modernizacje infrastruktury
transportowej kolejowej, przy czym nie tylko budowe nowych linii, czy nowych toréw na
eksploatowane] sieci, ale takze modernizacje istniejgcych linii oraz rewitalizacje
niewykorzystywanych odcinkdw — w celu zapewnienia witasciwej ptynnosé¢ ruchu
pociggow,

poprawa stanu technicznego taboru, w szczegdlnosci w zakresie dostawy wagondw nowej
generacji i modernizacji wagondow pozostajgcych w eksploatacji,

poprawa konkurencyjnosci kolei pod wzgledem czasu przejazdu, rytmicznosci
i regularnosci pofaczen, komfortu podrézowania, bezpieczenstwa, punktualnosci, czasu
dojazdu do stacji lub przystanku kolejowego (dla jego poprawy konieczny jest m.in. rozwaj
transportu miejskiego oraz weztéw przesiadkowych), a takze likwidacja ,,waskich gardet”
— miejsc, gdzie wystepujg problemy z przepustowoscig,

kontynuacja modernizacji linii kolejowych w obszarze GZM,
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powigzania z miejskim transportem autobusowym i tramwajowym, z drogowym
transportem zbiorowym dalekobieznym, oraz transportem rowerowym,

przewozy o charakterze gminnym, powiatowym i wojewddzkim powinny petni¢ funkcje
uzupetniajgcy oraz dowozowo-odwozowsg i przyczyniac sie do stworzenia kompleksowe;j,
zintegrowanej oferty przewozowej,

inwestycje odtworzeniowe na obcigzonych odcinkach zdegradowanych linii kolejowych,
z uwzglednieniem standarddw ochrony srodowiska,

modernizacja dworcow kolejowych, budowa nowych przystankéow i weztow
integracyjnych, budowa nowej infrastruktury kolejowej o wysokim standardzie oraz
potaczen pomiedzy centrami duiych aglomeracji a obstugujagcymi te aglomeracje
portami lotniczymi — budowa krétkich odcinkéw linii stanowigcych potaczenia
aglomeracji z lotniskami, z uwzglednieniem standardéw ochrony srodowiska,

dziatania zwigzane z priorytetem przejazdu tramwaju przez skrzyzowania sg spdjne
z aktualnie projektowanym ITS dla miasta Katowice oraz z koncepcjg ITS dla obszaru KZK
GOP.

2.4. Rezultaty realizacji poszczegdolnych wariantow KM i
wskazniki monitoringu

Rezultatem realizacji poszczegdlnych wariantéw KM jest liczba pasazeréw KM

przejetych z podrézy odbywanych transportem indywidualnym 2z wykorzystaniem
samochodéw. W wyniku przejecia w analizie kosztéw i korzysci wyznaczone zostaty
nastepujgce wskazniki oszczednosci:

oszczednosci wynikajgce z ograniczenia zanieczyszczenia powietrza,
oszczednosci wynikajgce z ograniczenia emisji CO2,

oszczednosci wynikajgce z ograniczenia emisji hatasu,

oszczednosci wynikajgce z ograniczenia liczby zdarzen drogowych,
oszczednosci wynikajgce z ograniczenia eksploatacji pojazdéw,
oszczednosci wynikajgce z ograniczenia kongestii.

Wymienione wskazniki oszczednosci wyznaczane sg dla ruchu przejetego, wobec czego sg to
wskazniki posrednie rezultatu. Natomiast jako bezposredni wskaznik rezultatu przyjeto
wielkos¢ ruchu przejetego przez system KM.

2.5. Oczekiwane produkty realizacji poszczegdélnych
wariantéow KM

Przyjeto nastepujgce wskazniki produktéw w poszczegblnych wariantach KM

dtugos¢ nowych lub zmodernizowanych (zrewitalizowanych) odcinkéw:

e sieci kolei UIC

e sieci kolei lekkiej,

e sieci kolei jednoszynowej (monorail),
liczba nowych lub zmodernizowanych (zrewitalizowanych) przystankéw:

e sjeci kolei UIC,

e sieci kolei lekkiej,
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e sieci kolei jednoszynowe]j (monorail),
— liczba nowych sktadéw pociggéw przeznaczonych do kursowania:
e W sieci kolei UIC,
e w sieci kolei lekkiej,
e w sieci kolei jednoszynowej (monorail).
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3.CHARAKTERYSTYKA WARIANTOW
MOZLIWYCH DO REALIZACII

3.1. Metoda konstruowania wariantow KM

Inzynieria systemow jest efektywnym instrumentem w przypadku systemu, ktéry musi
zostac zaprojektowany, wdrozony i obstugiwany w celu realizacji zatozonych celéw i zadan
w danym momencie lub w perspektywie. Ze wzgledu na te mozliwosci, metody inzynierii sg
bardzo przydatne w projektowaniu i wdrazaniu systemu przewozowego, jakim jest kolej
metropolitalna. Jedng z immanentnych cech inzynierii systeméw jest wariantowanie.
Doswiadczenia zwigzane z budowg koncepcji kolei metropolitalnej wskazuja, ze w jej
projektowaniu wystepuje zaréwno wariantowanie strategiczne, jak i wariantowanie
techniczno-technologiczne. Strategiczny charakter maja:

— konstruowanie i analiza alternatywnych rozwigzan ogdlnych,

— prace nad projektem wysokiego poziomu na etapie przejscia od wymagan systemowych
do projektu,

— wybor wariantu scenariusza rozwoju spoteczno-gospodarczego, a nastepnie na jego
podstawie opracowanie prognoz rozwoju kolei metropolitalnej, w tym przede wszystkim
prognoz ruchu.

Wariantowanie techniczno-technologiczne jest charakterystycznym dziataniem
w projekcie szczegétowym. Stosuje sie je takze na etapie projektu wysokiego poziomu.

Wariantowanie sposobu podejscia do funkcjonowania kolei metropolitalnej na obszarze
GZM, jak i mozliwych rozwigzan tego systemu przewozowego wynika z wieloaspektowej
ztozonosci podjetego problemu. Wariantowanie jest zaréwno narzedziem do badan w tym
zakresie, jak réwniez do opracowania rozwigzan KM, w tym rozwigzania rekomendowanego.

Rozpatrywanie wariantdw ma miejsce na nastepujgcych etapach projektowania:

— formutowania zatozen systemu KM, obejmujgcych miedzy innymi okreslenie
alternatywnych rozwigzan ogélnych na poziomie systemu,

— przy okreslaniu zréznicowanych rozwigzan, a nastepnie sposobdw realizowania przez
system KM sformutowanych wymagan systemowych, na etapie projektéw wysokiego
poziomu i szczegétowego,

— przy formutowaniu scenariuszy prognostycznych zmian w systemie spofeczno-
gospodarczym Polski, wojewddztwa slgskiego i Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii na
etapie analiz w projekcie szczegétowym.

Kazdy z przypadkéw wariantowania, obejmuje nastepujace problemy czastkowe:

— konstruowanie wariantow,

— ustalenie kryteriow oceny rozpatrywanych wariantéw,

— ocene i wybor racjonalnych lub optymalnych wariantéw.

Zastosowanie w projekcie koncepcji KM na obszarze GZM zasad inzynierii systemodw, to
jest:

— okreslenie listy wymagan systemowych funkcjonalnych, efektywnosci i weryfikacji,

— identyfikacja relacji pomiedzy wymaganiami na poziomie systemu Kolej Metropolitalna
oraz opracowanie wariantowych sposobdw ich spetniania, co daje podstawe do
przygotowania specyfikacji systemu KM, bedacej zbiorem wytycznych dla dalszych prac
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na etapach tworzenia projektu wysokiego poziomu (projektu koncepcyjnego) i projektu
szczegodtowego,
— przetozenie na etapie projektu wysokiego poziomu wymagan systemowych
funkcjonalnych na wymagania projektowe podsystemow oraz ich elementow,
pozwolito wykreowaé warianty koncepcji KM jako systemu przewozowego. Warianty te,
zgodnie z zatozeniami inzynierii systemow uwzgledniajg synteze, a wiec ewaluacje ich wptywu
na system i jego otoczenie.

Etapy projektéw wysokiego poziomu (projekt wstepny) i szczegdtowego to obszar
alokacji najwiekszej liczby wariantowych rozwigzan. Alternatywne propozycje sg przedmiotem
analizy przy wskazywaniu podsystemoéw odpowiadajgcych poszczegdlnym funkcjom, ktére
system powinien realizowaé¢, odzwierciedlajgcym wymagania systemowe. Wariantowe
podejscie jest réwniez zasadniczym instrumentem dziatan zwigzanych z dekompozycjg,
a nastepnie integracjg elementéw i komponentéw systemu oraz konfigurowaniem
wielosktadnikowego uktadu: komponenty — elementy — podsystemy i ich funkcje i podfunkcje
— system KM. Tak zasadnicza rola wariantowania przektada sie na procesy decyzyjne wyboru
najkorzystniejszych rozwigzan i ksztattuje ich kluczowe znaczenie dla realizowanego projektu
kolei metropolitalne;j.

3.2. ASPEKTY TECHNICZNE WARIANTOW

Wykorzystanie zasad inzynierii systemow pozwolito na skonstruowanie czterech
wariantow systemu Kolej Metropolitalna:

— wariant W0 odpowiada zatozeniom przyjetym w ,Programie dziatan strategicznych
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku 2022”. Podstawowymi elementami
uktadu sieci KM w wariancie WO sg dwie osie: zachdd — wschdd (Gliwice — Katowice —
Dabrowa Gdrnicza) oraz potudnie — pétnoc (Tychy — Katowice — Tarnowskie Gdry),

— wariant W1 z uktadem sieci tworzagcym odcinki toréw usytuowane w korytarzach
istniejacych linii kolejowych, przebiegajacych w osiach: zachdd — wschéd: (Gliwice —
Katowice — Dabrowa Gérnicza) i potudnie — pdétnoc: (Tychy — Katowice — Tarnowskie
Géry) W tym wariancie postuluje sie techniczne wydzielenie toréow systemu KM,

— wariant W2 zakfada wykorzystanie nastepujacych technologii przewozowych: kolej
normalnotorowa, odpowiadajgca standardom UIC, lekka kolej miejska oraz kolej typu
monorail. Ukfad sieci KM tworzg w tym wariancie linie transportowe usytuowane w
korytarzu transportowym zachéd — wschdd (Pyskowice — Gliwice — Katowice — Dgbrowa
Gornicza), potudnie — pdtnoc (Tychy — Katowice — Tarnowskie Goéry) oraz linie
transportowe przebiegajgce w obu korytarzach transportowych,

— wariant W3 zaklada wykorzystanie trzech technologii przewozowych: kolej
normalnotorowa, odpowiadajgca standardom UIC, lekka kolej miejska oraz kolej typu
monorail. Linie transportowe tworzgace uktad sieci KM usytuowane sg w korytarzach
transportowych: zachdéd — wschéd (Pyskowice — Gliwice — Katowice — Dabrowa
Gornicza), potudnie — pétnoc (Tychy — Katowice — Tarnowskie Goéry) oraz w obu tych
korytarzach.
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3.3. Wariant WO

Wariant WO koncepcji kolei metropolitalnej (KM) odpowiada zatozeniom przyjetym
w ,,Programie dziatan strategicznych Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku 2022”
(dziatanie: Budowa kolei metropolitalnej; czas realizacji 2018-2022).

Za podstawowe elementy uktadu sieci KM przyjeto osie zachdéd — wschdd: Gliwice —
Katowice — Dgbrowa Godrnicza (relacje pociggéw do Dgbrowy Gorniczej Zgbkowic) oraz
potudnie — pdétnoc: Tychy — Tarnowskie Gory (relacje pociggéw do/z Tychéw Lodowisko),
przedstawione na rysunkach 3.1 — 3.2 i w tabeli 3.1. Ze wzgledu na wielkos¢ potokow
pasazerskich, priorytetem bedg inicjatywy zwigzane z obstugg trasy Dgbrowa Goérnicza
Zabkowice — Katowice — Gliwice i w odwrotnym kierunku.

Na planowane dziatania sktadajg sie:

— zakupy taboru przewozowego,

— modyfikacja rozktadu jazdy pociggow na linii kolejowej nr 1 przeprowadzona
przez zarzgdce sieci kolejowej, przedsiebiorstwo PKP PLK S.A. we wspdtpracy
z metropolia.

Powinno to pozwoli¢ na wprowadzenie pociggdw metropolitalnych do obstugi osi
zachdd — wschdéd oraz uzyskanie w godzinach szczytéw przewozowych 15 minutowych
interwatéw pomiedzy pociggami na tym kierunku.

Zagadnienie dotyczgce zdolnosci przepustowej i ewentualnych jej rezerw w rozktadach
jazdy byty przedmiotem analizy w trakcie prac nad koncepcja kolei metropolitalne;j. Jej wyniki
przedstawiono w rozdziale prezentowanego opracowania.

W wariancie WO nie planowano dziatan inwestycyjnych zwigzanych z siecig
transportowg KM. Przyjeto réwniez dotychczasowe rozmieszczenie stacji i przystankéw
osobowych.
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Rys. 3.1. Sie¢ transportowa KM — wariant WO
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rys. 3.2. Siec transportowa KM — stacje/przystanki osobowe— wariant WO

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 3.1. Charakterystyka techniczna linii kolejowych (standard UIC),

po ktérych kursowac bedg pociagi Kolei Metropolitalnej — wariant WO
Predkos¢ maksymalna
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka Liczba :ZT Voo w [k‘rln /h]
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dtugos¢ L toréw Predkos¢ m_ax —
. - . Elektryfikacja . wielkos¢
i nazwa linii— odcinka w linii szlakowych | konstrukcyjna
kolejowej | kierunek punkt punkt [km] na danym | Viw [km/h]
ruchu krancowy | kilometraz | krancowy | kilometraz odcinku linii min max
pociggow | (poczatek) (koniec)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Dagbrowa
1 N Godrnicza 292,896 Katowice 318,686
Zabkowice
Warszawa 2 25,790 E 2 160 70 120
Zachodnia - Dabrowa
Katowice P Katowice 318,686 Gobrnicza 292,896
Zabkowice
Ch131, N CQ;’:;;’;N 5,440 Targ%‘:"ys'k'e 33,882 30 110
Ba‘t’;isw - - -— 28,442 E 2 160
- arnowskie orzéw
Tychy P Gory 33,882 Batory 5,440 30 120
137 N Katowice 0,070 Gliwice 27,100 120 80 120
Katowice — 27,030 E 2
Legnica p Gliwice | 27,100 | Katowice | 0,070 160 40 120
139 N Katowice 0,090 Tychy 16,970 40 130
Katowice — 16,880 E 2 160
Zwardor P Tychy 16,970 Katowice 0,090 70 130
179 N Tychy 0,647 Tychy 4,377 - 60
Tychy - Miasto
3,730 E 2 80
Tvehy p ey 14377 | Tyen 0,647 60
Miasto Miasto ' yeny ’ B
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. .. .. . . . Predkos¢ maksymalna
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka Liczba EZT Vinax W [km/h]
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dtugosé o toréow Predkos¢ s
. - . Elektryfikacja . wielkos¢
i nazwa linii— odcinka w linii szlakowych | konstrukcyjna
kolejowej | kierunek punkt punkt [km] na danym | Viw [km/h]
ruchu krancowy | kilometraz | krancowy | kilometraz odcinku linii min max
pociggow | (poczatek) (koniec)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
696 Tychy Tychy
Tychy N Miasto 0,000 | sdowisko | 9820
Miasto — 0,820 E 1 40 - 40
Tychy p Tychy 0,820 Tychy 0,000
Lodowisko Lodowisko ’ Miasto ’

Znaczenie uzytych symboli literowych: N — ruch pociggéw w kierunku nieparzystym, P — ruch pociggéw w kierunku parzystym, E — zelektryfikowany

odcinek linii kolejowe;j

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wykaz linii Id-12 (D-29), Warszawa 2009, stan na dzieA 29.03.2018; PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Regulamin Sieci 2018/2019, Wykaz maksymalnych predkosci — autobusy szynowe i EZT, Warszawa 2018,
https://www.bazakolejowa.pl
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3.4. Wariant W1

Prezentacja technicznych aspektdw wariantu W1 obejmuje nastepujace zagadnienia:
— uktad sieci transportowej, w tym:
e okreslenie korytarzy metropolitalnych tworzacych ten uktad,
e scharakteryzowanie zasadniczych elementow tych korytarzy,
e przedstawienie struktury rodzajowej sktadnikow sieciowych oraz izochron
monocentrycznych dla proponowanych nowych przystankéw osobowych,
— $rodki transportu realizujgce przewozy na sieci KM wariantu W1,
— zakres koniecznych do podjecia dziatan zwigzanych z technicznymi aspektami
wariantu W1.
Na rysunkach 3.3 — 3.7 i w tabelach 3.2. — 3.14. przedstawiono podane zagadnienia
charakteryzujgce techniczng strone wariantu W1 koncepcji kolei metropolitalne;.

Z zaprezentowanych danych wynikajg zasadnicze atrybuty techniczne proponowanego

rozwigzania wariantowego.

1. W wariancie W1 systemu Kolej Metropolitalna wyraznie zarysowany uktad sieci
tworzg linie transportowe usytuowane w dwédch gtdwnych korytarzach
transportowych: zachdd — wschdd: Gliwice — Katowice — Dgbrowa Goérnicza
i potudnie — pétnoc: Tychy — Katowice — Tarnowskie Gory ograniczone stacjami
krancowymi:

- korytarz zachéd — wschéd, stacje Gliwice i Dgbrowa Gérnicza Zgbkowice,
- korytarz potudnie — poétnoc, stacje Nowy Bierun i Tarnowskie Gory.

2. Dtugosc przebiegajacych w korytarzach linii transportowych KM wynosi:

- korytarz zachéd — wschéd: linia KM Gliwice — Katowice 27,030 km, linia KM
Katowice — Dgbrowa Gdrnicza Zgbkowice 25,790 km; razem 52,820 km,

- korytarz potudnie — pétnoc: linia KM Nowy Bierun — Tychy Lodowisko 14,753 km,
linia KM Tychy Lodowisko — Katowice 21,430 km, linia KM Katowice - Tarnowskie
Goéry 34,538 km; razem 70,721 km, ogdtem w obu korytarzach 123,541 km.
Natomiast dtugos$é sieci KM dla wariantu W1 wynosi odpowiednio 117,500 km i jest
to wytgcznie sie¢ kolejowa zgodna ze standardami UIC.

3. Sie¢ kolei metropolitalnej w wariancie W1 tworzg odcinki toréow przebiegajgcych
w korytarzach nastepujacych linii kolejowych: 1,127, 128, 131, 137, 139, 179, 696,
ktorych faczna dtugosé wynosi 117,500 km, co obrazuje tabela 7.10.

4. Wedtug danych z Regulaminu Sieci 2018/2019 PKP PLK S.A na wszystkich
wymienionych powyzej liniach kolejowych z wyjatkiem linii nr 696 (obowigzuje na
niej niewielka predkos¢ maksymalna wynoszgca 40 km/h) wystepujg ograniczenia
predkosci.
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40 km

SIEC TRANSPORTOWA KM - WARIANT W1

Legenda:

Sie¢ transportowa KM elementy liniowe
M sicC transportowa KM wydzielona technicznie (oddzielne tory, jard UIC)
—— pozostala sie¢ kolejowa

Granice administracyjne gmin
=== granice administracyjne gmin GZM
granice admini yine gmin sasiadujacych z GZM

P d: Zrédlo: www. g/copyright

g P

Rys. 3.3. Sie¢ transportowa KM — wariant W1
Zrédto: Opracowanie wtasne
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SIEC TRANSPORTOWA KM NA TLE ROZKLADU GESTOSCI
ZALUDNIENIA OBSZARU GZM - WARIANT W1

Legenda:
Sie¢ transportowa KM elementy liniowe

- sicC P KM wydziek hnicznie (oddzielne tory, standard UIC)
— pozostala sie¢ kolejowa
Granice administracyjne gmin

=== granice administracyjne gmin GZM

granice admini jne gmin sasiadujacych z GZM
Rozklad gestoscei zaludnienia obszaru GZM (na Kilometr kwadratowy)
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Rys. 3.4. Sie¢ transportowa KM na tle rozktadu gestosci zaludnienia obszaru GZM — wariant W1
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rys. 3.5. Siec transportowa KM —stacje/przystanki osobowe— wariant W1
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rys. 3.6. Sie¢ transportowa KM — propozycje lokalizacji nowych stacji/przystankéw osobowych na tle rozktadu gestosci zaludnienia
obszaru GZM, wariant W1

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 3.2. Metropolitalne korytarze transportowe w wariancie W1 koncepcji systemu Kolej Metropolitalna

Nazwa metropolitalnego
korytarza transportowego

Opis metropolitalnego
korytarza transportowego

Kierunki przewozéw
w danym metropolitalnym
korytarzu transportowym

Punkty kraricowe danego
metropolitalnego korytarza
transportowego

transportu pasazerskiego

Nazwa systemu

zastosowanego

w wariancie K-KM

3

4

5

Metropolitalny korytarz
transportowy
ZACHOD - WSCHOD

Gliwice — Katowice —
Dabrowa Gérnicza

Dabrowa Gérnicza
Zgbkowice — Katowice —
Dabrowa Gérnicza
Zabkowice

Katowice — Gliwice —
Katowice

Dabrowa Gérnicza Zgbkowice
Gliwice

Metropolitalny korytarz
transportowy
POLUDNIE - POENOC

Tychy — Katowice —
Tarnowskie Gory

Katowice — Tarnowskie Gory
— Katowice

Katowice — Nowy Bierun —
Katowice

Tarnowskie Gory
Nowy Bierun

transport kolejowy
zgodny ze standardami

uIC

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 3.3. Charakterystyka techniczna linii kolejowych (standard UIC)
tworzacych sie¢ kolei metropolitalnej — wariant W1

Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka linii Liczba maksymalna EZT
Numer zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugos¢ o e Predkoséé Vimax W [km/h]
. . .. . Elektryfikacja ] 3 .,
i nazwa linii odcinka w ... szlakowych | konstrukcyjna wielkos¢
kolejowei - [km] linii nadanym | Viw [km/h]
olejowej | kierunek punkt punkt danym | Vi
ruchu kraficowy | kilometraz | kraricowy [ kilometraz odcinku linii min max
pociggow | (poczatek) (koniec)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
KIERUNEK DABROWA GORNICZA ZABKOWICE - KATOWICE - DABROWA GORNICZA ZABKOWICE
Dabrowa
1 N Godrnicza 292,896 Katowice 318,686
Zabkowice
Warszawa 2 25,790 E 2 160 70 120
Zachodnia — Dabrowa
Katowice P Katowice | 318,686 | Goérnicza | 292,896
Zabkowice
KIERUNEK KATOWICE — TARNOWSKIE GORY — KATOWICE
Ch131, N Cg;’tr;‘r’;” 5,440 Targ‘;"r";‘k'e 33,882 30 110
Ba;’;ﬁ"" - - — 28,442 E 2 160
- arnowskie orzéw
Tczew P Gory 33,882 Batory 5,440 30 120
Radzionkéw | 26,922 - 33,420 6,498 - 0
127 N Tarnowskie E 1 120
Radaionkéw - 3,420 | ol 37307 | 3887 - 20
Tarnowskie gg;”‘;"(‘a’;k'é 37,307 - 33,420 | 3,887 - 20
Gory TGB T3 P y E 1 120
- 33,420 Radzionkéw 26,922 6,498 - 0
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Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka linii Liczba maksymalna EZT
Numer zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé o e Predkoséé Vimax W [km/h]
. . .. . Elektryfikacja ) 3 .
i nazwa linii odcinka w .. szlakowych | konstrukcyjna wielkos¢
kolejowei - [km] linii nadanym | Viw [km/h]
olejowe] | kierunek punkt punkt danym | Vi
ruchu krancowy | kilometraz | kraricowy | kilometraz odcinku linii min max
pociggow | (poczatek) (koniec)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
oo 1_28k, N |Radzionkéw| 26,939 NaHOTZ'aSk'e 30,659
@ ZI\'IZE{:W e 3,720 E 1 120 - 20
- akto Slagskie o
Slqskie Ta P T4 30,659 Radzionkéw 26,939
KIERUNEK KATOWICE - GLIWICE — KATOWICE
137 N Katowice 0,070 Gliwice 27,100 80 120
. 120
Katowice — 27,030 E 2
Legnica p Gliwice 27,100 | Katowice | 0,070 160 40 120
KIERUNEK KATOWICE — NOWY BIERUN — KATOWICE
139 N Katowice 0,090 Tychy 16,970 40 130
Katowice — 16,880 E pi 160
Zwardor p Tychy 16,970 | Katowice | 0,090 70 130
Tych 0,647 Tychy 4,377 3,730 E 2 - 60
\ yeny ’ Miasto ’ ’ 20
179 Tychy <L
Tychy — Miasto 4,377 Sciernie 15,250 10,873 NE 1 30 60
Mystowice
£ Tychy
Kosztowy Sciernie 15,250 Mi 4,377 10,873 NE 1 30 60
MKSB1 - iasto %0
Tychy 4,377 Tychy 0,647 3,730 E 2 - 60
Miasto
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Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka linii Liczba maksymalna EZT
Numer zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé o e Predkoséé Vimax W [km/h]
. . .. . Elektryfikacja ) 3 .
i nazwa linii odcinka w .. szlakowych | konstrukcyjna wielkos¢
kolejowei - [km] linii nadanym | Viw [km/h]
olejowe] | kierunek punkt punkt danym | Vi
ruchu krancowy | kilometraz | kraricowy | kilometraz odcinku linii min max
pociggow | (poczatek) (koniec)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
696 Tychy Tychy
Tychy N Miasto 0,000 Lodowisko 0,820
Miasto — 0,820 E 1 40 - 40
Tychy p Tychy 0,820 Tychy 0,000
Lodowisko Lodowisko ’ Miasto ’
nowy A -
. - N Sciernie 0,000 Nowy Bierun 4,700
odcinek linii
kolejowej 4,700 E 2 100 - 100
(standard P Nowy Bierud| 4,700 Sciernie 0,000
uIC)

Znaczenie uzytych symboli literowych: N — ruch pociggdw w kierunku nieparzystym, E — zelektryfikowany odcinek linii kolejowej, P — ruch pociggéw
w kierunku parzystym, NE — niezelektryfikowany odcinek linii kolejowej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Ibidem
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Tabela 3.4. Struktura rodzajowa linii transportowych sieci KM zlokalizowanych na
poszczegdlnych kierunkach przewozéw i obstugujacych te kierunki, wedtug kryterium
systemowego — wariant W1

Linia transportowa KM
zlokalizowana na danym kierunku
przewozow i obstugujace ten

(standard UIC)

Nazwa kierunku kierunek Nazwa odcinka ; Rodzajtllnu .
przewozOéw na sieci numery linii danej linii werjizzps:y::fdm
KM ; transportowej KM
o kolejowych PKP P ) N
nazwa linii km PLK S.A.
tworzacych linie
km
1 2 3 4 5
. Dabrowa
Goérnicza Dabrowa
Zabkowice — El . Dabrowa Godrnicza .
. GOdrnicza . magistrala
Katowice — ) 1 Zabkowice — .
Zabkowice — ) metropolitalna
Dabrowa . Katowice
o Katowice
Gornicza
Zabkowice
. Katowice —
. Katowice — . . .
. Katowice — Chorzéw Batory magistrala
Gliwice - o 137 , .
. Gliwice Chorzow Batory — | metropolitalna
Katowice -
Gliwice
Katowice — Katowice ~
' Tarnowskie Gor Katowice — 137 131 Chorzéw Batory magistrala
. 4 Tarnowskie Gory 127 128 Chorzéw Batory — | metropolitalna
— Katowice L
Tarnowskie Gory
Katowice — Tych
Katowice — Tychy 139 179 atowice = Tychy magistrala
. Tychy — Tychy .
) Lodowisko 660 . metropolitalna
. Katowice — Nowy Lodowisko
Bierun — 179
Katowice Tychy Lodowisko | nowy odcinek linii| Tychy Lodowisko —| uzupetniajaca linia
— Nowy Bierun kolejowe;j Nowy Bierun metropolitalna

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 3.5. Specyfikacja punktéw odprawy pasazerdw na sieci Kolei Metropolitalnej — wariant W1

Nazwa kierunku

Nazwa linii
transportowej KM
zlokalizowanej na

danym kierunku

Nazwa punktu odprawy

Lokalizacja danego
punktu odprawy

Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci KM

wedtug kryterium

wedtug kryterium

przewozow na sieci KM .. pasazerow ., .
przewozow I pasazerow kolejowego systemowego
obstugujaca ten
kierunek
1 2 3 4 5 6
Dabrowa Gérnicza obecnie istniejaca stacja . . metropolitalna stacja
kol k K
Zabkowice kolejowa (kod ISK) stacja kolejowa (kod SK) zintegrowana (kod MSZ)

1. Dgbrowa Godrnicza
Zabkowice — Katowice
— Dgbrowa Gdrnicza
Zabkowice

Dabrowa Gérnicza
Zabkowice — Katowice

Dabrowa Godrnicza

obecnie istniejgcy
przystanek osobowy (kod

przystanek osobowy (kod

przystanek

Pogoria IPO) PO) metropolitalny (kod PM)
. posterunek odgatezny metropolitalny

zzzggva Gornicza IPO (kod PODG) przystanek zintegrowany
& PO (kod MPZ)

Dabrowa Gérnicza roponowana lokalizacja

Al. Zagtebia prop (kod P ! PO MPZ

Dabrowskiego

Dabrowa Gérnicza ISK SK MSZ

Bedzin Ksawera IPO PO MPZ

Bedzin Miasto IPO PO MPZ

Sosnowiec Srodula PL PO MPZ

Sosnowiec Sielec PL PO MPZ

Sosnowiec Gtéwny ISK SK MSZ

SQSnc?W|ec Osiedle pL PO MPZ

Piastow

Katowice Morawa PL PO MPZ
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Nazwa kierunku

Nazwa linii
transportowej KM
zlokalizowanej na

danym kierunku

Nazwa punktu odprawy

Lokalizacja danego
punktu odprawy

Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci KM

wedtug kryterium

wedtug kryterium

przewozow na sieci KM . . pasazerow . .
przewozow i pasazerow kolejowego systemowego
obstugujaca ten
kierunek
1 2 3 4 5 6
KatOW|.ce Szopienice PO PO MPZ
Potudniowe
tacj t lital
Katowice Zawodzie ISK SK stacja (nlzsdr(SJIE)/l(; taina
Katowmt.e Uniwersytet PL PO MPZ
Ekonomiczny
Katowice Politechnika PL PO MPZ
. wezet metropolitalny
Kat ISK SK
atowice (kod WM)

Katowice ISK SK WM
Katowice Zateze IPO PO PM
Ka.towme Osiedle pL PO MPZ
Witosa
Chorzéw Batory ISK SK WM

2. Katowice — Gliwice — ) o Swietochtowice Mijanka PL PO MPZ

. Katowice — Gliwice T X
Katowice Swietochtowice IPO PO MPZ

Ruda Chebzie ISK SK MSZ
Ruda Slaska PO PO PM
Zabrze ISK SK MSZ
Zabrze ul. Armii PL PO MPZ

Krajowej
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Nazwa kierunku

Nazwa linii
transportowej KM
zlokalizowanej na

danym kierunku

Nazwa punktu odprawy

Lokalizacja danego
punktu odprawy

Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci KM

wedtug kryterium

wedtug kryterium

przewozow na sieci KM L. pasazerow .
przewozow I pasazerow kolejowego systemowego
obstugujaca ten
kierunek
1 2 3 4 5 6
Gliwice ul. Bema PL PO MPZ
Gliwice ul. Zabrska PL PO MPZ
Gliwice ISK SK MSzZ
Katowice ISK SK WM
Katowice Zateze IPO PO PM
C\?i'i(;\;v;ce Osiedle pL PO MPZ
Chorzéw Batory ISK SK WM
Chorzéw Uniwersytet PL PO MPZ
Chorzow Miasto IPO PO MPZ
3. Katowice — . ‘ (zmiana lokalizacji)

Tarnowskie Gory — (KSE:’)tr(;WIce — Tarnowskie Bytom ul. Chorzowska PL PO MPZ

Katowice Bytom ISK SK MSz
Bytom Karb ISK SK SM
(rvana okl sK K mPz
Radzionkéw Rojca IPO PO MPZ
Radzionkéw ISK SK MSZ
Nakto Slaskie ISK SK PM
Tarnowskie Goéry ISK SK MSZ
Katowice ISK SK WM
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Nazwa kierunku

Nazwa linii
transportowej KM
zlokalizowanej na

danym kierunku

Nazwa punktu odprawy

Lokalizacja danego
punktu odprawy

Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci KM

wedtug kryterium

wedtug kryterium

przewozow na sieci KM L. pasazerow s )
przewozow i pasazerow kolejowego systemowego
obstugujaca ten
kierunek
1 2 3 4 5 6
Katowice Bugla PL PO PM
Katowice Eurocentrum PL PO PM
Katowice Ligota ISK SK MSZ
Katowice Zadole PL PO MPZ
Katowice Piotrowice IPO PO MPZ
Katowice ul. Tunelowa PL PO PM
Katowice Podlesie IPO PO MPZ
Katowice — Tychy Katowice ul.
- PL P PM
Lodowisko Niezapominajek ©
4. Katowice — Nowy Tychy I5K K M52
Bierun — Katowice Tychy Zachodnie IPO PO MPZ
Tychy ul. Barona PL PO PM
Tychy Al. Bielska IPO PO MPZ
Tychy uI.. Grota PO PO MPZ
Roweckiego
Tychy Lodowisko IPO/SK SK MSZ
Tychy Lodowisko IPO/SK SK MSZ
. istniejgcy nieczynny
Tychy Lod ko—N
YC y, odowisko—Nowy Tychy Urbanowice przystanek osobowy (kod PO MPZ
Bierun
INPO)
Bierun Mleczarnia INPO PO PM
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Nazwa linii Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci KM
transportowej KM
. lokali j Lokalizacja d
Nazwa kierunku z d(;na :o::rrl:(:kr:la Nazwa punktu odprawy ouill(zt::\‘c:)ad :::Igo . .
przewozow na sieci KM E L. pasazerow . . p V wedfug.kryterlum B
przewozow i pasazerow kolejowego systemowego
obstugujaca ten
kierunek
1 2 3 4 5 6
istniejgca stacja kolejowa
L obstugujaca tylko ruch

Bierun Stary SK MSZ
towarowy
(kod ISKR)

Bierun KWK Piast PL PO PM

Nowy Bierun ISK SK SM

Znaczenie przyjetych symboli literowych: ISK — istniejaca stacja kolejowa, ISKR — istniejgca stacja kolejowa obstugujaca tylko ruch towarowy, SK — stacja
kolejowa, PODG — posterunek odgateiny, IPO — istniejgcy przystanek osobowy, IPO/SK — zmiana istniejgcego przystanku osobowego na stacje kolejowg, PO —
przystanek osobowy, INPO —istniejgcy nieczynny przystanek osobowy, PL — proponowana lokalizacja punktu odprawy pasazeréow, WM — wezet metropolitalny,
MSZ, MPZ — metropolitalne stacje/ przystanki osobowe zintegrowane, SM, PM — stacja/ przystanek osobowy metropolitalny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji o planowanych i realizowanych projektach kolejowych (strony internetowe) oraz informacji Urzedu
Miasta Katowice
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Tabela 3.6. Propozycja nowych przystankéw osobowych na sieci kolei

metropolitalnej — wariant W1

Nazwa linii . ..
. .. Nazwa nowego przystanku Proponowana wstepnie lokalizacja
transportowej sieci s ..
KM na sieci KM danego nowego przystanku na sieci KM
1 2 3

1. Dgbrowa Godrnicza
Zabkowice - Katowice

Dabrowa Gornicza Al.
Zagtebia Dgbrowskiego

sgsiedztwo duzych osiedli
mieszkaniowych (m. innymi Osiedle im.
J. Lipskiego)

Sosnowiec Srodula

sgsiedztwo duzego osiedla
mieszkaniowego, silne cigzenie do
centrum Sosnowca i Katowic

Sosnowiec Sielec

dzielnice Nowa Pogon, Sielec

Sosnowiec Osiedle Piastéw

sgsiedztwo duzych osiedli
mieszkaniowych

Katowice Morawa

sgsiedztwo duzego osiedla
mieszkaniowego

Katowice Uniwersytet
Ekonomiczny

rejon ul. Paderewskiego

Katowice Politechnika

rejon ul. Damrota, wyzsze uczelnie

2. Katowice - Gliwice

Katowice Osiedle Witosa

sgsiedztwo duzego osiedla
mieszkaniowego

Swietochtowice Mijanka

Osiedle Stoneczne i ul. Nowowiejska;
centrum przesiadkowe

Zabrze ul. Armii Krajowej

stadion sportowy klubu Goérnik Zabrze

Gliwice ul. Bema

sgsiedztwo duzego osiedla
mieszkaniowego

Gliwice ul. Zabrska

ZNTK Gliwice

3. Katowice -
Tarnowskie Géry

Katowice Osiedle Witosa

sgsiedztwo duzego osiedla
mieszkaniowego

Chorzéw Uniwersytet

kampus uczelniany, Zespét Szpitali
Miejskich w Chorzowie

Chorzéw Miasto
(przeniesienie istniejgcego
przystanku)

generatory ruchu (m. innymi Arcelor
Mittal Poland, Alstom Konstal S.A.)

Bytom ul. Chorzowska

sgsiedztwo osiedli mieszkaniowych

4. Katowice — Tychy
Lodowisko

Katowice Bugla

sgsiedztwo ulic: Raciborska, i Zateska
Hatda, stadion miejski

Katowice Eurocentrum

rejon ulic Zateska i Szadoka

Katowice Zadole

zrdznicowane generatory ruchu (m.
innymi KSSE)

Katowice ul. Tunelowa

sgsiedztwo osiedli mieszkaniowych

Katowice ul.
Niezapominajek

Osiedle Zaopusta, tereny pod
budownictwo mieszkaniowe

Tychy ul. Barona

tereny nowego budownictwa
mieszkaniowego

5. Tychy Lodowisko —
Nowy Bierun

Tychy Urbanowice
(rewitalizacja przystanku)

Bierun Mleczarnia
(rewitalizacja przystanku)

Bierun Stary

generatory ruchu — podaz miejsc pracy
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Nazwa linii
transportowej sieci
KM

Nazwa nowego przystanku
na sieci KM

Proponowana wstepnie lokalizacja
danego nowego przystanku na sieci KM

(rewitalizacja stacji dla
ruchu pasazerskiego)

Bierun KWK Piast

kopalnia wegla kamiennego

Zrédto: Opracowanie wtasne
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IZOCHRONY MONOCHROMATYCZNE DLANOWYCH
PROPONOWANYCH PUNKTOW ODPRAWY PASAZEROW NA SIECI
KM NA TLE ROZKLADU GESTOSCI ZALUDNIENIA OBSZARU GZM
- WARIANT W1
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Legenda:
Izochrony monochromatyczne

1zochrona 250 metrow dla wstgpnych lokalizacji nowych punktow odprawy pasazerow
@ 1zochrona 500 metrow dla wstgpnych lokalizacii nowych punktow odprawy pasazerow
‘Granice administracyjne gmin
granice administracyjne gmin GZM
granice administracyjne gmin sasiadujgeych z GZM
Rozklad gestosei zaludnienia obszaru GZM (na Kilometr kwadratowy)
0 - 2000
2000 = 4000
4000 - 6000
6000 - 8000
£000 - 10000
10000 - 12000
12000 - 14000
14000 - 16000

Rys. 3.7. 1zochrony monocentryczne dla nowych proponowanych punktéw odprawy pasazerdéw na sieci KM na tle rozktadu gestosci
zaludnienia obszaru GZM — wariant W1

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 3.7. Wykaz stacji/przystankéw osobowych kolei metropolitalnej
zlokalizowanych na co najmniej dwdch liniach transportowych sieci KM — wariant W1

Nazwa stacji/przystanku
osobowego kolei
metropolitalnej

Linia transportowa sieci KM, na ktodrej zlokalizowana jest
dana stacja/ przystanek osobowy

1 2
Dabrowa Gérnicza Zgbkowice — Katowice
Katowice — Gliwice
Katowice Katowice — Tarnowskie Goéry

Katowice — Tychy Lodowisko
(Tychy Lodowisko — Nowy Bierun)

Chorzéw Batory

Katowice Zateze

Katowice Osiedle Witosa

Katowice — Gliwice
Katowice — Tarnowskie Gory

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 3.8. Wymagana wielko$¢ ilostanu inwentarzowego taboru
przewozowego wedtug linii transportowych sieci KM — wariant W1, dane szacunkowe

. ; Nazwa linii transportowej Wielkos¢ ilostanu
Nazwa kierunku przewozéw . .
na sieci KM KM na danym kierunku inwentarzowego taboru
przewozow przewozowego — ogétem EZT
1 2 3
1. Dab Gorni .
N .rowa ornlc.:za Dabrowa Godrnicza
Zabkowice — Katowice — 7abkowice — Katowice 8
Dagbrowa Gdrnicza Zgbkowice 3
2. Katowice — Gliwice — Katowice — Gliwice 8
3. Katowice —T kie G6 . L
atowice arr?ows e [ory Katowice — Tarnowskie Gory 8
- Katowice
Katowice — Tychy Lodowisko 3
4. Katowice — Nowy Bierun — Wi yeiy Wi
Katowice Tychy Lodowisko — Nowy 5
Bierun
Razem wariant W1 32

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 3.9. Specyfikacja kluczowych dziatan niezbednych do realizacji systemu
Kolej Metropolitalna — wariant W1, dane szacunkowe

Opis dziatan

Numer linii
kolejowej
objetej
wymienionymi
pracami

Zakres iloSciowy prac na danej linii kolejowej

w [km] ¥

w [liczba przystankow
osobowych]

2

4

1. Budowa dodatkowych
dwaéch toréw na catej
dtugosci linii sieci KM wraz z
wyposazeniem, przebudowa
istniejgcych stacji kolejowych
oraz budowa nowych
przystankéw osobowych

137
139

139,40

17

2. Budowa dodatkowych
dwdch toréw na czesci
dtugosci linii sieci KM wraz z
wyposazeniem, przebudowa
istniejacych stacji kolejowych
oraz budowa nowych
przystankéw osobowych

131

46,200

3. Budowa dodatkowego toru
na linii dwutorowej wraz z
wyposazeniem

i przystosowanie do obstugi
ruchu pasazerskiego

179

3,731

4. Budowa dodatkowego toru
na czesci linii jednotorowe;j
Wraz z wyposazeniem

i przystosowanie do obstugi
ruchu pasazerskiego

179, 696

0,820

5. Budowa dwdéch nowych
toréw na czesci dtugosci linii
wraz z wyposazeniem,
rewitalizacja i budowa
przystankéw

179

29,510

6. Rewitalizacja i odbudowa
czesciowo nieczynnej linii
kolejowej i przystosowanie
do obstugi ruchu
pasazerskiego

127

6,960

7. Rewitalizacja jednotorowej
linii kolejowej

i przystosowanie do potrzeb
ruchu pasazerskiego

128

3,720

8. Modernizacja linii
jednotorowej/dwutorowej na

179, 696

4,550
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Numer linii Zakres iloSciowy prac na danej linii kolejowej
Opis dziatan kole.jow_e ) . ’
objetej 1) w [liczba przystankow
L . w [km]
wymienionymi osobowych]
pracami
potrzeby ruchu pociggéw
metropolitalnych
Razem 234,891 26
Zakup taboru (elektrycznych i i 32

zespotéw trakcyjnych)

1) Dtugosc¢ pojedynczego toru

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 3.10. Dtugos¢ odcinkdw linii transportowych sieci KM — wariant 1.

Dtugos¢ w [km] danego odcinka linii transportowe

sieci KM

Dtugosc¢ w [km]

Nazwa linii Dabrowa . , Chorzéw Tychy —
. .. Katowice — Chorzow . . danej linii
transportowej Gornicza , Batory — Katowice — | Tychy-Tychy | Lodowisko — .
.. . Chorzéw Batory — . . . . | transportowej
sieci KM Zabkowice . . Tarnowskie Tychy Lodowisko Nowy Bierun L
. Batory Gliwice . sieci KM
— Katowice Gory
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Dabrowa Gérnicza
Zabkowice - 25,790 - - - - - - 25,790
Katowice
Katowice — Gliwice - 6,096 20,934 - - - - 27,030
Katowice - . 6,096 - 28,442 - - - 34,538
Tarnowskie Gory
Katowice ~ Tychy : - - - 16,880 4,550 - 21,430
Lodowisko
Tychy Lodc'>W|s|fo - i ) ) ; - - 14,753 14,753
Nowy Bierun
Razem dtugosé sieci KM w [km] 117,500 Razem [km] 123,541

Zrédto: Opracowanie wiasne
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5. Na liniach sieci KM usytuowanych jest 58 punktéw odprawy pasazerdw; stacje
Katowice i Chorzéw Batory (zob. tabela 7.11) oraz przystanki Katowice Zateze,
Katowice Osiedle Witosa, zapewniajg mozliwos¢ przesiadki pomiedzy liniami KM.
Srednia odlegtoéé miedzy punktami odprawy pasazeréw wynosi od 2,46 km na linii
Tychy Lodowisko — Nowy Bierun do 1,52 km na linii Dabrowa Gdrnicza Zgbkowice —
Katowice, a w skali catej sieci odpowiednio 2,03 km. W tabelach 7.12 — 7.13
przedstawiono proponowane zmiany w zakresie liczby i lokalizacji
stacji/przystankéw osobowych na sieci KM w wariancie W1.

Tabela 3.11. Wykaz weztéw metropolitalnych na sieci KM — wariant W1

Wykaz punktow kraricowych linii
transportowych KM przebiegajacych przez

Daghapst ol oplial e dany wezet lub majacych w nim swaj punkt

krancowy
1 2
Dabrowa Gérnicza Zgbkowice
. Gliwice
Katowice . .
Nowy Bierun
Tarnowskie Gory
Katowice
Chorzéw Batory Gliwice

Tarnowskie Gory

Zrédto: Opracowanie wtasne
Tabela 3.12. Specyfikacja proponowanych zmian w zakresie liczby i lokalizacji
stacji/ przystankow osobowych na sieci KM — wariant W1

Liczba stacji/
. przystankow Nazwa stacji/przystanku
Lp. Rodzaj zmian . . .
P 23 zmiany osobowych objetych osobowego objetych dang zmiang
dana zmiana
1 2 3 4
Likwidacia istniel
ikwidacja istniejgcego Katowice Brynéw
przystanku osobowego lub .
1. . . 3 Bedzin
stacji dla obstugi ruchu ,
. . Chorzéw Stary
pasazerskiego
Zmiana lokalizacji istniejgcego
przystanku osobowego lub Chorzéw Miasto
2. .. . 2 .
stacji dla obstugi ruchu Bytom Pétnocny
pasazerskiego
Rewitalizacia ni
o e
3. p. y . & 3 Bierun Mleczarnia
nieczynnej dla ruchu L
. . . . . Bierun Stary
pasazerskiego stacji kolejowej
Dabrowa Gérnicza Al. Zagtebia
Dabrowskiego
Sosnowiec Srodula
Budowa nowego przystanku Sosnowiec Sielec
4, 21 . . sy
osobowego Sosnowiec Osiedle Piastéw
Katowice Morawa
Katowice Uniwersytet
Ekonomiczny
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Lp.

Liczba stacji/
przystankow Nazwa stacji/przystanku
osobowych objetych osobowego objetych dang zmiang

dana zmiana

Rodzaj zmiany

2 3 4

Katowice Politechnika
Katowice Osiedle Witosa
Katowice Bugla
Katowice Eurocentrum
Katowice Zadole
Katowice ul. Tunelowa
Katowice ul. Niezapominajek
Chorzéw Uniwersytet
Swietochtowice Mijanka
Zabrze ul. Armii Krajowe;j
Gliwice ul. Bema

Gliwice ul. Zabrska
Bytom ul. Chorzowska
Tychy ul. Barona

Bierun KWK Piast

Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 3.13. Specyfikacja proponowanych zmian w zakresie liczby i lokalizacji
stacji/przystankéw osobowych na sieci KM wedtug gmin GZM — wariant W1

YTl Liczba przypadkow pi)szczegélnyc'h rodzajow zmian dotyczacych
2 . stacji/przystankéw osobowych
Gornoslasko — . .
Lp. . . . likwidacja zmiana T
Zagtebiowskiej .., . . rewitalizacja budowa
Metropolii Istniejacego CLELEE] obiektu nowego obiektu
obiektu obiektu

1 2 3 4 5 6
1. Bedzin 1 - - -
2. Bierun - - 2 1
3. Bytom - 1 - 1
4, Chorzéw 1 1 - 1
5. Dabrowa Godrnicza - - - 1
6. Gliwice - - - 2
7. Katowice 1 - - 9
8. Sosnowiec - - - 3
9. Swietochfowice - - - 1
10. Tychy - - 1 1
11. Zabrze - - - 1

Razem 3 2 3 21

Zrédto: Opracowanie wtasne

6. W wariancie W1 proponuje sie zwiekszenie liczby punktéw odprawy pasazeréw o 23
stacje/przystanki osobowe (likwidacja 3 dotychczas funkcjonujgcych punktow
i budowa lub rewitalizacji 26 obiektow). Najwiekszg liczbe obiektow przystankowych
nalezy zbudowa¢ w Katowicach — 9 przystankéw osobowych oraz w Sosnowcu
odpowiednio 3 przystanki osobowe (zob. tabela 7.13). Tego rodzaju dziatania
przyczynig sie do poprawy dostepnosci kolei metropolitalnej dla mieszkarnicéw GZM
i przyjezdnych. Pozwolg w wielu przypadkach na skrdcenie czasu podrézy.
Spowodujg jednak wydtuzenie czasu przejazdu pociggdw, co obrazuje tabela 7.14.
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Ostateczne decyzje w zakresie liczby i lokalizacji stacji/przystankéw osobowych na
liniach KM, wymagaja szczegdtowej analizy w studium wykonalnosci systemu Kolej
Metropolitalna. Istotnym zagadnieniem tej analizy beda relacje pomiedzy
dostepnoscia sieci KM, a czasem przejazdu pociggdw metropolitalnych.

7. lIstota wariantu W1 jest prowadzenie ruchu po wydzielonych dla pociggdéw kolei
metropolitalnej torach.

8. Zrealizowanie podanego wymagania oznacza konieczno$¢ budowy dodatkowych
dwodch toréw na liniach transportowych tworzgcych sie¢ kolei metropolitalnej
w wariancie W1. Zakres tych dziatan przedstawiono w tabeli 3.9.

9. Woydzielenie toréw dla ruchu pociggdw KM, w wariancie W1 systemu Kolej

Metropolitalna jest podstawg do:

— prowadzenia  réwnoodstepowego ruchu tych  pociggow  (wielkosé
proponowanych interwatéw w zaleznosci od rodzaju linii sieci KM oraz pory dnia
podano w rozdziale 1 prezentowanego opracowania),

— przedstawienia mieszkanicom i gosciom metropolii oferty przewozowej
zaktadajgcej w zaleznosci od rodzaju linii transportowej KM docelowo od 43 do
79 pociggdéw metropolitalnych w jednym kierunku (zob. rozdziat 1 K-KM).
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Tabela 3.14. Czas obstugi nowego przystanku osobowego przez pociggi KM — wariant W1

. . Czas Czas pobytu pociggu KM na Czas Czas pobytu pociggu KM na
Przyspieszenie . i R
Strata czasu na rozruch w [ Strata czasu na hamowanie | postoju [przystanku osobowym; czas| postoju |przystanku osobowym; czas
rozruchu/ . . L. . . L . . . L .
hamowanie [s] do predkosci w [km/h] |w [s] od predkosci w [km/h]|pociagu na| postoju 30s przy predkosci [pociggu na| postoju 60s przy predkosci
ociazu KM przystanku jazdy w [km/h] przystanku jazdy w [km/h]
pociag 2 osobowym osobowym
w [m/s?] 80 ( 90 | 100110120 | 80 | 90 | 100 | 110 | 120 w [s] 80 | 90 (100 (110 (120 w [s] 80 | 90 | 100|110 (120
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 | 14 | 15 | 16 | 17 18 19 | 20 | 21 | 22 | 23
1,2 9,25(10,42)11,58|12,71]13,88| 9,25(10,42|11,58|12,71| 13,88 48,5 50,8 | 53,21 55,4 57,8 78,51 80,8 83,2| 85,4| 87,8
1,3 8,54| 9,62110,69|11,73(12,81| 8,54 9,62|10,69]11,73|12,81 30 47,1149,2|1 51,41 53,5( 55,6 60 77,1179,2| 81,4| 83,5] 85,6
1,4 7,931 8,9319,93110,89(11,89| 7,93| 8,93| 9,93(10,89| 11,89 459147,9]1 49,91 51,8 53,8 75,9177,9] 79,9| 81,8] 83,8

Zrédto: opracowanie wiasne
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10. Niezbedny do realizacji zatozonego rozktadu jazdy pociggdw tabor przewozowy

oszacowano na 32 elektryczne zespoty trakcyjne.

Wariant W1 systemu Kolej Metropolitalna ze wzgledu na kluczowe komponenty,
ktorymi sa linie transportowe, obstugujgce najwieksze potoki pasazerskie w metropolii uznano
za tzw. fundament systemu. W tym kontekscie uktad linii proponowany w wariancie W1,
stanowi podstawe konstrukcji kolejnych analizowanych wariantéw sieci KM.

3.5. Wariant W2

Na rysunkach 3.8. — 3.12. i w tabelach 3.15. - 3.27. przedstawiono charakterystyke
aspektow technicznych wariantu W2. Podstawowe atrybuty tego rozwigzania mozna ujgc
nastepujaco:

1. System Kolej Metropolitalna w wariancie W2 wykorzystywac bedzie technologie
przewozowe kolei normalnotorowej w standardzie UIC, lekkiej kolei miejskiej i kolei
typu monorail.

2. Ukfad przestrzenny kolei metropolitalnej na obszarze GZM w rozpatrywanym
wariancie tworza:

— linie  transportowe usytuowane w  metropolitalnym  korytarzu
transportowym zachdd — wschdéd, ograniczone nastepujacymi stacjami
krancowymi: Dabrowa Goérnicza Zgbkowice, Pyskowice, Dgbrowa Gérnicza
Strzemieszyce, Mystowice,

— linie  transportowe usytuowane w  metropolitalnym  korytarzu
transportowym potudnie — poétnoc, ograniczone nastepujgcymi stacjami
kraricowymi: Nowy Bierun, MPL Katowice, Orzesze,

— linie transportowe przebiegajagce w obu metropolitalnych korytarzach
transportowych i ograniczone stacjami krarnicowymi: MPL Katowice i Knuréw.

3. W korytarzu zachéd — wschdd przewozy pasazeréw wykonywane bedg transportem
kolejowym, zgodnym ze standardami UIC. Natomiast w metropolitalnym korytarzu
transportowym potudnie — pétnoc przewozy oséb realizowane bedg zaréwno
transportem kolejowym zgodnym ze standardami UIC jak i kolejg typu monorail.
Transport kolejowy UIC oraz lekka kolej miejska to technologie przewozowe, ktére
obstugiwaé beda potrzeby przemieszczania sie na liniach transportowych KM
zlokalizowanych jednoczesnie w obu metropolitalnych korytarzach transportowych.

4. W przypadku kolei UIC proponuje sie, aby sie¢ kolei metropolitalnej oparta byta na
uktadzie wybranych eksploatowanych obecnie linii kolejowych, ktére przedstawiono
w tabeli 7.16:

— na czesci tych linii (linie kolejowe PKP PLK S.A. nr 1, 131, 135, 137, 138, 139,
140, 179) w ich korytarzach, proponuje sie budowe dodatkowych tordéw,
przeznaczonych do ruchu pociggdéw metropolitalnych; linie te tworzyé beda
uktad torowy kolei metropolitalnej, wydzielony technicznie. Linie kolejowe
jednotorowe PKP PLK S.A. nr 127, 128 i linia dwutorowa nr 168 zostaty
wigczone do uktadu torow wydzielonych technicznie w korytarzach linii
kolejowych nr 131 137,

— uzupetnienie tego sktadnika sieci kolei metropolitalnej stanowi¢ beda:

= istniejgce linie kolejowe (linie kolejowe PKP PLK S.A. nr 62, 132, 141,
145, 149, 168, 182, 189, 200, 660, 677, 696, 885) poddane procesom
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rewitalizacji lub modernizacji oraz przystosowania do obstugi ruchu
pasazerskiego, ktore dzieki organizacji ruchu pociggdw (odpowiednie
rozktady jazdy pociggdw na tych liniach), zapewnig efektywna realizacje
potrzeb kolei metropolitalnej, tj. m. innymi w rozktadach jazdy
pociggdéw uktad i liczba tras pociggdw metropolitalnych bedg zgodne
z zaproponowanymi dla nich interwatami miedzy pociggami i przyjeta
kategorig systemowa danej linii KM (zob. tabela 7.19); w tym przypadku
realizowana bedzie formutfa okreslana jako organizacyjne wydzielenie
linii kolei metropolitalnej.

= proponuje sie takze budowe nowych odcinkdw linii transportowych KM:
Sciernie — Nowy Bierun, na kierunkach Ruda Slgska — Bytom Karb i Ruda
Slaska — Bytom Bobrek.

5. W celu sprawnego prowadzenia ruchu pociggdéw w systemie Kolej Metropolitalna
przewiduje sie linie rezerwowe:

— Dabrowa Goérnicza Huta Katowice — Dgbrowa Gdrnicza Gotondg (budowa
nowego toru),

— Dabrowa Gdrnicza Zgbkowice — P.ODG. Strzemieszyce Wielkie (prace na linii
kolejowej nr 162 oraz budowa nowej tgcznicy dla linii nr 62 i 162),

— Katowice Ligota — Tychy (linia kolejowa nr 142),

— wykorzystywane do prowadzenia ruchu pociggéw metropolitalnych
w przypadku zaktécen na magistralach metropolitalnych (linie transportowe
KM: Dabrowa Goérnicza Zagbkowice — Katowice Metropolia, korytarz linii
kolejowej nr 1 i Katowice Metropolia — Tychy, korytarz linii kolejowej nr 139).

6. Sie¢ lekkiej kolei miejskiej obejmowaé bedzie kierunek przewozow Gliwice —
Mikotow — Tychy Lodowisko, na ktorym znajdujg sie:

— odcinki istniejgcych linii kolejowych PKP PLK S.A. nr 141, 200, 894, 140, 179 i
696,

— postulowane do wybudowania odcinki lekkiej kolei miejskiej: linia kolejowa
nr 141 — Mikotéw, Mikotéw — Tychy.

7. W przypadku linii kolejowych zgodnych ze standardami UIC oraz lekkiej kolei
miejskiej jako elementdéw sieci kolei metropolitalnej w wariancie W2, jednym
z zasadniczych czynnikdw budowy jej ukfadu techniczno-przestrzennego byta
wielko$¢ potokéw ruchu na pofaczeniach obstugiwanych przez linie transportowe
KM tworzace sie¢c KM w wariancie W2 koncepcji kolei metropolitalnej na obszarze
GZM. Szczegdétowe omowienie tego zagadnienia zawarto w rozdziale
6 prezentowanego opracowania.
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40 km

[Strzaice Opatskie [Ooate Glowne]

Bicrawa (Kednarryn-kodie)

SIEC TRANSPORTOWA KM - WARIANT W2

Legenda:

Siet transportowa KM elementy liniowe
i ransportowa KM wydzielona technicznie (oddzielne tory, standard UIC)
— colej typu monorail
= powe odcinki sieci KM (standard UIC)
== pnowve odeinki sieci KM (lekka kolej miejska)
— sied transportowa KM wydzielona organizacyjnie (rozklad jazdy, standard UIC)
m sied transportowa KM wydzielona technicznie dwusystemowa
= siec transportowa KM wydzielona organizacyjnie dwusystemowa
—— pozostala siec kolejowa
Granice administracyjne gmin
granice administracyjne gmin GZM
granice administracyjne gmin sasiadujacych z GZM
Podklad: #ridio: www.openstreetmap.org/copyright

Rys. 3.8. Siec¢ transportowa KM — wariant W2
Zrédto: Opracowanie wiasne
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SIEC TRANSPORTOWA KM NA TLE ROZKLADU GESTOSCI
ZALUDNIENIA OBSZARU GZM - WARIANT W2

Legenda:

Sieé transportowa KM elementy Eniowe 4
[P M wiyediel icmic (nddzieine tary. sandard LIC) .
I ol typw monorail
— ncrwe odcinki sec KM (standard UIC)
m— e cdcink sieci KM {lekka kolej miciskal
— i KM wydieloon ongnizacy . standand LIC)
et KM wytdzielona T
— i KM wydiclors angnizacy < 7
—— pomstals siet kalgjowa \_
Granice administracyjne gmin
granice administracyjne gmin GZM
granice administracyjne pmin sasiadujacych 2 GZM
Rozklad gestoéci zaludnienta obszaru GZM (na kilometr kwadratowy)
0 2000

1/’"“-.

2000 - 000
000 - G000
000 - B0
H000 - 10000
10000 - 12000
12000 - 13000
14000 - 16000

Rys. 3.9. Siec¢ transportowa KM na tle rozktadu gestosci zaludnienia obszaru GZM — wariant W2
Zrédto: Opracowanie wiasne
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SIEC TRANSPORTOWA KM - STACJE/PRZYSTANKI, WARIANT W2

zezyy (Rybiik)

Legenda:

Sie¢ transportowa KM elementy liniowe
— sicd rransportowa KM wydzielona technicznie (oddzielne tory, standard UIC)
m— kolej typu monorail
m— powe odcinki sieci KM (standard UIC)
m— powe odcinki sieci KM (lekka kolej miejska)
m— sieC transportowa KM wydzielona organizacyjnie (rozklad jazdy, standard UIC)
e transportowa KM wydzielona technicznie dwusystemowa
m— sieC transportowa KM wydzielona organizacyjnie dwusystemowa
—— pozostala siec kolejowa
Siet transportowa KM elementy punktowe
@ istnigjace stacje/przystanki osobowe
@ wstgpna lokalizacja nowych przystankiow osobowych
Granice administracyjne gmin
+ granice administracyjne gmin GZM
granice admini yine gmin sasiadujacych z GZM
Podklad: Zrédlo: www.openstreetmap.org/copyright

h

Rys. 3.10. Sie¢ transportowa KM — stacje/przystanki osobowe, wariant W2

Zrédto: Opracowanie wiasne
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SIEC TRANSPORTOWA KM - PROPOZYCJE LOKALIZACJI

NOWYCH STACJI/PRZYSTANKOW OSOBOWYCH NA TLE

ROZKLADU GESTOSCI ZALUDNIENIA OBSZARU GZM; WARIANT
W2

Legenda:
Sie¢ Y
@ wstepna lokalizacja nowych przystankiow osobowych
Granice administracyjne gmin
granice administracyjne gmin GZM
granice admini vine gmin sgsiadujacych z GZM
Rozklad gestosci zaludnienia obszaru GZM (na Kilometr kwadratowy)
0 - 2000
2000 - 4000
000 - G000
G000 - B000
K000 - 10000
10000 - 12000
120000 - 14000
140000 - 16000

KM el

P P

Rys. 3.11. Sie¢ transportowa KM — propozycje lokalizacji nowych stacji/przystankdw osobowych na tle rozktadu gestosci zaludnienia
obszaru GZM, wariant W2
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 3.15. Metropolitalne korytarze transportowe w wariancie W2 koncepcji
systemu Kolej Metropolitalna

Nazwa
metropolitalnego
korytarza
transportowego

Opis
metropolitalnego
korytarza
transportowego

Kierunki
przewozow w
danym
metropolitalnym
korytarzu
transportowym

Punkty krancowe
danego
metropolitalnego
korytarza
transportowego

Nazwa systemu
transportu
pasazerskiego
zastosowanego w
wariancie K-KM

3

4

5

Metropolitalny
korytarz
transportowy
ZACHOD -
WSCHOD

Gliwice — Katowice
— Dabrowa
Godrnicza

— Dabrowa
Goérnicza
Zabkowice —
Katowice
Metropolia —
Dabrowa
Goérnicza
Zabkowice
Katowice
Metropolia —
Pyskowice —
Katowice
Metropolia
Katowice
Metropolia —
Dabrowa
Goérnicza
Strzemieszyce —
Katowice
Metropolia
Katowice
Metropolia —
Mystowice —
Katowice
Metropolia
Dabrowa
Goérnicza
Zabkowice — P.
ODG.
Strzemieszyce
Wielkie —
Dabrowa
Goérnicza
Zabkowice
Dabrowa
Goérnicza Huta
Katowice —
Dabrowa
Goérnicza
Gotondg

Dabrowa
Gornicza
Zabkowice
Pyskowice
Dabrowa
Godrnicza
Strzemieszyce
Mystowice

transport kolejowy
zgodny ze
standardami UIC
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Nazwa
metropolitalnego
korytarza
transportowego

Opis
metropolitalnego
korytarza
transportowego

Kierunki
przewozow w
danym
metropolitalnym
korytarzu
transportowym

Punkty kraricowe
danego
metropolitalnego
korytarza
transportowego

Nazwa systemu
transportu
pasazerskiego
zastosowanego w
wariancie K-KM

3

4

5

Metropolitalny
korytarz
transportowy
POLUDNIE -
POLNOC

Tychy — Katowice —
Tarnowskie Gory

— Katowice
Metropolia —
Tarnowskie
Gory —
Katowice
Metropolia

— Katowice
Metropolia —
Nowy Bierun —
Katowice
Metropolia

— Katowice
Metropolia —
MPL Katowice —
Katowice
Metropolia

— Katowice
Metropolia -
Orzesze —
Katowice
Metropolia

— Tarnowskie
Goéry — MPL
Katowice —
Tarnowskie
Gory

— Katowice Ligota
— Tychy

— Nowy Bierun
— MPL Katowice
— Orzesze

transport kolejowy
zgodny ze
standardami UIC

— Katowice
Metropolia —
MPL Katowice —
Katowice
Metropolia

— Sosnhowiec
Gtéwny — MPL
Katowice

— Katowice
Metropolia

— MPL Katowice

— Sosnowiec
Gtéowny

kolej typu monorail
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Kierunki .
) , Punkty krancowe | Nazwa systemu
Nazwa Opis przewozow w T T
metropolitalnego | metropolitalnego danym e | et
korytarza korytarza metropolitalnym korvtarza 2a5t0SOWANEEo W
transportowego | transportowego korytarzu S Zrtowe o | wariancie K-?(M
transportowym P &
1 2 3 4 5
— Gliwice — MPL
) Katowice — transport kolejowy
Metropolitalne o ) Gliwice — MPL Katowice zgodny ze
korytarze Gliwice —Katowice | . . _ Bytom standardami UIC
transportowe |- Dabrowa _ Gliwice
ZACHOD - Gornicza i Tychy — — -
WSCHOD i Katowice — - GI'W_'C‘_:‘ Knurow
L — Gliwice
POLUDNIE — Tarnowskie Gory . o
POLNOC — Gliwice — Tychy | — Knuréow lekka kolej miejska
Lodowisko—
Gliwice

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Tabela 3.15. Charakterystyka techniczna linii kolejowych (standard UIC) tworzacych sieé
kolei metropolitalnej — wariant W2

Nazwa i potozenie stacji/przystankow krancowych odcinka Liczba Predkos¢ maksymalna EZT vpax
.. . 7 i
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé o toréow Predkos w'[km/!1’]
. P . Elektryfikacjaszlakowych . wielkos¢
i nazwa linii |kierunek punkt punkt odcinka -~ konstrukcyjna
. . , . . , . . linii na danym
kolejowej ruchu kraricowy |kilometraz krancowy |kilometraz w [km] ) vk W [km/h] .
., ) odcinku min max
pociggow| (poczatek) (koniec) linii
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
KIERUNEK DABROWA GORNICZA ZABKOWICE — KATOWICE METROPOLIA - DABROWA GORNICZA ZABKOWICE
Dagbrowa
1 N Gornicza 292,896 Katowice 318,686
Warszawa Zabkowice
25,7 E 2 1 7 12
Zachodnia - Dabrowa 5790 60 0 0
Katowice P Katowice 318,686 Gornicza 292,896
Zabkowice
137 N Katowice | 0,070 MKZ::’C‘)N';ﬁa 0,620 | 0,550
Katowice — p— P E 2 120 - 90
Legnica P . 0,620 Katowice 0,070 0,550
Metropolia
KIERUNEK KATOWICE METROPOLIA - TARNOWSKIE GORY — KATOWICE METROPOLIA
131/ N Chorzow 5 440 Tarno,wskle 33,882 30 110
Chorzéw Batory Gory
Bator Tarnowskie Chorzéw 28,442 E 2 160
y p , 33,882 5,440 30 120
Tczew Gory Batory
Radzionkow | ¢ 595 - 33,420 | 6,498 - 0
127
Radzionkéw N Tarnowskie E 1 120
Tarnowskie ) 33,420 Gory TGBT3 37,307 | 3,887 i 20
Goéry TGBT3 Tarnowskie
P Gory TGBT3 37,307 - 33,420 3,887 E 1 120 - 20
- 33,420 | Radzionkéw | 26,922 6,498 - 0
128 N Radzionkéw | 26,439 |Nakto Slaskie| 30,659 3,720 E 2 120 - 20
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Nazwa i potozenie stacji/przystankéw kraricowych odcinka Liczba Predkos¢ maksymalna EZT vimax
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé . torow Predkosé w .[km/E\’]
. T . Elektryfikacjaszlakowych . wielkos¢
i nazwa linii |kierunek punkt punkt odcinka .. konstrukcyjna
. . . . . . . . linii na danym
kolejowej ruchu krancowy |kilometraz kraricowy |kilometraz w [km] . vk W [km/h] .
., . odcinku min max
pociggow| (poczatek) (koniec) linii
Radzionkow
— Nakto P Nakto Slaskie| 30,659 | Radzionkéw | 26,439 3,720 2
Slaskie
KIERUNEK KATOWICE METROPOLIA — PYSKOWICE — KATOWICE METROPOLIA
137 N Katowice | g | Gliwice | 5, 9g5 80 120
Katowice - Metropolia tabedy 37 365 £ ) 120
Legnica p Gliwice 32,985 Katowmg 0,620 160 40 120
tabedy Metropolia
135 Gliwice ,
Gliwice N tabedy -0,408 Pyskowice 5,777
tabedy - - 6,185 E 2 120 60 100
Pyskowice P Pyskowice 5,777 Gliwice -0,408
168 Gliwice 0,500 - 5,746 5,246 2
GI|YV|§e— N i 5,746 Gliwice 5,786 0,040 E 1 100 30 80
Gliwice tabedy
tabedy Gliwice
P 5,786 - 5,746 0,040 1
tabedy ’ ’ ’ E 100 70 80
- 5,746 Gliwice 0,500 5,246 2
KIERUNEK KATOWICE METROPOLIA — NOWY BIERUN — KATOWICE METROPOLIA
139 N MK:::’(;N';ﬁa 0,090 Tychy 16,970 40 130
Katowice - P Pr— 16,880 E 2 160
Zwardon P Tychy 16,970 i 0,090 70 130
Metropolia
142 N Kifg(‘)"ge 0,756 Tychy 15,889 | 15,133 E 1 80 - 70
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Nazwa i potozenie stacji/przystankow krancowych odcinka Liczba Predkos¢ maksymalna EZT Vpax
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé - torow Predkosé w .[km/E\’]
. T . Elektryfikacjaszlakowych . wielko$é
i nazwa linii |kierunek punkt punkt odcinka .. konstrukcyjna
. . . . . . . . linii na danym
kolejowej ruchu krancowy |kilometraz kraricowy |kilometraz w [km] . vk W [km/h] .
., . odcinku min max
pociggow| (poczatek) (koniec) linii
Katowice Katowice
Ligota - Tychy P Tychy 15,889 Ligota 0,758 | 15,133
179 N Tychy 0,647 |Tychy Miasto| 4,377 | 3,730 c 2 20 - 60
Tychy — Tychy Miasto| 4,377 Sciernie 15,250 | 10,873 1 30 60
Mystowice Sciernie 15,250 |Tychy Miasto| 4,377 10,873 1 30 60
Kosztowy P . E 80
MKsB1 Tychy Miasto| 4,377 Tychy 0,647 | 3,730 2 - 60
. chsgh(jliasto N |Tychy Miasto| 0,000 Losﬁ‘izko 0,820
vel }'ychv ey 0,820 E 1 40 - 40
Lodowisko P Lodowisko 0,820 |Tychy Miasto| 0,000
885 N Nowy Bierunn| 0,000 KWK Piast 0,103 0,103
Nowy Bierun . o, E 1 40 - 30
— KWK Piast P KWK Piast 0,103 |Nowy Bierun| 0,000 0,103
Nowy N Sciernie 0,000 |Nowy Bierun| 4,700
odcinek linii
kolej j . 4,700 E 2 100 - 100
Olejowe) P Nowy Bierun| 4,700 Sciernie 0
(standard
uIC)
KIERUNEK MYStOWICE - KATOWICE METROPOLIA — MYStOWICE
138 N Mystowice 22,948 Katowice 33,286 - 100
Oswiecim - 10,338 E 2 120
swiecim p Katowice | 33,286 | Mystowice | 22,948 40 100
Katowice
KIERUNEK KATOWICE METROPOLIA — ORZESZE — KATOWICE METROPOLIA
140 N Katowice | 659 | Orzesze | 18,630 | 17.971 E 1 120 80 110
Ligota
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Nazwa i potozenie stacji/przystankow krancowych odcinka Liczba Predkos¢ maksymalna EZT Vpax
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé - torow Predkosé w.[km/!1’]
. T . Elektryfikacjaszlakowych . wielko$é
i nazwa linii |kierunek punkt punkt odcinka .. konstrukcyjna
. . . . . . . . linii na danym
kolejowej ruchu krancowy |kilometraz kraricowy |kilometraz w [km] . vk W [km/h] .
. . . odcinku min max
pociggow| (poczatek) (koniec) linii
Katowice Katowice
Ligota - P Orzesze 18,630 . 0,659
Ligota
Nedza
KIERUNEK DABROWA GORNICZA STRZEMIESZYCE — KATOWICE METROPOLIA - DABROWA GORNICZA STRZEMIESZYCE
Dagbrowa
Goérnicza | 69,221 - 69,534 | 0,313 2 - 70
N Strzemieszyce) E
62 : 69,534 | JOMOWIEC | g5 935 | 13,108 1 60 100
Tunel - Potudniowy 120
Sosnowiec SOSNowieC | g ;35 i 69,534 | 13,198 1 60 100
Gtéowny Potudniowy
P Dagbrowa E
- 69,534 Gornicza 69,221 | 0,313 2 - 70
Strzemieszyce
660 Sosnowiec Sosnowiec
Sosnowiec N . -0,399 Gtowny 1,117
Potudniowy — Pofudniowy (P.ODG.)
vy : 200 1,516 E 1 60 - 30
Sosnowiec Sosnowiec Sosnowiec
Gtowny P Gtowny 1,117 Potudniow -0,399
P.ODG (P.ODG.) Y
KIERUNEK TARNOWSKIE GORY — MPL KATOWICE - TARNOWSKIE GORY
Tarmowskie | o571 : 4,820 | 5391 E 20 60
182 N Gory
Tornowskie - 4,820 MPL 1 18256 | 13436 |  NE 1 120 . 0
Gory - Katowice
Zawierci
awiercie p MPL 18,256 i 4,820 | 13,436 NE - 0
Katowice
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Nazwa i potozenie stacji/przystankow krancowych odcinka Liczba Predkos¢ maksymalna EZT Vpax
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé - torow Predkosé w.[km/!1’]
. T . Elektryfikacjaszlakowych . wielko$é
i nazwa linii |kierunek punkt punkt odcinka .. konstrukcyjna
. . . . . . . . linii na danym
kolejowej ruchu krancowy |kilometraz kraricowy |kilometraz w [km] . vk W [km/h] .
., . odcinku min max
pociggow| (poczatek) (koniec) linii
; a820 | Termowskie | o201 | 5391 E 20 60
Gory
KIERUNEK GLIWICE — MPL KATOWICE - GLIWICE
No P.ODG.I linia
OWY | N | Ruda$laska | 0,000 | kolejowanr| 1,100 | 1,100
odcinek linii 189
kolejowej KM — E 2 100 - 100
(standard P.ODG.I linia
P kolejowa nr | 1,100 | Ruda Slagska | 0,000 1,100
uIC)
189
P.ODG.I linia P.ODG.II linia
189 N kolejowa nr 1,100 kolejowa nr 2,600
Ruda Chebzie 189 189
— Zabrze P.ODG.lII linia P.ODG.I linia 1,500 NE 1 60 i 30
Biskupice P kolejowanr | 2,600 | kolejowa nr 1,100
189 189
P.ODG.II linia
kolejowa nr 0,000 P.ODG.III 1,000 1,000
N 189 —
Now P.ODG.I linia
. y. " P.ODG.llI 1,000 kolejowa nr 1,500 0,500
odcinek linii 165
kolejowej KM — E 2 100 - 100
(standard P.ODG.I linia
P kolejowanr | 0,500 P.ODG.llI 1,000 0,500
uIC)
165
P.ODG.lI linia
P.ODG.lII 1,000 | kolejowanr | 0,000 1,000
189
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Nazwa i potozenie stacji/przystankow krancowych odcinka Liczba Predkos¢ maksymalna EZT Vpax
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé - torow Predkosé w.[km/!1’]
. T . Elektryfikacjaszlakowych . wielko$é
i nazwa linii |kierunek punkt punkt odcinka .. konstrukcyjna
. . . . . . . . linii na danym
kolejowej ruchu krancowy |kilometraz kraricowy |kilometraz w [km] . vk W [km/h] .
., . odcinku min max
pociggow| (poczatek) (koniec) linii
P.ODG.I linia
kolejowa nr | 0,300 - 0,954 0,654 2
N
165 165
Bytom - 0,954 Bytom Karb 1,285 0,331 £ 1 80 60
Bobrek — Bytom Karb 1,285 - 0,954 0,331 1
Bytom Karb p P.ODG.l linia
- 0,954 kolejowa nr | 0,300 0,654 2
165
KIERUNEK GLIWICE — BYTOM - GLIWICE
P.ODG.lII na
nowym
odcm'ku I|r‘1|| P.ODG.I
kolejowej: Bytom
N |[PODGNinia 6 00 | Bobrek (linia| 0,800 | 0,800
kolejowa nr kolejowa nr
189) - P.ODG.
Nowy ) . 132)
. - (linia
odcinek linii koleiowa nr
kolejowej KM i s) E 2 80 - 80
(standard
uIC) P.?\g\f/.l::]na
P.ODG.| owym
odcinku linii
Bytom kolejowej:
P |Bobrek (linia| 0,800 JOWe: | 0,000 | 0,800
. P.ODG.I (linia
kolejowa nr .
132) kolejowa nr
165) —
P.ODG.lI (linia
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Nazwa i potozenie stacji/przystankow krancowych odcinka Liczba Predkos¢ maksymalna EZT Vpax
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé - torow Predkosé w .[km/E\’]
. T . Elektryfikacjaszlakowych . wielko$é
i nazwa linii |kierunek punkt punkt odcinka .. konstrukcyjna
. . . . . . . . linii na danym
kolejowej ruchu krancowy |kilometraz kraricowy |kilometraz w [km] . vk W [km/h] .
., . odcinku min max
pociggow| (poczatek) (koniec) linii
kolejowa nr
189)
Bytom 16,912 - 16,924 | 0,012 1
P.ODG.I
N 160 30 60
132 - 16,924 Bytom 19,100 2,176 2
Bytom — Bobrek £
Wroctaw P.ODG.I
Gté -
owny p Bytom 19,100 16,924 2,176 2 160 40 100
Bobrek
- 16,924 Bytom 16,912 | 0,012 1
KIERUNEK GLIWICE — KNUROW - GLIWICE
141 Zabrze
Catowice \ Makoszowy | 17,960 - 21,370 | 3,410 2
) O‘t";' i Kopalnia E 100 50 80
BOL - 21,370 Gliwice 25,927 | 4,557 1
Gliwice —
3 Gliwice 25,927 - 21,370 | 4,557 1
Zabrze
- 21,370 | Makoszowy | 17,960 | 3,410 2
Kopalnia
200 N Gliwice -0,500 - -0,446 | 0,054 1
Gliwice - i 0446 | CWice | 4338 | 4784 2
Gliwice Sosnica GSA
Sosnica KWK Gliwice E 80 20 60
Sosnica P Sosnica GSA 4,338 ) -0,446 4,784 2
Makoszowy - -0,446 Gliwice -0,500 0,054 1
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Nazwa i potozenie stacji/przystankow krancowych odcinka Liczba Predkos¢ maksymalna EZT Vpax
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé - torow Predkosé w.[km/!1’]
. T . Elektryfikacjaszlakowych . wielko$é
i nazwa linii |kierunek punkt punkt odcinka .. konstrukcyjna
. . . . . . . . linii na danym
kolejowej ruchu krancowy |kilometraz kraricowy |kilometraz w [km] . vk W [km/h] .
., . odcinku min max
pociggow| (poczatek) (koniec) linii
Zabrze Gliwice
141 N Makoszowy | 17,960 , . 21,250 3,290
Katowice Kopalnia Sosnica GSA
. P E 2 100 50 80
Ligota - Gliwice Zabrze
Gliwice P . 21,250 | Makoszowy | 17,960 3,290
Sosnica GSA .
Kopalnia
Zabrze
677 N Makoszowy 0,000 - 0,029 0,029 1
Zab Kopalnia
Malfosrzzjw - 0,029 | Mizerow | 2,137 | 2,108 c 2 " 20
WY T Mizeréw | 2,137 i 0,029 | 2,108 2
Kopalnia -
. Zabrze
Mizerow
- 0,029 Makoszowy 0,000 0,029 1
Kopalnia
Knurow
149 N Mizerow 1,715 (nowa 12,734 | 11,019 30 70
Zabrze lokalizacja)
Makoszowy - Knuréw : 2 80
Leszczyny P (nowa 12,734 Mizeréw 1,715 11,019 - 70
lokalizacja)
KIERUNEK DABROWA GORNICZA ZABKOWICE — P. ODG. STRZEMIESZYCE WIELKIE - DABROWA GORNICZA ZABKOWICE
D kl)?:wa Dabrowa GDéarI:\ri(c);Z\a—
% . N GOrnicza -1,224 3,677 4,891 E 2 100 - 120
Gornicza 7abkowice Huta
Zabkowice - 3 Katowice
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Nazwa i potozenie stacji/przystankow krancowych odcinka Liczba Predkos¢ maksymalna EZT Vpax
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé o toréow Predkosé w.[km/!1’]
. T . Elektryfikacjaszlakowych . wielko$é
i nazwa linii |kierunek punkt punkt odcinka .. konstrukcyjna
. . . . . . . . linii na danym
kolejowej ruchu krancowy |kilometraz kraricowy |kilometraz w [km] . vk W [km/h] .
., . odcinku min max
pociggow| (poczatek) (koniec) linii
Gttury semicrn Dabrows
y P 3,677 Gérnicza -1,224 | 4,891
Huta .
. Zabkowice
Katowice
Datf:zwa P.ODG. linia Iéao'l:r)rr:i)cv;/:
L. N kolejowa nr 0,800 3,350 2,550
Gornicza 162 Huta
St_rz;x;a;xlace —— Katowice E 1 80 i 40
Goérnicza Gao'rnicza P.ODG. linia
P 3,350 kolejowa nr 0,800 2,550
Huta Huta 162
Katowice Katowice
P.ODG.
Strzemieszyce P.ODG.l linia
N Wielkie (linia| 0,000 kolejowanr | 0,750 0,750
Nowy .
. . kolejowa 162
odcinek linii or 62)
kolejowej KM E 1 100 - 100
P.ODG.
(standard Strzemieszyce
| . Alini
uic) p |PODGHInial o o0h [Wielkie (linia| 0,000 | 0,750
kolejowa .
kolejowa nr
62)

KIERUNEK DABROWA GORNICZA HUTA KATOWICE — DABROWA GORNICZA GOLONOG- DABROWA GORNICZA HUTA KATOWICE
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Nazwa i potozenie stacji/przystankow krancowych odcinka Liczba Predkos¢ maksymalna EZT Vpax
Numer linii zlokalizowanego na obszarze GZM Dlugosé - torow Predkosé w.[km/!1’]
. T . Elektryfikacjaszlakowych . wielko$é
i nazwa linii |kierunek punkt punkt odcinka .. konstrukcyjna
. . . . . . . . linii na danym
kolejowej ruchu krancowy |kilometraz kraricowy |kilometraz w [km] . vk W [km/h] .
., . odcinku min max
pociggow| (poczatek) (koniec) linii
Dq'br(.)wa Dagbrowa
Gornicza .
Nowy N Huta 0,000 Gornicza 2,600 2,600
odcinek linii Katowice Gotondg
kolejowej KM E 1 100 - 100
(standard
uc) Dabrowa abrmien
P Gornicza 2,600 0,000 2,600
. Huta
Gotondg .
Katowice

Znaczenie uzytych symboli literowych: N — ruch pociggdw w kierunku nieparzystym, P — ruch pociggéw w kierunku parzystym, E — zelektryfikowany
odcinek linii kolejowej, NE — bark elektryfikacji odcinka linii kolejowej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Ibidem
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Tabela 3.16. Specyfikacja tras kolei typu monorail — warianty W2 i W3

. . Szacunkowa
Przebieg trasy potaczenia .
. . . dtugos¢ sy ..
L.p. | realizowanego linig kolei typu . Zakres dziatan do podjecia
. potaczenia
monorail
w [km]
1 2 3 4
Katowice Metropolia —
1. | Siemianowice Slgskie — Czeladz — 27,600 Przygotowanie studium wykonalnosci
MPL Katowice i dokumentacji projektowe;j
Sosnowiec Centrum — Czeladz — Realizacja inwestycji w formule ,,pod
2. . 7,500
MPL Katowice klucz”
Razem 35,100

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 3.18. Charakterystyka techniczna odcinkdw linii kolejowych (standard UIC) z ruchem pociggdw lekkiej kolei miejskiej i odcinkow
linii lekkiej kolei miejskiej tworzacych sie¢ kolei metropolitalnej — wariant W2

Nazwa i potozenie stacji/przystankéw kraricowych odcinka linii Dlugosc EIektr.yf.l.kaqa L|cz’b @ Predkos<§ Predkose
. zlokalizowanego na obszarze GZM odcinka linii toréow konstrukcyjna | maksymalna EZT
Numer '__ g w [km] szlakowych | v w [km/h] Vmax W [km/h]
nazwa linii —; . - - o6 SR - —
kolei . | kierunek , punkt krancowy| kilometraz 2 Yy wielkos¢
olejowej punkt krancowy | . c - odcinku linii
ruchu kilometraz (koniec) min max
., (poczatek)
pociagow
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
KIERUNEK GLIWICE — TYCHY LODOWISKO - GLIWICE
Zabrze 21,370 3,410
N Makoszowy 17,960 - 2
141 Kopalnia
i - 21,370 Gliwice 25,927 4,557 1
Katowice — E 100 50 80
Ligota - Gliwice 25,927 - 21,370 4,557 1
Gliwice b Zabrze 17,960 | 3,410
- 21,370 Makoszowy 2
Kopalnia
200 Gliwice -0,500 - -0,446 0,054 1
Gliwice — N Gliwice Soénica | 4,338 4,784
Gliwice . -0,446 GSA 2
Sosnica . . E 80 20 60
KWK Gliwice Sosnica 4,338 - -0,446 4,784 5
L. p GSA
Sosnica Gliwice 0,500 | 0,054
Makoszowy ) -0,446 ! ! 1
141 Zabrze Gliwice Sosnica | 21,250 3,290
Katowice N Makoszowy 17,960 GSA E 2 100 50 80
Ligota - Kopalnia
Zabrze Ruda 13,396 4,564
Gliwice N Makoszowy 17,960 Bielszowice
Kopalnia
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Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krarncowych odcinka linii Diuf.;osc EIektr.yf.l.kaqa L|cz'b @ Predkosc: Predkose
. slokalizowanego na obszarze GZM odcinka linii toréow konstrukcyjna | maksymalna EZT
Numel: '__ g w [km] szlakowych | vk w [km/h] Vmax W [km/h]
nazwa linii — . - - o6 SR - —
kolei . | kierunek , punkt krancowy| kilometraz 2 y wielkos¢
olejowe] punkt kraficowy | . . . odcinku linii
ruchu kilometraz (koniec) min max
., (poczatek)
pociagow
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Gliwice Soénica Zabrze 17,960 3,290
P 21,250 Makoszowy
GSA .
Kopalnia
Zabrze 17,960 4,564
Ruda
P . . 13,396 Makoszowy
Bielszowice .
Kopalnia
894 N . Ruda. -0,100 Ruda Slq.ska ul. 2,616 2,716
Ruda Bielszowice Ktodnicka
Bielszowice j . E 1 40 20 30
- KWK Ruda Slgska ul. ) Ruda' 0,100 2,716
P Kiodnicka 2,616 Bielszowice
Halemba
. Mikotéw 9,500 9,500
Nowy N R“ifozlgfcﬁu" 0,000 | Kamionka (linia
odcinek kolejowa nr 140)
linii lekkiej — p E 2 100 - 100
kolei Mikotéw Ruda Slgska ul. 0,000 9,500
miejskiej P Kamionka (linia 9,500 Ktodnicka
kolejowa nr 140)
) 140' N KI\;I:TI:);?I:\; 7,068 Mikotéw 8,750 1,682
S;OO\'IC\gce Mikoté 7,068 1,682 ; ! 120
- 0 ikotéw , ,
Nedza P Mikotow 8,750 Kamionka
N Mikotéw 0,000 Tych 6,500 6,500
Nowy Ll E 2 100 - 100
odcinek Tychy 6,500 Mikotéw 0,000 | 6,500
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Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka linii Diuf.;osc EIektr.yf.l.kaqa L|cz’b @ Predkosc: Predkosc
) Zlokalizowanego na obszarze GZM odcinka linii torow konstrukcyjna [ maksymalna EZT
Numer i 8 w [km] szlakowych | viw [km/h] | Vmax W [km/h]
nazwa linii — . - : na danvm - >
kolei . | kierunek , punkt krancowy| kilometraz 2 y wielkos¢
olejowej punkt krancowy | . . . . odcinku linii
ruchu kilometraz (koniec) min max
. . (poczatek)
pociagow
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
linii lekkiej
kolei
miejskiej
179 N Tychy 0,647 Tychy Miasto 4,377 3,730
Tychy - Tychy Miasto | 4,377
Mystowice E 2 80 - 60
Kosztowy P Tychy 0,647
MKSB1
696 N Tychy Miasto 0,000 |[Tychy Lodowisko| 0,820 0,820
Tychy Tychy Lodowisko| 0,820
Miasto — . E 1 40 - 40
Tychy P Tychy Miasto 0,000
Lodowisko

Znaczenie uzytych symboli literowych: N — ruch pociggdédw w kierunku nieparzystym, P — ruch pociggdw w kierunku parzystym, E — zelektryfikowany odcinek
linii kolejowej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Ibidem.
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Tabela 3.19. Struktura rodzajowa linii transportowych sieci KM zlokalizowanych na
poszczegdlnych kierunkach przewozéw i obstugujacych te kierunki, wedtug kryterium
systemowego — wariant W2

Linia transportowa KM
zlokalizowana na danym kierunku
przewozow i obstugujace ten

‘ ) kierunek Rodzaj linii .
L Nazwa kierunku przewozéw na — transportowej
P- sieci KM humery linii wedtug kryterium
- kolejowych PKP systemowego
nazwa linii KM PLK S.A.
tworzacych linie
KM
1 2 3 4 5
Dagbrowa
Dabrowa Gérnicza Zgbkowice — GOdrnicza .
. , . 1 magistrala
1. | Katowice Metropolia — Dgbrowa Zabkowice — .
L. . . 137 metropolitalna
Goérnicza Zgbkowice Katowice
Metropolia
Katowice magistrala
Metropolia - 137 8 .
. . . o metropolitalna
) Katowice Metropolia — Pyskowice — |  Gliwice
" | Katowice Metropolia iai
P Gliwice — 137 I‘:rz]:‘apem'a‘aca
Pyskowi 135 .
yskowice metropolitalna
Dagbrowa
Gérnicza
Strzemieszyce — 62
Dabrowa Gérnicza Strzemieszyce — Sosnowiec uzupetniajgca
3. |Katowice Metropolia — Dgbrowa Potudniowy linia
Gornicza Strzemieszyce Sosnowiec 660 metropolitalna
Potudniowy — 1
Katowice
. 137
Metropolia
Mystowice — 138 dst
Mystowice — Katowice Metropolia — ¥s OYVICG F.)o. srawows
4, Mvstowice Katowice 1 linia
¥ Metropolia 137 metropolitalna
Dabrowa 133
. . GOrni 162 ..
Dabrowa Goérnicza Zgbkowice — P. ornlcz§ . uzupetniajgca
. o Zabkowice — P. nowy odcinek L
5. |ODG. Strzemieszyce Wielkie — - . . linia
Dabrowa Gérnicza Zgbkowice ODG. linii kolejowej KM metropolitalna
3 3 Strzemieszyce (standard UIC) P
Wielkie 62
Dagbrowa
Gorni Hut N dcinek
Dabrowa Godrnicza Huta Katowice — ornlc‘za ute .O.\.Ny © .cme‘ uzupetniajaca
L , Katowice — linii kolejowej L.
6. |Dabrowa Gérnicza Gotondg — linia
L . Dabrowa (standard UIC) .
Dabrowa Godrnicza Huta Katowice . metropolitalna
Gornicza 1
Gotonodg
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Linia transportowa KM
zlokalizowana na danym kierunku
przewozow i obstugujace ten

‘ ’ kierunek Rodzaj linii .
L Nazwa kierunku przewozéw na — transportowej
P- sieci KM nu.mery linii wedtug kryterium
- kolejowych PKP systemowego
nazwa linii KM PLK S.A.
tworzacych linie
KM
1 2 3 4 5
Katowice 137
7 Katowice Metropolia — Tarnowskie Metropolia — 131 magistrala
" |Géry — Katowice Metropolia Tarnowskie metropolitalna
. 127,128
Gory
Katowme‘ 139 '
Metropolia - 179 magistrala
Tychy metropolitalna
. 660
) ) .| Lodowisko
3 Katowice Metropolia — Nowy Bierun
" |- Katowice Metropolia 173 ) o
Tychy Nowy odcinek uzupetniajgca
Lodowisko — linii kolejowej linia
Nowy Bierun (standard UIC) metropolitalna
138
Katowme‘ 137
Metropolia - 131
Tarnowskie dst
Katowice Metropolia — MPL . 127,128 podstawowa
9. . . . Gory linia
Katowice — Katowice Metropolia .
Tarnowskie metropolitalna
Géry — MPL 182
Katowice
Katowice Metropolia — Orzesze — Katowme‘ 139 Pogstawowa
10. . . Metropolia - linia
Katowice Metropolia 140 .
Orzesze metropolitalna
Tarnowskie Géry — MPL Katowice — Tarnowskie podstawowa
11. e sory Géry — MPL 182 linia
Tarnowskie Géry . .
Katowice metropolitalna
Katowi
Katowice Metropolia — MPL a OWICG. Kolej typu magistrala
12. . . . Metropolia - . .
Katowice — Katowice Metropolia . monorail metropolitalna
MPL Katowice
Sosnowiec
Gtéwny —
) . ) Czelad? ) )
Sosnowiec Gtowny — MPL Katowice - kolej typu magistrala
13. . . Katowice ; ;
— Sosnowiec Gtowny ) monorail metropolitalna
Metropolia —
Czeladz — MPL
Katowice
14. |Gliwice — MPL Katowice — Gliwice Gliwice = Ruda 137

Slaska
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Linia transportowa KM
zlokalizowana na danym kierunku
przewozow i obstugujace ten

‘ ’ kierunek Rodzaj linii .
L Nazwa kierunku przewozéw na — transportowej
P- sieci KM nu.mery linii wedtug kryterium
- kolejowych PKP systemowego
nazwa linii KM PLK S.A.
tworzacych linie
KM
1 2 3 4 5
nowy odcinek
linii kolejowej KM
(standard UIC)
Ruda Slaska — 189 .
. nowy odcinek
Tarnowskie - . .
Gor linii kO|€‘jOW€j KM podstawowa
¥ (standard UIC) linia
165 metropolitalna
131
127,128
Tarnowskie
Géry — MPL 182
Katowice
Gliwice — Ruda
Slaska 137
nowy odcinek
linii kolejowej KM uzupetniajaca
15. |Gliwice — Bytom — Gliwice 3 (standard UIC) linia
Ruda Slaska - 189 ] metropolitalna
Bytom nowy odcinek
linii kolejowej
(standard UIC)
132
Gliwice —
Zabrze 141
Makoszowy 200 o
' Kopalnia uzupetniajaca
16. |Gliwice — Knurow — Gliwice linia
Zabrze metropolitalna
Makoszowy 677
Kopalnia — 149
Knuréw
Gliwice —
Zabrze 141
Makoszowy 200 uzupetniajaca
17. |Gliwice — Tychy Lodowisko - Gliwice | Kopalnia linia
metropolitalna
Zabrze 141 p
Makoszowy
. 894
Kopalnia -
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Lp.

Nazwa kierunku przewozow na
sieci KM

Linia transportowa KM
zlokalizowana na danym kierunku
przewozow i obstugujace ten
kierunek

nazwa linii KM

numery linii
kolejowych PKP
PLK S.A.
tworzacych linie
KM

Rodzaj linii
transportowej
wedtug kryterium
systemowego

3

4

Tychy
Lodowisko

nowy odcinek
lekkiej kolei
miejskiej
140
nowy odcinek
lekkiej kolei
miejskie]
179
696

Zrédto: opracowanie wiasne
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Tabela 3.20. Specyfikacja punktéw odprawy pasazerow na sieci Kolei Metropolitalnej — wariant W2

Nazwa linii Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na
transportowej KM sieci KM
. zlokalizowanej na Lokalizacja danego
Nazwa kierunku . .
rzewozéw na sieci KM danym kierunku Nazwa punktu odprawy pasazeréw | punktu odprawy tug k . fug k .
P przewozow i pasazeréw wed ug. ryterium | wedtug kryterium
obstugujaca ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6

Dabrowa Goérnicza Zgbkowice ISK SK MSZ
Dagbrowa Godrnicza Pogoria IPO PO PM
Dgbrowa Godrnicza Gotondg IPO PODG, PO MPZ
Dagbrowa (Formcza Al. Zagtebia pL PO MPZ

Dagbrowskiego
Dgbrowa Godrnicza ISK SK MSZ
Bedzin Ksawera IPO PO MPZ
Bedzin Miasto IPO PO MPZ
1. ZDQEIZOWfl Gérlziiza | Dgbrowa Gérnicza Sosnowiec Srodula PL PO MPZ
a Ow'c.e ~ Ratowice Zabkowice — Katowice Sosnowiec Sielec PL PO MPZ

Metropolia — Dabrowa Metronolia - -
Gérnicza Zabkowice p Sosnowiec Gtéwny ISK SK WM
Sosnowiec Osiedle Piastéw PL PO MPZ
Katowice Morawa PL PO MPZ
Katowice Szopienice Potudniowe IPO PODG, PO MPZ
Katowice Zawodzie ISK SK SM
Katowice Uniwersytet Ekonomiczny PL PO MPZ
Katowice Politechnika PL PO MPZ
Katowice ISK SK MSz
Katowice Metropolia PL SK WM
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Nazwa linii Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na
transportowej KM sieci KM
. zlokalizowanej na Lokalizacja danego
Nazwa kierunku . .,
rzewozéw na sieci KM danym kierunku Nazwa punktu odprawy pasazeréw | punktu odprawy tug k . fug k .
P przewozow i pasazeréw wed ug. ryterium | wedtug kryterium
obstugujaca ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
Katowice Metropolia PL SK WM
Katowice Zateze IPO PO PM
Katowice Osiedle Witosa PL PO MPZ
Chorzéw Batory ISK SK WM
Swietochtowice Mijanka PL PO MPZ
' ‘ Swietochtowice IPO PO MPZ
Katowice Metropolia = 75 " Chebaie ISK SK MSZ
Gliwice -
Ruda Slgska PO PODG, PO WM
Zabrze ISK SK MSz
2. Katowme'MetropoIla Zabrze ul. Armii Krajowej PL PO MPZ
— Pyskowice — —
Katowice Metropolia Gliwice ul. Bema PL PO MPZ
Gliwice ul. Zabrska PL PO MPZ
Gliwice ISK SK WM
Gliwice ISK SK WM
Gliwice ul. Sliwki PL PO MPZ
Gliwice Osiedle Kopernika PL PO MPZ
Gliwice — Pyskowice Gliwice tabedy ISK SK MSZ
Gliwice Kuznica IPO PO PM
Gliwice Czechowice PL PO PM
Pyskowice ISK SK MSZ
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Nazwa kierunku
przewozow na sieci KM

Nazwa linii
transportowej KM
zlokalizowanej na

danym kierunku

Nazwa punktu odprawy pasazeréw

Lokalizacja danego
punktu odprawy

Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na
sieci KM

wedtug kryterium

wedtug kryterium

przewozow i pasazerow
obstugujaca ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
Dabrowa Goérnicza Strzemieszyce ISK SK MSZ
Dabrowa Gérnicza Sosnowiec Kazimierz ISK SK MSz
Strzemieszyce — Sosnowiec Porgbka IPO PO MPZ
Sosnowiec Potudniowy | gosnowiec Dardéwka ISK SK MPZ
3. Dabrowa Gérnicza Sosnowiec Potudniowy ISK SK MSZ
Strzemieszyce — Sosnowiec Potudniowy ISK SK MSZ
Katowice Metropolia Katowice Morawa PL PO MPZ
- Dabrgwa Gornicza Katowice Szopienice Potudniowe IPO PODG, PO MPZ
Strzemieszyce Sosnowiec Potudniowy —| Katowice Zawodzie ISK SK SM
Katowice Metropolia Katowice Uniwersytet Ekonomiczny PL PO MPZ
Katowice Politechnika PL PO MPZ
Katowice ISK SK MSz
Katowice Metropolia PL SK WM
Mystowice ISK SK MSZ
Katowice Szopienice Potudniowe IPO PODG, PO MPZ
4. Mys’fowicg — Katowice Mystowice — Katowice Katow?ce Zav'vodzie ' ISK SK SM
Metrop9lla - Metropolia Katowice Uniwersytet Ekonomiczny PL PO MPZ
Mystowice Katowice Politechnika PL PO MPZ
Katowice ISK SK MSZz
Katowice Metropolia PL SK WM
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Nazwa kierunku
przewozow na sieci KM

Nazwa linii
transportowej KM
zlokalizowanej na

danym kierunku

Nazwa punktu odprawy pasazeréw

Lokalizacja danego
punktu odprawy

Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na
sieci KM

wedtug kryterium

wedtug kryterium

przewozow i pasazerow .
obstugujaca ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
Katowice Metropolia PL SK WM
Katowice Zateze IPO PO PM
Katowice Osiedle Witosa PL PO MPZ
Chorzéw Batory ISK SK WM
Chorzéw Uniwersytet PL PO MPZ
Chorzow Miasto IPO PO MPZ
(zmiana lokalizacji)
5. Katowice M.etrolpolla Katowice Metropolia — Bytom ul. Chorzowska PL PO MPZ
— Tarnowskie Gory ~ Tarnowskie Goér
Katowice Metropolia ¥ Bytom ISK SK WM
Bytom Karb ISK SK WM
Bytom Pofnocny ISK SK MSZ
(zmiana lokalizacji)
Radzionkdéw Rojca IPO PO MPZ
Radzionkéw ISK SK MSz
Nakto Slaskie ISK SK PM
Tarnowskie Géry ISK SK WM
Katowice Metropolia — . . .
6. Katowice Metropolia | Tarnowskie Gory jak w poz. 5 prezentowanej w tabeli 7.20
— MPL Katowice — - .
Katowice Metropolia TarnO\{vsk|e Gory —MPL | Tarnowskie Gory ISK SK WM
Katowice MPL Katowice PL PO WM
Katowice Metropolia PL SK WM
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Nazwa linii Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na
transportowej KM sieci KM
. zlokalizowanej na Lokalizacja danego
Nazwa kierunku . .
rzewozéw na sieci KM danym kierunku Nazwa punktu odprawy pasazeréw | punktu odprawy tug k . fug k .
P przewozow i pasazeréw wed ug. ryterium | wedtug kryterium
obstugujaca ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
Katowice Bugla PL PO PM
Katowice Eurocentrum PL PO PM
Katowice Ligota ISK SK WM
Katowice Zadole PL PO MPZ
Katowice Piotrowice IPO PO MPZ
Katowice ul. Tunelowa PL PO PM
Katowice Metropolia — Katowice Podlesie IPO PO MPZ
Tychy Lodowisko Katowice ul. Niezapominajek PL PO PM
Tychy ISK SK WM
7. Katowice 'Met’ropolla Tychy Zachodnie IPO PO MPZ
— Nowy Bierun —
Katowice Metropolia Tychy ul. Barona PL PO PM
Tychy Al. Bielska IPO PO MPZ
Tychy ul. Grota Roweckiego IPO PO MPZ
Tychy Lodowisko IPO/PL SK WM
Tychy Lodowisko IPO/PL SK WM
Tychy Urbanowice INPO PO MPZ
Tychy Lodowisko — Nowy Bierun Mleczarnia INPO PO PM
Bierun Bierun Stary ISKRT SK MSZ
Bierun KWK Piast PL PO PM
Nowy Bierun ISK SK SM
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Nazwa linii Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na
transportowej KM sieci KM
. zlokalizowanej na Lokalizacja danego
Nazwa kierunku . .
rzewozéw na sieci KM danym kierunku Nazwa punktu odprawy pasazeréw | punktu odprawy tug k . fug k .
P przewozow i pasazeréw wed ug. ryterium | wedtug kryterium
obstugujaca ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
Katowice Metropolia PL SK WM
Katowice Bugla PL PO PM
Katowice Eurocentrum PL PO PM
Katowice Ligota ISK SK WM
Katowice Zadole PL PO MPZ
8. Katowice Metropolia ) ] Katowice Piotrowice IPO PO MPZ
— Orzesze — Katowice (K)::’;oe\s/\;l:e Metropolia - Mikotéw Jamna PL PO PM
Metropolia Mikotéw Kamionka PL PO PM
Mikotow ISK SK WM
Mikotéw ul. Zwirki i Wigury PL PO MPZ
taziska Gorne IPO PO MPZ
taziska Gorne Brada IPO PO PM
Orzesze ISK SK MSZ
9. Tarnowskie Gory — .
: T kie Géry — MPL : : :
MPL Katowice — arnows e sory jak w poz. 6 prezentowanej w tabeli 7.20
. Katowice
Tarnowskie Géry
Katowice Metropolia PL SK WM
10. Katowice Metcropolla Katowice l\/!etrquha ~ | siemianowice $laskie PL PO MPZ
— MPL Katowice — MPL Katowice (linia kolei -
Katowice Metropolia| typu monorail) Czelad? PL PODG, PO WM
MPL Katowice PL SK WM
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Nazwa linii Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na
transportowej KM sieci KM
. zlokalizowanej na Lokalizacja danego
Nazwa kierunku . .
rzewozéw na sieci KM danym kierunku Nazwa punktu odprawy pasazeréw | punktu odprawy tug k . fug k .
P przewozow i pasazeréw wed ug. ryterium | wedtug kryterium
obstugujaca ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
Sosnowiec Gtéwny — Sosnowiec Gtéwny PL SK WM
11. Sosnowiec Giowny = czelads Czelad? PL PODG, PO WM
MPL Katowice — -
Sosnowiec Gtowny | (Katowice Metropolia) Czeladz PL PODG, PO WM
Czeladz — MPL Katowice | MPL Katowice PL SK WM
Gliwice — Ruda Slaska jak w poz. 2 prezentowanej w tabeli 7.20
Ruda Slaska PO PODG, PO WM
Ruda Slaska Orzegéw PL PO PM
Bytom ul. Zabrzanska PL PODG, PO WM
i Bytom Karb ISK SK WM
12. Gliwice — MPL Ruda Slaslfa . Bytom Pdtnocny ISK SK MSZ
. . Tarnowskie Gory
Katowice — Gliwice Radzionkéw Rojca IPO PO MPZ
Radzionkow ISK SK MSz
Nakto Slaskie ISK SK PM
Tarnowskie Géry ISK SK WM
T ki 5ry — MPL
arnovys le Gory jak w poz. 6 prezentowanej w tabeli 7.20
Katowice
Gliwice — Ruda Slaska jak w poz. 2 prezentowanej w tabeli 7.20
13. Gliwice — Bytom - Ruda Slaska PO PODG, PO WM
Gliwice Ruda Slaska - Bytom Ruda Slgska Orzegéw PL PO PM
Bytom ul. Zabrzanska PL PODG, PO WM
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Nazwa linii Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na
transportowej KM sieci KM
. zlokalizowanej na Lokalizacja danego
Nazwa kierunku . .
rzewozéw na sieci KM danym kierunku Nazwa punktu odprawy pasazeréw | punktu odprawy tug k . fug k .
P przewozow i pasazeréw wed ug. ryterium | wedtug kryterium
obstugujaca ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
Bytom ISK SK WM
Gliwice ISK SK WM
Gliwice — Zabrze Gliwice ul. Zabrska PL PO MPZ
Makoszowy Kopalnia Gliwice ul. Bema PL PO MPZ
14. Gliwice — Knurow — Gliwice Sosnica ISKRT SK PM
Gliwice Przyszowice PL PO MPZ
Zabrze Makoszowy Gierattowice PL PO MPZ
Kopalnia — Knurow Gierattowice ul. Le$na PL PO MPZ
Knuréow PL PO MPZ
Gliwice — Zabrze . . .
Makoszowy Kopalnia jak w poz. 14 prezentowanej w tabeli 7.20
Zabrze Makoszowy ISKRT SK MPZ
Ruda Bielszowice ISKRT SK PM
Ruda Slaska Halemba PL PO MPZ
15. Gliwice — Tychy < .
Ruda Slgska ul. Ktodnicka PL PO MPZ
Lodowisko — Gliwice Zabrze .Makoszowy — &l
Kopalnia — Tychy Smitowice PL PO MPZ
Lodowisko Mikotéw Kamionka PL PO PM
Mikotow ISK SK WM
Mikotow ul. Krakowska PL PO MPZ
Mikotow ul. Bielska PL PO MPZ
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Nazwa linii Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na
transportowej KM sieci KM
. zlokalizowanej na Lokalizacja danego
Nazwa kierunku . .
rzewozéw na sieci KM danym kierunku Nazwa punktu odprawy pasazeréw | punktu odprawy tug k . fug k .
P przewozow i pasazeréw wed ug. ryterium | wedtug kryterium
obstugujaca ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
Tychy Wilkowyje PL PO MPZ
Tychy ISK SK WM
Tychy Zachodnie IPO PO MPZ
Tychy ul. Barona PL PO PM
Tychy Al. Bielska IPO PO MPZ
Tychy ul. Grota Roweckiego IPO PO MPZ
Tychy Lodowisko IPO/PL SK WM

Znaczenie przyjetych symboli literowych: ISK — istniejgca stacja kolejowa, ISKRT — istniejgca stacja kolejowa obstugujgca tylko ruch towarowy, SK — stacja
kolejowa, PODG — posterunek odgatezny, IPO — istniejgcy przystanek osobowy, IPO/PL — zmiana istniejgcego przystanku osobowego na stacje kolejowg, PO —
przystanek osobowy, INPO —istniejgcy nieczynny przystanek osobowy, PL — proponowana lokalizacja punktu odprawy pasazeréw, WM —wezet metropolitalny,
MSZ, MPZ — metropolitalne stacje/ przystanki zintegrowane, SM/PM — stacja/ przystanek metropolitalny

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie informacji o planowanych i realizowanych projektach kolejowych(strony internetowe) oraz Urzedu Miasta
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Tabela 3.21. Propozycje nowych przystankéw osobowych na sieci Kolei

Metropolitalnej, wariant W2

Nazwa nowego

Proponowana wstepnie lokalizacja danego

- . rzystanku .o
Nazwa linii transportowej KM przy . .| nowego przystanku osobowego na sieci
osobowego na sieci KM
KM
1 2 3

1. Dabrowa Gérnicza —
Zabkowice — Katowice
Metropolia

Dabrowa Gornicza -
Aleja Zagtebia
Dabrowskiego

sgsiedztwo duzych osiedli mieszkaniowych
(m. innymi Osiedle im. J. Lipskiego)

Sosnowiec Srodula

sgsiedztwo duzego osiedla mieszkaniowego,

silne cigzenie do centrum Sosnowca i
Katowic

Sosnowiec - Sielec

dzielnice: Nowa Pogon, Sielec

Sosnowiec Osiedle
Piastow

sgsiedztwo duzych osiedli mieszkaniowych

Katowice - Morawa

sgsiedztwo duzego osiedla mieszkaniowego

Katowice
Uniwersytet
Ekonomiczny

rejon ul. Paderewskiego

Katowice
Politechnika

rejon ul. Damrota, wyzsze uczelnie

Katowice Metropolia

teren po dawnych obiektach kolejowych

2. Katowice Metropolia - Gliwice

Katowice Osiedle

sgsiedztwo duzego osiedla mieszkaniowego

Witosa
Swietochfowice osiedle Stoneczne i ul. Nowowiejska;
Mijanka centrum przesiadkowe
Z [. Armii
abrze'u .rmu stadion sportowy klubu Gérnik Zabrze
Krajowej

Gliwice ul. Bema

sgsiedztwo duzego osiedla mieszkaniowego

Gliwice ul. Zabrska

ZNTK Gliwice

3. Gliwice - Pyskowice

Gliwice ul. Sliwki

obszar mieszkalnictwa

Gliwice Osiedle
Kopernika

sgsiedztwo duzego osiedla mieszkaniowego

Gliwice Czechowice

rejon dzielnicy Czechowice

4. Katowice Metropolia —
Tarnowskie Gory"

Chorzéw Uniwersytet

kampus uczelniany, Zespot Szpitali Miejskich

Chorzéw Miasto
(przeniesienie
istniejgcego
przystanku)

sgsiedztwo generatoréw ruchu (m. innymi
Arcelor Mittal Poland, Alstom Konstal)

Bytom ul.
Chorzowska

sgsiedztwo osiedli mieszkaniowych

Bytom Pdtnocny

rejon ul. Strzelcéw Bytomskich (dzielnica

(przeniesienie

Stroszek)
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Nazwa linii transportowej KM

osobowego na sieci

Nazwa nowego
przystanku

Proponowana wstepnie lokalizacja danego

nowego przystanku osobowego na sieci

KM KM
1 2 3
istniejgcego
przystanku)

5. Tarnowskie Géry — MPL
Katowice

MPL Katowice

Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w
Pyrzowicach

Katowice Bugla

sgsiedztwo ulic: Raciborska, Zateska Hatda;
Stadion Miejski

Katowice
Eurocentrum

rejon ulic: Zateska i Szadoka

6. Katowice Metropolia — Tychy
Lodowisko

Katowice Zadole

zréznicowane generatory ruchu (m. innymi

KSSE)
Katowice ul. . T .
sgsiedztwo osiedli mieszkaniowych
Tunelowa
Katowice ul. Osiedle Zaopusta, tereny pod budownictwo

Niezapominajek

mieszkaniowe

Tychy ul. Barona

tereny nowego budownictwa
mieszkaniowego

Tychy Urbanowice
(rewitalizacja
przystanku)

7. Tychy Lodowisko — Nowy

Bierun Mleczarnia
(rewitalizacja
przystanku)

Bierun

Bierun Stary
(rewitalizacja stacji
dla ruchu
pasazerskiego)

generatory ruchu, podaz miejsc pracy

Bierun KWK Piast

kopalnia wegla kamiennego

8. Katowice Metropolia - Orzesze

Mikotdow ul. Zwirki
i Wigury

sgsiedztwo terendw mieszkalnictwa (m.
innymi Osiedle Mickiewicza); podaz miejsc
pracy

Katowice Metropolia

teren po dawnych obiektach kolejowych

9. Katowice Metropolia — MPL
Katowice (linia kolei typu

Siemianowice Slgskie

rejon centrum miasta
(ul. B. Gtowackiego)

monorail)

Czeladz

rejon Osiedla J. Pitsudskiego

MPL Katowice

Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice

10. Sosnowiec Gtéwny — Czeladz
(kolej typu monorail)

Sosnowiec Gtowny

rejon istniejgcej stacji kolejowej wraz
z terenami po dawnych obiektach
kolejowych

11. (Katowice Metropolia)
CzeladZz — MPL Katowice (kolej
typu monorail)

Czeladz

rejon Osiedla J. Pitsudskiego

MPL Katowice

Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w

Pyrzowicach
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Nazwa nowego

Proponowana wstepnie lokalizacja danego

- . rzystanku .o
Nazwa linii transportowej KM przy . .| nowego przystanku osobowego na sieci
osobowego na sieci KM
KM
1 2 3

12. Gliwice — Ruda Slaska®

13. Ruda Slaska — Tarnowskie
Gory?

Ruda Slaska Orzegéw

rejon dzielnicy Orzegéw, Centrum
Ksztatcenia Ustawicznego

Bytom ul. Zabrzanska

rejon ul. Zabrzanskiej

14. Ruda Slaska — Bytom®

15. Gliwice — Zabrze Makoszowy
Kopalnia®

Gliwice So$nica
(rewitalizacja stacji
dla ruchu
pasazerskiego)

funkcjonujaca stacja dla ruchu towarowego;
rejon dzielnicy Sosnica

16. Zabrze Makoszowy — Knurdéw

Przyszowice

rejon ul. Powstaricéw Slaskich

Gierattowice

centrum miejscowosci; rejon ul.
W. Korfantego

Gierattowice ul.
Lesna

rejon ul. Lesnej

Knuréow

centrum miasta, ul. Kopalniana

17. Zabrze Makoszowy Kopalnia —
Tychy Lodowisko

Zabrze Makoszowy
(rewitalizacja stacji
dla ruchu
pasazerskiego)

funkcjonujaca stacja dla ruchu towarowego;
rejon dzielnicy Makoszowy

Ruda Bielszowice

funkcjonujgca stacja obstugujgca ruch
towarowy; rejon dzielnicy Bielszowice

Ruda Slaska Halemba

sgsiedztwo osiedli mieszkaniowych
(m.innymi Osiedle Awaryjne)

Ruda Slaska ul.
Ktodnicka

kopalnia wegla kamiennego, Ruch Halemba

Smitowice

rejon ul. Bukowej

Mikotéw Kamionka

dzielnica Kamionka, rejon ul. J. Porazinskiej

Mikotéw ul.
Krakowska

sgsiedztwo Osiedla Grunwaldzkiego,
centrum handlowe

Mikotow ul. Bielska

tereny mieszkalnictwa; podaz miejsc pracy

Tychy Wilkowyje

dzielnica Wilkowyje; rejon ul. Wilczej

1)
2)

poz. 6 tabela 7.21
3)

— poz. 2 tabela 7.21
4)
5)

7.21
6)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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rowniez przystanki osobowe Katowice Bugla, Katowice Eurocentrum, Katowice Zadole —

rowniez przystanki osobowe Gliwice ul. Zabrska, Gliwice ul. Bema, Zabrze ul. Armii Krajowej
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rowniez przystanki Gliwice ul. Zabrska, Gliwice ul. Bema — poz. 2 tabela 7.21
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40 km

o
8
N
8

IZOCHRONY MONOCENTRYCZNE DLANOWYCH
PROPONOWANYCH PUNKTOW ODPRAWY PASAZEROW NA SIECI
KM NA TLE ROZKLADU GESTOSCI ZALUDNIENIA OBSZARU GZM

- WARIANT W2

Legenda:

Izochrony monochromatyczne

@ izochrona 250 metrow dla wstepnyeh lokalizacji nowyeh punkiow odprawy pasazerow
[} izochrona 500 metréw dla wstepnyeh lokalizacyi nowych punkiow odprawy pasazerdw
Granice administracyjne gmin
granice administracyjne gmin GZM
granice admini vine gmin sasiadujacych z GZM
Rozklad gestosei zaludnienia obszaru GZM (na kilometr kwadratowy)
0= 2000
000 - 4000
A0 - G000
GO0 - BO0OD
OO0 - 10000
10000 - 12000
120000 - 140000
14000 - 16000

Rys. 3.12. Izochrony monocentryczne dla nowych proponowanych punktéw odprawy pasazerdw na sieci KM na tle rozktadu gestosci
zaludnienia obszaru GZM — wariant W2
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 3.22. Wykaz stacji/ przystankédw osobowych kolei metropolitalnej
zlokalizowanych na co najmniej dwdch liniach transportowych sieci KM — wariant W2

Nazwa stacji/ przystanku osobowego
kolei metropolitalne;j

Linia transportowa KM, na ktérej zlokalizowane sg
dana stacja / przystanek osobowy

1

2

Katowice Metropolia

Dabrowa Gérnicza Zgbkowice — Katowice Metropolia
Katowice Metropolia — Gliwice

Sosnowiec Potudniowy — Katowice Metropolia
Mystowice — Katowice Metropolia

Katowice Metropolia — Tarnowskie Géry

Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko

Katowice Metropolia — Orzesze

Katowice Metropolia — MPL Katowice (monorail)

Sosnowiec Gtéwny

Dabrowa Goérnicza Zgbkowice — Katowice Metropolia
Sosnowiec Gtéwny — Czeladz (monorail)

Katowice Morawa

Dabrowa Goérnicza Zgbkowice — Katowice Metropolia
Sosnowiec Potudniowy — Katowice Metropolia

Katowice Szopienice Potudniowe
Katowice Zawodzie
Katowice Uniwersytet Ekonomiczny
Katowice Politechnika
Katowice

Dabrowa Goérnicza Zgbkowice — Katowice Metropolia
Sosnowiec Potudniowy — Katowice Metropolia
Mystowice — Katowice Metropolia

Katowice Zateze
Katowice Osiedle Witosa
Chorzéw Batory

Katowice Metropolia — Gliwice
Katowice Metropolia — Tarnowskie Géry

Ruda Slaska

Katowice Metropolia — Gliwice
Ruda Slaska — Tarnowskie Géry
Ruda Slaska — Bytom
Gliwice — Ruda Slaska

Zabrze
Zabrze ul. Armii Krajowej

Katowice Metropolia — Gliwice
Gliwice — Ruda Slaska

Bytom

Katowice Metropolia — Tarnowskie Gory
Ruda Slaska — Bytom

Bytom Karb
Bytom Pétnocny
Radzionkéw Rojca
Radzionkéw
Nakto Slaskie

Katowice Metropolia — Tarnowskie Gory
Ruda Slaska — Tarnowskie Goéry

Tarnowskie Gory

Katowice Metropolia — Tarnowskie Gory
Tarnowskie Géry — MPL Katowice
Ruda Slaska — Tarnowskie Géry

Katowice Bugla
Katowice Eurocentrum
Katowice Ligota
Katowice Zadole
Katowice Piotrowice

Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko
Katowice Metropolia — Orzesze

Tychy
Tychy Zachodnie
Tychy ul. Barona
Tychy Al. Bielska
Tychy ul. Grota Roweckiego

Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko
Zabrze Makoszowy Kopalnia — Tychy Lodowisko
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Nazwa stacji/ przystanku osobowego

kolei metropolitalne;j

Linia transportowa KM, na ktérej zlokalizowane sg
dana stacja / przystanek osobowy

Tychy Lodowisko

Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko
Zabrze Makoszowy Kopalnia — Tychy Lodowisko
Tychy Lodowisko — Nowy Bierun

Mikotéw Kamionka
Mikotow

Katowice Metropolia — Orzesze
Zabrze Makoszowy Kopalnia — Tychy Lodowisko

Czeladz

Katowice Metropolia — MPL Katowice (monorail)
Sosnowiec Gtowny — Czeladz (monorail)

Ruda Slaska Orzegéw
Bytom ul. Zabrzanska

Ruda Slaska — Tarnowskie Géry
Ruda Slaska — Bytom

Gliwice ul. Bema
Gliwice ul. Zabrska

Katowice Metropolia — Gliwice
Gliwice — Ruda Slaska
Gliwice — Zabrze Makoszowy Kopalnia

Gliwice

Katowice Metropolia — Gliwice
Gliwice — Pyskowice

Gliwice — Ruda Slaska

Gliwice — Zabrze Makoszowy Kopalnia

Gliwice Sosnica

Gliwice — Knurow
Gliwice — Tychy Lodowisko

Zrédto: Opracowanie wiasne
Tabela 7.23. Specyfikacja kluczowych dziatan niezbednych do realizacji systemu Kolej

Metropolitalna — wariant W2, dane szacunkowe

Numfer I|n-|| Zakres iloSciowy prac na danej linii kolejowej
kolejowej
Opis dziatan objetej
wymienionymi i 5
y V w [km]" w [liczba przystankow
pracami osobowych]
1 2 3 4
1. Budowa dodatkowych
dwaoch toréw na catej 1
dtugosci linii sieci KM wraz z 137
}/vyp.o.sazenlem, ?rzebudowa 135 160,88 29
istniejgcych stacji 138
kolejowych oraz budowa 139
nowych przystankéw
osobowych
2. Budowa dodatkowych
dwéch toréw na czesci
dtugosci linii sieci KM wraz z
. 131
wyposazeniem, przebudowa 140 75,58 4
istniejgcych stacji
kolejowych oraz budowa
nowych przystankéw
3. Budowa odcinkéw 179
. odcinki KM:
dwutorowych i Ruda $laska —
przystosowania do obstugi 3 36,32 7
. . Bytom Karb
ruchu pasazerskiego .
(standard UIC) Ruda Slaska =
Bytom Bobrek
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Numer linii T3 S . .
) . Zakres ilosciowy prac na danej linii kolejowej
kolejowej
Opis dziatan objetej
wymienion.ymi w [km]? w [liczba przystankéw
pracami osobowych]
1 2 3 4
4. Budowa odcinkéw Linia KM:
dwutorowych i Zabrze
przystosowania do obstugi Makoszowy
. . . 32,00 7
ruchu pasazerskiego Kopalnia -
(standard lekkiej kolei Tychy
miejskiej) Lodowisko
131
Odcinek KM:
facznica linii
kolejowych nr
5. Budowa odcinka 16262
jednotorowego i Linia KM:
. . 6,59 -
przystosowania do obstugi Dabrowa
ruchu pasazerskiego Goérnicza Huta
Katowice —
Dabrowa
Gornicza
Gotonodg
6. Rewitalizacja i odbudowa
czesciowo nieczynnej linii 127
jednotorowej wraz z 25,79 1
. . 182
przystosowaniem do obstugi
ruchu pasazerskiego
7. Rewitalizacja linii
jednotorowej i 128 627 i
przystosowanie do obstugi 162 !
ruchu pasazerskiego
132
8. Rewitalizacja linii 141
dwutorowej i 149
przystosowanie do obstugi 168 77,93 7
ruchu pasazerskiego 200
677
9. Rewitalizacja linii
jednotorowej, budowa 165
dodatkowego toru i 189 5,20 -
przystosowanie do obstugi 894
ruchu pasazerskiego
10. Modernizacja linii
dwutorowej, budowa
dodatkowego toru i 179 3,73 -

przystosowanie do obstugi
ruchu pasazerskiego
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Numer linii Zakres ilosci danei linii kolei .
kolejowej akres ilosciowy prac na danej linii kolejowej
Opis dziatan objetej
wymienionymi w [km]? w [liczba przystankéw
pracami osobowych]
1 2 3 4
11. Modernizacja linii
jednotorowej, budowa 62 15,534
dodatkowego toru i 660 -
przystosowanie do obstugi 696 0,313%
ruchu pasazerskiego
Katowice
Metropolia -
12. Budqwa kolei typu MPL Katoyvlce 35,10 5
monorail Sosnowiec
Gtéowny —
Czelad?
Razem 481,2 53
Zakup taboru (elektrycznych
zespotéw trakcyjnych)
Zakup taboru (lekka kolej
miejska)

1) dtugos¢ pojedynczego toru
2) tylko modernizacja odcinka linii kolejowej
Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 3.24. Dtugos¢ linii transportowych sieci KM — wariant W2
Dtugos¢ danej

Nazwa linii Nazwa odcinka danej linii Dtugos¢ odcinka linii
transportowej sieci KM transportowej sieci KM w [km] transportowej
KM w [km]
1 2 3 4

Dabrowa Gérnicza Dabrowa Gérnicza Zgbkowice — 25 790
Zabkowice — Katowice Katowice ’ 26,340
Metropolia Katowice — Katowice Metropolia 0,550
Katowice Metropolia— | Katowice Metropolia — Ruda Slaska 13,448 56 480
Gliwice Ruda Slaska — Gliwice 13,032 ’

o ) Gliwice — Gliwice tabedy 5,885
Gliwice - Pyskowice — - 12,070

Gliwice tabedy — Pyskowice 6,185

Dabrowa Gérnicza
Strzemieszyce — - - 16,511
Sosnowiec Potudniowy

Sosnowiec Potudniowy — Sosnowiec

. . Gtowny P.ODG. 1,516
Sosnowiec Potudniowy Sosnowiec Gtéwny P.ODG. — 10,068
— Katowice Metropolia . 8,002
Katowice
Katowice — Katowice Metropolia 0,550
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Dtugos¢ danej

Nazwa linii Nazwa odcinka danej linii Dtugos¢ odcinka linii
transportowej sieci KM transportowej sieci KM w [km] transportowej
KM w [km]
1 2 3 4
Mystowice — Katowice Mystowice — Katowice 10,338 10.888
Metropolia Katowice — Katowice Metropolia 0,550 ’
Katowice Metropolia — Chorzow
. . 5,546
Katowice !\/Ietropoha Batory 33,988
Tarnowskie Gory - ——
Chorzéw Batory — Tarnowskie Géry 28,442
Tarn0\{vsk|e Géry — MPL ) i 18,827
Katowice
Katowice Metropolia — Tychy 16,880
Katowice Metropolia — -
Tychy Lodowisko Tychy — Tychy Miasto 3,730 21,430
Tychy Miasto — Tychy Lodowisko 0,820
Tychy L(E)dOV\IlISkO - ) i 14,753
Nowy Bierun
) ) Katowice Metropolia — Katowice
Katowice Metropolia - Ligota 5,990 23,961
Orzesze —
Katowice Ligota — Orzesze 17,971
Katowice Metropolia —
MPL Katowice - - 27,600
(monorail)
Sosnowiec Gtowny —
Czeladz (monorail) ) i 7,500
Czelad? - MPL Katowice ) i 18,100
(monorail)
Gliwice — Ruda Slaska - - 13,032
Ruda Slaska — Ruda Slaska — Bytom Karb 5,085 18911
Tarnowskie Gory Bytom Karb — Tarnowskie Géry 13,826 '
) Ruda Slaska — Bytom Bobrek 4,400
Ruda Slaska - Bytom 6,558
Bytom Bobrek — Bytom 2,188
Gliwice — Zabrze Linia kolejowa nr 141 7,967 7,967
Makoszowy - Kopalnia Linie kolejowe nr 200 141 8,128 8,128
Zabrze'Makoszowy ) i 13,156
Kopalnia
Zabrze Makoszowy Kopalnia — Ruda 7980
Slaska ul. Ktodnicka ’
Ruda Slaska ul. Ktodnicka — Mikotéw 9500
Zabrze Makoszowy Kamionka ’
Kopaln‘la ~ Tychy Mikotéw Kamionka — Mikotéw 1,682 22,232
Lodowisko —
Mikotéw — Tychy 6,55
Tychy — Tychy Miasto 3,730
Tychy Miasto — Tychy Lodowisko 0,820
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Dtugos¢ danej

Nazwa linii Nazwa odcinka danej linii Dtugos¢ odcinka linii
transportowej sieci KM transportowej sieci KM w [km] transportowej
KM w [km]
1 2 3 4
Katowice Ligota —
- - 15,133

TychyY ’

Dabrowa Godrnicza Zgbkowice — 7 441
Dabrowa Gornicza P.ODG. linia kO|EjOW3 nr 162 !
Zabkowice - P.ODG. P.ODG. linia kolejowa nr 162 — 8,191
Strzemieszyce Wielkie” | p.ODG. Strzemieszyce Wielkie linia 0,750

kolejowa nr 62

Dabrowa Gérnicza Huta
Katowice — Dgbrowa - - 2,600
Gérnicza Gotonég!

ogdtem: 261,98,
kolei (standard UIC): 189,24,
kolei dwusystemowej (pociaggi standard UIC i lekkiej kolei miejskiej):
Razem dtugosc sieci KM p1 64,
w [km] lekkiej kolei miejskiej: 16,00,
kolei typu monorail: 35,10.

rezerwowej: 25,92.

1) sie¢ rezerwowa KM
Zrédto: opracowanie wtasne i na podstawie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wykaz linii 1d-12
(D-29), Warszawa 2009, stan na dzier 29.03.2018, https://www.bazakolejowa.pl

Tabela 3.25. Wykaz weztéw metropolitalnych na sieci KM — wariant W2
Wykaz punktow kraricowych linii transportowych KM

Nazwa wezta metropolitalnego przebiegajacych przez dany wezet lub majacych w
nim swodj punkt krancowy
1 2
Dabrowa Goérnicza Zgbkowice
Sosnowiec Gtowny Katowice

MPL Katowice (kolej typu monorail)
Dabrowa Goérnicza Zgbkowice
Pyskowice
Nowy Bierun
Tarnowskie Gory
Orzesze
Dabrowa Godrnicza Strzemieszyce
MPL Katowice (kolej UIC)

MPL Katowice (kolej typu monorail)
Katowice Metropolia

Katowice Metropolia

, Pyskowice
Chorzow Batory Tarnowskie Gory
MPL Katowice
Katowice Metropolia
Gliwice Pyskowice

Tarnowskie Gory
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Nazwa wezta metropolitalnego

Wykaz punktow krancowych linii transportowych KM
przebiegajacych przez dany wezet lub majacych w
nim swéj punkt krancowy

MPL Katowice
Bytom
Knuréw
Tychy Lodowisko

Katowice Metropolia
Tarnowskie Gory

Bytom MPL Katowice
Gliwice
Katowice Metropolia
Bytom Karb Tarnowskie Gory

MPL Katowice

Tarnowskie Gory

Katowice Metropolia
MPL Katowice
Gliwice

Katowice Ligota

Katowice Metropolia
Nowy Bierun
Orzesze

Tychy

Katowice Metropolia
Nowy Bierun
Gliwice

Tychy Lodowisko

Katowice Metropolia
Nowy Bierun
Gliwice

Mikotow
Mikotéw Kamionka

Katowice Metropolia
Orzesze
Tychy Lodowisko
Gliwice

Czeladz (kolej typu monorail)

Katowice Metropolia
MPL Katowice
Sosnowiec Gtéwny

MPL Katowice

Katowice Metropolia (kolej UIC)
Katowice Metropolia (kolej typu monorail)
Sosnowiec Gtéwny (kolej typu monorail)
Tarnowskie Gory
Gliwice

Ruda Slaska

Katowice Metropolia
Pyskowice
Gliwice
Bytom
Tarnowskie Gory
MPL Katowice

Bytom ul. Zabrzanska

Gliwice
Bytom
Tarnowskie Gory
MPL Katowice

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 3.26. Specyfikacja proponowanych zmian w zakresie liczby i lokalizacji
stacji/przystankdw osobowych na sieci KM — wariant W2

Lp.

Rodzaj zmiany

Liczba przystankow
objetych dang
zZmiang

Nazwa Przystankow objetych
dana zmiana

2

3

4

Likwidacja istniejgcego
przystanku osobowego lub stacji
do obstugi ruchu pasazerskiego

Katowice Brynéw
Bedzin
Chorzow Stary

Zmiana lokalizacja istniejgcego
przystanku osobowego lub stacji
do obstugi ruchu pasazerskiego

Chorzéw Miasto
Bytom Pétnocny

Rewitalizacja nieczynnego
przystanku osobowego lub
nieczynnej dla ruchu
pasazerskiego stacji kolejowej

Tychy Urbanowice
Bierun Mleczarnia
Bierun Stary
Gliwice Sosnica
Zabrze Makoszowy
Ruda Bielszowice

Budowa nowego przystanku
osobowego lub stacji do obstugi
ruchu pasazerskiego

45

Dabrowa Gornicza Al. Zagtebie
Dabrowskiego

Sosnowiec Srodula
Sosnowiec Sielec

Sosnowiec Osiedle Piastow

Katowice Morawa

Katowice Uniwersytet
Ekonomiczny

Katowice Politechnika

Katowice Metropolia

Katowice Metropolia (monorail)

Katowice Osiedle Witosa
Swietochtowice Mijanka
Zabrze ul. Armii Krajowej
Gliwice ul. Bema

Gliwice ul. Zabrska

Gliwice ul. Sliwki

Gliwice Osiedle Kopernika
Gliwice Czechowice
Chorzéw Uniwersytet

Bytom ul. Chorzowska

MPL Katowice

Katowice Bugla

Katowice Eurocentrum
Katowice Zadole

Katowice ul. Tunelowa
Katowice ul. Niezapominajek
Tychy ul. Barona

Bierun KWK Piast

Mikotéw Kamionka

Mikotéw ul. Zwirki i Wigury
Siemianowice Slaskie (monorail)
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Liczba przystankow

Nazwa Przystankow objetych

Lp. Rodzaj zmiany objetych dang .
T dana zmiana
1 2 3 4

Czeladz (monorail)
Sosnowiec Gtowny (monorail)
Ruda Slaska Orzegéw
Bytom ul. Zabrzanska
Przyszowice
Gierattowice
Gierattowice ul. Lesna
Knuréw

Ruda Slaska Halemba
Ruda Slaska ul. Ktodnicka
Smitowice

Mikotéw ul. Krakowska
Mikotow ul. Bielska
Tychy Wilkowyje

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 3.27. Specyfikacja proponowanych zmian w zakresie liczby i lokalizacji
stacji/ przystankéw osobowych na sieci KM wedtug gmin GZM — wariant W2

. Liczba przypadkow poszczegdélnych rodzajow zmian
Nazwa gminy . z
L, dotyczacych stacji/ przystankéw osobowych
Lp. Gorno:slasko.—. likwidacja Zmiana . budowa
Zaglebiowskiej .. . . rewitalizacja

Metropolii |stnu?jacego Ioka.llzaql obiektu n0\./vego

obiektu obiektu obiektu
1 2 3 4 5 6
1 Bedzin 1 - - -
2 Bierun - - 2 1
3 Bytom - 1 - 2
4 Chorzéow 1 1 - 1
5 Czeladz - - - 1
6 Dabrowa Gérnicza - - - 1
7 Gierattowice - - - 3
8 Gliwice - - 1 5
9 Katowice 1 - - 11
10 Knuréw - - - 1
11 Mikotéw - - - 5
12 Ozarowice - - - 2
13 Ruda Slaska - - 1 3
14 | Siemianowice Slaskie - - - 1
15 Sosnowiec - - - 4
16 Swietochfowice - - - 1
17 Tychy - - 1 2
18 Zabrze - - 1 1
Razem 3 2 6 45

Zrédto: Opracowanie wiasne
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10.

11.

12.

Kolej typu monorail bedzie w wariancie W2 obstugiwa¢ dwa potaczenia na obszarze
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii: Katowice Metropolia — MPL Katowice
i Sosnowiec Gtéwny — MPL Katowice. Do zasadniczych przestanek tej propozycji
nalezy zaliczy¢:
- perspektywe dalszego, dynamicznego rozwoju ruchu lotniczego i liczby pasazeréw
w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym Katowice w Pyrzowicach (w 2035 roku port
ma obstugiwaé okoto 10,7 min pasazerdéw),
- potrzebe stworzenia nowoczesnego wyréznika przysztego doskonatego systemy
publicznego transportu zbiorowego na obszarze GZM, ktory:
= powinien wzorem innych metropolii, np. Barcelony stanowi¢ wizytéwke
metropolii,
= umozliwia¢ rozwdj nowoczesnej oferty metropolitalnego publicznego
transportu zbiorowego (m. innymi wymienionego na etapie alternatywnych
rozwigzan ogolnych projektu metra nadziemnego na obszarze GZM).
Dtugos¢ przebiegajacych w korytarzach linii transportowych KM wynosi:
- korytarz transportowy zachéd — wschéd 99,4 km,
- korytarz transportowy potudnie — pétnoc odpowiednio 206,8 km,
- korytarze transportowe zachdd — wschéd i potudnie — pétnoc 39,0 km,
ogotem 345,2 km.
Natomiast dtugos¢ sieci transportowej w wariancie W2 ksztattuje sie nastepujgco:
- ogotem 261,4 km, w tym:
= sie¢ kolejowa zgodna ze standardami UIC 188,7 km,
= sie¢ kolejowa dwusystemowa (standard UIC i dla pociggdéw lekkiej kolei
miejskiej) 21,6 km,
= siec lekkiej kolei miejskiej 16,0 km,
= siec¢ kolei typu monorail odpowiednio 35,1 km.
Sie¢ kolei metropolitalnej w wariancie W2 tworzg m. innymi odcinki torow:
- proponowanych do budowy, przebiegajgcych w korytarzach linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP PLK S.A., linie nr 1, 131, 135, 137, 138, 139, 140, 179,
- okreslonych linii PKP PLK S.A, linie kolejowe nr 62, 127, 128, 132, 141, 149, 165,
168, 182, 189, 200, 660, 677, 696 i 885,
o tgcznej dtugosci okoto 211,00 km.
Sposréd wymienionych linii kolejowych PKP PLK S.A. na zadnej z nich, na catym
odcinku przebiegajgcym przez obszar GZM, predko$¢ maksymalna vmax dla
elektrycznych zespotéw trakcyjnych nie jest réwna co najmniej 100 km/h.
Na liniach sieci KM w wariancie W2 proponuje sie funkcjonowanie 100 punktéw
odprawy pasazerdow (zob. tabela 7.20.). Na 41 stacjach/przystankach osobowych
bedzie mozliwos¢ przesiadania sie pomiedzy liniami KM. Punkty te sg bowiem
zlokalizowane na co najmniej dwéch liniach transportowych systemu. Najwieksze
mozliwosci w tym zakresie stworzone zostang na stacjach/przystankach osobowych
Katowice Metropolia — 8 linii transportowych KM oraz Gliwice i Ruda Slgska,
odpowiednio 4 linie transportowe KM. Na sieci KM funkcjonowad bedzie 16 weztéw
metropolitalnych (mozliwos¢ przesiadania sie, zbieganie sie linii transportowych KM
w tym punkcie odprawy pasazeréw) w porownaniu z dwoma stacjami Katowice
i Chorzéw Batory w wariancie W1. Najwiekszymi weztami bedg nastepujace
stacje/przystanki osobowe: Katowice Metropolia — 8 kierunkéw, Gliwice -
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7 kierunkéw, Ruda Slaska odpowiednio 6, a MPL Katowice 5 kierunkéw. Srednia
odlegtos$¢ pomiedzy punktami odprawy w skali catej sieci KM wynosi 2,62 km. Jej
zwiekszenie w stosunku do wariantu W1 jest wynikiem propozycji obstugi pociggami
metropolitalnymi obszaréw koncentracji popytu w mniejszej liczbie punktow
(kierunki przewozéw Gliwice — Knuréw, Gliwice — Mikotéw — Tychy Lodowisko oraz
Tarnowskie Géry — MPL Katowice).

13. W wariancie W2 (zob. tabela 7.27) proponuje sie zwiekszenie liczby punktow
odprawy pasazeréw o 50 stacji/przystankéw osobowych. Dzieki tej inicjatywie
oczekiwac nalezy poprawy dostepnosci sieci kolei metropolitalnej, szczegdlnie
w centralnej czesci obszaru Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii. Nalezy dodaé
przy tym, ze jest to rejon najwiekszej generacji potrzeb przewozowych. Na liniach
transportowych KM Dagbrowa Gdrnicza Zgbkowice — Katowice Metropolia, Katowice
Metropolia — Gliwice — (Pyskowice), Katowice Metropolia — Tarnowskie Gory
i Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko, a wiec magistralach metropolitalnych,
funkcjonowaé bedzie 61 stacji/przystankéw osobowych (61% ogdétu punktow
odprawy pasazerow na proponowane] sieci KM). Najwiecej nowych obiektow
przystankowych postuluje sie zbudowac¢ lub zrewitalizowa¢ w Katowicach —
11 punktdw odprawy, w Mikotow i Gliwicach po 5 punktdow, a w Sosnowcu
odpowiednio 4 przystanki osobowe.

14. W Katowicach postuluje sie budowe gtdwnego dworca systemu kolei
metropolitalnej (Katowice Metropolia). Racjonalnym obszarem lokalizacji tego
obiektu jest dzielnica srodmiejska miasta w rejonie dworca PKP Katowice, na terenie
po dawnych obiektach kolejowych.

15. Na projektowanej sieci kolei metropolitalnej wariantu W2, ruch pociggéw
metropolitalnych powinien byé réwnoodstepowy, zgodny z interwatami przyjetymi
w rozdziale 1 prezentowanego opracowania. Zrealizowanie tego postulatu koncepcji
KM wymaga podjecia szerokiego wachlarza prac:

- na funkcjonujace;j sieci linii kolejowych uzytku publicznego zarzadzanych przez PKP
PLK S.A., obejmujacych:
= budowe nowych dodatkowych toréow na wybranych liniach -
okoto 279,00 km,
= rewitalizacje i odbudowe czesciowo nieczynnych linii — okofo 26,00 km,
* rewitalizacje lub modernizacje oraz odbudowe dodatkowego/dodatkowych
toréw — okoto 24,50 km,
= rewitalizacje lub modernizacje linii — okofo 84,5 km,
- budowe odcinkdéw lekkiej kolei miejskiej — 32,00 km tordéw,
- budowe odcinkow kolei typu monorail — 35,10 km.

16. Realizacja zatozonego rozktadu jazdy pociggdw wymaga zakupu elektrycznych

zespotdéw trakcyjnych oraz pociggdw lekkiej kolei miejskie;.

3.6. Wariant W3

Kolejnym charakteryzowanym pod wzgledem technicznym rozwigzaniem jest wariant
W3. Na rysunkach 3.13. — 3.17. i w tabelach 3.28. — 3.39. przedstawiono podstawowe dane
opisujgce prezentowany wariant. Przedstawiono podstawowe dane opisujace prezentowany
wariant. W jego opisie wskazac¢ nalezy nastepujace cechy:
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1. Ramy technologiczne systemu Kolej Metropolitalna w wariancie W3 zawieraja trzy
technologie przewozowe:
— przewozy pasazerskie tzw. kolejami klasycznymi (w standardzie UIC),
— przewozy pasazerskie lekkimi kolejami miejskimi,
— przewozy pasazerskie kolejami typu monorail.
Wykonywanie przewozdw z zastosowaniem okreslonej technologii wymaga
odpowiedniej infrastruktury transportowej. W tym zakresie mozna wskazac
nastepujace podsystemy:
— siec kolejowa zgodna ze standardami UIC,
siec lekkiej kolei miejskiej,
sie¢ ztozona z linii kolejowych UIC dodatkowo przystosowanych do ruchu
pociggdw lekkiej kolei miejskiej oraz odcinkéw tej kolei,
— siec kolei typu monorail.
2. Ukfad przestrzenny kolei metropolitalnej na obszarze GZM w wariancie W3 tworza:
— linie transportowe KM usytuowane w metropolitalnym korytarzu
transportowym zachdéd — wschod, ktérych zasieg wyznaczajg nastepujgce
stacje krancowe: Dagbrowa Godrnicza Zgbkowice, Pyskowice, Dabrowa
Gornicza Huta Katowice, Dabrowa Godrnicza Strzemieszyce, Mystowice,
Katowice Szopienice Pétnocne,
— linie transportowe KM usytuowane w metropolitalnym korytarzu potudnie —
potnoc, ograniczone nastepujgcymi stacjami krarncowymi: Nowy Bierun, MPL
Katowice, Orzesze.
— linie transportowe KM przebiegajace w obu metropolitalnych korytarzach
i ograniczone stacjami krancowymi MPL Katowice, Knuréw Szczygtowice,

Orzesze.
3. W korytarzu zachéd — wschdd przewozy pasazerdw realizowane bedg transportem
kolejowym zgodnym ze standardem UIC. W korytarzu potudnie — pdtnoc

funkcjonowac bedzie zaréwno klasyczny transport kolejowy jak i kolej typu monorail.
Natomiast na kierunkach przewozéw obejmujacych oba korytarze przewozy
wykonywane bedg przy zastosowaniu transportu kolejowego UIC i lekkiej kolei
miejskiej.

4. Proponuje sie stworzenie podsystemu linii transportowych KM odpowiadajgcych
wymaganiom UIC, opartego na ukfadzie eksploatowanych obecnie linii kolejowych,
ktore zamieszczono w tabeli 7.31.

— w korytarzach wybranych linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.
(linie kolejowe nr 1, 131, 135, 137, 138, 139, 140, 179) postuluje sie budowe
dodatkowych toréw przeznaczonych do ruchu pociggdow metropolitalnych;
linie te bedg ztozone z dwutorowych szlakéw, na ktorych odbywac sie bedzie
ruch pociggow KM i stanowi¢ uktad sieci kolei metropolitalnej wydzielony
technicznie, przeznaczony wytgcznie na potrzeby ruchu pociggéw KM. Linie
PKP PLK S.A. nr 127, 128 i 168 proponuje sie wigczy¢ do uktadu toréow
wydzielonych technicznie w korytarzach linii kolejowych nr 131 137,

— w podsystemie linii kolejowych odpowiadajgcych standardom UIC wyrdznié
mozna réwniez:
= jstniejace linie kolejowe PKP PLK S.A., na ktérych dzieki organizacji ruchu

pociggow (odpowiednie rozktady jazdy pociggdw na tych liniach)
zapewniona bedzie efektywna realizacja potrzeb kolei metropolitalnej,
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wtym m. innymi uktad i liczba tras dla pociggdw metropolitalnych

odpowiadajgca przyjetym interwatom miedzy pociggami oraz kategoriom

systemowym danej linii transportowej KM; do zbioru tego rodzaju linii w

wariancie W3 nalezg linie kolejowe zarzagdzane przez PKP PLK S.A., nr: 62,

132, 141, 149, 165, 171, 182, 189, 200, 657, 660, 677, 696 i 885.
Wymienione linie wymagajg szerokiego spektrum prac rewitalizacyjnych Ilub
modernizacyjnych oraz w wiekszosci przypadkdéw takze przystosowania do obstugi
ruchu pasazerskiego. W przypadku tych linii realizowana bedzie formuta nazwana na
potrzeby projektu, organizacyjnym wydzieleniem linii transportowej KM, bedacej
odcinkami linii kolejowej PKP PLK S.A.
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Legenda:

Sie¢ transportowa KM elementy liniowe

I s transportowa KM wydzielona technicznie (oddzielne tory, standard UIC)
[ olcj typu monorail

m— nowe odecink sieci KM (standard UIC)

mmm nowe odeinks siect KM (lekka koley miegska)

i transportowa KM wydzielona organizacyjnie (rozktad jazdy, standard UIC)
W sied transportowa KM wydzielona technicenie dwusystemowa

m gic transportowa KM wydzielona organizacyjnie dwusystemowa
—— pozostata sied kolgjowa

Granice administracyjne gmin

granice administracyjne gmin GZM

granice administracyjne gmin sasiadwjacych z GZM
Podklad: Zrodio: www.op org/copyright

Rys. 3.13. Sie¢ transportowa KM — wariant W3
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Legenda:
Sied transportowa KM elementy liniowe
| <3 transportona KM wydslelons techmicrme (adirelre tory, standard ULC)
I ol i moscsorai]
e odeirkd siect KM (standard LK)
— e ¢ vkl shect KM (lekica kolej miejsks)

s transportowa KM widdelona ongniacyjnie (roadad jasdy, standard ULC)
— it KM wydsiclons & !

: [ B Py
J
— it KM wytdsielona I". \\
—— pemseala sied kolgowa \ 3

Granice administracyjne gmin \

ranice ahinisiracyine gin GIM

granice administracyjne gin sasiadigacych 2 (M
Rosklad gestosei mludnienia obszary GZM (na kilometr kwadratowy)

0- 2000

2000 - 4000

4000 - 6000

6001 - KO0

B0 - 10000

10000 - 12000

12008 - 14000

14000 - 16000

Rys. 3.14. Siec¢ transportowa KM na tle rozktadu gestosci zaludnienia obszaru GZM — wariant W3
Zrédto: Opracowanie wiasne
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(Mfceisz {Tune),

5

SIEC TRANSPORTOWA KM - STACJE/PRZYSTANKI, WARIANT W3

Legenda:

Sieé transportowa KM elementy liniowe
(I <icc transportowa KM wydzielona technicenie (oddzielne tory, standard UIC)
(B kole) typu monorail
mmmm nowe odeinki sieci KM (standard UIC)
e powie odcinki sicei KM (lekka kolej miejska)
m— sied transportowa KM wydziclona organizacyjnie (rozklad jazdy, standard UIC)
[ il transportowa KM wydziclona techniceme dwusystemowa
m sie¢ ransportowa KM wydzielona orgamzacyjnie dwusystemowa
— pozostala sied kolgowa
Sieé transportowa KM elementy punktowe
@ istnicjace stacje/przystanki osobowe
@ wstgpna lokalizacja nowych preystankéw osobowych lﬁmm\:‘eﬁnﬂu’zfr@ (Bieiska Bisfs Glowna)
Granice administracyjne gmin
granice administracyjne gmin GZM
granice administracyjne gmin sasiadujacych z GZM
I Erddio: www.op org/copyright

Chelmek {Trzebinia

V-,
L =]

Rys. 3.15. Siec transportowa KM — stacje/przystanki osobowe, wariant W3
Zrédto: Opracowanie wiasne
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SIEC TRANSPORTOWA KM - PROPOZYCJE LOKALIZACJI
NOWYCH STAC._".!‘PRZ.YSTANK()W OSOBOWYCH NATLE
ROZKLADU GESTOSCI ZALUDNIENIA OBSZARU GZM; WARIANT
w3

Legenda:
Sieé transportowa KM elementy punktowe
@ wsigpna lokalizacja nowych przystankéw osobowych
Granice administracyjne gmin
» granice administracyjne gmin GZM
granice admimistracyjne gmin sasiadujacych z GZM
Rozklad gestodci zaludnienia obszaru GZM (na Kilometr kwadratowy)
0 - 2000
2000 - 4000
4000 - 6000
6000 - 8000
R000 - 10000
10000 - 12000
12000 - 14000
14000 - 16000

Rys. 3.16. Siec¢ transportowa KM — propozycje lokalizacji nowych stacji/przystankdéw osobowych na tle rozktadu gestosci zaludnienia
obszaru GZM, wariant W3

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 3.28. Metropolitalne korytarze transportowe w wariancie W3 koncepcji systemu
Kolej Metropolitalna

Chorzéw Batory —
Ruda Kochtowice
Radoszowy —
Gottwald

Kierunki , Nazwa systemu
. ; Punkty kraricowe
Nazwa Opis przewozow w danego transportu
metropolitalnego | metropolitalnego danym i oIitgaIne o pasazerskiego
korytarza korytarza metropolitalnym ko? tarza g zastosowanego
transportowego transportowego korytarzu v w wariancie K-
transportowego
transportowym KM
1 2 3 4 5
Dabrowa
Goérnicza Huta
Katowice —
. Dabrowa
Katowice .
. Gornicza Huta
Metropolia — .
Katowice
Dabrowa
Gérnicza Huta
Katowice transport
Metropolitalny Katowice kolejowy
korytarz Gliwice — Szopienice zgodny ze
transportowy Katowice — Poétnocne — standardami
ZACHOD - Dabrowa Gérnicza Gliwice — uIC
WSCHOD Katowice Katowice
Szopienice Szopienice
Pétnocne — Pétnocne

pozostate, jak w
wariancie W2

pozostate, jak w
wariancie W2

jak w wariancie
W2

Metropolitalny

It(;rrzl:ggzrtowy Tychy — Kat.owilce jak w wariancie jak w wariancie jak w wariancie
POLUDNIE — —Tarnowskie Gory W2 W2 W2
POLNOC

Gliwice — Knuréw
Metropolitalne Szczygtowice —
korytarze Gliwice
transp,ortowe Gliwice — Knuréw — Knuréw lekka kole]
ZACHO,D - Katowice — Orzesze — Szczygtowice miejska
WSCHOD Dabrowa Gérnicza Knuréw Knuréw
i POLUDNIE — Gliwice — Tychy
POLNOC Lodowisko —

Gliwice

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 3.29. Charakterystyka techniczna linii kolejowych (standard UIC)
tworzacych sie¢ kolei metropolitalnej — wariant W3

Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka maksymalna
linii zlokalizowanego na obszarze GZM Liczba EZT Vimax W
> toréw . [km/h]
) Numer: .. Dlu.gosc Elektryfikacja | szlakowych Predkosc.
i nazwa linii odcinka linii ha danym konstrukcyjna ielkoé
kolejowej kierunek punkt w [km] . o vk W [kmh] wiefkosc
punkt . . . . . odcinku
ruchu A kilometraz | krancowy | kilometraz . ..
. krancowy . linii
pociggow (koniec) min | max
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
KIERUNEK DABROWA GORNICZA ZABKOWICE — KATOWICE METROPOLIA — DABROWA GORNICZA ZABKOWICE
1
Warszawa
Zachodnia -
Katowice jak w wariancie W2
137
Katowice -
Legnica
KIERUNEK DABROWA HUTA KATOWICE — KATOWICE METROPOLIA - DABROWA GORNICZA HUTA KATOWICE
cemics D3browa
. N Huta 0,000 Gornicza 2,600 2,600
II\'IO'YVIZ cl)d'CInEIf Katowice Gotondg
inii kolejowej E 1 100 ) 100
KM (standard Dabrowa
uIC) Dabrowa .
. Goérnicza
P Gornicza 2,600 0,000 2,600
. Huta
Gotondg .
Katowice
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Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka maksymalna
linii zlokalizowanego na obszarze GZM Liczba EZT Vimax W
.. toréw az km/h
. Numer: .. DIu_gosc Elektryfikacja | szlakowych Predkosc. Lem/b]
i nazwa linii odcinka linii EICET konstrukcyjna wielkosé
kolejowej kierunek punkt w [km] . vk W [kmh]
ruchu pt’mkt kilometraz | krancowy | kilometraz Od(.:".‘.ku
. . krancowy . linii
pociggow (koniec) min | max
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Dabrowa
1 N Goérnicza Katowice 318,686 E 2 160 70 120
Warszawa Gotondg
Zachodnia - Dabrowa
Katowice P Katowice 318,686 Gornicza E 2 160 70 120
Gotondg
137 N Katowice | 0,070 I\;(zttfo";'gﬁa 0,620 | 0,550
Katowice - Katowice E 2 120 - 90
Legnica P . 0,620 Katowice 0,070 0,550
Metropolia
KIERUNEK KATOWICE METROPOLIA —- TARNOWSKIE GORY — KATOWICE METROPOLIA
131
Chorzéw
Batory -
TiZZ(;W jak w wariancie W2
Radzionkdéw —
Tarnowskie
Gory TGB T3
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Numer
i nazwa linii
kolejowej

Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka

linii zlokalizowanego na obszarze GZM

kierunek
ruchu
pociggow

punkt
krancowy
(koniec)

punkt

A kilometraz
krancowy

kilometraz

Dtugos¢
odcinka
w [km]

Elektryfikacja
linii

Liczba
torow
szlakowych
na danym
odcinku
linii

Predkos¢
konstrukcyjna
vk W [kmh]

Predkos¢
maksymalna
EZT Vimax W
[km/h]

wielkosé

min max

1

10

11 12

128
Radzionkdéw —
Nakto Slaskie

KIERUNEK KATOWICE METROPOLIA — PYSKOWICE — KATOWICE METROPOLIA

137
Katowice -
Legnica

jak w wariancie W2

135
Gliwice
tabedy -
Pyskowice

168
Gliwice —
Gliwice
tabedy

KIERUNEK KATOWICE METROPOLIA — NOWY BIERUN — KATOWICE METROPOLIA

139
Katowice —
Zwardon

jak w wariancie W2
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Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka maksymalna
linii zlokalizowanego na obszarze GZM Liczba EZT Vinax W
.. toréw az km/h
. Numer: .. DIu_gosc Elektryfikacja | szlakowych Predkosc. Lem/b]
i nazwa linii odcinka linii EICET konstrukcyjna wielkosé
kolejowej kierunek punkt w [km] . vk W [kmh]
ruchu pt’mkt kilometraz | krancowy | kilometraz Od(.:".‘.ku
. . krancowy . linii
pociggow (koniec) min | max
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
142
Katowice
Ligota —
Tychy
179
Tychy -
Mystowice
Kosztowy
MKsB1
696
Tychy Miasto
—Tychy
Lodowisko
885
Nowy Bierun
— KWK Piast
KIERUNEK MYStOWICE — KATOWICE METROPOLIA — MYStOWICE
138
Oswiecim - jak w wariancie W2
Katowice
KIERUNEK KATOWICE METROPOLIA — ORZESZE — KATOWICE METROPOLIA
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Numer
i nazwa linii
kolejowej

Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka

linii zlokalizowanego na obszarze GZM

Dtugos¢

kierunek
ruchu
pociggow

punkt
krancowy

kilometraz

punkt
krancowy
(koniec)

odcinka
w [km]
kilometraz

Elektryfikacja
linii

Liczba
torow
szlakowych
na danym
odcinku
linii

Predkos¢
konstrukcyjna
vk W [kmh]

Predkos¢
maksymalna
EZT Vimax W
[km/h]

wielkosé

min max

1

10

11 12

140
Katowice
Ligota -
Nedza

jak w wariancie W2

KIERUNEK DABROWA GORNICZA STRZEMIESZYCE — KATOWICE METROPOLIA —- DABROWA GORNICZA STRZEMIESZYCE

62
Tunel -
Sosnowiec
Gtowny

660
Sosnowiec
Potudniowy —
Sosnowiec
Gtéwny
p.odg.

1
Warszawa
Zachodnia -
Katowice

137
Katowice -
Legnica

jak w wariancie W2

121 | Strona




Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer
i nazwa linii
kolejowej

Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka
linii zlokalizowanego na obszarze GZM

kierunek
ruchu
pociggow

punkt
krancowy

kilometraz

punkt
krancowy
(koniec)

kilometraz

Dtugos¢
odcinka
w [km]

Elektryfikacja
linii

Liczba
torow
szlakowych
na danym
odcinku
linii

Predkos¢
konstrukcyjna
vk W [kmh]

Predkos¢
maksymalna
EZT Vimax W
[km/h]

wielkosé

min max

4

5

6

7

8

10

11 12

KIERUNEK TARNOWSKIE GORY — MPL KATOWICE — TARNOWSKIE GORY

182
Tarnowskie
Gory —
Zawiercie

jak w wariancie W2

KIERUNEK GLIWICE — MPL KATOWICE - GLIWICE

Nowy
odcinek linii
kolejowej KM
(standard
uIC)

189
Ruda Chebzie
— Zabrze
Biskupice

Nowy
odcinek linii
kolejowej KM
(standard
uIC)

jak w wariancie W2
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Numer
i nazwa linii
kolejowej

Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka
linii zlokalizowanego na obszarze GZM

kierunek
ruchu
pociggow

punkt
krancowy

kilometraz

punkt
krancowy
(koniec)

kilometraz

Dtugos¢
odcinka
w [km]

Elektryfikacja
linii

Liczba
torow
szlakowych
na danym
odcinku
linii

Predkos¢
konstrukcyjna
vk W [kmh]

Predkos¢
maksymalna
EZT Vimax W
[km/h]

wielkosé

min max

1

10

11 12

165
Bytom
Bobrek —
Bytom Karb

KIERUNEK GLIWICE — BYTOM — GLIWICE

Nowy
odcinek linii
kolejowej KM
(standard
uIC)

132
Bytom —
Wroctaw
Gtowny

jak w wariancie W2

KIERUNEK DABROWA GORNICZA ZABKOWICE — P.ODG. STRZEMIESZYCE WIELKIE - DABROWA GORNICZA ZABKOWICE

133
Dagbrowa
Gornicza

Zabkowice —
Krakow
Gtéwny

jak w wariancie W2
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Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka maksymalna
linii zlokalizowanego na obszarze GZM Liczba EZT Vinax W
.. toréw az km/h
. Numer: .. DIu_gosc Elektryfikacja | szlakowych Predkosc. Lem/b]
i nazwa linii odcinka linii EICET konstrukcyjna wielkosé
kolejowej kierunek punkt w [km] . vk W [kmh]
ruchu pt’mkt kilometraz | krancowy | kilometraz Od(.:".‘.ku
. . krancowy . linii
pociggow (koniec) min | max
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
162
Dagbrowa
Goérnicza
Strzemieszyce
— Dabrowa
Gérnicza
Huta
Katowice
Nowy
odcinek linii
kolejowej KM
(standard
uIC)
KIERUNEK KATOWICE SZOPIENICE POtNOCNE — GLWICE — KATOWICE SZOPIENICE POtNOCNE
657 Katowice
Katowice N Szopienice 0,000 Stawiska 1,996
Szopienice Pétnocne
Poétnocne — . 1,996 E 1 60 - 50
Katowice Katowice
. P Stawiska 1,996 Szopienice 0,000
Muchowiec Pétnoche
KMA
171 N Stawiska 30,097 - 41,636 11,539 E 2 100 - 50
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Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka maksymalna
linii zlokalizowanego na obszarze GZM Liczba EZT Vimax W
L. torow L. [km/h]
. Numer: .. DIu_gosc Elektryfikacja | szlakowych Predkosc.
i nazwa linii odcinka linii ha danvm konstrukcyjna ielkodé
kolejowej kierunek punkt w [km] . v vk W [kmh] wielkosc
punkt . . . . . odcinku
ruchu A kilometraz | krancowy | kilometraz . ..
.. krancowy . linii
pociggow (koniec) min | max
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Dagbrowa - 41,636 Panewnik 41,694 0,058 1
Gornicza Panewnik 41,694 - 41,636 0,058 1
Towarowa —
. P - 41,636 Stawiska 30,097 11,539 2
Panewnik
Zabrze
Panewnik 1,999 Makoszowy 17,960 15,961 2 100 30 80
Kopania
Zabrze
N Makoszowy 17,960 - 21,370 3,410 2
Kopania
141 - 21,370 Gliwice 25,927 4,557 1
Katowice £ 100 50 80
Ligota — Gliwice 25,927 - 21,370 4,557 1
Gliwice
Zabrze
- 21,370 Makoszowy 17,960 3,410 2
P Kopalnia
Zabrze
Makoszowy 17,960 Panewnik 1,999 15,961 2 100 30 80
Kopalnia
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Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka maksymalna
linii zlokalizowanego na obszarze GZM Liczba EZT Vimax W
L. torow L. [km/h]
. Numer: .. DIu_gosc Elektryfikacja | szlakowych Predkosc.
i nazwa linii odcinka linii ha danvm konstrukcyjna ielkodé
kolejowej kierunek punkt w [km] . y vk W [kmh] wielkosc
punkt . . . . . odcinku
ruchu A kilometraz | krancowy | kilometraz . ..
. . krancowy . linii
pociggow (koniec) min | max
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
164 Chorzéw Ruda
Chorzow N Batory 0,105 Kochtowice >,966 6,071
Batory — E 1 80 30 40
Ruda p Ruda 5066 | CMOPOW | 0905 | 6071
Kochtowice Kochtowice Batory
651 N Radoszowy 0,002 Gottwald 3,547 3,545
Radoszowy - E 1 60 - 30
Gottwald p Gottwald | 3,547 Radoszowy | 0,002 3,545

Znaczenie uzytych symboli:
N — ruch pociggdw w kierunku nieparzystym, P —ruch pociggédw w kierunku parzystym, E — zelektryfikowany odcinek linii kolejowej
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 3.30. Charakterystyka techniczna linii kolejowych (standard UIC) z ruchem pociggdw lekkiej kolei miejskiej i odcinkéw linii lekkiej kolei
miejskiej tworzgcych sie¢ kolei metropolitalnej — wariant W3

Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka linii maksymalna
zlokalizowanego na obszarze GZM Liczba EZT Vmax W
5 km/h
. Dtugosc T torow Predkos¢ [lkm/h]
Numer i nazwa : Elektryfikacja | szlakowych .
linii kolej j CLLELLE linii na danym LGl wielkosé
Inii kolejowe) | kierunek punkt w [km] it - vi W [kmh]
punkt . . , . . odcinku
ruchu A kilometraz | krancowy | kilometraz . .
. krancowy koni linii
pociggéw (koniec) min | max
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
KIERUNEK GLIWICE — KNUROW SZCZYGLOWICE - GLIWICE
Gliwice 21,250 - 21,370 | 0,120 2
N Sosnica
141 —
Katowice ngota - 21,370 Gliwice 25,927 4,557 E 1 100 50 80
_ Gliwice Gliwice 25,927 - 21,370 | 4,557 1
p —
] 21,370 Gliwice 21,250 | 0,120
Sosnica
Gliwice -0,500 - -0,446 0,054 1
N Gliwice
- -0,446 Soénica GSA 4,338 4,784 2
200 Gliwice
Gliwice — , o E 80 20 60
Gliwice Soénica Sosnica KWK | ¢ 169 Gliwice 4338 | 2,131 1
. Sosnica Sosnica GSA
— KWK Sosnica
Makoszowy
Makoszowy P —
Gliwice 4,338 - -0,446 | 4,784 2
Sosnica GSA ! ! !
- -0,446 Gliwice -0,500 0,054 1
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Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka linii maksymalna
zlokalizowanego na obszarze GZM Liczba EZT Vmax W
5 km/h
. Dtugos¢ . torow Predkos¢ [km/h]
Numer i nazwa . Elektryfikacja | szlakowych .
linii kolej j CLLELLE linii na danym e wielkos¢
Inii kolejowe) | kierunek punkt w [km] it - vi W [kmh]
punkt . . , . . odcinku
ruchu A kilometraz | krancowy | kilometraz . .
. krancowy koni linii
pociggéw (koniec) min | max
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Gliwice
Sosnica KWK} 500 - 0,765 | 0,765 E 2
N Sosnica
Gliwice Sosnica Makoszowy
L. iwi
KWK Sosnica - 0,765 Gliwice 7,100 | 6,335 NE 1
Makoszowy — Bojkow 80 80
Gliwice Bojkow liwi
. Gliwice 7,100 - 0,765 | 6,335 NE 1
(korytarz toru Bojkéw
przemystowego) p Gliwice
] 0,765 | >0°nic@ KWK 500 0,765 E 2
Sosnica
Makoszowy
Knuréw
Nowy odcinek Gliwice IoknaTinvaac'a
linii lekkiej kolei N v 0,000 Hizacl 6,117 6,117 E 2 80 - | 80
N Bojkéw linia
miejskiej .
kolejowa nr
149
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Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka linii maksymalna
zlokalizowanego na obszarze GZM Liczba EZT Vmax W
5 km/h
. Dtugos¢ . torow Predkos¢ [km/h]
Numer i nazwa . Elektryfikacja | szlakowych .
linii kolej j odcinka linii na danym e wielkos¢
Inii kolejowe) | kierunek punkt w [km] it - vi W [kmh]
punkt . . , . . odcinku
ruchu A kilometraz | krancowy | kilometraz . .
. krancowy i linii
pociagow ( min | max
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Knuréw
nowa
p Ioka.ll%aqa 6,117 GI|}N|Ice 0,000
linia Bojkow
kolejowa nr
149
. Knuréow
Knurow Szczygtowice
N nowa 12,734 ve 16,028
149 - nowa
Zabrze lokalizacja lokalizacja
, J 3,654 E 2 80 - | 80
Makoszowy — Knuréow ,
Leszczyny Szczygtowice Knurow
P 16,028 nowa 12,734
nowa .
. lokalizacja
lokalizacja
KIERUNEK KNUROW — ORZESZE - KNUROW
P.odg. linia Knuréw
149 N kolejowa nr 8,734 nowa 12,734 4,000
Zabrze 863 JSK lokalizacja
p — E 2 80 30 80
Makoszowy — Knuréw P.odg. linia
Leszczyny P nowa 12,734 kolejowa nr 8,734 4,000
lokalizacja 863 JSK
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Predkos¢
Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krancowych odcinka linii maksymalna
zlokalizowanego na obszarze GZM Liczba EZT Vmax W
5 km/h
. Dtugos¢ . torow Predkos¢ [km/h]
Numer i nazwa . Elektryfikacja | szlakowych .
linii kolej j CLLELLE linii na danym LGl wielkos¢
Inii kolejowe) | kierunek punkt w [km] it - vi W [kmh]
punkt . . , . . odcinku
ruchu A kilometraz | krancowy | kilometraz . .
L, kraficowy koni linii
pociggéw (koniec) min | max
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
P.odg. linia p.odg. linia
863-101 JSK N ;gfﬁ;’ﬁg& 3,138 kolejlo7v;/a nr 4,138 1,000
Knuréw — — — NE 1 40 - 40
Chudow p.odg. linia P.odg. linia
P kolejowa nr 4,138 kolejowa nr 3,138 1,000
172 863-101 JSK
p.odg. linia
172 N kolejowa nr 2,547 Chudow 4,247 1,700 E 1 60 30 60
. . 172
Gierattowice — —
Chuddw p.odg. linia
P Chudow 4,247 kolejowa nr 2,547 1,700
172
Nowy odcinek N Chudéw 0,000 Orzesze 8,000 8,000
linii lekkiej kolei E 1 80 - 80
il Tee) Kot p Orzesze 8,000 Chudéw 0,000 | 8,000
miejskiej
KIERUNEK GLIWICE — TYCHY LODOWISKO - GLIWICE
141
Katowice Ligota
— Gliwice
894 jak w wariancie 2
Ruda
Bielszowice —
KWK Halemba

130 | Strona




Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer i nazwa
linii kolejowej

Nazwa i potozenie stacji/przystankéw krarncowych odcinka linii
zlokalizowanego na obszarze GZM

kierunek
ruchu
pociggéw

punkt
krancowy

kilometraz

punkt
krancowy
(koniec)

kilometraz

Dtugosé
odcinka
w [km]

Elektryfikacja
linii

Liczba
torow
szlakowych
na danym
odcinku
linii

Predkos¢
konstrukcyjna
vk W [kmh]

Predkos¢
maksymalna
EZT Vimax W
[km/h]

wielkos¢

min max

1

10

11 12

Nowy odcinek
lekkiej kolei
miejskiej

140
Katowice Ligota
- Nedza

Nowy odcinek
lekkiej kolei
miejskiej

179
Tychy —
Mystowice
Kosztowy
MKsB1

696
Tychy Miasto —
Tychy
Lodowisko

Znaczenie uzytych symboli: N —ruch pociggdédw w kierunku nieparzystym, P —ruch pociggdw w kierunku parzystym, E — zelektryfikowany odcinek linii
kolejowej, NE — odcinek linii kolejowej bez elektryfikacji

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Ibidem
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Tabela 3.31. Struktura rodzajowa linii transportowych sieci KM zlokalizowanych na
poszczegdlnych kierunkach przewozéw i obstugujacych te kierunki wedtug kryterium
systemowego — wariant W3, zmiany w stosunku do wariantu W2

Linia transportowa KM
zlokalizowana na danym kierunku A
- . Rodzaj linii
Nazwa przewozow i obstugujaca ten .
. . transportowej
kierunku kierunek
Lp. A — KM wedtug
przewozow na numery linii I
sieci KM nazwa linii KM S 7 systemowego
PLK S.A. tworzace e e
linie KM
1 2 3 4 5
1-7 jak w wariancie W2 poz. 1-7 tabela 7.19
K ;
atowu:'e 139 '
Metropolia - 179 magistrala
Tychy metropolitalna
. 660
Lodowisko
Katowice Katowice 139
Metropolia — Metropolia — 142
8 Nowy Bierun — Tychy 179
Katowice Lodowisko 660 uzupetniajgca
Metropolia 179 linia
Tychy nowy odcinek linii | metropolitalna
Lodowisko — kolejowej KM
Nowy Bierun (standard UIC)
138
9-15 jak w wariancie W2 poz. 9-15 tabela 7.19
141
L Gliwice - 200
Gliwice - . iy . .
] Gliwice Bojkow tory kolei uzupetniajaca
Knurow, . .
16 . przemystowej linia
Szczygtowice — — — - ;
. Gliwice Bojkow nowy odcinek metropolitalna
Gliwice , . .
— Knuréow lekkiej kolei
Szczygtowice miejskiej
17 jak w wariancie W2 poz. 17 tabela 7.19
Katowice Katowice
Szopienice Szopienice 657
Pétnocne - Pétnocne — 171 uzupetniajaca
18 Gliwice — Panewnik linia
Katowice . metropolitalna
. Panewnik —
Szopienice . 141
. Gliwice
Pétnocne
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Linia transportowa KM
zlokalizowana na danym kierunku

- . Rodzaj linii
Nazwa przewozow i obstugujaca ten )
. q transportowej
kierunku kierunek
Lp. , — KM wedtug
przewozow na numery linii krvterium
sieci KM nazwa linii KM e il s st:mowe 0
PLK S.A. tworzace e e
linie KM
1 2 3 4 5
Dagbrowa
‘rmicza H
Dabrowa Gornlcz§ uta nowy odcinek linii
. Katowice — . .
Gornicza Huta kolejowej KM
. Dagbrowa
Katowice — . (standard UIC) .
. Gornicza uzupetniajgca
Katowice . .
19 ] Gotonodg linia
Metropolia — ,
Dagbrowa metropolitalna
Dabrowa .
o Godrnicza
Godrnicza Huta Zabkowice — 1
Katowice a WI, 137
Katowice
Metropolia
149
863-101 JSK
Knurow — . 172 uzupetniajaca
Knuréw — . .
20 Orzesze — nowy odcinek linia
, Orzesze L . .
Knuréw lekkiej kolei metropolitalna
miejskiej

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 3.32. Specyfikacja punktéw odprawy pasazerdw na sieci kolei metropolitalnej — wariant W3

Nazwa linii Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci

Nazwa kierunku

transportowej KM
zlokalizowanej na

Lokalizacja danego

KM

” .. . Nazwa punktu odpraw
przewozow na sieci danym kierunku P ser ’wp y punktu odprawy
KM przewozéw pasazero pasazeréw wedtug kryterium wedtug kryterium
i obstugujacej ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
1.D drni
abrgwa Gornlcz.a Dabrowa Gornicza
Zabkowice — Katowice . . . L
. Zabkowice — Katowice jak w wariancie W2
Metropolia — Dgbrowa Metropolia
Goérnicza Zgbkowice P
o Dabrowa Gor.nlcza Dabrowa Gorr‘ucza Huta IPODGRT PODG PM
2. Dgbrowa Gérnicza Huta Katowice — Katowice
Huta Katowice ~ Dabrowa Gomicza Dabrowa Gornicza Gotond IPO PODG/PO WM
Katowice Metropolia — Gotondg 3 &

Dabrowa Gérnicza
Huta Katowice

Dabrowa Gérnicza
Zabkowice — Katowice

jak w wariancie W2

Metropolia
3. Katowice Katowice Metropolia —
Met o .
e rOpplla ' Gliwice jak w wariancie W2
Pyskowice — Katowice . .
. Gliwice - Pyskowice
Metropolia

4. Dgbrowa Goérnicza
Strzemieszyce —
Katowice Metropolia —
Dabrowa Gérnicza
Strzemieszyce

Dabrowa Gérnicza
Strzemieszyce —
Sosnowiec Potudniowy

Sosnowiec Potudniowy
— Katowice Metropolia

jak w wariancie W2

5. Mystowice — . .
. . Mystowice — Katowice . L
Katowice Metropolia — . jak w wariancie W2
. Metropolia
Mystowice
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Nazwa kierunku
przewozow na sieci

Nazwa linii
transportowej KM
zlokalizowanej na

danym kierunku

Nazwa punktu odprawy
pasazerow

Lokalizacja danego

KM

Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci

punktu odprawy

KM przewozow pasazeréw wedtug kryterium wedtug kryterium
i obstugujacej ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
6. Katowice
Metropolia — Katowice Metropolia —

Tarnowskie Gory —
Katowice Metropolia

Tarnowskie Gory

jak w wariancie W2

7. Katowice
Metropolia — MPL
Katowice — Katowice

Katowice Metropolia —
Tarnowskie Géry

Tarnowskie Gory —

jak w wariancie W2

Metropolia MPL Katowice
Katowice Metropolia —
Tychy Lodowisko
8. Katowice

Metropolia — Nowy
Bierun — Katowice
Metropolia

Tychy Lodowisko —
Nowy Bierun

jak w wariancie W2

9. Katowice
Metropolia — Orzesze
— Katowice Metropolia

Katowice Metropolia —
Orzesze

jak w wariancie W2

10. Katowice
Metropolia — MPL
Katowice — Katowice
Metropolia

Katowice Metropolia —
MPL Katowice (linia
kolei typu monorail)

jak w wariancie W2
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Nazwa linii
transportowej KM

Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci

KM
Nazwa kierunku zlokalizowanej na Lokalizacja danego
) .. . Nazwa punktu odprawy
przewozow na sieci danym kierunku seréw punktu odprawy
KM przewozéw pasazero pasazeréw wedtug kryterium wedtug kryterium
i obstugujacej ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
Sosnowiec Gtéwny —
Czeladz (kolej typu
11. Sosnowiec Gtéwny monorail)
— MPL Katowice — (Katowice Metropolia) jak w wariancie W2
Sosnowiec Gtéwny Czeladz — MPL
Katowice (linia kolei
typu monorail)
12. Tarnowskie Géry — Tarnowskie Gory — jak w wariancie W2
MPL Katowice MPL Katowice
Gliwice - Ruda Slgsk
13. Gliwice — MPL Iwice - Buda 513>%a , e
. o Ruda Slgska - jak w wariancie W2
Katowice — Gliwice o,
Tarnowskie Gory
14. Gliwice - Bytom - Gliwice — Ruda Slaska
o Iwice - Bytom twice = =u 3 jak w wariancie W2
Gliwice Ruda Slgska — Bytom
Katoer Szopienice ISKRT SK MS7
Pétnocne
15 K . Katowice Janéw PL PO MPZ
: . ‘ato.W|cF¢;=3’Jf Katowice Szopient Katowice Giszowiec PL PO MPZ
zopienice Foinocne atowice szopienice Katowice Brynéw Petla PL PO MPZ
Gliwice — Katowice Pétnocne — Panewnik - -
L . Katowice Stara Ligota PL PO MPZ
Szopienice Pétnocne - —
Katowice Panewniki PL PO MPZ
Kokociniec PL PO MPZ
Ruda Kochtowice ISKRT SK PM
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el Iini.i Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci
transportowej KM KM
Nazwa kierunku zlokalizowanej na Lokalizacja danego
przewozow na sieci danym kierunku Nazwa punl_(tu ’odprawy punktu odprawy
KM przewozéw pasazerow pasazeréw wedtug kryterium wedtug kryterium
i obstugujacej ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6
Ruda Slaska Wirek INPO PO MPZ
Ruda Bielszowice ISKRT SK PM
Zabrze Makoszowy ISKRT SK MPZ
Gliwice Sosnica ISKRT SK WM
Gliwice ul. Bema PL PO MPZ
Gliwice ul. Zabrska PL PO MPZ
Gliwice ISK SK WM
Katowice Metropolia PL SK WM
Katowice Bugla PL PO PM
Katowice Eurocentrum PL PO PM
Katowice Ligota ISK SK WM
16. Katowice Katowice Metropolia — Katowice Zadole PL PO MPZ
Metropolia — Nowy Katowice Ligota (linia Katowice Ochojec INPO PODG, PO MPZ
Bierun — Katowice kolejowa nr 142) — Katowice Stary Tartak PL PO PM
Metropolia Tychy Lodowisko Katowice Kostuchna PL PO MPZ
Katowice Dgbrowa PL PO PM
Tychy ISK SK WM
Tychy Zachodnie IPO PO PM
Tychy ul. Barona PL PO PM
Tychy Al. Bielska IPO PO MPZ
Tychy ul. Grota Roweckiego IPO PO MPZ
Tychy Lodowisko IPO/PL SK WM

Tychy Lodowisko —
Nowy Bierun

jak w wariancie 2
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Nazwa kierunku
przewozow na sieci

Nazwa linii
transportowej KM
zlokalizowanej na

danym kierunku

Nazwa punktu odprawy

Lokalizacja danego
punktu odprawy

Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci

KM

KM przewozéw pasazerow pasazeréw wedtug kryterium wedtug kryterium
i obstugujacej ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6

Gliwice ISK SK WM
Gliwice ul. Zabrska PL PO MPZ
L. L. Gliwice ul. Bema PL PO MPZ
Gliwice = Gliwice Gliwice Soénica ISKRT SK WM

Bojkow — -
Gliwice KWK Sosnica PL PO MPZ
17. Gliwice — Knuréw Gliwice Autostrada PL PO MPZ
Szczygtowice — Gliwice Gliwice Bojkéow PL PO MPZ
Knuréw 05|e.dle Wojska PL PO MPZ

. o Polskiego

Knil:g\;\fgzliczji/kg?:vw_ice Knurdéw Osiedle Tysigclecia PL PO MPZ
Knurow PL PODG, PO WM
Knuréw Szczygtowice PL PO MPZ
Knurow PL PODG, PO WM
Gierattowice, ul. Lesna PL PO MPZ
i Gierattowice PL PO MPZ

18. Knurow = Orzesze Knuréw — Orzesze Ornontowice, ul
— Knuréw . L PL PO MPZ

Zwyciestwa

Ornontowice PL PO MPZ
Orzesze ISK SK MSZ

19. Gliwice — Tychy
Lodowisko — Gliwice

Gliwice — Zabrze
Makoszowy Kopalnia

jak w wariancie W2
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Nazwa kierunku
przewozow na sieci

Nazwa linii
transportowej KM
zlokalizowanej na

danym kierunku

Nazwa punktu odprawy

Lokalizacja danego
punktu odprawy

Rodzaj punktu odprawy pasazeréw na sieci

KM

KM przewozéw pasazerow pasazeréw wedtug kryterium wedtug kryterium
i obstugujacej ten kolejowego systemowego
kierunek
1 2 3 4 5 6

Zabrze Makoszowy
Kopalnia — Tychy
Lodowisko

Znaczenie przyjetych symboli: ISK —istniejgca stacja kolejowa, ISKRT — istniejgca stacja kolejowa obstugujaca tylko ruch towarowy, IPODGRT — istniejgcy
posterunek odgatezny obstugujacy tylko ruch towarowy, SK — stacja kolejowa, IPO — istniejacy przystanek osobowy, PO — przystanek osobowy, INPO —
istniejgcy nieczynny przystanek osobowy, PL — proponowana lokalizacja punktu odprawy pasazeréw, WM — wezet metropolitalny, MSZ, MPZ metropolitalna
stacja/przystanki zintegrowane, SM/PM — stacja/przystanek metropolitalny
Zrédto: Opracowanie witasne i na podstawie informacji o planowanych i realizowanych projektach kolejowych (strony internetowej oraz
informacje Urzedu Miasta Katowice)
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Tabela 3.33. Propozycje nowych przystankéw osobowych na sieci kolei metropolitalnej —
wariant W3

Nazwa linii transportowej

Nazwa nowego
przystanku na sieci

Proponowana wstepnie lokalizacja

sieci KM KM danego nowego przystanku na sieci KM
1 2 3
Dagbrowa Godrnicza Al. sgsiedztwo duzych osiedli
Zagtebia mieszkaniowych (m.in. Osiedle im.
Dabrowskiego J. Lipskiego)

1. Dgbrowa Godrnicza
Zabkowice — Katowice
Metropolia

Sosnowiec Srodula

sgsiedztwo duzego osiedla
mieszkaniowego, silne cigzenie do
centrum Sosnowca i Katowic

Sosnowiec Sielec

dzielnice Nowa Pogon, Sielec

Sosnowiec ul. Naftowa

sgsiedztwo duzych osiedli
mieszkaniowych

Katowice Morawa

sgsiedztwo duzego osiedla
mieszkaniowego

Katowice Uniwersytet
Ekonomiczny

rejon ul. Paderewskiego

Katowice Politechnika

rejon ul. Damrota, wyzsze uczelnie

Katowice Metropolia

teren po dawnych obiektach kolejowych

2. Dgbrowa Gérnicza Huta
Katowice — Dgbrowa
Gérnicza Gotondg

Dabrowa Gornicza
Huta Katowice

sgsiedztwo huty Arcelor Mittal Poland

3. Katowice — Gliwice

Katowice Osiedle

sgsiedztwo duzego osiedla

Witosa mieszkaniowego
Swietochtowice Osiedle Stoneczne i ul. Nowowiejska;
Mijanka centrum przesiadkowe
Zabrze ul. Armii stadion sportowy klubu Gdérnik Zabrze
Krajowej

Gliwice ul. Bema

sgsiedztwo duzego osiedla
mieszkaniowego

Gliwice ul. Zabrska

ZNTK Gliwice

4. Gliwice — Pyskowice

Gliwice ul. Sliwki

obszar mieszkalnictwa

Gliwice Osiedle
Kopernika

sgsiedztwo duzego osiedla
mieszkaniowego

Gliwice Czechowice

rejon dzielnicy Czechowice

5. Katowice Metropolia —
Tarnowskie Gory?

Chorzéw Uniwersytet

kampus uczelniany, Zesp6t Szpitali
Miejskich

Chorzéw Miasto
(przeniesienie
istniejgcego
przystanku)

sgsiedztwo generatoréw ruchu (m.in.
Arcelor Mittal Poland, Alstom Konstal)

Bytom ul. Chorzowska

sgsiedztwo osiedli mieszkaniowych

Bytom Pétnocny
(przeniesienie
istniejgcego
przystanku)

rejon ul. Strzelcow Bytomskich (dzielnica
Stroszek)

6. Tarnowskie Géry — MPL
Katowice

MPL Katowice

Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice
w Pyrzowicach
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Nazwa linii transportowej
sieci KM

Nazwa nowego
przystanku na sieci
KM

Proponowana wstepnie lokalizacja
danego nowego przystanku na sieci KM

1

2

3

7. Katowice Metropolia —
Tychy Lodowisko

Katowice Bugla

sgsiedztwo ulic: Raciborska i Zateska
Hatda, stadion miejski

Katowice Eurocentrum

rejon ulic Zateska i Szadoka

Katowice Zadole

zrdéznicowane generatory ruchu (m.in.
KSSE)

Katowice ul. Tunelowa

sgsiedztwo osiedli mieszkaniowych

Katowice ul.
Niezapominajek

Osiedle Zaopusta, tereny pod
budownictwo mieszkaniowe

Tychy ul. Barona

tereny nowego budownictwa
mieszkaniowego

8. Katowice Metropolia —
Tychy Lodowisko

Katowice Bugla

Katowice Eurocentrum

Katowice Zadole

jak poz. 7 tabela 7.34

Katowice Ochojec

rejon ul. W. Jankego

Katowice Stary Tartak

ul. Kotodzieja; sgsiedztwo dzielnicy
Murcki

Katowice Kostuchna

rejon ul. T. Boya-ZeleAskiego

Katowice Dgbrowa

rejon ul. Saskiej i Podlesnej

Tychy ul. Barona

jak poz. 7 tabela 7.34

9. Tychy Lodowisko — Nowy
Bierun

Tychy Urbanowice
(rewitalizacja
przystanku)

Bierun Mleczarnia
(rewitalizacja
przystanku)

Bierun Stary
(rewitalizacja stacji dla
ruchu pasazerskiego)

generatory ruchu — podaz miejsc pracy

Bierunn KWK Piast

kopalnia wegla kamiennego

10. Katowice Metropolia —
Orzesze?

Mikotow ul. Zwirki
i Wigury

sgsiedztwo terendw mieszkalnictwa
(m.in. Osiedle Mickiewicza); podaz miejsc

pracy

11. Katowice Metropolia —
MPL Katowice (linia kolei
typu monorail)

Katowice Metropolia

teren po dawnych obiektach kolejowych

Siemianowice Slgskie

rejon centrum miasta (ul. B. Gtowackiego)

Czeladz

rejon Osiedla im. J. Pitsudskiego

MPL Katowice

Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice
w Pyrzowicach

12. Sosnowiec Gtéwny —
Czeladz (kolej typu monorail)

Sosnowiec Gtéwny

rejon istniejgcej stacji kolejowej wraz
z terenami po dawnych obiektach
kolejowych

Czeladz

rejon Osiedla im. J. Pitsudskiego

13. (Katowice Metropolia)
CzeladZz — MPL Katowice
(kolej typu monorail)

Czeladz

rejon Osiedla im. J. Pitsudskiego

MPL Katowice

Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice
w Pyrzowicach

14. Gliwice — Ruda Slaska®

15. Ruda Slaska —
Tarnowskie Géry*

Ruda Slaska Orzegéw

rejon dzielnicy Orzegdéw, Centrum
Ksztatcenia Ustawicznego
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Nazwa linii transportowej
sieci KM

Nazwa nowego
przystanku na sieci
KM

Proponowana wstepnie lokalizacja
danego nowego przystanku na sieci KM

1

2

3

Bytom ul. Zabrzanska

rejon ul. Zabrzanskiej

16. Ruda Slaska — Bytom®

17. Katowice Szopienice
Pétnocne — Panewnik

Katowice Szopienice
Poétnocne

istniejgca stacja kolejowa; rejon centrum
dzielnicy Szopienice

Katowice Janéw

sgsiedztwo dzielnicy Nikiszowiec

Katowice Giszowiec

KWK Staszic, rejon dzielnicy Giszowiec

Katowice Brynéw
Petla

rejon ul. Kosciuszki, centrum
przesiadkowe

Katowice Stara Ligota

rejon ul. G. Zapolskiej

Katowice Panewniki
Kokociniec

rejon dzielnicy Kokociniec ul.
J. Wybickiego

18. Panewnik — Gliwice

Ruda Kochtowice

sgsiedztwo dzielnicy Kochtowice

Ruda Slaska Wirek

rejon ul. 1 Maja, DW925

Ruda Bielszowice

Funkcjonujgca stacja towarowa; rejon
dzielnicy Bielszowice

Zabrze Makoszowy
(rewitalizacja stacji dla
ruchu pasazerskiego)

funkcjonujaca stacja towarowa; rejon
dzielnicy Makoszowy

Gliwice Sos$nica

funkcjonujaca stacja towarowa; rejon
dzielnicy Sosnica; zmiana lokalizacji PO

Gliwice, ul. Bema

Gliwice ul. Zabrska

jak poz. 3 tabela 7.34

19. Gliwice — Gliwice Bojkéw

Gliwice ul. Zabrska

Gliwice, ul. Bema

jak poz. 3 tabela 7.34

Gliwice Sos$nica

jak poz. 18 tabela 7.34

Gliwice KWK Sosnica

sgsiedztwo KWK Sosnica

Gliwice Autostrada

rejon podazy miejsc pracy (m.in. Tenneco
Automotive Eastern Europe)

Gliwice Bojkow

rejon ul. Zytniej

20. Gliwice Bojkéw — Knuréow

Knuréw Osiedle
Wojska Polskiego

sgsiedztwo duzego osiedla
mieszkaniowego

Knuréw Osiedle

sgsiedztwo duzego osiedla

Szczygtowice Tysigclecia mieszkaniowego
Knuréw rejon centrum miasta (ul. Kopalniana)
Knurdéw Szczygtowice sgsiedztwo KWK Szczygtowice
Knuréow jak poz. 20 tabela 7.34

21. Knurow — Orzesze

Gierattowice ul. Lesna

rejon ul. Lesnej

Gierattowice

centrum miejscowosci; rejon
ul. W. Korfantego

Ornontowice
ul. Zwyciestwa

rejon ul. Zwyciestwa, dzielnica Myto

Ornontowice

rejon ul. Orzeskiej

22. Gliwice — Zabrze
Makoszowy Kopalnia®

Gliwice Sosnica

jak poz. 18 tabela 7.34

23. Zabrze Makoszowy
Kopalnia — Tychy Lodowisko

Zabrze Makoszowy

Ruda Bielszowice

jak poz. 18 tabela 7.34
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Nazwa nowego
przystanku na sieci
KM

Proponowana wstepnie lokalizacja
danego nowego przystanku na sieci KM

Nazwa linii transportowej
sieci KM

1 2 3

sgsiedztwo osiedli mieszkaniowych

Ruda Slaska Halemb
uda >lgska Halemba (m.in. Osiedle Awaryjne)

Ruda Slaska ul. kopalnia wegla kamiennego Ruch
Ktodnicka Halemba
Smitowice rejon ul. Bukowej

dzielnica Kamionka, rejon ul. J.

Mikotéw Kamionka e
Porazinskiej

Mikotow ul. sgsiedztwo Osiedla Grunwaldzkiego,
Krakowska centrum handlowe

tereny mieszkalnictwa, GPW Oddziat Sieci

Mikoté . Bielsk
Ikotow ul. Bielska Magistralnej Mikotéw

Tychy Wilkowyje dzielnica Wilkowyje, rejon ul. Wilczej

1) réwniez przystanek osobowy Katowice Osiedle Witosa — poz. 3 tabela 7.33

2) rowniez przystanki osobowe Katowice Bugla, Katowice Eurocentrum, Katowice Zadole — poz. 7
tabela 7.33

3) przystanki osobowe Gliwice ul. Zabrska, Gliwice ul. Bema, Zabrze ul. Armii Krajowej — poz. 3 tabela
7.33

4) réwniez przystanek osobowy Bytom Pétnocny — poz. 5 tabela 7.33

5) przystanki osobowe Ruda Slgska Orzegéw, Bytom ul. Zabrzariska — poz. 15 tabela 7.33

6) rowniez przystanki Gliwice ul. Zabrska, Gliwice ul. Bema — poz. 3 tabela 7.33

Zrédto: Opracowanie wiasne
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0 10 20 30 40 km

IZOCHRONY MONOCENTRYCZNE DLANOWYCH
PROPONOWANYCH PUNKTOW ODPRAWY PASAZEROW NA SIECI
KM NA TLE ROZKLADU GESTOSCI ZALUDNIENIA OBSZARU GZM

- WARIANT W3

Legenda:

Izochrony monochromatyczne

izochrona 250 metréw dla wstgpnych lokalizacji nowych punktéw odprawy pasazerow
@ izochrona 500 metréw dla wstgpnych lokalizacji nowych punk odprawy |
Granice administracyjne gmin

=== granice administracyjne gmin GZM
granice admi yjne gmin sasiadujgcych z GZM
Rozklad gestoSci zaludnienia obszaru GZM (na Kilometr kwadratowy)
0-2000
2000 - 4000
4000 - 6000
6000 - 8000
8000 - 10000
10000 - 12000
12000 - 14000
s 14000 - 16000

Rys. 3.17. Izochrony monocentryczne dla nowych proponowanych punktéw odprawy pasazeréw na sieci KM na tle

zaludnienia obszaru GZM — wariant W3
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Tabela 3.34. Wykaz stacji/przystankdw osobowych kolei metropolitalnej zlokalizowanych na
co najmniej dwdch liniach transportowych sieci KM - wariant W3

Nazwa stacji/przystanku Linia transportowa KM, na ktdrej zlokalizowana jest dana
osobowego kolei metropolitalnej stacja/przystanek osobowy

1

2

Katowice Metropolia

Dabrowa Godrnicza Zgbkowice — Katowice Metropolia
Katowice Metropolia — Gliwice

Sosnowiec Potudniowy — Katowice Metropolia
Mystowice — Katowice Metropolia

Katowice Metropolia — Tarnowskie Gory

Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko

Katowice Metropolia — Orzesze

Katowice Metropolia — MPL Katowice (monorail)

Dabrowa Goérnicza Gotondg

Dabrowa Gérnicza Zgbkowice — Katowice Metropolia
Dabrowa Gérnicza Huta Katowice — Katowice Metropolia

Sosnowiec Gtéwny

Dabrowa Gérnicza Zgbkowice — Katowice Metropolia
Sosnowiec Gtowny — Czeladz (monorail)

Katowice Morawa

Dabrowa Gérnicza Zgbkowice — Katowice Metropolia
Sosnowiec Potudniowy — Katowice Metropolia

Katowice Szopienice Potudniowe
Katowice Zawodzie

Katowice Uniwersytet
Ekonomiczny

Katowice Politechnika

Katowice

Dabrowa Gérnicza Zgbkowice — Katowice Metropolia
Sosnowiec Potudniowy — Katowice Metropolia
Mystowice — Katowice Metropolia

Katowice Zateze
Katowice Osiedle Witosa
Chorzéw Batory

Katowice Metropolia — Gliwice
Katowice Metropolia — Tarnowskie Gory

Ruda Slaska

Katowice Metropolia — Gliwice
Ruda Slaska — Tarnowskie Gory
Ruda Slaska — Bytom
Gliwice — Ruda Slaska

Zabrze
Zabrze ul. Armii Krajowe;j

Katowice Metropolia — Gliwice
Gliwice — Ruda Slaska

Bytom

Katowice Metropolia — Tarnowskie Géry
Ruda Slaska — Bytom

Bytom Karb
Bytom Pétnocny
Radzionkéw Rojca
Radzionkéw
Nakto Slaskie

Katowice Metropolia — Tarnowskie Gory
Ruda Slaska — Tarnowskie Géry

Tarnowskie Gory

Katowice Metropolia — Tarnowskie Gory
Tarnowskie Gory — MPL Katowice
Ruda Slaska — Tarnowskie Géry

Katowice Bugla
Katowice Eurocentrum
Katowice Ligota
Katowice Zadole
Katowice Piotrowice

Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko
Katowice Metropolia - Orzesze
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Nazwa stacji/przystanku
osobowego kolei metropolitalnej

Linia transportowa KM, na ktdrej zlokalizowana jest dana

stacja/przystanek osobowy

1

2

Tychy

Tychy Zachodnie

Tychy ul. Barona

Tychy Al. Bielska

Tychy ul. Grota Roweckiego

Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko
Zabrze Makoszowy Kopalnia — Tychy Lodowisko

Tychy Lodowisko

Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko
Zabrze Makoszowy Kopalnia — Tychy Lodowisko
Tychy Lodowisko — Nowy Bierun

Mikotéw Kamionka
Mikotéw

Katowice Metropolia — Orzesze
Zabrze Makoszowy Kopalnia — Tychy Lodowisko

Czeladz

Katowice Metropolia — MPL Katowice (monorail)
Sosnowiec Gtowny — Czeladz (monorail)

Ruda Slaska Orzegéw
Bytom ul. Zabrzanska

Ruda Slaska — Tarnowskie Géry
Ruda Slaska — Bytom

Gliwice ul. Bema
Gliwice ul. Zabrska

Katowice Metropolia — Gliwice
Gliwice — Ruda Slaska
Gliwice — Zabrze Makoszowy Kopalnia

Gliwice

Katowice Metropolia — Gliwice
Gliwice — Pyskowice

Gliwice — Ruda Slaska

Gliwice — Zabrze Makoszowy Kopalnia

Gliwice Sosnica

Gliwice — Knuréw Szczygtowice
Gliwice — Tychy Lodowisko
Katowice Szopienice Pétnocne — Gliwice

Zabrze Makoszowy
Ruda Bielszowice

Katowice Szopienice Pétnocne — Gliwice
Gliwice — Tychy Lodowisko

Gliwice — Knuréw Szczygtowice
Knuréw — Orzesze
Katowice Metropolia — Orzesze
Knurdéw - Orzesze

Knurow

Orzesze

Zrédto: Opracowanie wiasne
Tabela 3.35. Specyfikacja kluczowych dziatan niezbednych do realizacji systemu Kolej
Metropolitalna — wariant W3, dane szacunkowe

Numer linii Zakres iloSciowy prac na danej linii kolejowej
kolejowej
Opis dziatan objete;j [km]" w [liczba przystankow
wymienionymi WAL osobowych]
pracami
1 2 3 4

1. Budowa dodatkowych

dwdch toréw na catej 1

dtugosci linii sieci KM wraz z 137

Yvyp.orc,azenlem, ?rzebudowa 135 160,88 53

istniejacych stacji 138

kolejowych oraz budowa 139

nowych przystankéw

osobowych
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Numer linii Zakres ilosciowy prac na danej linii kolejowej
kolejowej
Opis dziatan objetej km1Y w [liczba przystankow
wymienionymi WAL osobowych]
pracami
1 2 3 4
2. Budowa dodatkowych
dwéch toréw na czesci
dtugosci linii sieci KM wraz z
.. 131
wyposazeniem, przebudowa 140 75,58 4
istniejgcych stacji
kolejowych oraz budowa
nowych przystankéw
3. Budowa odcinkéw 179
. odcinki KM:
dwutorowych i Ruda $laska —
przystosowania do obstugi 36,32 7
. . Bytom Karb
ruchu pasazerskiego Ruda $laska —
(standard UIC) Bytom Bobrek
Linia KM:
Zabrze
Makoszowy
4. Budowa odcinkow Kopalnia — 32,00 >
dwutorowych i Tychy
przystosowania do obstugi Lodowisko
ruchu pasazerskiego Gliwice —
(standard lekkiej kolei Knuréw
miejskiej) Szczygtowice
Linia KM: 29,065 10
Knuréw —
Orzesze
131
Odcinek KM:
facznica linii
kolejowych nr
5. Budowa odcinka 16262
jednotorowego i Linia KM:
. . 6,59 1
przystosowanie do obstugi Dabrowa
ruchu pasazerskiego Grénicza Huta
Katowice —
Dabrowa
Gérnicza
Gotonodg
6. Rewitalizacja i odbudowa
czesciowo nieczynnej linii 127
jednotorowej wraz z 25,787 1
. . 182
przystosowaniem do obstugi
ruchu pasazerskiego
142 30,266 4
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Numer linii Zakres ilosciowy prac na danej linii kolejowej
kolejowej
Opis dziatan objetej km1Y w [liczba przystankow
wymienionymi WAL osobowych]
pracami
1 2 3 4
7. Rewitalizacja linii 128
jednotorowej i 162
przystosowanie do obstugi 200 10,155 i
ruchu pasazerskiego 172
132
8. rewitalizacja linii 141
dwutorowej i 149
przystosowanie do obstugi 168 77,926 12
ruchu pasazerskiego 171
200
9. Rewitalizacja linii
jednotorowej, budowa 165
dodatkowego toru i 189 5,201 0
przystosowanie do obstugi 894
ruchu pasazerskiego
10. Modernizacja linii
dwutorowej, budowa
dodatkowego toru i 179 3,730 -
przystosowanie do obstugi
ruchu pasazerskiego
11. Modernizacja linii 62
jednotorowej, budc?wa 0,313
dodatkowego toru i 657 17 530 1
przystosowanie do obstugi 660 !
ruchu pasazerskiego 696
12. Budowa nowych
przystankéw na linii lekkiej 149 - 2
kolei miejskiej
Katowice
Metropolia —
13. Budowa ko.lel typu MPL Katoywce 35,100 5
monorail Sosnowiec
Gtéwny —
Czeladz
Razem 516,2 (30,266)*) 73 (4)

Zakup taboru (elektrycznych
zespotow trakcyjnych)

Zakup taboru (lekka kolej
miejska)

1) dtugos¢ pojedynczego toru

2) tylko modernizacja odcinka linii kolejowej

3) dotyczy linii kolejowej nr 142
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 3.36. Dtugos¢ linii transportowych sieci KM — wariant W3

Nazwa linii Nazwa odcinka danej . . Dtugosc danej linii
. . .. . Dtugos¢ odcinka w .
transportowej linii transportowej [km] transportowej
sieci KM sieci KM KM w [km]
1 2 3 4
Dabrowa Gérnicza 7 ?J?(Z(A(/)itvsfzg:éc\:/?ce 25,790
Zabkowice — Dagbrowa A 26,340
Gornicza Gotonodg Katowice — Ka’Fowme 0,550
Metropolia
Dabrowa Godrnicza
Huta Katowice —
Dabrowa Gérnicza ) i 2,600
Gotondg
, , Katowice Metropolia —
(K;Tit:v)ivcv;ce Metropolia - Ruda $laska 13,448 26,480
Ruda Slaska — Gliwice 13,032
GI|W|E:b— Shwme 5,885
Gliwice — Pyskowice — &9y 12,07
Gliwice tabedy —
. 6,185
Pyskowice
Dabrowa Gérnicza
Strzemlt?szyce - i i 13,511
Sosnowiec
Potudniowy
Sosnowiec Potudniowy
— Sosnowiec Gtéwny 1,516
Sosnowiec P.ODG.
Potudniowy — Sosnowiec Gtéwny 8002 10,068
Katowice Metropolia P.ODG. — Katowice !
Katowice - Ka'Fowme 0,550
Metropolia
. . Mystowice — Katowice 10,338
Mystowice — Katowice - .
. Katowice — Katowice 10,888
Metropolia ) 0,550
Metropolia
Katowice Metropolia —
, 5,546 33,988
Katowice Metropolia — Chorzéw Batory
T N - ~
arnowskie Gory Chorzow E?atorly 28 442
Tarnowskie Géry
Tarnowskie Géry —
MPL Katowice ) i 18,827
Katowice Metropolia — 16,880Y
Tych 21,1232 b
Katowice Metropolia — L . 21,430
. Tychy — Tychy Miasto 3,730
Tychy Lodowisko - 2)
Tychy Miasto — Tychy 25,673
. 0,820
Lodowisko
Tychy L9don|sko - ) i 14,753
Nowy Bierun
Katowice Metropolia — | Katowice Metropolia - 5,990 23,961

Orzesze

Katowice Ligota

149 |Strona




Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Nazwa linii Nazwa odcinka danej . . Dtugosc danej linii
. . .. . Dtugos¢ odcinka w .
transportowej linii transportowej [km] transportowej
sieci KM sieci KM KM w [km]
1 2 3 4
Katowice Ligota - 17,971
Orzesze
Katowice Metropolia —
MPL Katowice - - 27,600
(monorail)
Sosnowlec G’fowr'1y - ) i 7,500
Czeladz (monorail)
Czelad'z - MPL ' ) i 18,100
Katowice (monorail)
Gliwice — Ruda Slaska - - 13,032
] Ruda Slgska — Bytom 5,085
Ruda Slgska - Karb 18 911
Tarnowskie Géry Bytom Karb — ’
N 13,826
Tarnowskie Gory
Ruda Sla;:fb— Bytom 4,900
Ruda Slaska — Bytom 7,008
Bytom Karb — 5 188
Tarnowskie Gory !
Keitowme Szoplemcej ) i 13,593
Pétnocne — Panewnik
Panewnik — Gliwice - - 23,928
Gliwice — Gliwice ] ) 15,067
Bojkow 15,2284
GI|W|Fe Bojkdéw — ‘ ) i 9,754
Knuréw Szczygtowice
Knuréw — Orzesze - - 14,700
L. linia kolejowa nr 141 7,967 7,967
Gliwice -~ Zabrze linie kolejowa nr 200
Makoszowy Kopalnia iJ141 8,128 8,128
Zabrze Makoszowy
Kopalnia — Ruda Slgska 7,280
ul. Ktodnicka
Ruda Slaska ul.
Ktodnicka — Mikotéw 9,500
Zabrze Makoszowy .
Kopalnia — Tych Kamionka 29,512
opa n.la yehy Mikotéw Kamionka — !
Lodowisko s 1,682
Mikotéw
Mikotéw — Tychy 6,500
Tychy — Tychy Miasto 3,730
Tychy Mlastfa —Tychy 0,820
Lodowisko
Katowice Ligota — i i 15,133
Tychy
Dabrowa Gérnicza Dabrowa Gérnicza
Zabkowice — P.ODG. Zabkowice — P.ODG. 7,441 8,191

Strzemieszyce Wielkie

linia kolejowa nr 162
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Nazwa linii Nazwa odcinka danej Yy . Dtugosc danej linii
. . .. . Dtugos¢ odcinka w .
transportowej linii transportowej [km] transportowej
sieci KM sieci KM KM w [km]
1 2 3 4
P.ODG. linia kolejowa
nr 162 — P.ODG.
Strzemieszyce Wielkie 0,750
linia kolejowa 62
Chorzéow Batory —
Ruda Kochtowice ) i 6,071
Radoszowy — Gottwald - - 3,545

ogotem: 311,98,

kolei (standard UIC): 199,72,

kolei dwusystemowej (pociagi standard UIC i
Razem dtugosc sieci KM w [km] lekkiej kolei miejskiej): 38,96,

lekkiej kolei miejskiej: 38,20,

kolei typu monorail: 35,10.

rezerwowej: 32,94,

1) Trasa z wykorzystaniem linii kolejowej nr 139

2) Trasa z wykorzystaniem linii kolejowej nr 142

3) Trasa z wykorzystaniem linii kolejowej nr 141

4) Trasa z wykorzystaniem linii kolejowej nr 200 i 141

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wykaz linii 1d-12 (D-29),
Warszawa 2009, stan na dzien 29.03.2018r., https://www.bazakolejowa.pl

Tabela 3.37. Wykaz weztéw metropolitalnych na sieci KM — wariant W3

Wykaz punktow kraricowych linii transportowych KM

Nazwa wezta metropolitalnego przebiegajacych przez dany wezet lub majacych w nim
swaoj punkt krancowy
1 2
Dabrowa Gérnicza Zgbkowice
Dabrowa Goérnicza Gotondg Dabrowa Gérnicza Huta Katowice

Katowice Metropolia

Dabrowa Goérnicza Zgbkowice
Sosnowiec Gtéwny Katowice
MPL Katowice (kolej typu monorail)

Dabrowa Gérnicza Zgbkowice
Pyskowice

Nowy Bierun

Tarnowskie Gory

Orzesze

Dabrowa Godrnicza Strzemieszyce
MPL Katowice (kolej UIC)

MPL Katowice (kolej typu monorail)

Katowice Metropolia

Katowice Metropolia
Pyskowice
Tarnowskie Gory
MPL Katowice

Chorzéw Batory
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Nazwa wezta metropolitalnego

Wykaz punktéw kraricowych linii transportowych KM
przebiegajacych przez dany wezet lub majacych w nim
swaj punkt kranncowy

2

Gliwice

Katowice Metropolia
Pyskowice

Tarnowskie Gory

MPL Katowice

Bytom

Knuréw — Szczygtowice

Tychy Lodowisko

Katowice Szopienice Pétnocne

Bytom

Katowice Metropolia
Tarnowskie Gory
MPL Katowice
Gliwice

Bytom Karb

Katowice Metropolia
Tarnowskie Gory
MPL Katowice
Gliwice

Tarnowskie Gory

Katowice Metropolia
MPL Katowice
Gliwice

Katowice Ligota

Katowice Metropolia
Nowy Bierun
Orzesze

Tychy

Katowice Metropolia
Nowy Bierun
Gliwice

Tychy Lodowisko

Katowice Metropolia
Nowy Bierun

Gliwice
Katowice Metropolia
Mikotéw Orzesze
Mikotéw Kamionka Tychy Lodowisko
Gliwice

Czeladz (kolej typu monorail)

Katowice Metropolia
MPL Katowice
Sosnowiec Gtéwny

MPL Katowice

Katowice Metropolia (kolej UIC)

Katowice Metropolia (kolej typu monorai)
Sosnowiec Gtowny (kolej typu monorail)
Tarnowskie Gory

Gliwice

Ruda Slaska

Katowice Metropolia
Pyskowice

Gliwice

Bytom

Tarnowskie Gory
MPL Katowice
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Nazwa wezta metropolitalnego

Wykaz punktéw kraricowych linii transportowych KM
przebiegajacych przez dany wezet lub majacych w nim
swaj punkt kranncowy

2

Bytom ul. Zabrzanska

Gliwice

Bytom
Tarnowskie Gory
MPL Katowice

Gliwice Sosnica

Gliwice
Katowice Szopienice Pétnocne

Knurdéw Szczygtowice
Tychy Lodowisko

Zabrze Makoszowy
Ruda Bielszowice

Gliwice
Katowice Szopienice Pétnocne
Tychy Lodowisko

Gliwice
Knuréw Orzesze
Knurdéw Szczygtowice
Katowice Metropolia
Orzesze

Knuréw

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 3.38. Specyfikacja proponowanych zmian w zakresie liczby i lokalizacji
stacji/przystankéw osobowych na sieci KM — wariant W3

Liczba
Lp. R stacji/przystankéw Nazwa stacji(przystanl‘(u
osobowych osobowego objetego zmiang
objetych zmiang
1 2 3 4
Likwidacja istniejgcego przystanku Katowice Brynéw
1. osobowego lub stacji do obstugi 3 Bedzin
ruchu pasazerskiego Chorzéw Stary
. N Chorzoéw Stary
Zmiana lokalizacji istniejgcego .
.. Bytom Pdtnocny
2. przystanku osobowego lub stacji 4(1) o L
obstugi ruchu pasazerskiego G“WIC? Sosnica
Katowice Kostuchna
Tychy Urbanowice
Bierun Mleczarnia
Rewitalizacja nieczynnego Bierun Stary
3 przystanku osobowego lub 8 (1) Ruda Kochtowice
" | nieczynnej dla ruchu pasazerskiego Ruda Wirek
stacji kolejowej Ruda Bielszowice
Zabrze Makoszowy
Katowice Ochojec
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Budowa nowego przystanku
osobowego lub stacji obstugi ruchu
pasazerskiego

61(2)

Dagbrowa Godrnicza Al. Zagtebia
Dagbrowskiego

Sosnowiec Srodula

Sosnowiec Sielec

Sosnowiec Osiedle Piastow
Katowice Morawa

Katowice Uniwersytet
Ekonomiczny

Katowice Politechnika
Katowice Metropolia
Katowice Metropolia (monorail)
Katowice Osiedle Witosa
Swietochtowice Mijanka
Zabrze ul. Armii Krajowej
Gliwice ul. Bema

Gliwice ul. Zabrska

Gliwice ul. Sliwki

Gliwice Osiedle Kopernika
Gliwice Czechowice

Chorzéw Uniwersytet

Bytom ul. Chorzowska

MPL Katowice

MPL Katowice (monorail)
Katowice Bugla

Katowice Eurocentrum
Katowice Zadole

Katowice ul. Tunelowa
Katowice ul. Niezapominajek
Tychy ul. Barona

Bierun KWK Piast

Mikotéw Kamionka

Mikotéw ul. Zwirki i Wigury
Siemianowice Slgskie (monorail)
Czeladz (monorail)

Sosnowiec Gtéwny (monorail)
Ruda Slgska Orzegéw

Bytom ul. Zabrzanska
Dabrowa Godrnicza Huta Katowice
Katowice Szopienice Pdtnocne
Katowice Janéw

Katowice Giszowiec

Katowice Brynow Petla
Katowice Stara Ligota
Katowice Panewniki Kokociniec
Gliwice KWK Sos$nica

Gliwice Autostrada

Gliwice Bojkow

Knuréw Osiedle Wojska
Polskiego

Knurdéw Osiedle Tysigclecia
Knuréw

Knurdéw Szczygtowice
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Liczba
Lp. TR stacji/przystankow Nazwa stacll(przystanlfu
osobowych osobowego objetego zmiang
objetych zmiang
1 2 3 4

Gierattowice ul. Lesna
Gierattowice

Ornontowice ul. Zwyciestwa
Ornontowice

Ruda Slaska Halemba

Ruda Slaska ul. Ktodnicka
Smitowice

Mikotéw ul. Krakowska
Mikotéw ul. Bielska

Tychy Wilkowyje

Katowice Stary Tartak (Murcki)
Katowice Dabrowa

(1) - liczba obiektow usytuowanych na linii kolejowej nr 142

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 3.39. Specyfikacja proponowanych zmian w zakresie liczby i lokalizacji stacji/
przystankdéw osobowych na sieci KM wedtug gmin GZM — wariant W3

Liczba przypadkoéw poszczegdlnych rodzajow zmian
A T e _ do?yczqcych sta-cji/ przystankéw osobowych
Lp. . . . .. Likwidacja Zmiana .. .. . | Budowa
Zagtebiowskiej Metropolii ... .. Rewitalizacja
istniejacego lokalizacji obiektu nowego
obiektu obiektu obiektu
1 2 3 4 5 6
1. Bedzin 1 - - -
2. Bierun - - 2 1
3. Bytom - 1 - 2
4. Chorzéw 1 1 - 1
5. Czeladz - - - 1
6. Dabrowa Gérnicza - - - 2
7. Gierattowice - - - 2
8. Gliwice - 1 - 8
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Nazwa gminy Gornoslasko-

Liczba przypadkow poszczegdlnych rodzajow zmian
dotyczacych stacji/przystankéw osobowych

Lp. . - .. Likwidacj Zmi T B
P Zagtebiowskiej Metropolii . : \.m.daqa mlfma" Rewitalizacja udowa
istniejacego lokalizacji obiektu nowego
obiektu obiektu obiektu
1 2 3 4 5 6
9. Katowice 1 1(1) 1(1) 19 (2)
10. Knuréw - - - 4
11. Mikotow - - - 5
12. Ozarowice - - - 2
13. Ornontowice - - - 2
13. Ruda Slaska - - 3 3
14. Siemianowice Slgskie - - - 1
15. Sosnowiec - - - 4
16. Swietochtowice - - - 1
17. Tychy - - 1 2
18. Zabrze - - 1 1
RAZEM 3 4(1) 8 (1) 61 (2)

(1) — dane dotyczace linii kolejowej nr 142
Zrédto: Opracowanie wtasne

— proponuje sie budowe nowych odcinkéw linii transportowych KM: Sciernie —

Nowy Bierun na kierunku przewozéw Katowice Metropolia — Nowy Bierun —

Katowice Metropolia, na potaczeniach Ruda Slaska — Bytom Karb i Ruda

Slaska — Bytom Bobrek jako elementach linii transportowej KM: (Gliwice)

Ruda Slaska — Tarnowskie Goéry i (Gliwice) Ruda Slaska — Bytom.

5. W celu zwiekszenia niezawodnosci funkcjonowania systemu Kolej Metropolitalna,

przewiduje sie w sieci KM linie rezerwowe:
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— Dabrowa Godrnicza Zgbkowice — P.ODG. Strzemieszyce Wielkie (praca na linii
kolejowej nr 162 oraz budowa tgcznicy dla linii nr 62 i 162),

— Katowice Ligota — Tychy (linia kolejowa nr 142),

— Chorzéw Batory — Ruda Kochtowice (linia kolejowa nr 164; konieczna
rewitalizacja linii),

— Radoszowy — Gottwald (linia kolejowa nr 651, konieczna rewitalizacja linii);

— beda one wykorzystywane do prowadzeniu ruchu pociggéw
metropolitalnych w przypadku zaktdcen na magistralach metropolitalnych
(linie transportowe KM: Dabrowa Godrnicza Zgbkowice — Katowice
Metropolia, korytarz linii kolejowej nr 1, Katowice Metropolia — Tychy,
korytarz linii kolejowej nr 139, Katowice Metropolia — Gliwice, korytarz linii
kolejowej nr 137).

6. Funkcje linii kolejowej nr 142 (Katowice Ligota — Katowice Kostuchna — Tychy) nalezy
rozpatrywa¢ w dwodch aspektach: przewozow o zasiegu metropolitalnym
i przewozow miejskich. W pierwszym przypadku jej rola jako linii transportowe;j
rezerwowej KM dla magistrali metropolitalnej Katowice Metropolia — Tychy
Lodowisko jest liczagcym sie czynnikiem warunkujgcym poziom niezawodnosci
przewozow metropolitalnych na tym kierunku. Ze wzgledu na wiekszg o 4,233 km
dtugosc¢ trasy linig nr 142 w pordwnaniu z trasg wykorzystujgca linie nr 139 (ok. 20 %
dtugosci linii transportowych KM na kierunku przewozow Katowice Metropolia —
Tychy Lodowisko), nalezy z kolei méwi¢ o przecietnej atrakcyjnosci tej linii dla
przewozow metropolitalnych. Odmienng opinie nalezy sformutowac¢ w przypadku
przewozow miejskich. Kolejowe potgczenie (Tychy) Katowice Dgbrowa — Katowice
Ochojec — Katowice Ligota — Katowice Metropolia — Katowice Zawodzie — Katowice
Nikiszowiec — Katowice Giszowiec) jest realnym do rozpatrzenia i analizy
w odrebnym projekcie rozwigzaniem dla przemieszczen na kierunkach poftudniowe
dzielnice miasta — centrum Katowice — wschodnie dzielnice.

7. Siec lekkiej kolei miejskiej obejmowaé bedzie kierunki przewozoéw:

— Gliwice — Knuréw Szczygtowice — Gliwice,

— Knuréw — Orzesze — Knuréw,

— Gliwice — Tychy Lodowisko — Gliwice,

na ktorych znajduja sie:

— odcinki istniejgcych linii kolejowych PKP PLK S.A. nr 140, 141, 149, 172, 179,
200, 696, 894,

— odcinki istniejgcych linii kolejowych zarzgdzanych przez inne podmioty, linia
nr 863-101JSK,

— postulowane do wybudowania odcinki lekkiej kolei miejskiej: linia kolejowa
nr 141 - Mikotéw, Mikotéw — Tychy, Gliwice Sosnica KWK Sosnica
Makoszowy — Gliwice Bojkdéw, Gliwice Bojkéw — linia kolejowa nr 149,
Chudéw — Orzesze.

8. Kolej typu monorail bedzie w wariancie W3 obstugiwa¢ dwa potaczenia na obszarze
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii: Katowice Metropolia — MPL Katowice
i Sosnowiec Gtowny — MPL Katowice. Do zasadniczych przestanek tej propozycji
nalezy zaliczy¢:

— perspektywe dalszego, dynamicznego rozwoju ruchu lotniczego i liczby
pasazeréw w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym Katowice w Pyrzowicach
(w 2035 roku port ma obstugiwaé okoto 10,7 min pasazerow),
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potrzebe stworzenia nowoczesnego wyrdznika przysztego doskonatego
systemy publicznego transportu zbiorowego na obszarze GZM, ktory:
powinien wzorem innych metropolii, np. Barcelony stanowi¢ wizytéwke
metropolii,
umozliwia¢ rozwdj nowoczesnej oferty metropolitalnego publicznego
transportu zbiorowego (m. innymi wymienionego na etapie alternatywnych
rozwigzan ogélnych projektu metra nadziemnego na obszarze GZM).

9. Dtugosc przebiegajgcych w korytarzach linii transportowych KM wynosi:

korytarz zachéd - wschod 139,5 km,

korytarz potudnie - pétnoc odpowiednio: 248,4 km,
korytarze zachéd — wschéd i potudnie — pétnoc 39,0 km,
ogotem 426,9 km.

Natomiast dtugos¢ sieci transportowej w wariancie W3 ksztattuje sie nastepujgco:

ogétem 312,0 km, w tym:

= sieé kolejowa zgodna ze standardami UIC 199,7 km,

= sie¢ kolejowa dwusystemowa (standard UIC i dla pociggdéw lekkiej kolei
miejskiej) 39,0 km,

= sjiec lekkiej kolei miejskiej 38,2 km,

= siec kolei typu monorail odpowiednio 35,1 km.

10. Sie¢ kolei metropolitalnej w wariancie W3 tworzg m. innymi odcinki toréw:

postulowanych do budowy, przebiegajgcych w korytarzach linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP PLK S.A,, linie nr 1, 131, 135, 137, 138, 139, 140, 179,
okreslonych linii PKP PLK S.A, linie kolejowe nr 62, 127, 128, 132, 141, 149,
165, 168, 171, 172, 182, 189, 200, 657, 660, 696, 885 i 894,

o tacznej dtugosci okoto 239,00 km.

11. Na wymienionych liniach kolejowych PKP PLK S.A. wystepujg ograniczenia predkosci,
ktore powodujg, ze w zbiorze tych linii nie wystepuje przypadek, aby na catym
odcinku danej linii, przebiegajgcym przez obszar GZM, predkos¢ maksymalna
Vmax = 100 km/h

12. W wariancie W3 odprawa pasazeréw bedzie odbywata sie na 115
stacjach/przystankach osobowych (zob. tabela 7.32). Podstawowe atrybuty tego
podsystemu kolei metropolitalnej sg nastepujace:

na 46 stacjach/przystankach osobowych bedzie mozliwe przesiadanie sie
pomiedzy liniami KM; punkty te s3 bowiem zlokalizowane na co najmniej
dwdch liniach transportowych systemu,

najwiekszg liczbe linii transportowych przechodzacych przez dany punkt
odpraw notuje sie dla Katowic Metropolii — 8 linii transportowych KM oraz
Gliwic i Rudy Slaskiej — odpowiednio 4 linie transportowe,

na sieci kolei metropolitalnej funkcjonowaé beda 22 wezty metropolitalne
(zob. tabela 7.37) zapewniajgce mozliwos¢ przesiadania sie pasazeréw i
bedace punktami zbiegania/odgateziania sie linii KM; niektére z nich s3
punktami krancowymi linii kolei metropolitalnej,

najwieksze wezty metropolitalne na sieci KM w rozpatrywanym wariancie W3
to stacje Katowice Metropolia i Gliwice — 8 kierunkdéw, Ruda Slgska
odpowiednio 6 kierunkéw oraz MPL Katowice — 5 kierunkéw,

Srednia odlegto$¢ pomiedzy punktami odprawy w skali catej sieci KM wynosi
2,71 km.
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13. W celu poprawy dostepnosci systemu kolei metropolitalnej zaproponowana
w wariancie W3 zwiekszenie liczby stacji/przystankdw osobowych facznie
0 66 obiektéw (likwidacja 3 istniejacych przystankédw, zmiana lokalizacji
3 przystankdw, rewitalizacja 7 nieczynnych stacji/przystankéw osobowych oraz
budowa 59 punktéw odprawy. W stosunku do obecnej ich liczby najbardziej
znaczgce ilosciowo zmiany przewiduje sie w Katowicach (budowa 17 nowych
przystankow, przy likwidacji 1 przystanku na terenie miasta) oraz w Gliwicach
odpowiednio 8 obiektéw przystankowych. Na liniach transportowych KM: Dgbrowa
GOrnicza Zgbkowice (Dabrowa Godrnicza Huta Katowice) — Katowice Metropolia,
Katowice Metropolia — Gliwice (Pyskowice), Katowice Metropolia — Tarnowskie Géry
i Katowice Metropolia - Tychy Lodowisko funkcjonowa¢ bedg 62 stacje/przystanki
osobowe (54% ogodlnej liczby obiektdw na sieci KM).

14. W Katowicach postuluje sie budowe gtéwnego dworca systemu kolei
metropolitalnej (Katowice Metropolia). Racjonalnym obszarem lokalizacji tego

obiektu jest

dzielnica srodmiejska miasta w rejonie dworca PKP Katowice, na terenie

po dawnych obiektach kolejowych.

15. Realizacja ruchu réwnoodstepowego na sieci kolei metropolitalnej, réwniez
w wariancie W3, wymagac bedzie podjecia znaczgcych prac na liniach obecnie
eksploatowane;j sieci kolejowej oraz budowy nowych sktadnikéw sieci KM. W tym
zakresie nalezy wymieni¢ nastepujgce przedsiewziecia:

— w odniesieniu do linii kolejowych zarzagdzanych przez PKP PLK S.A:

budowe dodatkowych torow w korytarzach wybranych linii kolejowych
—279,4 km,

rewitalizacje i odbudowe czesciowo nieczynnych linii kolejowych — 25,8
km

rewitalizacje lub modernizacje oraz odbudowe
dodatkowego/dodatkowych toréw — okoto 26,5 km,

rewitalizacje lub modernizacje linii — okoto 88,4 km,

— budowe odcinkéw lekkiej kolei miejskiej — 61,1 km toréw,
— budowe odcinkéw kolei typu monorail — 35,1 km.
16. Realizacja zatozonego rozktadu jazdy pociggédw wymaga zakupu elektrycznych
zespotow trakcyjnych oraz pociggdw lekkiej kolei miejskiej.
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4. ANALIZA FINANSOWA | EKONOMICZNA

4.1. Metoda

Celem analizy spoteczno-ekonomicznej jest okreslenie wptywu projektu na rozwdj

dobrobytu spotecznego na obszarze realizacji projektu. Przeprowadzenie analizy spoteczno-
ekonomicznej pozwala na skonfrontowanie kosztéw finansowych projektu z osigganymi dzieki
jego wdrozeniu korzysciami spotecznymi. Analiza ekonomiczna opiera sie na ilosciowym i
pienieznym ujeciu oddziatywan projektu oraz obliczeniu oddziatywan ekonomicznych netto na
podstawie metody przyrostowej. Analize ekonomiczng, poprzedza analiza finansowa, ktérej
przeprowadzenie jest niezbedne do prawidtowego obliczenia i interpretacji wskaznikéw
efektywnosci.

Analize ekonomiczng projektu przeprowadzono w oparciu o wytyczne zawarte

w dokumentach i publikacjach europejskich oraz krajowych, w szczegdlnosci uwzgledniono:

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/207 z dnia 20 stycznia 2015 roku,
Zatgcznik Il — Metodyka przeprowadzania analizy kosztow i korzysci,
Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spdjnosci 2014 — 2020, opublikowany w grudniu 2014 roku przez
Komisje Europejska,
Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych,
w tym projektéw generujacych dochéd i projektow hybrydowych na lata 2014 — 2020
opracowanych przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,
Niebieskg Ksiege — Transport publiczny w miastach, aglomeracjach, regionach, wersja
robocza z maja 2015 roku,
Niebieskg Ksiege — Sektor kolejowy. Infrastruktura kolejowa, wersja z wrzesnia 2015 roku,
Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektdw transportowych
wspotfinansowanych ze Srodkéw unijnych, publikacja wydana przez Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych.
Analize ekonomiczng przedsiewziecia przeprowadzono w nastepujacych etapach:
okreslenie gtéwnych zatozen analizy,
przeliczenie cen rynkowych na ceny ukryte,
identyfikacja przeptywow ekonomicznych projektu w okresie odniesienia,
wyznaczenie wskaznikéw efektywnosci ekonomiczne;.
Przygotowujac niniejszg analize ekonomiczng przyjeto nastepujace zatozenia:
przedmiotem analizy ekonomicznej sg rzeczywiste przeptywy pieniezne,
analiza przeprowadzania jest w cenach netto (bez VAT),
przeptywy finansowe sg skorygowane do przeptywdédw ekonomicznych w konsekwencji
przeliczenia cen rynkowych na ukryte,
zastosowana stopa dyskontowa wynosi 4,5 %,
ocena rentownosci ekonomicznej przeprowadzana jest na zasadzie przyrostowe;j.
Przygotowujgc analize finansowg przeptywy srodkéw pienieznych wyrazono w cenach

rynkowych. W celu dostosowania wyliczen finansowych do potrzeb analizy ekonomicznej
konieczne jest przeksztatcenie cen rynkowych w ceny rozrachunkowe (ukryte), ktore lepiej
odwzorowujg korzysci spoteczne. Proces ten odbywa sie w trzech etapach, obejmujgcych:

korekte fiskalng,
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— korekte o inne czynniki zaburzajgce ceny rynkowe w stosunku do rozrachunkowych,
— ocene aspektow pozarynkowych i korekte z uwagi na czynniki zewnetrzne.

Przeksztatcenia cen rynkowych na ceny rozrachunkowe dokonano w oparciu
o wspotczynniki przejete w ,,Niebieskiej ksiedze” sektora transportu publicznego:

— korekta naktadéw inwestycyjnych dla infrastruktury: 0,82 — nakfady zwigzane
z infrastrukturg,

— korekta naktadéw inwestycyjnych dla taboru: 0,87 — naktady zwigzane z zakupem sktadéw
kolejowych,

— korekta kosztédw operacyjnych: 0,76.

Wdrozenie projektu bedzie generowato efekty zewnetrzne. Nie stanowig one
bezposrednich przychoddéw ani kosztow organizatora publicznego transportu zbiorowego,
operatora kolejowego ani tez zarzadcy infrastruktury. Z tego wzgledu przeptywdw tych nie
uwzglednia sie w analizie finansowe]. Efekty generowane przez projekt, ze wzgledu na
charakter pozarynkowy muszg zosta¢ poddane monetaryzacji.

Projekt oddziatuje na otoczenie spoteczno-gospodarcze w sposéb korzystny, nie
generuje kosztéw zewnetrznych (zidentyfikowano tylko koszty finansowe: naktady
inwestycyjne oraz koszty utrzymania i eksploatacji). Na podstawie analizy kosztéw i korzysci
zidentyfikowano nastepujgce korzysci ekonomiczne generowane przez projekt (niezalezenie
od wariantu):

— oszczednosci kosztéw eksploatacyjnych pojazdow z tytutu przejetej pracy przewozowej,

— oszczednosci kosztéw zanieczyszczenia powietrza z tytutu przejetej pracy przewozowej,

— oszczednosci kosztéw emisji CO2 z tytutu przejetej pracy przewozowej,

— oszczednosci kosztéw czasu z tytutu uniknietej kongestii,

— oszczednosci w zakresie kosztdw osobowych i materialnych spowodowanych przez
wypadki drogowe.

Istotnym elementem analizy ekonomicznej jest oszacowanie wielkosci potokow
pasazerskich przejetych z transportu indywidualnego przez transport zbiorowy (kolejowy).
Wzrost potokéw wynika z przejecia pasazeréw z transportu indywidualnego.
W rzeczywistosci zachodzi takze mozliwos¢ przejecia pasazeréw z innych subsystemow
transportu publicznego, jednak na obecnym etapie analizy trudno oszacowac ten zakres,
poniewaz wraz z wdrozeniem proponowanych wariantdw, zmianie ulega¢ bedzie aktualny
system publicznego transportu zbiorowego.

Na potrzeby analizy kosztow i korzysci przyjeto, ze okres odniesienia dla
przedstawionego projektu wynosi 30 lat. Wartos¢ tak jest zgodna z rozporzgdzeniem
delegowanym Komisji nr 480/2014 (zatgcznik 1). Przyjecie 30 letniego okresu odniesienia
pozwoli na petne odzwierciedlenie efektéw ekonomicznych projektu. Petne efekty
ekonomiczne projektu sg odczuwalne od poczatku roku 2022, co wynika z wdrozenia
bezinwestycyjnego wariantu WO, ktory bazuje wytgcznie na zmianach organizacyjnych. We
wszystkich analizowanych przypadkach proces inwestycyjny i zwigzane z nim wydatki
rozpoczyna sie w 2021 r.
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4.2. Koszty realizacji inwestyc;ji

Nakfady inwestycyjne w przypadku analizowanych wariantow obejmujg wydatki na
zakup taboru i budowe infrastruktury. Ze wzgledu na kosztochtonno$¢ sektora kolejowego,
wielkos¢ naktaddw inwestycyjnych stanowi gtdwng bariere ich wdrazania. Na potrzeby
niniejszej koncepcji w tabeli 4.1. wskazano przyjete wielkosci kosztéw jednostkowych
w zakresie budowy infrastruktury i zakupu taboru.

Tabela 4.1. Przyjete wielkosci kosztéw jednostkowych w zakresie naktaddw inwestycyjnych

na infrastrukture i tabor

Kategoria kosztu

Wartosc [zt]

Zrédto/charakterystyka

Koszt jednostkowy budowy 1 km torow
wraz z wyposazeniem oraz przebudowa
istniejgcych stacji kolejowych i budowa
nowych przystankéw osobowych
(Vmax=120km/h)

40 200 000,00

Stawka kosztu 1 km toru
pojedynczego wg projektu "Prace
na linii kolejowej E-65 na odcinku

Bedzin-Katowice - Tychy -

Czechowice-Dziedzice-
Zebrzydowice" dla odcinka Bedzin
- Katowice - Katowice Ligota.
Budowa toréw wraz z
wyposazeniem, rozbudowa stacji i
budowga nowych przystankow
"pod klucz"

Koszt jednostkowy
budowy/odbudowy/rewitalizacji 1 km linii
kolejowej UIC przebiegajacej poza
obszarem intensywnej zabudowy wraz z
dostosowaniem do obstugi ruchu
pasazerskiego (Vmax=110 km/h)

16 100 000,00

Stawka kosztu 1 km toru
pojedynczego wg projektu
,Rewitalizacja i odbudowa

czesciowo nieczynnej linii nr 182
Tarnowskie Géry — Zawiercie”.

Koszt jednostkowy budowy dodatkowego
toru na czesci linii jednotorowej wraz z
wyposazeniem i przystosowaniem do
obstugi ruchu pasazerskiego

15 500 000,00

Stawka kosztu 1 km toru
pojedynczego wg projektu:
,Budowa facznicy Czarnca-

Wtoszczowa Pétnoc”.

Koszt jednostkowy modernizacji linii
jednotorowej/dwutorowej do potrzeb
ruchu pociggdw metropolitalnych wraz z
wyposazeniem i przystosowaniem do
obstugi ruchu pasazerskiego

6 900 000,00

Stawka kosztu 1 km toru
pojedynczego wyznaczona wg
projektu , Prace na linii kolejowe;j
C-E 65 na odc. Chorzéw Batory —
Tarnowskie Gory — Karsznice —
Inowroctaw — Bydgoszcz —
Maksymilianowo”.

Koszt jednostkowy rewitalizacji 1 km linii
kolejowe] przebiegajgcej poza obszarem
intensywnej zabudowy wraz z
wyposazeniem i przystosowaniem do
obstugi ruchu pasazerskiego (V max= 80
km/h)

4 000 000,00

Stawka kosztu 1 km toru
pojedynczego dla realizowanych
prac na linii nr 142 wg projektu

”Udroznienie podstawowych
ciggdw wywozowych z Gérnego
Slaska”.

Koszt jednostkowy budowy 1 km lekkiej
kolei miejskiej

10 000 000,00

Koszt oszacowany na podstawie
prac inwestycyjnych na WKD

Koszt jednostkowy budowy 1 km
monorail (cena usredniona wraz z
taborem)

120 000 000,00

Dane w oparciu materiaty ze
spotkania z przedstawicielami
firmy Bombardier

Budowa dodatkowego przystanku

1 000 000,00

W oparciu o projekt “Udroznienie
podstawowych ciggéw
wywozowych z Gérnego Slaska”.
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W ramach zamowienia (2017 r.)
Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Slaskiego oraz Kolei
Slaskich za ok. 206 min zt,
https://www.rynek-
kolejowy.pl/wiadomosci/koleje-
slaskie-kupia-cztery-dodatkowe-
elfy-ii-79721.html

Koszt jednostkowy taboru wraz z
realizacjg pierwszego przegladu 3. 14 970 000,00
poziomu utrzymania

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Stawki kosztu jednostkowego budowy i modernizacji infrastruktury oraz zakupu taboru
pochodzg z dostepnych dokumentacji projektowych i przetargowych. Majagc na celu
zachowanie, jak najwiekszej precyzji wyliczen i realnosci poczynionych zatozen, przyjeto kilka
wartosci kosztow w zaleznosci od rodzaju inwestycji.

Najbardziej kompleksowe prace inwestycyjne, dodatkowo przeprowadzane w trudnym
terenie i w obszarze zurbanizowanym, scharakteryzowano stawka 40,2 min zt. Koszt ten,
odpowiadajacy kosztowi 1 km toru pojedynczego zostat oszacowany na podstawie projektu
"Prace na linii kolejowej E-65 na odcinku Bedzin-Katowice - Tychy - Czechowice-Dziedzice-
Zebrzydowice" dla odcinka Bedzin - Katowice - Katowice Ligota. Budowa torow wraz
z wyposazeniem, rozbudowg stacji i budowag nowych przystankédw "pod klucz". Stawka
obejmuje budowe linii, przebudowe istniejgcych stacji oraz budowe nowych przystankdw.
Wynikajg z dokumentacji koszt jednostkowy obnizono o naktady ponoszona (zgodnie
z projektem) na modernizacje istniejacych linii.

Kolejnym Zrédtem danych byt projekt ,Rewitalizacja i odbudowa cze$ciowo nieczynnej
linii nr 182 Tarnowskie Gory — Zawiercie”, na podstawie ktérego przyjeto stawke 16,1 min zt
dla odcinkdw przebiegajagcych w obszarze mniej intensywnej zabudowy, obejmujaca
rewitalizacje i odbudowe czesciowo nieczynnych linii wraz z przystosowaniem do obstugi
ruchu pasazerskiego. Natomiast koszt jednostkowy budowy dodatkowego toru na czesci linii
jednotorowej wraz z wyposazeniem i przystosowaniem do obstugi ruchu pasazerskiego
oszacowano na poziomie 15,5 min zt w oparciu o projekt ,Budowa tgcznicy Czarnca-
Wtoszczowa Pétnoc”.

Grupe kosztéw budowy klasycznej kolei UIC uzupetniajg koszty jednostkowe prac
modernizacyjnych i rewitalizacyjnych. W pierwszym przypadku odniesiono sie do mozliwosci
modernizacji linii w kontekscie dostosowania jej do ruchu pociggdédw metropolitalnych. Koszt
jednostkowy tego typu inwestycji oszacowano na poziomie 6,9 min zt, w oparciu o kosztorys
prac modernizacyjnych na obszarze wojewddztwa $lgskiego, na odcinku Chorzéw Batory —
Annolesie, zawarty w dokumentacji projektu: ,,Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw
Batory — Tarnowskie Géry — Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo”.
Wyodrebniono takze, kategorie kosztu rewitalizacji linii kolejowej przebiegajgcej poza
obszarem intensywnej zabudowy wraz z wyposazeniem i przystosowaniem do obstugi ruchu
pasazerskiego przy predkosci maksymalnej rownej 80 km/h. Koszt na poziomie 4 min zt
oszacowano na podstawie projektu ”“Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z
Gornego Slaska”, a dokfadniej dla kalkulacji przeprowadzonych dla linii 142 na odcinku
Katowice Ligota — Katowice Kostuchna — Tychy.

Poza klasyczng kolejg UIC, w ramach koncepcji wykorzystano inne systemy transportu
szynowego, w tym lekka kolej miejska i rozwigzanie typu monorail. Koszt budowy 1 km linii
lekkiej kolei oszacowano w oparciu o materiaty Warszawskiej Kolei Dojazdowe;j i przyjeto jego
warto$¢ na poziomie 10 min zt. Wiekszy problem stanowito okreslenie kosztu budowy
monorail, ze wzgledu na brak podobnych projektéw w kraju. W wyniku konsultacji z firma
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Bombardier oszacowano, ze koszt budowy infrastruktury wraz z zakupem taboru to koszt

rzedu 120 min zt za kilometr.

Naktady inwestycyjne przewidziane w projekcie koncepcji kolei metropolitalnej
przewidujg rowniez zakup taboru. Tabor potrzebny do zrealizowania odpowiedniej oferty
przewozowej bedzie zréznicowany, inne bedg jego parametry w zakresie obstugi gtéwnych
ciggoéw komunikacyjnych, a jeszcze inne w przypadku systemu lekkiej kolei miejskiej. W celu
usrednienia przyjeto koszt jednostkowy zakupu taboru kolejowego na poziomie 14,97 min zt.
Wartos¢ ta zostata uzyskana w oparciu o analize wynikdw postepowania przetargowego
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego oraz Kolei Slgskich. W postepowaniu za
taczng kwote 254,5 min zt zakupiono tacznie:

— 10 szt. taboru czterocztonowego,

— 3 szt. taboru trzycztonowego,

— 4 szt. taboru dwucztonowego.

Kontrakt poza dostawg zespotow trakcyjnych obejmuje takie pierwszyprzeglad
trzeciego poziomu utrzymania. W przyjetym horyzoncie prognozy dla catego projektu nie
uwzgledniono naktadow odtworzeniowych w zakresie sieci kolejowej i taboru zaktadajac, iz od
momentu zakonczenia inwestycji w roku 2029 do zakonczenia okresu analizy tj. 2045 nie
zajdzie potrzeba radykalnej odnowy taboru i infrastruktury. Wiekszos¢ kosztéw ponoszonych
w tym zakresie znajdzie odzwierciedlenia w kosztach biezgcej eksploatacji.

W celu zapewnienia nalezytej obstugi transportowej w ramach projektowanego systemu
kolei metropolitalnej istotng role odgrywa wyposazenie taborowe operatora lub operatoréw.
Na etapie okreslenia naktadow inwestycyjnych nalezy podja¢ decyzje co do okreslenia liczby
pociggow. Czynnikiem determinujgcym tg wielkos¢ jest przede wszystkich liczba kursow oraz
czas potrzebny na ich realizacje. W celu wyznaczenia potrzebnych wielkosci przyjeto, ze ruch
pociggu sktada sie z trzech elementdow: przyspieszenia rozruchowego do zaktadanej predkosci
(dla uproszczenia przyjeto, ze jest to predkos¢ maksymalna na danej linii), jazdy w ruchu
jednostajnym oraz hamowania do momentu zatrzymania. W trakcie realizacji pracy
eksploatacyjnej poza czasem jazdy nalezy przewidzie¢ takze straty czasu wynikajace z: postoju
na przystanku, zmiany czota pociggu, wymiany druzyn konduktorskich. Dodatkowo nalezy
uwzgledni¢ pewng rezerwe tytutem awarii i zdarzen nieprzewidzianych oraz pewien bufor
czasowy pomiedzy kursami w celu unikniecia zjawiska kumulowania sie opdznien na trasie w
przypadku nieprzewidzianych probleméw. W celu wyznaczenie czasu potrzebnego na obstuge
kursu przyjeto nastepujgce zatozenia:

— przyspieszenie rozruchu i opdznienie przy hamowaniu majg tg samg wartos¢ wynoszgca 1,2
[m/s?],

— pociag rozpedza sie do deklarowanej na linii predkosci maksymalnej, chyba ze odcinek
pomiedzy przystankami jest krotszy,

— wyroznia sie dwa rodzaje przystankéw: gtéwne i posrednie (w zaleznosci od wielkosci
planowanych potokdéw), strata czasu wynikajgca z postoju wynosi odpowiednio 1 min oraz
0,5 min.,

— strata czasu z tytutu zmiany czota pociggu na stacjach poczatkowych i koncowych wynosi
10 min.,

— ze wzgledu na inne mogace wystgpic¢ problemy i opdznienia przyjmuje sie, ze wspdtczynnik
wykorzystania czasu pracy (po odliczeniu wyzej wymienionych strat czasu) wynosi 0,9,
natomiast parametr alfa odwzorowujgcy konieczng do utrzymania rezerwe czasu wynosi
20%,

164 |Strona



Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

— koncowy wynik uzyskany zgodnie z opisang wyzej metodologig i zatozeniami zaokragglany
jest w gére to petnych wartosci.

Wyniki szczegdtowych wyliczen dla konkretnych wariantéw zaprezentowano w dalszej
czesci rozdziatu. Na potrzeby projektu zaktada sie, ze uzyskana liczba taboru wymaganego do
realizacji nakreslonej oferty stanowi w petni wydatek inwestycyjny. W rzeczywistosci, kolej
metropolitalna bedzie w pewnym zakresie powiela¢ aktualng oferte przewozowa
w wojewaddztwie Slgskim. Wdrozenie przedstawionych w niniejszej pracy rozwigzan bedzie
prawdopodobnie skutkowato zmiang modelu organizacji publicznego transportu zbiorowego
na obszarze GZM. Prawdopodobne jest zatem, ze czes¢ zadan bedzie mogta by¢ zrealizowana,
przynajmniej w pierwszych latach dziatania systemu, przy wykorzystaniu juz zakupionego
taboru. W konsekwencji realne, ale trudne do doktadnego oszacowania jest obnizenie
zaktadanych w dalszej czesci pracy, naktadow inwestycyjnych na tabor.

4.3. Koszty operacyjne inwestycji

Realizacja ustug uzytecznos$ci publicznej, w tym takze publicznego transportu
zbiorowego jest deficytowa z punktu widzenia przychoddéw ze sprzedazy biletéw. Powstaty
w ten sposob deficyt jest pokrywany przez organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Obecnie dominujacg formg kontraktowania ustug kolejowych przewozéw pasazerskich
w zakresie publicznego transportu zbiorowego jest ustanowienie tzw. podmiotu
wewnetrznego (zgodnie z rozporzadzeniem WE 1370/2007). Podmiot wewnetrzny realizuje
powierzone mu zadania przewozowe i osigga z tego tytutu przychody ze sprzedazy biletéw.
Powstatg luke pomiedzy przychodami a kosztami pokrywa organizator, ptacac operatorowi
odpowiednig stawke doptaty do wykonanej pracy eksploatacyjnej. Operator ponosi koszty
dziatalno$ci, wsrdd ktérych mozina wymieni¢ koszty amortyzacji, wynagrodzenia
pracownikéw, dostepu do infrastruktury, biezacych napraw i remontéw itp. Na obecnym
etapie prac szczegétowa kalkulacja co do wielkosci kosztow operatora i przychodéw ze
sprzedazy biletéw jest bardzo ryzykowna. W konsekwencji przyjeto, ze koszty eksploatacji,
ktére nie sg bilansowane przychodami z biletéw, reprezentowane s prze poziom
rekompensaty wyptacanej operatorowi.

Doptate do pociggokilometra skalkulowano w oparciu o Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Slgskiego (Uchwata nr V/11/9/2015
Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 31 sierpnia 2015 r. w sprawie uchwalenia Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego).
Zgodnie z Planem, w roku 2015 stawka doptaty wyniosta 23,71, na potrzeby opracowania
zwaloryzowano j3 o $redni wskaznik inflacji z lat 2016-2017, tj. o 1,96%. Zaktada sie, ze
przewozy w uktadzie projektowanej KM bedg miaty charakter uzytecznosci publiczne;j.
Organizatorem w tym wzgledzie moze byé Marszatek Wojewddztwa Slaskiego lub inny
organizator publicznego transportu zbiorowego, witasciwy dla obszaru objetym KKM.
Postuzenie sie w kalkulacji kategorig doptaty zaktada utrzymanie podobnej do aktualnej relacji
kosztéw do przychoddw z biletéw. Pomija sie tym samym problem oszacowania przychodéw
z biletéw dla KKM, co jest trudne ze wzgledu na koniecznos$¢ opracowania stosownej,
adekwatnej i nowej taryfy. Analizy ruchu wskazujg na wzrost liczby pasazeréw przejetych z
transportu indywidualnego. Powinno to wptywaé na wynik finansowy operatora i skutkowac
zmniejszeniem poziomu dotacji do pociggokilometra. Z drugiej strony przewidywaé¢ mozna
rowniez wzrost kosztéw eksploatacyjnych w postaci np. cen energii elektrycznej oraz stawek
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dostepu do infrastruktury (ktérych zwiekszenia mozina sie spodziewac¢ ze wzgledu na
oferowany wyzszy standard nowej i zmodernizowanej infrastruktury). Ze wzgledu na brak
porownywalnych danych przyjeto, ze stawka za pociggokilometr wykonywany przez monorail
réwniez bedzie sie charakteryzowata tg samg wysokoscia.

4.4. Korzysci z tytutu ograniczenie eksploatacji pojazdow
w transporcie drogowym

Podstawg do zmierzenia tego efektu, jak rowniez pozostatych, opisanych w nastepnych
podrozdziatach, jest wielkos¢ potoku przejetego z komunikacji indywidualnej. Wdrozenie
systemu KM pozwoli na przyciggniecie nowych pasazerdw, co ograniczy liczbe
pasazerokilometrow wykonywanych na obszarze objetym projektem. Spowoduje to
ograniczenie kosztow eksploatacji pojazdéw w transporcie drogowym. W celu monetaryzacji
tego efektu, przeliczcono w pierwszej kolejnosci liczbe przejetych podrdézy, uzyskana
w konsekwencji analizy ruchu na liczbe przejetych pasazerokilometréw. Aby to wykonac
nalezato przyjac srednig dtugos¢ podrdézy dla transportu indywidualnego. Badania zachowan
komunikacyjnych mieszkancéow gmin Aglomeracji Gérnoslaskiej obstugiwanych przez system
tramwajowy wskazaty, ze $rednia dtugo$é podrézy dla transportu indywidualnego to 8,81 km?3.
Z kolei badania pilotazowe zachowar komunikacyjnych ludnoéci w Polsce* wskazujg, ze
$rednia odlegtos¢ podrdzy w transporcie indywidualnym, w wojewddztwie $lgskim to 17,9 km.
W niniejszym opracowani przyjeto odpowiednio, ze dla W1 odlegtos¢ podrozy bedzie wynosic¢
13,36 km (wartos¢ usredniona), natomiast dla W2, ktory ma wiekszy zasieg oddziatywania
$rednia dtugos¢ podrdzy do 15,7 km (wartosc usredniona z 13,36 oraz 17,9). Kolejnym krokiem
analizy jest wyznaczenie wielkosci pojazdokilometrow. Wartos¢ tg uzyskano poprzez
podzielenie przejetej pracy przewozowe] przez wskaznik 1,3 obrazujacy Srednie napetnienie
podczas podrdézy samochodem. Zgodnie z tabelami kosztow jednostkowych, opublikowanymi
przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, koszty eksploatacji pojazdu w roku 2021
ksztattujg sie na poziomie 0,829 zt/ pojkm. Odpowiednia ekstrapolacja pozwala na
oszacowanie oszczednos$ci w przebiegu catego projektu. Parametry przejetych przez KM
potokow pasazerskich przedstawiono w tabelach 4.2i 4.3.

Tabela 4.2. Roczna wielko$é pracy przewozowej przejetej przez KM z komunikacji
indywidualnej [paskm]

Wariant 2021 2022 2023 2024 2025
W1 [paskm] - 352 067 232 353209 929 354 352 627 355 495 325
W2 [paskm] 410703891 | 412041245 413 378 600 414 715 954 416 053 308
W3 [paskm] 410703891 | 412041245 413 378 600 414 715 954 416 053 308

Wariant 2026 2027 2028 2029 2030
W1 [paskm] 356 638023 | 357780721 358 923 419 704 599 263 706 835 364
W2 [paskm] 417390662 | 418728017 420 065 371 824 626 469 827 243 485
W3 [paskm] 417 390 662 418 728 017 420 065 371 824 626 469 827 243 485

Wariant 2031 2032 2033 2034 2035

3 Studium Wykonalnosci: Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata 2008 — 2011.
*https://stat.gov.pl/files/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultstronaopisowa/5851/1/1/prezentacja_badanie_pilo
tazowe.pdf
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W1 [paskm] 709 071 465 711 307 565 713 543 666 715 779 766 718 015 867

W2 [paskm] 829860501 | 832477517 835 094 533 837 711 550 840 328 566

W3 [paskm] 829860501 | 832477517 835 094 533 837 711 550 840 328 566
Wariant 2036 2037 2038 2039 2040

W1 [paskm] 720251967 | 722488068 724 724 168 726 960 269 729 196 369

W2 [paskm] | 1671188833 | 1676377220 | 1681565608 | 1686753995 | 1691942383

W3 [paskm] | 1671188833 | 1676377220 | 1681565608 | 1748705443 | 1754084390
Wariant 2041 2042 2043 2044 2045

W1 [paskm] 731432470 | 733668571 735904 671 738 140 772 740 376 872

W2 [paskm] | 1697130770 | 1702319158 | 1707507545 | 1712695933 | 1717884320

W3 [paskm] | 1759463338 | 1764842286 | 1770221233 | 1775600181 | 1780979128
Wariant 2046 2047 2048 2049 2050

W1 [paskm] 742 612 973 744 849 073 747 085 174 749 321 274 751 557 375

W2 [paskm] | 1723072707 | 1728261095 | 1733449482 | 1738637870 | 1743826257

W3 [paskm] |1 786358076 | 1791737024 | 1797115971 | 1802494919 | 1807873866

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tabela 4.3. Roczna wielko$¢ pracy eksploatacyjnej przejeta przez KM z komunikacji
indywidualnej

Wariant 2021 2022 2023 2024 2025
W1 [pojkm] 269 941 949 270 820947 271 699 946 272 578 944 273 457 942
W2 [pojkm] 315926 070 316 954 804 317 983 538 319012 272 320 041 006
W3 [pojkm] 315926 070 316 954 804 317 983 538 319012 272 320 041 006
Wariant 2026 2027 2028 2029 2030
W1 [pojkm] 274 336 941 275215939 276 094 937 541 999 433 543 719511
W2 [pojkm] 321 069 740 322098 474 323127 209 634 328 053 636 341 142
W3 [pojkm] 321 069 740 322098 474 323127 209 634 328 053 636 341 142
Wariant 2031 2032 2033 2034 2035
W1 [pojkm] 545 439 588 547 159 665 548 879 743 550 599 820 552 319 897
W2 [pojkm] 638 354 232 640367 321 642 380 410 644 393 500 646 406 589
W3 [pojkm] 638 354 232 640 367 321 642 380 410 644 393 500 646 406 589
Wariant 2036 2037 2038 2039 2040
W1 [pojkm] 554 039 975 555 760 052 557 480 130 559 200 207 560920 284
W2 [pojkm] 1285529872 | 1289520939 1293 512 006 1297 503 073 1301494 141
W3 [pojkm] 1285529872 | 1289520939 1293 512 006 1345 158 033 1349 295 685
Wariant 2041 2042 2043 2044 2045
W1 [pojkm] 562 640 362 564 360 439 566 080 516 567 800 594 569 520 671
W2 [pojkm] 1305485208 | 1309476275 1313 467 342 1317 458 410 1321449477
W3 [pojkm] 1353433337 | 1357570989 1361 708 641 1365 846 293 1369 983 945
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Wariant 2046 2047 2048 2049 2050
W1 [pojkm] 571 240 748 572 960 826 574 680 903 576 400 980 578 121 058
W2 [pojkm] 1325440544 | 1329431611 1333422679 1337413 746 1341404 813
W3 [pojkm] 1374121597 | 1378259 249 1382 396 901 1386 534 553 1390672 205

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Przejecie wyznaczone w powyzszych tabelach stanowi podstawe obliczenia efektow
ekonomicznych generowanych przez projekt. Wyznaczone wartosci, przemnozone przez
odpowiednie stawki kosztéw jednostkowych (przedstawione w podrozdziale 8.8.) pozwalaja
okresli¢ na ile projekt jest efektywny w ujeciu ekonomicznym.

4.5. Korzysci z tytutu ograniczenia strat czasu

Wdrozenie systemu KM pozwoli na przyciggniecie nowych pasazeréw, co ograniczy
liczbe pasazerokilometréw wykonywanych na obszarze objetym projektem. Spowoduje to
ograniczenie kongestii transportowe] i korzysci z tytuly zaoszczedzonego czasu. W celu
monetaryzacji nalezy sporzgdzi¢ opisang w poprzednim podrozdziale analize, ktdra pozwoli na
wyznaczenie wielkosSci przejetego potoku w pasazerokilometrach. Pomnozenie wynikow
analizy ruchu i wskazanych wartosci pozwoli na okreslenie przejetych pasazerokilometréw.
Zgodnie z tabelami kosztéw jednostkowych, opublikowanymi przez Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych, koszty kongestii w roku 2021 ksztattujag sie na poziomie
72,45 z1/1000 paskm. Odpowiednia ekstrapolacja pozwala na oszacowanie oszczednosci
w przebiegu catego projektu.

4.6. Korzysci z tytutu ograniczenia wypadkdéw drogowych

Przejecie potokdw pasazerskich z transportu indywidualnego na transport zbiorowy
wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. W przypadku projektu, efekt ten
bedzie szczegdlnie widoczny na obszarze: powiatu bedzinskiego, powiatu gliwickiego, powiatu
mikotowskiego, powiatu tarnogdrskiego, powiatu bierunsko-ledzinskiego, m. Bytom, m.
Chorzéw, m. Dabrowa Goérnicza, m. Gliwice, m. Jaworzno, m. Katowice, m. Mystowice, m.
Piekary Slaskie, m. Ruda Slaska, m. Siemianowice Slaskie, m. Sosnowiec, m. Swietochtowice,
m. Tychy, m. Zabrze. tacznie na wskazanym obszarze w 2017 roku w wyniku wypadkéw
drogowych zgineto 115 oséb, a 2087 zostato rannych. taczna liczba wypadkéw na obszarze
realizacji projekty wyniosta 1770 W parciu o te dane wyznaczono takze wskaznik ucigzliwosci
wypadkéw drogowych. W efekcie realizacji projektu nastgpig oszczednosci w trzech
zakresach:

— kosztow ofiar Smiertelnych,
— kosztéw ofiar rannych,
— kosztéw strat materialnych.

Pierwszym etapem obliczen byto wyznaczenie poziomu zmniejszenia liczby wypadkdéw
drogowych. W tym celu wykorzystano wskaznik RAI dla drogi G1x2z o $rednim dobowym
natezeniu ruchu z przedziatu 20-30 tysiecy. Wartos¢ RAI zostata dobrana ze wzgledu na
dominujgce specyfike drog na obszarze realizacji projektu. Powyzszy parametr zostat
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przemnozony przez wspoétczynnik korekty o wartosci 2,833 wiasciwy dla wojewddztwa
$laskiego. Na podstawie uzyskanego parametru wyznaczono wartos¢ zmniejszenia liczby
wypadkdéw drogowych stanowigcy iloczyn skorygowanego parametru RAIl oraz przejetej pracy
przewozowej w pojazdokilometrach. Na zakoniczenie, w celu oszacowania oszczednosci z
tytutu ograniczenia liczcby wypadkéw drogowych przemnozono wartos¢ wskaznika
zmniejszenia liczby wypadkow drogowych, wskaznika ucigzliwosci wypadkow i wartosc kosztu
jednostkowego dla danego zdarzenia (na podstawie tabel CUPT). W przypadku oszacowania
kosztéw ofiar rannych przyjeto $redni koszt ofiary rannej w wypadku (na podstawie tabel
CUPT).

4.7. Korzysci z tytutu uniknietej emisji zanieczyszczen do
atmosfery

Oszacowania wartosci uniknietych kosztdw zanieczyszczenia powietrza dokonano
w  oparciu  wyznaczong wielko$¢  przejetej pracy przewozowej  wyrazonej
w pojazdokilometrach. Warto$s¢ tg przemnozono przez warto$¢ sredniego kosztu
jednostkowego zanieczyszczen powietrza dla drég zdegradowanych i wyremontowanych, na
terenie miejskim dla przedziatu predkosci 31-40 km/h.

Ograniczenie emisji CO2 w wyniku realizacji projektu zwigzane jest takze z przejeciem
potokdw pasazerskich przez transport publiczny. Monetaryzacji ograniczenia zmian
klimatycznych w wyniku przejecia potokdw pasazerskich przez transport zbiorowy dokonano
w oparciu o iloczyn uniknietej emisji CO; oraz wartosci kosztu jednostkowego dla emisji 1 tony
dwutlenku wegla (wartos¢ kosztu na podstawie danych Europejskiego Banku Inwestycyjnego).
Wielkos¢ uniknietej emisji wyznaczono na podstawie przejetej wartosci potokdw pasazerskich
w pojazdokilometrach oraz wspdtczynnika uniknietej emisji CO, (wartos¢ srednia dla drog
zdegradowanych i wyremontowanych, teren miejski, przedziat predkosci 31-40 km/h).

4.8. Przyjete wartosci kosztow jednostkowych

W celu obliczenia wskaznikdw ekonomicznych projektu nalezy przedstawione wczesniej
korzysci wyrazi¢c w wartosciach pienieznych, jako spadek kosztéw zewnetrznych
generowanych przez system komunikacji indywidualnej. Stawki kosztéw ulegajg zmianie wraz
z uptywem czasu — ich indeksacja wynika z przyjetych prognoz inflacji oraz PKB. W tabeli 4.4
przedstawiono wartosci kosztéw jednostkowych przyjetych do przeprowadzenia obliczenia
wskaznikow efektywnosci ekonomicznej projektu.
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Tabela 4.4. Wartosci kosztow jednostkowych w catym okresie analizy

Wariant 2021 2022 2023 2024 2025
Koszt jednostkowy
eksploatacji pojazdow (sredni
dla drog zdegradowanych i 0,852 0,852 0,852 0,852 0,852
wyremontowanych, v=31-40
km/h) [zt/pojkm]
Koszt uniknietej kongestii
[24/1000 paskm] 72,45 76,86 81,38 86,00 90,79
Koszt jednostkowy
zanieczyszczen atmosfery 0,132 0,136 0,140 0,144 0,148
[zt/pojem]
Koszt ofiary s:r;llertelnej [mIn 2514 2589 2662 2733 2,804
Sredni koszt ofiary rannej w 0,760 0,783 0,805 0,826 0,848
wypadku [mIn zt]
Koszt strat materialnych w
wyniku zdarzen drogowych 24,729 25,461 26,177 26,874 27,573
[tys. z1]
Wariant 2026 2027 2028 2029 2030
Koszt jednostkowy
eksploatacji pojazdow (sredni
dla drég zdegradowanych i 0,852 0,852 0,852 0,852 0,852
wyremontowanych, v=31-40
km/h) [zt/pojkm]
Koszt uniknietej kongestii
[24/1000 paskm] 95,86 101,20 106,84 112,58 118,62
Koszt jednostkowy
zanieczyszczen atmosfery 0,152 0,156 0,160 0,164 0,168
[zt/pojem]
Koszt ofiary s;r;]lertelnej [miIn 2877 2953 3,030 3107 3185
Sredni koszt ofiary rannej w 0,870 0,893 0,916 0,939 0,963
wypadku [mlin zt]
Koszt strat materialnych w
wyniku zdarzen drogowych 28,294 29,039 29,807 30,552 31,320
[tys. zt]
Wariant 2031 2032 2033 2034 2035
Koszt jednostkowy
eksploatacji pojazdow (sredni
dla drég zdegradowanych i 0,852 0,852 0,852 0,852 0,852
wyremontowanych, v=31-40
km/h) [zt/pojkm]
Koszt uniknietej kongestii
[24/1000 paskm] 124,99 131,58 138,51 145,66 153,04
Koszt jednostkowy
zanieczyszczen atmosfery 0,172 0,176 0,181 0,185 0,189
[zt/pojem]
Koszt ofiary sg;]lertelnej [mIn 3,265 3346 3,429 3511 3593
Sredni koszt ofiary rannej w 0,987 1,012 1,037 1,062 1,086
wypadku [mlin zt]
Koszt strat materialnych w
wyniku zdarzen drogowych 32112,746 32,904 33,719 34,532 35,340
[tys. zt]
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Wariant 2036 2037 2038 2039 2040
Koszt jednostkowy
eksploatacji pojazdow (sredni
dla drég zdegradowanych i 0,852 0,852 0,852 0,852 0,852
wyremontowanych, v=31-40
km/h) [zt/pojkm]
Koszt uniknietej kongestii
[24/1000 paskm] 160,63 168,60 176,96 185,55 194,57
Koszt jednostkowy
zanieczyszczen atmosfery 0,193 0,198 0,202 0,207 0,212
[zt/pojem]
Koszt ofiary Smiertelnej [min
2 3,675 3,759 3,845 3,930 4,017
Sredni koszt ofiary rannej w 1111 1137 1163 1,188 1215
wypadku [min zi]
Koszt strat materialnych w
wyniku zdarzen drogowych 36,143 36,967 37,813 38,651 39,510
[tys. zt]
Wariant 2041 2042 2043 2044 2045
Koszt jednostkowy
eksploatacji pojazdow (Sredni
dla drog zdegradowanych i 0,852 0,852 0,852 0,852 0,852
wyremontowanych, v=31-40
km/h) [zt/pojkm]
Koszt uniknietej kongestii
[24/1000 paskm] 203,82 213,30 61,33 64,12 66,97
Koszt jednostkowy
zanieczyszczen atmosfery 0,216 0,221 0,225 0,227 0,232
[zt/pojem]
Koszt ofiary s;mllertelnej [mIn 4,104 4,189 4,234 4313 4,392
Sredni koszt ofiary rannej w 1241 1,266 1,280 1,304 1328
wypadku [min zi]
Koszt strat materialnych w
wyniku zdarzen drogowych 40,358 41,194 41,638 42,413 43,189
[tys. zt]
Wariant 2046 2047 2048 2049 2050
Koszt jednostkowy
eksploatacji pojazdow (sredni
dla drég zdegradowanych i 0,852 0,852 0,852 0,852 0,852
wyremontowanych, v=31-40
km/h) [zt/pojkm]
Koszt uniknietej kongestii
[24/1000 paskm] 69,95 73,06 76,31 79,71 126,46
Koszt jednostkowy
zanieczyszczen atmosfery 0,236 0,240 0,244 0,248 0,253
[zt/pojem]
Koszt ofiary s;mllertelnej [mIn 4,470 4,549 4,628 4,707 4,792
Sredni koszt ofiary rannej w 1352 1376 1,399 1423 1,449
wypadku [min zi]
Koszt strat materialnych w
wyniku zdarzen drogowych 43,965 44,741 45,517 46,293 47,118
[tys. zt]

Zrédto: Tablice kosztéw jednostkowych do wykorzystania w analizach kosztéw i korzysci, Centrum Unijnych Projektéw

Transportowych, Warszawa 2018.
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4.9. Wskazniki efektywnosci finansowej i ekonomicznej

Zidentyfikowanie przeptywéw ekonomicznych zwigzanych z wdrozeniem projektu
pozwala na wyznaczenie wskaznikow efektywnosci finansowej i spoteczno-ekonomicznej:

— FNPV (finansowa wartos¢ biezgca) — suma zdyskontowanych przeptywéw finansowych
zwigzanych z inwestycjg,

— ENPV (ekonomiczna warto$¢ biezgca) - suma zdyskontowanych przeptywéw kosztéow
i korzysci zwigzanych z inwestycja,

— ERR (ekonomiczna stopa zwrotu) — stopa dyskontowa okreslajgca ekonomiczny zwrot
z projektu,

— B/C — stosunek zdyskontowanych korzysci ekonomicznych do sumy zdyskontowanych
kosztéw ekonomicznych generowanych w catym okresie odniesienia.

W przypadku wskaznika FNPV dla projektéw zwigzanych z transportem publicznym
nalezy spodziewac sie ujemnych wartosci, poniewaz z zatozenia projekty te nie sg dochodowe.
Rentownosci takiego projektu nie mozna doszukiwaé sie w wymiarze przeptywéw
finansowych. Pomimo ujemnych wynikdw analizy finansowej projekt moze generowac
korzysci ekonomiczne. Korzysci ekonomiczne, w przypadku inwestycji transportowych
utozsamiane s3 nhajczesciej z ograniczeniem negatywnych efektéw zewnetrznych
generowanych przez transport indywidualny. Suma korzysci ekonomicznych moze
przewyzsza¢ w analizowanym okresie warto$¢ poniesionych naktadéw inwestycyjnych
i kosztéw operacyjnych. W przypadku wystgpienia dodatnich wartosci ENPV i ERR projekt jest
korzystny w zaktadanym horyzoncie analizy, z punktu widzenia otoczenia spotfeczno-
ekonomicznego. Uzytecznos¢ projektu wzrasta wraz ze wzrostem wskaznikow.

4.10. Analiza finansowa i ekonomiczna dla W1

W przypadku W1 okres inwestycji rozpoczyna sie od roku 2021 i trwa 8 lat. Petne efekty
wdrozonych rozwigzan realizowane sg od 2029 roku. W zakres inwestycji wpisujg sie budowa
i rewitalizacja infrastruktury oraz zakup taboru (szczegoty w tabeli 4.5 i 4.6).

Tabela 4.5. Naktady inwestycyjne na infrastrukture dla W1 — dane szacunkowe

Numer linii aa
kolejowej Diugosé Koszt
e e . J . ! infrastruktury . Catkowity koszt
Opis dziatan objetej L. . jednostkowy . .
L . objetej pracami dziatania [min zi]
wymienionymi [min zi]
- [km]
pracami
1. Budowa dodatkowych
dwdch toréw na catej
dtugosci linii sieci KM wraz z 1
wyposazeniem, przebudowa 137 139,400 40,2 5 603,88
istniejacych stacji 139
kolejowych oraz budowa
nowych przystankow
osobowych
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Opis dziatan

Numer linii
kolejowej
objetej
wymienionymi
pracami

Dtugosé
infrastruktury
objetej pracami
[km]

Koszt
jednostkowy
[min z1]

Catkowity koszt
dziatania [min zi]

2. Budowa dodatkowych
dwach toréw na czesci
dtugosci linii sieci KM wraz z
wyposazeniem, przebudowa
istniejgcych stacji
kolejowych oraz budowa
nowych przystankéw
osobowych

131

46,200

40,2

1857,24

3. Budowa dodatkowego
toru na linii dwutorowej
wraz z wyposazeniem

i przystosowanie do obstugi
ruchu pasazerskiego

179

3,731

15,5

57,83

4. Budowa dodatkowego
toru na czesci linii
jednotorowej wraz

Z wyposazeniem

i przystosowanie do obstugi
ruchu pasazerskiego

179, 696

0,820

15,5

12,71

5. Budowa dwdch nowych
toréw na czesci dtugosci linii
wraz z wyposazeniem,
rewitalizacja i budowa
przystankow

179

29,510

15,5

457,41

6. Rewitalizacja i odbudowa
czesSciowo nieczynne;j linii
kolejowej i przystosowanie
do obstugi ruchu
pasazerskiego

127

6,960

16,2

112,75

7. Rewitalizacja
jednotorowej linii kolejowej
i przystosowanie do potrzeb
ruchu pasazerskiego

128

3,720

4,0

14,88

8. Modernizacja linii
jednotorowej/dwutorowe;j
na potrzeby ruchu pociggow
metropolitalnych

179, 696

4,550

6,9

31,36

Razem naktady na infrastrukture

8 148,06

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 4.6. taczne szacunkowe naktady inwestycyjne dla W 1

Zakres inwestycji | Zakres inwestycji | Stawka kosztu L. "
. . . . Wartos¢ naktadow
Kategorie naktadow | infrastrukturalnych | taborowych [szt.] | jednostkowego
[min zt]
[km] [min z1]
Budqwa i modernizacja 234,891 i i 8 14806
infrastruktury
Zakup taboru (kolej - 33 14,970 494,01
konwencjonalna)
taczna sur{;at\]nakiadow _ _ _ 8 642,07

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W trakcie realizacji projektu poza naktadami inwestycyjnymi ponoszone sg takze koszty
operacyjne. W analizowanym przypadku wartos¢ tego kosztu przyblizono za pomocg stawki
doptaty do pociggokilometra podmiotu wewnetrznego. Koszty operacyjne wynikajg z realizacji
pracy eksploatacyjnej, jej wolumen jest zalezny w szczegdlnosci od dtugosci obstugiwanej sieci
oraz czestotliwosci kursowania. Szczegdtowe wyniki przedstawiono w tabelach 4.7 i 4.8. W
celu oszacowania wielkosci pracy eksploatacyjnej, w skali catego roku przyjeto, ze jej wielkosé¢
w sobote wynosi 60% wartosci z dnia roboczego, natomiast w niedziele i Swieta odpowiednio
40%.
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Tabela 4.7. Szacowany wolumen rocznej pracy eksploatacyjnej dla W1

Kursy Kursy Dtugos¢ Praca Praca Praca Dni Niedziele i Roczna praca
. . s . . . Soboty . . .
Linie/odcinki: (tam) razem kursu eksploatacyjna R | eksploatacyjnaS | eksploatacyjna robocze [szt.] Swieta eksploatacyjna
[szt.] [szt] [km] [pockm] [pockm] N/S [pockm] [szt.] ) [szt.] [pockm]
DG Zabkowice -
Katowice 79 158 25,790 4075 2445 1630 250 52 62 1246 895
Katowice-
Chorzow-TG 79 158 34,538 5457 3274 2183 250 52 62 1 669 843
Katowice-Tychy
Lodowisko 79 158 21,430 3386 2032 1354 250 52 62 1036 098
Tychy Lodowisko
- Nowy Bierut 43 86 14,753 1269 761 508 250 52 62 388 240
Katowice -
Gliwice 79 158 27,030 4271 2562 1708 250 52 62 1306 846
R - dzieri roboczy, S — sobota, N — niedziela, S — $wieto ustawowo wolne.
Zrédto: Opracowanie wiasne.
Tabela 4.8. Szacowany koszt rocznej pracy eksploatacyjnej dla W1
.. A . Stawka doptaty do
Linie/odcinki: Roczna praca eksploatacyjna [pockm] pociagokilometra [z1] Koszt roczny [zt]
DG Zabkowice - Katowice 1246 895 24,17 30137 450
Katowice-Chorzow-TG 1669 843 24,17 40360111
Katowice-Tychy Lodowisko 1036 098 24,17 25042 480
Tychy Lodowisko - Nowy Bierun 388 240 24,17 9383760
Katowice - Gliwice 1306 846 24,17 31586478
Suma 5647922 - 136 510 279

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Podczas wyznaczania AKK przyjeto w sposéb uproszczony, ze nakfady inwestycyjne
ponoszone s3 W sposob liniowy w ciggu 8 lat, tj. od 2021-2028r. Od 2029 r. zaktada sie
rozpoczecie ponoszenia kosztow operacyjnych, co wynika z petnego uruchomienia systemu.
Pozytywne efekty ekonomiczne zauwazalne s juz od 2022 roku, co wynika ze strategicznych
dziatan w zakresie poprawy organizacji transportu publicznego, w tym oferty przewozéw
kolejowych na obszarze GZM. Przyjeto, ze dziatania te nie powodujg dodatkowych kosztow
inwestycyjnych i skoncentrowane sg na optymalizacji wykorzystania aktualnych na dany
moment zasobdw technicznych i organizacyjnych. Od roku 2029 zauwazalny jest skokowy
wzrost korzysci ekonomicznych, wynikajgcych z oddania inwestycji do uzytku. Zestawiajac
dodatnie przeptywy pieniezne wynikajgce z oszczednosci kosztéw zewnetrznych oraz ujemne
wartosci naktadéw i kosztdw eksploatacyjnych wyznaczano podstawowe wskazniki
efektywnosci finansowej ekonomicznej dla W 1 (tabela 4.9), natomiast szczegétowe wyliczenia
analizy kosztéw i korzysci dla W 1 zostaty przedstawione w zatgczniku 8.1.

Tabela 4.9. Wyniki analizy finansowej i efektywnosci ekonomicznej dla W1

Wskaznik Wartos¢ Interpretacja
okt nie i
FNPV ~ 6 864 636 150 projekt nie jest
efektywny finansowo

ENPV 2 051 498 698 projekt efgktyyvny
ekonomicznie

ERR 6% projekt efe.kty\./vny
ekonomicznie

B/C 1,29 projekt efe.kty\./vny
ekonomicznie

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Inwestycje infrastrukturalno-taborowe przewidziane do realizacji w ramach W1 nie sg
efektywne finansowo. Brak rentownosci w zakresie przewozéw uzytecznosci publicznej,
a w szczegoélnosci inwestycji infrastrukturalnych jest wspdlng cechg wszystkich projektow
w transporcie publicznym. Wynik ten jest skutkiem braku przychodéw generowanych przez
projekt. W1 wykazuje silnie dodatni wynik wskaznika ENPV, co Swiadczy o jego efektywnosci
ekonomicznej. O ekonomicznej rentownosci projektu decyduje wolumen podroézy
przechwyconych przez kolej z transportu indywidualnego. Wysokie nominalne wartosci
bezwzgledne wskaznikow FNPV i ENPV wynikajg z duzej skali projektu, natomiast osiggniete
wskazniki ERR i B/C wskazujg na racjonalno$¢ catego przedsiewziecia, a uzyskane efekty sg
adekwatne do poniesionych naktadéw inwestycyjnych.

4.11. Analiza finansowa i ekonomiczna dla W2

Podobnie jak w przypadku wariantu pierwszego w W2 proces inwestycyjny rozpoczyna
sie od roku 2021 i trwa 15 lat. Petne efekty wdrozonych rozwigzan realizowane sg od 2036
roku. Wariant W2 jest rozwinieciem i uzupetnieniem fundamentéw sieci kolei miejskiej
wdrozonych w W1. Zatozono zatem, ze najpierw ponoszone sg inwestycje w ramach W1
(przedstawione w poprzednim rozdziale) a nastepnie realizowane sg dalsze dziatania majace
na celu rozbudowe sieci KM. Podobnie z kosztami eksploatacji, do zakoniczenia inwestycji
koszty roczne liczone sg jak dotychczas, natomiast od 2036 roku rosng skokowo w wyniku
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zwiekszenia pracy eksploatacyjnej. W zakres inwestycji wpisujg sie budowa oraz rewitalizacja
infrastruktury oraz zakup taboru (szczegdty w tabeli 4.10). Charakterystyczng cecha tego
wariantu jest inwestycja w rozwigzanie typu monorail w relacji pomiedzy centrum aglomeracji
a MPL Katowice.

Tabela 4.10 Nakfady inwestycyjne na infrastrukture dla W2 — dane szacunkowe

Numer linii Yy
kolejowej Diugosc
e J . ) infrastruktury | Koszt jednostkowy | Koszt catkowity
Opis dziatan objetej .. .
L . | objetej pracami [min z1] [min z1]
wymienionymi
- [km]
pracami
1. Budowa dodatkowych
dwdch toréw na catej
dtugosci linii sieci KM wraz 1
z wyposazeniem, 131
przebudowa istniejgcych 137 182,36 40,2 733087
stacji kolejowych oraz 139
budowa nowych
przystankéw osobowych
2. Budowa dodatkowych
dwadch toréw na czesci
dtugosci linii sieci KM wraz 135
Z Wyposazeniem, 138 54,10 15,5 835,55
przebudowa istniejgcych
. . 140
stacji kolejowych oraz
budowa nowych
przystankow
3. Budowa odcinkéw 179
. odcinki KM:
dwutorowych i Ruda $laska —
przystosowania do obstugi 3 36,32 15,5 562,96
. . Bytom Karb
ruchu pasazerskiego .
(standard UIC) Ruda Slaska =
Bytom Bobrek
4. Budowa odc.lnkow Linia KM:
dwutorowych i
rzystosowania do obstugi Zabrze
P ania Makoszowy 32,00 10,0 320,0
ruchu pasazerskiego Kopalnia — Tvch
(standard lekkiej kolei P . veny
. Lodowisko
miejskiej)
131
Odcinek KM:
facznica linii
kolejowych nr
5. Budowa odcinka 16262
Jednotoroweg'o i . Linia KM: 6,59 15,5 102,15
przystosowania do obstugi Dabrowa
ruchu pasazerskiego Goérnicza Huta
Katowice —
Dabrowa
Gornicza
Gotondg
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Numer linii

kolejowej UL
Opis dziatart objetej infrastruktury | Koszt jednostkowy | Koszt catkowity
L . | objetej pracami [min zi] [min z1]
wymlemon.yml [km]
pracami

6. Rewitalizacja i odbudowa
czesciowo nieczynne;j linii
jednotorowej _wraz z 127 25,79 16,2 417,80
przystosowaniem do 182
obstugi ruchu
pasazerskiego
7. Rewitalizacja linii
jednotorowej i 128
przystosowanie do obstugi 162 6,27 4,0 25,08
ruchu pasazerskiego

132
8. Rewitalizacja linii 141
dwutorowej i 149
przystosowanie do obstugi 168 77,93 4,0 311,72
ruchu pasazerskiego 200

677
9. Rewitalizacja linii
jednotorowej, budowa 165
dodatkowego toru i 189 5,20 16,2 84,24
przystosowanie do obstugi 894

ruchu pasazerskiego

10. Modernizacja linii
dwutorowej, budowa
dodatkowego toru i 179 3,73 16,2 60,426
przystosowanie do obstugi
ruchu pasazerskiego

11. Modernizacja linii

jednotorowej, budowa 62 15,534 16,2 251,65
dodatkowego toru i 660
przystosowanie do obstugi 696 0,313 4,0 1,25
ruchu pasazerskiego

Katowice

Metropolia —

12. Bud9wa kolei typu MPL Katoywce 35,10 120 4212,00
monorail Sosnowiec

Gtéwny —

Czelad?
Razem naktady na infrastrukture 14 515,70

1) tylko modernizacja odcinka linii kolejowej
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 4.11. taczne szacunkowe naktady inwestycyjne dla W 2

Zakres inwestycji | Zakres inwestycji | Stawka kosztu 2 a
. . . . Wartos¢ naktadow
Kategorie naktadow | infrastrukturalnych | taborowych [szt.] | jednostkowego
[min zt]
[km] [min 2]
Budqwa i modernizacja 481,200 i i 1451570
infrastruktury
Zakup taboru (kolej 70
konwencjonalna) (61 EZT + 9 LKM)Y 14,970 1047,90
taczna sur{;at\]nakiadow _ _ _ 15 563,60

Y nie obejmuje kosztéw $rodkéw transportu w ramach monorail (koszt wliczono w szacowane naktady na
infrastrukture tego typu).
Zrodto: Opracowanie wtasne.

W wariancie W2 wystepuje dalszy rozwdj systemu realizowany poprzez budowe oraz
rewitalizacje i modernizacje juz istniejacej infrastruktury. Wraz z zwiekszeniem zasiegu
i dostepnosci systemu rosnie podaz ustug i w konsekwencji takze wolumen pracy
eksploatacyjnej. Wptywa to réwniez na zwiekszenie poziomu kosztéw operacyjnych. W celu
oszacowania wielkosci pracy eksploatacyjnej, w skali catego roku przyjeto, ze jej wielko$é
w sobote wynosi 60% wartosci z dnia roboczego, natomiast w niedziele i Swieta odpowiednio
40%.
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Tabela 4.12. Szacowany wolumen rocznej pracy eksploatacyjnej dla W2

Linie/odcinki:

Kursy
(tam)
[szt.]

Kursy
razem
[szt]

Dtugosc
kursu
[km]

Praca
eksploatacyjna R
[pockm]

Praca
eksploatacyjna S
[pockm]

Praca
eksploatacyjna
N/$ [pockm]

Dni
robocze
[szt.]

Soboty
[szt.]

Niedziele i
sSwieta
[szt.]

Roczna praca
eksploatacyjna
[pockm]

DG Zgbkowice —
Katowice
Metropolia

79

158

26,340

4162

2497

1665

250

52

62

1273 486

Katowice
Metropolia -
Gliwice

79

158

26,480

4184

2510

1674

250

52

62

1280 255

Gliwice —
Pyskowice

43

86

12,070

1038

623

415

250

52

62

317634

DG
Strzemieszyce —
Katowice
Metropolia

43

86

23,579

2028

1217

811

250

52

62

620 505

Mystowice —
Katowice
Metropolia

79

158

10,888

1720

1032

688

250

52

62

526 413

Katowice
Metropolia —
Tarnowskie Goéry

54

108

33,988

3671

2202

1468

250

52

62

1123235

Tarnowskie Goéry
— MPL Katowice

27

54

18,827

1017

610

407

250

52

62

311 097

Katowice
Metropolia —
Tychy Lodowisko

79

158

21,430

3386

2032

1354

250

52

62

1036 098

Tychy Lodowisko
— Nowy Bierun

43

86

14,753

1269

761

508

250

52

62

388 240

Katowice
Metropolia —
Orzesze

54

108

23,961

2588

1553

1035

250

52

62

791 863

Katowice
Metropolia —
MPL Katowice
(monorail)

48

96

27,600

2650

1590

1060

250

52

62

810778
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Sosnowiec

Giowny —MPL 48 96| 25,600 2458 1475 983 250 52 62 752 026
Katowice

(monorail)

Gliwice = MPL 27 54| 50,770 2742 1645 1097 250 52 62 838923
Katowice

Gliwice - Bytom 43 86| 20,004 1720 1032 688 250 52 62 526 425
Gliwice Knurow 43 86| 21,284 1830 1098 732 250 52 62 560 110
Gliwice = Tychy 43 86| 37,479 3223 1934 1289 250 52 62 986 297
Lodowisko

R - dzieri roboczy, S — sobota, N — niedziela, S — $wieto ustawowo wolne.
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tabela 4.13. Szacowany koszt rocznej pracy eksploatacyjnej dla W2

Linie/odcinki: Roczna praca eksploatacyjna [pockm] pztc?;vglt()aki(lig::tt:ad[:l] Koszt roczny [zf]
DG Zgbkowice — Katowice Metropolia 1273486 24,17 30 780 164
Katowice Metropolia -Gliwice 1280 255 24,17 30943 764
Gliwice — Pyskowice 317 634 24,17 7677217
DG Strzemieszyce — Katowice Metropolia 620 505 24,17 14 997 605
Mystowice — Katowice Metropolia 526 413 24,17 12 723 403
Katowice Metropolia — Tarnowskie Gory 1123235 24,17 27 148 600
Tarnowskie Gory — MPL Katowice 311097 24,17 7519223
Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko 1036 098 24,17 25 042 480
Tychy Lodowisko — Nowy Bierun 388 240 24,17 9383760
Katowice Metropolia — Orzesze 791 863 24,17 19 139 332
Katowice Metropolia — MPL Katowice (monorail) 810778 24,17 19 596 495
Sosnowiec Gtéwny — MPL Katowice (monorail) 752 026 24,17 18 176 459
Gliwice — MPL Katowice 838 923 24,17 20276 781
Gliwice - Bytom 526 425 24,17 12 723 699
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Linie/odcinki: Roczna praca eksploatacyjna [pockm] pztc?;vgtii(lizr’::tt:lad[;] Koszt roczny [zf]
Gliwice Knuréw 560 110 24,17 13 537 853
Gliwice — Tychy Lodowisko 986 297 24,17 23 838 807
Suma 12 143 386 - 293 505 640

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Zestawiajac dodatnie przeptywy pieniezne wynikajgce z oszczednosci kosztéw
zewnetrznych oraz ujemne wartosci naktadéw i kosztéw operacyjnych wyznaczano
podstawowe wskazniki efektywnosci finansowej ekonomicznej dla W2 (tabela 4.14).

Tabela 4.14. Wyniki analizy finansowej i efektywnosci ekonomicznej dla W2

Wskaznik Wartosc Interpretacja

FNPV - 10899 590 780 projekt nie jest
efektywny finansowo

projekt nie jest
ENPV 64 558 920 efektywny
ekonomicznie
projekt nie jest
ERR 5% efektywny
ekonomicznie
projekt nie jest
B/C 1,01 efektywny
ekonomicznie

Zrédto: Opracowanie wiasne

Analizowany wariant W2 charakteryzuje sie brakiem efektywnosci finansowej,
a osiggana wartos¢ FNPV jest nizsza w pordwnaniu do W1. Zwiekszenie naktadéw wynika
przed wszystkim z innowacyjnej w skali kraju propozycji wtgczenia do systemu publicznego
transportu zbiorowego rozwigzania typu monorail. Waznym aspektem tego wariantu jest
takze istotna poprawa oferty kolejowej poza gtdbwnym rdzeniem GZM. Wariant
2 charakteryzuje sie dodatnimi wskaznikami efektywnosci ekonomicznej, cho¢ wartos¢
stosunku zdyskontowanych korzysci do zdyskontowanych kosztow, w zaktadanym horyzoncie
czasowym jest niska i wynosi 1,01. Pomimo tego warto pogtebic¢ analize mozliwosci wtgczenia
do oferty innowacyjnych rozwigzan takich jak monorail. Uruchomienie takiego systemu np. na
proponowanej trasie Katowice/Sosnowiec — MPL Katowice ma duzy potencjat budowy
pozytywnego wizerunku metropolii, jako innowacyjnego i nowoczesnego obszaru miejskiego.

4.12. Analiza finansowa i ekonomiczna dla W3

W przypadku W3 inwestycja rozpoczyna sie od roku 2021 i trwa 18 lat. Petne efekty
wdrozonych rozwigzan realizowane s3 od 2039 roku. Wariant W3 jest rozwinieciem
i uzupetnieniem fundamentodw sieci kolei miejskiej wdrozonych w W1 iw W2. Z tego wzgledu
nakfady inwestycyjne realizowane beda od poczatku tj. 2019 r. i kumuluja sie z inwestycjami
przypisanymi w poprzednich analizach. Podobnie z kosztami eksploatacji, do zakonczenia
inwestycji koszty roczne liczone sg jak dotychczas, natomiast od 2039 roku dla zwiekszonej
pracy eksploatacyjnej. W zakres inwestycji wpisuja sie budowa oraz rewitalizacja
infrastruktury oraz zakup taboru (szczegoty w tabeli 4.15i 4.16).
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Tabela 4.15. Nakfady inwestycyjne na infrastrukture dla W3 — dane szacunkowe

Numer linii ”
koleiowei Dtugos¢
e e . J . ) infrastruktury | Koszt jednostkowy | Koszt catkowity
Opis dziatan objetej .. .
L . | objetej pracami [min zi] [min zi]
wymienionymi
. [km]
pracami
1. Budowa dodatkowych
dwdch toréw na catej
dtugosci linii sieci KM wraz 1
z wyposazeniem, 131
przebudowa istniejgcych 137 182,36 40,2 733087
stacji kolejowych oraz 139
budowa nowych
przystankéw osobowych
2. Budowa dodatkowych
dwadch toréw na czesci
dtugosci linii sieci KM wraz 135
Z Wyposazeniem, 138 54,10 15,5 835,55
przebudowa istniejgcych
. . 140
stacji kolejowych oraz
budowa nowych
przystankow
3. Budowa odcinkéw 179
. odcinki KM:
dwutorowych i Ruda $laska —
przystosowania do obstugi 2 36,32 15,5 562,96
. . Bytom Karb
ruchu pasazerskiego .
(standard UIC) Ruda Slaska =
Bytom Bobrek
Linia KM:
Zabrze
Mak 32,00 10,0 320,0
4. Budowa odcinkéw axoszowy ’ ’ ’
. Kopalnia — Tychy
dwutorowych i .
. . Lodowisko
przystosowania do obstugi —
. . Gliwice —
ruchu pasazerskiego Knuréw
(standard lekkiej kolei Szczy:fowice
miejskiej) Linia KM: 29,07 10,0 290,7
Knuréw —
Orzesze
131
Odcinek KM:
facznica linii
kolejowych nr
5. Budowa odcinka 16262
Jednotoroweg'o i . Linia KM: 6,59 15,5 102,15
przystosowania do obstugi Dabrowa
ruchu pasazerskiego Goérnicza Huta
Katowice —
Dabrowa
Godrnicza
Gotondg
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Numer linii

kolejowej LU
s L infrastruktury | Koszt jednostkowy | Koszt catkowity
Opis dziatan objetej . .
T objetej pracami [min z1] [min z1]
- [km]
pracami
6. Rewitalizacja i odbudowa
czesSciowo nieczynne;j linii
jednotorowej 'wraz z 127 2579 16,2 417,80
przystosowaniem do 182
obstugi ruchu
pasazerskiego
7. Rewitalizacja linii 122
Jednotorowej i . 142 40,42 4,0 161,68
przystosowanie do obstugi 200
ruchu pasazerskiego 172
132
8. Rewitalizacja linii 141
dwutorowej i 149
przystosowanie do obstugi 168 77,93 4,0 311,72
ruchu pasazerskiego 171
200
9. Rewitalizacja linii
jednotorowej, budowa 165
dodatkowego toru i 189 5,20 16,2 84,24
przystosowanie do obstugi 894
ruchu pasazerskiego
10. Modernizacja linii
dwutorowej, budowa
dodatkowego toru i 179 3,73 16,2 60,426
przystosowanie do obstugi
ruchu pasazerskiego
11. Modernizacja linii
jednotorowej, budowa 62 17,530 16,2 283,99
dodatkowego toru i 660
przystosowanie do obstugi 696 0,313Y 4,0 1,25
ruchu pasazerskiego
12. Budowa dwdch nowych
przystankow na linii lekkiej 146 - 1,0 2,0
kolei miejskiej
Katowice
Metropolia —
12. Budgwa kolei typu MPL Katoywce 35,10 120 4212,00
monorail Sosnowiec
Gtowny —
Czeladz
Razem naktady na infrastrukture 14 977,34

1) tylko modernizacja odcinka linii kolejowej
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 4.16 taczne szacunkowe naktady inwestycyjne dla W 3

Zakres inwestycji | Zakres inwestycji | Stawka kosztu L. "
. . . . Wartos¢ naktadow
Kategorie naktadow | infrastrukturalnych | taborowych [szt.] | jednostkowego
[min zt]
[km] [min z1]
Budqwa i modernizacja 546,466 i i 14 977,34
infrastruktury
Zakup taboru (kolej 82
- 14,970 1227,54
konwencjonalna) (72 EZT + 10 LKM)Y ’ ’
taczna sur{;at\]nakiadow _ _ _ 16 204,88

Y nie obejmuje kosztéw $rodkéw transportu w ramach monorail (koszt wliczono w szacowane naktady na
infrastrukture tego typu).
Zrédto: Opracowanie wiasne.

W wariancie W3 zauwazalny jest dalszy rozwdj systemu realizowany poprzez budowe
oraz rewitalizacje i modernizacje juz istniejgcej infrastruktury. Wraz z zwiekszeniem zasiegu
i dostepnosci systemu rosnie podaz ustug i w konsekwencji takze wolumen pracy
eksploatacyjnej. Wptywa to réwniez na zwiekszenie poziomu kosztéw operacyjnych. W celu
oszacowania wielkosci pracy eksploatacyjnej, w skali catego roku przyjeto, ze jej wielko$é
w sobote wynosi 60% wartosci z dnia roboczego, natomiast w niedziele i Swieta odpowiednio
40%.
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Tabela 4.17 Szacowany wolumen rocznej pracy eksploatacyjnej dla W3

Linie/odcinki:

Kursy
(tam)
[szt.]

Kursy
razem
[szt]

Dtugosc
kursu
[km]

Praca
eksploatacyjna R
[pockm]

Praca
eksploatacyjna S
[pockm]

Praca
eksploatacyjna
N/$ [pockm]

Dni
robocze
[szt.]

Soboty
[szt.]

Niedziele i
sSwieta
[szt.]

Roczna praca
eksploatacyjna
[pockm]

DG Zgbkowice —
Katowice
Metropolia

59

118

26,340

3108

1865

1243

250

52

62

951 046

DG Huta
Katowice —
Katowice
Metropolia

20

40

25,11

1004

603

402

250

52

62

307 346

Katowice
Metropolia -
Gliwice

79

158

26,480

4184

2510

1674

250

52

62

1280 255

Gliwice —
Pyskowice

43

86

12,070

1038

623

415

250

52

62

317634

DG
Strzemieszyce —
Katowice
Metropolia

43

86

23,579

2028

1217

811

250

52

62

620 505

Mystowice —
Katowice
Metropolia

54

108

10,888

1176

706

470

250

52

62

359 827

Katowice
Metropolia —
Tarnowskie Goéry

54

108

33,988

3671

2202

1468

250

52

62

1123235

Tarnowskie Goéry
— MPL Katowice

27

54

18,827

1017

610

407

250

52

62

311097

Katowice
Metropolia —
Tychy Lodowisko

79

158

21,430

3386

2032

1354

250

52

62

1036 098

Tychy Lodowisko
— Nowy Bierun

43

86

14,753

1269

761

508

250

52

62

388 240

Katowice
Metropolia —
Orzesze

54

108

23,961

2588

1553

1035

250

52

62

791 863

187 | Strona




Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Katowice
Metropolia —
MPL Katowice
(monorail)
Sosnowiec
Gtéwny — MPL
Katowice
(monorail)
Gliwice — MPL
Katowice
Gliwice — Bytom 43 86 20,004 1720 1032 688 250 52 62 526 425
Katowice
Szopienice
Pétnocne -
Gliwice
Gliwice Knuréw
Szczygtowice
Knuréw -
Orzesze
Gliwice — Tychy
Lodowisko
R - dzieri roboczy, S — sobota, N — niedziela, $ — $wieto ustawowo wolne.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

48 96 27,600 2650 1590 1060 250 52 62 810778

48 96 25,600 2458 1475 983 250 52 62 752 026

27 54 50,770 2742 1645 1097 250 52 62 838923

43 86 37,521 3227 1936 1291 250 52 62 987 403

43 86 24,902 2142 1285 857 250 52 62 655 321

43 86 14,700 1264 759 506 250 52 62 386 845

43 86 37,479 3223 1934 1289 250 52 62 986 297

Tabela 4.18. Szacowany koszt rocznej pracy eksploatacyjnej dla W3

Linie/odcinki: ekspIE::az:;:ar?:):)ckm] p::?;”glt()a:(:::::tt:’ad[(z)ﬂ CEEREE )
DG Zgbkowice — Katowice Metropolia 951 046 22,17 21084 690
DG Huta Katowice — Katowice Metropolia 307 346 22,17 6813 861
Katowice Metropolia -Gliwice 1280 255 22,17 28 383 253
Gliwice — Pyskowice 317 634 22,17 7 041 946
DG Strzemieszyce — Katowice Metropolia 620 505 22,17 13 756 596
Mystowice — Katowice Metropolia 359 827 22,17 7 977 365
Katowice Metropolia — Tarnowskie Gory 1123235 22,17 24902 120
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Tarnowskie Géry — MPL Katowice 311097 22,17 6 897 020
Katowice Metropolia — Tychy Lodowisko 1036 098 22,17 22970293
Tychy Lodowisko — Nowy Bierun 388 240 22,17 8 607 281
Katowice Metropolia — Orzesze 791 863 22,17 17 555 603
Katowice Metropolia — MPL Katowice (monorail) 810778 22,17 17 974 948
Sosnowiec Gtéwny — MPL Katowice (monorail) 752 026 22,17 16 672 416
Gliwice — MPL Katowice 838 923 22,17 18 598 923
Gliwice — Bytom 526 425 22,17 11 670 842
Katowice Szopienice Potnocne - Gliwice 987 403 22,17 21890 725
Gliwice Knurdéw Szczygtowice 655 321 22,17 14 528 467
Knurdéw - Orzesze 386 845 22,17 8576 354
Gliwice — Tychy Lodowisko 986 297 22,17 21 866 204
Suma 13431164 - 297 768 906

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Zestawiajgc dodatnie przeptywy pieniezne wynikajgce z oszczednosci kosztéw
zewnetrznych oraz ujemne wartosci naktadow i kosztow eksploatacyjnych wyznaczano
podstawowe wskazniki efektywnosci finansowej ekonomicznej dla W3 (tabela 4.19).

Tabela 4.19 Wyniki analizy finansowej i efektywnosci ekonomicznej dla W3

Wskaznik Wartos¢ Interpretacja

FNPV -11165 351311 projekt nie jest
efektywny finansowo
projekt nie jest
ENPV -119 350961 efektywny
ekonomicznie
projekt nie jest
ERR - efektywny
ekonomicznie
projekt nie jest
B/C 0,99 efektywny
ekonomicznie

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Analiza uzyskanych wynikéw wskazuje, ze projekt nie jest efektywny finansowo ani
ekonomicznie. Inwestycje i zwiekszenie oferty przewozowej w potudniowe] czesci GZM
zawarte w W3 stanowi naturalne dopetnienie tego systemu. Wskaznik B/C bliski zeru wskazuje
na relatywnie niewielkie odchylenie w strone przewagi kosztéw. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
korzysci ekonomiczne petnego wdrozenia projektu osiggane sg pod koniec horyzontu
czasowego analizy, co zasadniczo wptywa na ujemny ENPV.

4.13. Finansowanie inwestycji

Proponowane warianty wigzg sie z koniecznoscig poniesienia wysokich naktadow
inwestycyjnych. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, nawet Wariant 1 nazywany
fundamentalnym wymaga inwestycji na poziomie ok. 9 mld zt. Szeroki zakres inwestycji
wptywa na ich wysoki koszt oraz dtugi czas realizacji. Realizacja tego typu przedsiewziec
wymaga stabilnosci zarowno w zakresie ich finansowania, jak i stabilnosci politycznej
w zakresie wytyczania celdw rozwojowych dla transportu kolejowego w regionie.
Finansowanie tego typu inwestycji moze odby¢ sie z wykorzystaniem:

—  S$rodkow wtasnych,
— $rodkéw zewnetrznych (zwrotnych),
— $rodkéw zewnetrznych (bezzwrotnych).

Ze wzgledu na spoteczng uzyteczno$¢ rozwijanego systemu szczegdlnie istotne wydaje
sie pozyskanie dofinansowania zadan z srodkdw wspdlnotowych. Gtéwnym punktem
odniesienia jest w tym zakresie Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.
Problematyka inwestycji w rozwdj transportu kolejowego podnoszona jest w Priorytecie V,
w ramach ktorego, mozna ubiegac sie o dofinansowanie inwestycji w zakresie:

- poprawy stanu potgczen kolejowych miedzy gtéwnymi miastami Polski,

- modernizacji istniejgcych szlakéw kolejowych w sieci TEN-T, ale takze poza nig
(potaczenia do sieci, odcinki tgczgce wazne osrodki przemystowe i gospodarcze)

- kolejowych przewozdéw pasazerskich i towarowych,
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- potgczen kolejowych w miastach (koleje miejskie),
- linie stanowigce element potgczen portéw morskich i lotniczych z zapleczem
gospodarczym w gtebi kraju oraz potgczen platform multimodalnych.
W celu realizacji zaktadanych inwestycji zarowno w |, jak w Il i lll wariancie nalezy przede
wszystkim strategicznie zarzgdza¢ procesem rozwoju sieci kolejowej i w miare mozliwosci
finansowych, sukcesywnie finansowac kolejne moduty inwestycyjne.
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5.WYBOR WARIANTU REKOMENDOWANEGO

5.1. Metoda wyboru wariantow rekomendowanych

Zastosowanie inzynierii systemow i V-modelu, w tym iteracyjnego podejscia do
ksztattowania rozwigzania docelowego — opracowania koncepcji systemu KM w kilku
wariantach, umozliwito opracowania odpowiedniej logiki dziatan, ktérej rezultatem sa
zaprezentowane warianty KM (W0, W1, W2, W3) wraz z wariantem alternatywnym (lekkie
metro naziemne).

Podczas prac nad koncepcjg KM przeprowadzono wszystkie analizy zgodnie z przyjetg
metodyka wykorzystujgca inzynierie systemoéw, ktorych syntetyczne wyniki zamieszczone
zostaty w poszczegodinych rozdziatach koncepcji K-KM, w raportach czastkowych sktadanych
podczas realizacji zamowienia oraz w niniejszej SYNTEZIE.

W toku prac powstato kilka wersji roboczych wariantéw, ktore byty wielokrotnie
konsultowane w gronie zespotu autorskiego oraz wspdlnie z przedstawicielami
Zamawiajgcego na spotkaniach roboczych i podczas raportowania postepu prac.
W iteracyjnym (zgodnym z V-modelem) procesie ksztattowania wariantéw uwzgledniono
wymagania formalne systemowe i techniczno-organizacyjne dotyczace transportu szynowego
i kolejowego, aspiracje i wymagania interesariuszy, wiedze eksperckg zespotu autorskiego,
sugestie recenzentéw oraz szerokiego grona konsultantéw merytorycznych i doradcéw,
ktorzy w charakterze interesariuszy badz wypetnili ankiete interesariusza, badz wyrazali swoje
opinie w dyskusjach z zespotem autorskim.

Logika dziatarh pozwolita na opracowania takich wariantéw KM, ktérych rekomendacja
moze odbywac sie w nastepujacy sposob:

— wskazanie jednego wariantu rekomendowanego i realizacja wedtug harmonogramu,
ktdry zostanie opracowany w ramach studium wykonalnosci,

— wskazanie wariantéw rekomendowanych wzajemnie komplementarnych z realizacjg
roztozong w czasie wedfug harmonogramu, ktéry zostanie opracowany w ramach studium
wykonalnosci; przy czym etapowanie zadan w studium powinno obejmowac tacznie
wszystkie zadania z wszystkich wariantow rekomendowanych komplementarnych
w celu optymalnego i synergicznego wykorzystania zasobdéw do osiggniecie rezultatéw
(produktéw i efektow) przyjetych w poszczegdlnych wariantach,

— wskazanie dodatkowego wariantu alternatywnego dla wariantu(-ow)
rekomendowanych, ktéry moze bedzie komplementarnym w przysztosci, w ktorej
uwarunkowania jego realizacji bedg wynikiem rezultatow (produktow i efektow)
wdrozenia wariantu(-6w) rekomendowanych; przy czym dziatania w wariancie
alternatywnym sg zdefiniowane dla stanu aktualnego, wiec konieczne jest opracowanie
w przysztosci nowej lub zaktualizowanie koncepcji w celu korekty tego wariantu
z alternatywnego do komplementarnego, m.in. poprzez uwzglednienie rezultatéw
wdrozenia wariantu(-6w) rekomendowanych oraz nowych technik i technologii
transportowych; w przypadku wariantow rekomendowanych KM wariantem
alternatywnym jest wariant oparty na systemie lekkiego metra naziemnego.
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Zgodnie z logikg dziatan przyjeto, ze wskazanie wariantu jako rekomendowanego
uwzglednia analize opracowanych wariantéw KM pod wzgledem ich spdjnosci w zakresie
struktury systemu KM, na ktdrg sktadaja sie miedzy innymi:

— podsystem strukturalny, ktérego elementami sg infrastruktura transportu szynowego,
urzadzenia srk i tabor przewozowy,

— podsystem funkcjonalny obejmujacy takie systemy, jak: organizacja ruchu kolejowego,
aplikacje telematyczne dla transportu pasazerskiego i utrzymywanie oraz obstuga
techniczna i diagnostyczna KM,

— podsystem organizacyjny, ktérego sktadnikami s3: organizacja przewozow, system
taryfowo-biletowy, integracja transportu metropolitalnego, finansowanie przewozow.

Celem analizy jest ocena moiliwosci wyboru wariantu(-ow) rekomendowanych
komplementarnych oraz mozliwo$é wskazanie wariantu alternatywnego, ktéry moze bedzie
komplementarnym w przysztosci.

5.2. Poréwnanie wariantow

W tabeli 5.1. przedstawiono wartosci wskaznikow analizy finansowej i efektywnosci
ekonomicznej dla poszczegdlnych wariantéow.

Tabela 5.1 Poréwnanie wartosci wskaznikéw analizy finansowej i efektywnosci
ekonomicznej dla wariantéw W1, W2, W3

Wskaznik Wartosci wskaznikow
skazni wariant W1 wariant W2 wariant W3
1 2 3 4
FNPV - 6864 636 150 -10 899 590 780 -11165 351311
ENPV 2051498 698 64 558 920 -119 350 961
ERR 6% 5% -
B/C 1,29 1,01 0,99

Zrédto: Opracowanie wtasne
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W tabeli 5.2. zamieszczono dane dotyczgce jakosci obstugi transportowej dla wariantéow
W1, W2, W3.

Tabela 5.2 Poréwnanie jakosci obstugi transportowej dla wariantow W1, W2, W3

Cecha wariantu Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3
1 2 3 2
Liczba obs’rggmanych 15 25 26
gmin
Liczba mieszkancéw 1556371 1 848 340 1854 356

obstugiwanych gmin
Powierzchnia

obstugiwanego terenu 1153 1592 1607
[km?]
Dtugosé 5|§C| 1175 211,0 239,0
transportowej [km]
Liczba punktéw 58 100 115
odprawy
Sredni zasieg punktu 2,52 2,25 2,11

odprawy [km]
Srednia odlegto$¢
miedzy punktami 2,46 2,62 2,71
odprawy [km]
Zastosowanie
nowoczesnyﬂch NIE TAK TAK

technologii
przewozowych

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z tabeli 5.2. wynika, ze wariant W1 jest najbardziej korzystny pod wzgledem
ekonomiczno-finansowym.

Nalezy jednak uwzgledni¢ poziom obstugi transportowej, ktéry zostanie zapewniony
w kazdym wariancie. Pod tym wzgledem najkorzystniej przedstawia sie wariant W3, miedzy
innymi dzieki najwiekszej liczbie obstugiwanych gmin (co pokazano na rysunkach 5.1. - 5.3.),
najwiekszej liczbie obstugiwanych mieszkancéw, najwiekszej liczbie punktéw odprawy
i zastosowaniu nowoczesnych technologii przewozowych.
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. gmina obstugiwana koleja metrapaliteing

Rys. 5.1. Gminy obstugiwane przez system kolei metropolitalnej w wariancie W1
Zrédto: Opracowanie wtasne

. gmina obstugiwana kolejg metropolitaing.

O

Rys. 5.2. Gminy obstugiwane przez system kolei metropolitalnej w wariancie W2
Zrédto: Opracowanie wtasne

. gmina obsiugiwana koleja metropolitaing

D gmina nieobsiugiwana kolejq metropolitalng

Rys. 5.3. Gminy obstugiwane przez system kolei metropolitalnej w wariancie W3
Zrédto: Opracowanie wiasne
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5.3. Wyboér wariantéow rekomendowanych

Rezultatem prac sg warianty KM, ktére mogg by¢ rekomendowane zgodnie
z zatozeniami logiki dziatan, jako nie jeden a kilka wariantéw komplementarnych wraz ze
wskazaniem wariantu do nich alternatywnego — opartego na lekkim metrze naziemnym.
Uzasadnieniem takiej mozliwosci jest ich ewolucyjny charakter.

Biorgc pod uwage komplementarnos¢ wariantow, wyniki analizy kosztéw i korzysci
oraz pozostate analizy wskazuje sie, ze rekomendowane warianty komplementarne to
W1iWws3.

Wariant W1 jest optymalnym pod wzgledem kosztéw natomiast wariant W3 jest
wariantem optymalnym pod wzgledem jakosci obstugi transportowej obszaru GZM, w tym
obstugi portu lotniczego nowoczesnym systemem kolei jednoszynowe;.

Biorgc pod uwage wyniki analizy kosztéw i korzysci nalezy wskaza¢ na niskg
efektywno$¢ ekonomiczng wariantu W2 i nieefektywnos¢ ekonomiczng wariantu W3 -
wariantdw zawierajgcych zadanie obstugi portu lotniczego kolejag monorail. Rezygnacja
z tego zadania, w obu wariantach, znacznie wptywa na poprawe tych wynikow, co wskazuje
na potrzebe dokonania analizy kosztéw i korzysci dla wariantu W3, ale bez kolei monorail.
Taka analize nalezy wykonaé na etapie studium wykonalnosci, poniewaz studium zapewni
bardziej doktadne dane dotyczgce kosztéw inwestycji.

196 | Strona



SYNTEZA opracowania pn. ,,Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii”
z wykorzystaniem metod inzynierii systemow

6.PODSUMOWANIE

6.1. Ocena ekonomiczno-finansowa

Transport zbiorowy charakteryzuje sie uiytecznoscia spoteczn3g. Patrzenie na ten
system wyltacznie przez pryzmat przeptywdéw finansowych stanowi podstawowga bariere
jego rozwoju. Wykorzystane w analizach narzedzie, jakim jest stosowana od wielu lat i stale
udoskonalana analiza kosztéw i korzysci, umozliwia pordwnanie twardych, finansowych
kosztéw transportu z korzysciami generowanymi w jego otoczeniu. Korzysci te utozsamiane
sg z reguty, z redukcjg kosztow zewnetrznych.

Wyliczenia przeprowadzone dla W1, W2 i W3 pokazuja, ze nawet $miate i nowatorskie
decyzje mogg charakteryzowac sie zupetnie sensownym i w petni akceptowalnym bilansem
kosztow i korzysci. Podstawg osiggniecia dodatnich efektéw ekonomicznych jest
przechwycenie jak najwiekszej liczby potokéw z komunikacji indywidualnej. Oczywiscie
wartos¢ ta jest bardzo trudna do oszacowania, tak samo jak okreslenie wielkosci naktadow
inwestycyjnych i kosztéw operacyjnych w perspektywie lat trzydziestu.

Przedstawione wyniki majg charakter szacunkowy, a zaproponowane w niniejszej
koncepcji kompleksowe rozwigzania stanowig dziatania komplementarne. W pierwszej
kolejnosci nalezy podkresli¢ wysoki wskaznik ENPV dla wariantu W1, ktéry powinien stac sie
fundamentem sieci KM oraz kotem zamachowym szeregu dalszych inwestycji transportowych.

6.2. Otoczenie spoteczno-gospodarczego

Na podstawie przeprowadzonej analizy otoczenia spoteczno-gospodarczego
zidentyfikowano czynniki istotne z punktu widzenia projektowanego systemu Kolei
Metropolitalnej, ktére podzielono na nastepujgce grupy:

— aspekty demograficzne,

— zagospodarowanie przestrzenne,

— aspekty prawne i finansowe,

— aspekty funkcjonowania systemu transportowego,
— aspekty srodowiskowe.

W ramach aspektéw demograficznych nalezy zwrdéci¢ uwage na problemy m.in.
zwigzane ze zjawiskiem starzenia sie spoteczeristwa w obszarze metropolitalnym oraz
suburbanizacji. Szczegdlnie procesy te sg widoczne w gminach rdzenia Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii.

Zagospodarowanie przestrzenne w gminach nalezgcych do obszaru metropolitalnego
jest zréznicowane. W gminach rdzenia GZM przewaza zwarta zabudowa, ktéra utrudnia
planowanie nowych inwestycji transportowych. Duza cze$¢ gmin nie jest objeta w catosci
planami zagospodarowania przestrzennego, co powoduje, ze obecnie nie mozna
jednoznacznie okreslié roli, jakg petnig tereny, ktére mogtyby by¢ potencjalnie wykorzystane
przez system planowanej Kolei Metropolitalne;.

Uwarunkowania prawne scisle determinujg mozliwosci rozwoju sieci kolejowej na
obszarze GZM. Istotny problem stanowi réwniez konieczno$¢ pozyskania funduszy na
realizacje poszczegdlnych etapdw rozwoju systemu KM.
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Na obszarze GZM wystepujg najbardziej obcigzone ruchem odcinki sieci drogowej.
Z tego powodu problemy zwigzane z kongestig i jej negatywnym oddziatywaniem na otoczenia
sg szczegolnie nasilone. Dotychczas na obszarze GZM organizacja przewozOow miata charakter
rozproszony. Nie jest to korzystne z punktu widzenia jakos$ci obstugi transportowej tego
obszaru. W zwigzku z tym konieczne sg dziatania dgzace do integracji réznych podsysteméw
w ramach publicznego transportu zbiorowego.

Na obszarze GZM wyznaczone sg miejsca istotne z punktu widzenia przyrody i ochrony
srodowiska. W zwigzku z tym istotna jest weryfikacja przebiegu planowanych wariantéw.

6.3. Oddziatywanie na srodowisko

Analiza oddziatywania na srodowisko wskazuje na korzysci srodowiskowe wynikajgce z
rozwoju transportu kolejowego. Zwiekszenie udziatu podroézy realizowanych kolejg umozliwi
W znaczacy sposob ograniczy¢ generowany hatas przez transport drogowy oraz poprawe
jakosci powietrza ze wzgledu na niskg emisje szkodliwych substancji przez transport kolejowy.

Wariant rekomendowany W1 zaktada budowe nowych linii kolejowych wzdtuz obecnie
istniejgcej sieci kolejowej. Rozwigzanie takie pozwala na zmniejszenie negatywnego wptywu
na srodowisko ze wzgledu na wykorzystanie istniejgcych korytarzy komunikacyjnych. Przejscie
wariantu rekomendowanego do wariantu W2 i W3 zwigzane jest z: budowg nowej linii kolei
typu monorail oraz rozbudowag sieci lekkiej kolei. Wskazane dwa systemy przewozowe mozna
zbudowaé¢ w technologii, ktéra pozwala na rozbudowe transportu bez duzej ingerencji
w $rodowisko naturalne ze wzgledu na mniejszg ucigzliwos¢ prac koniecznych
z przeksztatceniem terenu.

W wariancie W1 obecny uktad torowy przebiega pomiedzy Zespotem Przyrodniczo —
Krajobrazowym — Szopienice — Borki oraz w poblizu: Zabich Dotéw i Zrédet Ktodnicy.

W wariancie W2 wystepuja formy ochrony przyrody zidentyfikowane dla wariantu W1
oraz dodatkowe elementy zwigzane z rozbudowg sieci systemu Kolei Metropolitalnej.
Wyznaczono elementy w sgsiedztwie proponowanych przebiegdw:

— Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe: Dolina Jamny,
— Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe: Wzgorze Kamionka,
— Obszary Chronionego Krajobrazu: Przefajka.

W wariancie W3 wystepuja formy ochrony przyrody zidentyfikowane dla wariantéw W1
i W2 oraz dodatkowe elementy zwigzane z rozbudowa sieci systemu Kolei Metropolitalne;.
Wyznaczono elementy w sgsiedztwie proponowanych przebiegdw:

—  Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe: Uroczysko Buczyna,
—  Obszary Chronionego Krajobrazu: potok Od Solarni tacznie z doptywami,
— Obszary Chronionego Krajobrazu: potok Ornontowicki tgcznie z doptywami.

Budowa Kolei Metropolitalnej w wariancie W1 zaktada wykorzystanie obecnych
korytarzy sieci kolejowej, dlatego nie ingeruje w znacznym stopniu w tereny: rolne, zieleni
urzgdzonej, pozostatej zieleni, laséw i obstugi gospodarki lesnej oraz wod. Wyzwaniem dla
wariantu jest znalezienie miejsca na nowe tory w obecnych korytarzach.

Budowa Kolei Metropolitalnej w wariancie W2, W3 oraz W3 z metrem zakfada
wykorzystanie obecnych korytarzy sieci kolejowej oraz budowe nowych odcinkdéw kolejowych
oraz nowej technologii kolei typu monorail. Warianty wskazujg proponowane trasy, ktore
mogqy ingerowaé w tereny: rolne, zieleni urzgdzonej, pozostatej zieleni, laséw i obstugi
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gospodarki lesnej oraz wéd. Wyzwaniem dla wariantéw jest trasowanie, ktére umozliwi
zminimalizowanie ingerencje we wskazane rodzaje terenu.

6.4. Wrazliwosc i ryzyko w projekcie

Analize wrazliwosci i ryzyka wariantu rekomendowanego (rozdziat 13 K-KM)
opracowano w ujeciu jakosciowym dla wariantu rekomendowanego oraz przej$¢ do wariantu
W2, W3 oraz W3 z metrem. Dla kazdego wariantu zidentyfikowano czynniki ryzyka, wykonano
macierz kwantyfikacji oraz zaproponowano plan reakcji na ryzyko z grupy o wysokim poziomie
ryzyka. Kazdemu czynnikowi przypisano poziom prawdopodobienstwa wystgpienia oraz
wptyw na realizacje systemu Kolei Metropolitalnej. Prawdopodobienstwo i wptyw, dla ktorych
zdefiniowano pie¢ poziomow, przypisano na podstawie metody Foresight, podczas spotkan
eksperckich. Poziomy prawdopodobienstwa oraz wptywu opisano nastepujgco: 1-znikome, 2-
mate, 3-umiarkowane, 4-duze, 5-bardzo duze.

Wyrdzniono 29 czynnikow ryzyka, ktére podzielono na grupy wedtug metodyki STEEP:

— spoteczne — 5 czynnikdw ryzyka,

— techniczno-organizacyjne — 14 czynnikdw ryzyka,

— ekonomiczne — 4 czynniki ryzyka,

— ekologiczne — 3 czynnika ryzyka,

— prawno-polityczne — 3 czynniki ryzyka.

Ze wzgledu na zwiekszony stopien skomplikowania realizacji wariantéw przechodzac od

W1 do W3, zidentyfikowano zwiekszajaca sie liczbe ryzyk z grupy wysokiego poziomu. Dla
wariantu W1 w wymienionej grupie pojawito sie jedno ryzyko, ktére nie pojawia sie w innych
wariantach: ,niedopasowanie oferty przewozowej systemu KM do potrzeb spotecznych”.
Zwigzane jest to z najubozsza oferta przewozowg zaproponowang w wariancie W1. Reakcja
na ryzyko oproécz zapisow przedstawionych w tabelach (rozdziat 13 K-KM) mogg by¢ réwniez
zapisy i formuty realizacji kontraktow.
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