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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

3. ANALIZA OTOCZENIA SPOtECZNO-
GOSPODARCZEGO ORAZ UWARUNKOWAN
REALIZACYJNYCH KOLEI METROPOLITALNEJ
W BEZPOSREDNIM OBSZARZE
FUNKCJONOWANIA KM | W JEGO OTOCZENIU

3.1. Metoda i zatozenia

Uwarunkowania realizacyjne Kolei Metropolitalnej wynikajg bezposrednio z czynnikow
zwigzanych z sytuacjg spoteczno-gospodarczg zarowno w bezposrednim obszarze
funkcjonowania KM, jak i jego otoczeniu. W zwigzku z tym niezbedne jest zdefiniowanie tych
obszarow w kontekscie ich wzajemnych powigzan i zaleznosci.

Pojecia metropolii oraz obszaru metropolitalnego w rézny sposéb sg definiowane
w literaturze przedmiotu. Ogdlnie metropolia rozumiana jest jako aglomeracja wielkomiejska
odgrywajaca istotng role zaréwno w regionie, jak i w skali europejskiej, pod wzgledem
gospodarczym, technologicznym i kulturalnym. Potencjat metropolii oparty jest na zasobach
endogenicznych, a jednoczesnie spetnia on funkcje egzogeniczne dla gospodarki $wiatowej.
W takim ujeciu metropolia realizuje zadania wyzszego rzedu, w tym: bycie osrodkiem wtadzy
i administracji, doradztwa ekonomicznego, technicznego, spotecznego i politycznego,
przetwarzania informacji, ustug bankowych, prawniczych i ubezpieczeniowych. W jej
otoczeniu koncentrujg sie dziatania zaopatrzeniowe, produkcyjne, wypoczynkowe
i komunikacyjne?.

Pojecie obszaru metropolitalnego zostato zdefiniowane w Ustawie o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. Wedtug jej zapisOw obszar
metropolitalny to ,obszar wielkiego miasta oraz powigzanego z nim funkcjonalnie
bezposredniego otoczenia, ustalony w koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju”3.

1 A. Prusek, Metropolizacja w Polsce — szansa czy utopia?, [w:] Gospodarka przestrzenna XXI wieku — nowe
wyzwania, red. S. Korenik, Z. Przybyta, Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu, Wroctaw
2011, s. 416.

2 D. Rynio, Rozwdj obszaréw otoczenia metropolii (wybrane aspekty), [w:] Biblioteka Regionalisty nr 10,
Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu, Wroctaw 2010, s. 200.

3 Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, Dz.U. 2003, nr 80, poz. 717,
art. 2. z pdin. zm.
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W KPZK 2030* przyjeto, ze obszar metropolitalny powstaje wokét osrodka miejskiego, ktory
powinien spetnia¢ facznie nastepujace kryteria:

miec liczbe mieszkarncéw powyzej 300 tys.,

— stanowi¢ centrum zarzadzania gospodarczego i posiada¢ potencjat gospodarczy
(ponadkrajowa atrakcyjnos¢ inwestycyjna, dodatni bilans w wymianie handlowej),

— oferowac zasieg globalny ustug wyzszego rzedu, w tym symbolicznych,

— charakteryzowac¢ sie duzymi mozliwosciami edukacyjnymi i innowacyjnymi (osrodek
szkolnictwa wyzszego, obecnos¢ jednostek naukowych i badawczo-rozwojowych),

— mie¢ zdolno$¢ do utrzymywania relacji handlowych, naukowych, edukacyjnych,
kulturowych z innymi miedzynarodowymi metropoliami,

— charakteryzowac sie wewnetrzng i zewnetrzng dostepnosciag transportowa,

— charakteryzowac sie wysokg zewnetrzng atrakcyjnoscig turystyczna.

Podstawowym wskaznikiem zasiegu obszaru metropolitalnego s3 codzienne dojazdy do
pracy mieszkancow.

Przez obszar metropolitalny nalezy zatem rozumie¢ wielkomiejski uktad osadniczy,
monocentryczny lub policentryczny, ztozony z wielu jednostek osadniczych oraz terenéw
o wysokim stopniu zurbanizowania, obejmujacy strefe o znacznym bezposrednim zasiegu
codziennego oddziatywania (miejsca pracy i zamieszkania) oraz tereny potencjalnych
mozliwosci rozwojowych. Przyjmuje sie, ze jest to obszar silnie powigzany funkcjonalnie
z duzym miastem, gtdwnie przez codzienne dojazdy mieszkancéw do pracy, w ktérym mozna
wyodrebnié¢ dwie strefy: obszaru centralnego (lub kilku obszaréw centralnych) oraz obszaru
zewnetrznego, réznigce sie pod wzgledem przestrzennym i znaczenia funkcjonalnego®.

W obszarze tym zachodzg procesy metropolizacji® i wystepuje wystarczajgce
nagromadzenie dziatalnosci uzupetniajgcych (substytucyjnych) metropolitalne funkcje
osrodka centralnego (lokalizacja funkcji metropolitalnych). Obszar ten charakteryzuje sie duza
skalg wewnetrznej integracji funkcjonalnej (silnymi powigzaniami funkcjonalnymi) oraz
posiada dobrze rozwinietg sieé transportowa’. Powstawanie obszaru metropolitalnego jest
konsekwencjg rozwoju funkcji metropolitalnych, czemu towarzyszy migracja ludnosci
i przenoszenie dziatalnosci gospodarczej na peryferia dotychczasowych skupisk miejskich.
Ponadto obszar metropolitalny powinien mie¢ wyodrebniony system zarzadzania

4 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. MRR, Warszawa 2011.

> ). Pieriegud, Aglomeracje przysztosci: koncepcje i wyzwania w erze cyfrowej, [w:] Mobilno$¢ w aglomeracjach
przysztosci (red. J. Gajewski, W. Paprocki, J. Pieriegud), Publikacja Europejskiego Kongresu Finansowego, Sopot
2018.

® Metropolizacja rozumiana jest jako ,przeksztatcanie sie przestrzeni miejskich, polegajace na zmianie relacji
miedzy miastem centralnym i jego bezposrednim otoczeniem w taki sposdb, ze powigzania miedzy o$rodkami
otoczenia stajg sie silniejsze niz ich powigzania z miastem centralnym oraz na nieciggtym sposobie uzytkowania
obszaréw zurbanizowanych” (wg Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020+, Wydziat Planowania
Strategicznego i Przestrzennego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, Uchwata Nr 1V/38/2/2013
Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 1 lipca 2013 r., Katowice 2013).

7 T. Markowski, T. Marszat, Metropolie, obszary metropolitalne, metropolizacja. Pojecia podstawowe, PAN
Komitet Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, Warszawa 2006
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finansowego i prawno-administracyjnego oraz wifasne organy planowania i zarzadzania.
Metropolia stanowi czes¢ sktadowg obszaru metropolitalnego.

Wséréd czynnikow zwigzanych w sposdb bezposredni i posredni z transportem
oddziatujgcych na rozwdj obszaréw metropolitalnych nalezy wyszczegdlnié m.in.2:

— tworzenie wysokiej jakosci sieci powigzan transportowych, w tym wdrozenie rozwigzan
organizacyjnych (zintegrowany system taryfowy i komunikacyjny) oraz rozbudowa
i optymalizacja funkcjonalnosci systemodw transportu (sprawny uktad powigzan srodkow
komunikacyjnych, np. zintegrowane wezty przesiadkowe), w szczegdlnosci publicznego
transportu zbiorowego, na obszarach funkcjonalnych osrodkdédw metropolitalnych
(miejskich);

— promowanie i wspieranie zaréwno integracji w sieci powigzan osrodkow
metropolitalnych (miejskich), jak i wzrostu konkurencyjnosci obszaréw funkcjonalnych
wzgledem siebie;

— dokonywanie usprawnien w zakresie dziatan o charakterze prawnym i organizacyjnym,
obejmujgcych dazenie do ujednolicenia i optymalizacji jakosci ustug publicznych oraz
dostepu do nich obywateli, w szczegdlnosci ustug wyzszego rzedu, w obrebie takich
obszardéw, ktére pozwalajg na ich integracje, mimo wystepujgcych réznic z tytutu sposobu
i form ich realizacji (ustugi: komunalne, edukacyjne, administracyjne czy inwestycyjne);

— wzmacnianie istoty funkcji wyzszego rzedu (funkcji metropolitalnych: administracyjnej,
nauki wyzszej, transportowej, przemystowej, kontrolno-decyzyjnej i turystycznej), wraz
z podniesieniem rangi

— kooperacji podmiotéw w obszarze partnerstwa otoczenia publicznego, prywatnego i
nauki.

W tym kontekscie przystepujgc do analizy otoczenia spoteczno-gospodarczego przyjeto
zatozenie, ze przez bezposredni obszar funkcjonowania KM nalezy rozumie¢ obszar
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii wraz z gminami sgsiadujgcymi obstugiwanymi przez
pasazerski transport kolejowy, natomiast otoczenie stanowig zaréwno jednostki terytorialne
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego, jak i caty obszar wojewddztwa.

Zespot autorski opracowania pn. ,,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” przyjat okreslony
sposéb podejscia do procesu budowy wariantéw. Ogdélny schemat metody zostat
przedstawiony na rysunku 3.1.

8 B. Edwarczyk, Rozwdj obszaréw metropolitalnych w $wietle transformacji samorzadu terytorialnego w Polsce
w latach 1990-2014. Ruch prawniczy, ekonomiczny i socjologiczny, zeszyt 3, 2015.
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ETAP1
CHARAKTERYSTYKAI IDENTYFIKACJA POTRZEB
W ZAKRESIE POLACZEN MIEDZY GMINAMI OBJETYMI ZAKRESEM OPRACOWANIA

|

Wstepne opracowanie wariantow i ukfadu potgczeri KM

|

ETAP 2
WERYFIKACJA OPRACOWANYCH WARIANTOW KM

|

Ostateczna wersja opracowanych wariantéw i ukfadu potgczern KM

Rys. 3.1. Ogélny schemat metody budowy wariantéow Kolei Metropolitalnej

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W przedstawionym na rysunku 3.1. podejsciu mozna wyrdzni¢ 2 zasadnicze etapy:

ETAP 1 — charakterystyka i identyfikacja potrzeb w zakresie potgczen miedzy gminami
objetymi zakresem opracowania,
ETAP 2 — weryfikacja opracowanych wariantow KM.

ETAP 1 ma charakter wstepnej analizy i obejmuje:

identyfikacje i klasyfikacje gmin objetych zakresem opracowania,

okreslenie charakterystyk gmin (stan istniejgcy i prognostyczny),

okreslenie potgczen miedzy gminami,

okreslenie charakterystyk potaczen miedzy gminami (stan istniejgcy i prognostyczny).

W bezposrednim obszarze funkcjonowania Kolei Metropolitalnej wydzielono trzy grupy

gmin:

— GRUPA 1: gminy obszaru GZM tworzace rdzerh metropolii (13 gmin),

— GRUPA 2: pozostate gminy obszaru GZM nalezgce do obszaru metropolitalnego (28 gmin),

— GRUPA 3: gminy sgsiadujgce z GZM, objete zakresem opracowania Koncepcji Kolei

Metropolitalnej (10 gmin).

W tabelach 3.1. - 3.3. zamieszczono wykaz gmin nalezgcych do kazdej z grup wraz

z okresleniem typu gminy oraz przynaleznosci do powiatu (dla gmin 2 i 3 grupy), natomiast na

rysunkach 3.2. - 3.4. przedstawiono ich rozmieszczenie.
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Tabela 3.1. Wykaz gmin obszaru GZM tworzgcych rdzen metropolii (GRUPA 1)

Lp. Nazwa gminy KOD Typ gminy
1 2 3 4
1 Bytom 137 miejska
2 Chorzéw 113 miejska
3 Dabrowa Gornicza 109 miejska
4 Gliwice 127 miejska
5 Katowice 101 miejska
6 Mystowice 102 miejska
7 Piekary Slaskie 104 miejska
8 Ruda Slaska 111 miejska
9 Siemianowice Slaskie 112 miejska
10 Sosnowiec 103 miejska
11 Swietochfowice 114 miejska
12 Tychy 139 miejska
13 Zabrze 122 miejska

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (odstona:
20.08.2018r.)

Rys. 3.2. Lokalizacja gmin obszaru GZM tworzgcych rdzern metropolii (GRUPA 1) na tle
obszaru objetego zakresem analiz

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 3.2. Wykaz pozostatych gmin obszaru GZM nalezgcych do obszaru metropolitalnego

(GRUPA 2)

Lp. Nazwa gminy KOD Typ gminy Przynalezno$¢ do powiatu
1 2 3 4 5

1 Bedzin 206 miejska powiat bedzinski

2 Bierun 238 miejska powiat bierunsko-ledzifski
3 Bobrowniki 233 wiejska powiat bedzinski

4 Bojszowy 224 wiejska powiat bierunsko-ledzinski
5 Chetm Slgski 240 wiejska powiat bierunsko-ledzifski
6 Czeladz 207 miejska powiat bedzinski

7 Gierattowice 216 wiejska powiat gliwicki

8 Imielin 242 miejska powiat bierunsko-ledzinski
9 Knuréw 215 miejska powiat gliwicki

10 Kobiér 223 wiejska powiat pszczynski

11 Ledziny 241 miejska powiat bierunsko-ledzinski
12 taziska Gorne 217 miejska powiat mikotowski

13 Mierzecice 236 wiejska powiat bedzinski

14 Mikotéw 220 miejska powiat mikotowski

15 Ozarowice 232 wiejska powiat tarnogorski

16 Pilchowice 226 wiejska powiat gliwicki

17 Psary 235 wiejska powiat bedzinski

18 Pyskowice 219 miejska powiat gliwicki

19 Radzionkow 218 miejska powiat tarnogorski

20 Rudziniec 231 wiejska powiat gliwicki

21 Siewierz 234 miejsko-wiejska powiat bedzinski

22 Stawkoéw 208 miejska powiat bedzinski

23 Sosnicowice 230 miejsko-wiejska powiat gliwicki

24 Swierklaniec 228 wiejska powiat tarnogorski

25 Tarnowskie Gory 221 miejska powiat tarnogorski

26 Wojkowice 205 miejska powiat bedzinski

27 Wyry 225 wiejska powiat mikotowski

28 Zbrostawice 229 wiejska powiat tarnogorski

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (odstona:
20.08.2018r.)
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Rys. 3.3. Lokalizacja pozostatych gmin obszaru GZM nalezgcych do obszaru
metropolitalnego (GRUPA 2) na tle obszaru objetego zakresem analiz

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 3.3. Wykaz gmin sgsiadujacych z GZM, objetych zakresem opracowania Koncepcji
Kolei Metropolitalnej (GRUPA 3)

Lp. Nazwa gminy KOD Typ gminy Przynalezno$¢ do powiatu
1 2 3 4 5
1 Kedzierzyn Kozle 437 miejska powiat kedzierzynsko-kozielski
2 Toszek 435 miejsko-wiejska powiat gliwicki
3 Miasteczko Slgskie 423 miejska powiat tarnogoérski
4 tazy 410 miejsko-wiejska powiat zawiercianski
5 Jaworzno 310 miejska miasto na prawach powiatu
6 Bukowno 407 miejska powiat olkuski
7a Oswiecim 401 miejska powiat o$wiecimski
7b Oswiecim miasto 402 wiejska powiat oswiecimski
Pszczyna 446 miejsko-wiejska powiat pszczynski
Orzesze 443 miejska powiat mikotowski
10 Ornontowice 442 wiejska powiat mikotowski

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (odstona:
20.08.2018r.)
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Rys. 3.4. Lokalizacja gmin sasiadujacych z GZM, objetych zakresem opracowania
Koncepcji Kolei Metropolitalnej (GRUPA 3) na tle obszaru analizy

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dla kazdej z gmin okreslane sg nastepujace charakterystyki:

— otoczenie spoteczno-gospodarcze,

— zagospodarowanie przestrzenne,

— identyfikacja dokumentow strategicznych dotyczacych rozwoju  systemu
transportowego w gminie,

— istniejgca oferta przewozowa publicznego transportu zbiorowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem pasazerskiego transportu kolejowego,

— inwestycje w zakresie rozwoju systemoéw transportowych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem inwestycji kolejowych,

— wielkosci potencjatéw generujgcych ruch (podréze rozpoczynane i konczone
w gminie),

— inne (np. w zakresie bezpieczenstwa ruchu, integracji systemowej, zarzadzania
ruchem, itp.).

Nastepnie na ETAPIE 1 okreslane s3 potaczenia miedzy gminami. Przyjeta metoda
zaktada dwa typy potaczen:

— pofaczenia blizsze - pomiedzy gminami sgsiednimi (wspdlne granice),

— potaczenia dalsze - pomiedzy pozostatymi gminami, ktére nie sgsiadujg ze sobg, ale

wykazujg silne zaleznosci ruchowe.

Schematy potgczen blizszych i dalszych przedstawiono w postaci graféw i zamieszczono
na rysunkach 3.5.i 3.6.
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Rys. 3.5. Schemat pofaczern blizszych pomiedzy gminami objetymi zakresem
opracowania

Zrédto: Opracowanie wtasne
435

410

437

230

226

Rys. 3.6. Schemat potaczen dalszych pomiedzy gminami objetymi zakresem
opracowania

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Dla kazdego z potagczen blizszych i dalszych okreslane sg nastepujace charakterystyki:

wielkos$¢ ruchu i jego struktura,

— inwentaryzacja infrastruktury transportowej dla poszczegdlnych podsystemdw
transportowych (np. potgczenia drogowe okreslonej kategorii),

— inwentaryzacja oferty przewozowej PTZ dla potaczenia miedzy gminami, ze
szczegdlnym uwzglednieniem transportu kolejowego,

— planowane inwestycje dla odcinkdw sieci kolejowej,

— identyfikacja i ocena waskich gardet systemu transportowego.

Na podstawie wynikdw analiz przeprowadzonych na ETAPIE 1 nastepuje wstepne
opracowanie wariantéw i uktadu potaczen KM.

ETAP 2 ma charakter pogtebionej analizy i obejmuje:

— ocene zgodnosci wariantow systemu KM z planami inwestycyjnymi,

— ocene zgodnosci wariantéw systemu KM z zagospodarowaniem przestrzennym,

— ocene zgodnosci wariantéw KM z zapisami w dokumentach strategicznych,

— analize ruchows (np. roztozenie potokdw, szacowane czasy przejazdu),

— ocene zgodnosci wariantéw z wymaganiami Interesariuszy zidentyfikowanymi na
podstawie ankiet.

Na podstawie wynikdw analiz przeprowadzonych na ETAPIE 2 opracowywana jest
ostateczna wersja wariantow i uktadu potaczen KM. Nalezy podkresli¢, ze proces ten ma
charakter iteracyjny i ewolucyjny.

Dla potrzeb projektu zatozono, ze celem analizy otoczenia spoteczno-gospodarczego jest
rozpoznanie i ocena diagnostyczna kierunkdw rozwoju czynnikdw zewnetrznych silnie
oddziatujgcych na system transportowy, z uwzglednieniem mozliwosci funkcjonowania Kolei
Metropolitalnej, czyli m.in. sytuacji gospodarczej i demograficznej oraz zagospodarowania
przestrzennego zaréwno na obszarze Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, jak i catego
wojewodztwa slgskiego. Istotna jest takze charakterystyka funkcjonalna istniejgcego systemu
transportowego z uwzglednieniem jego ztozonosci. Przeprowadzona analiza ma wymiar
egzogeniczny, odnoszacy sie do scharakteryzowania obszaru GZM i jego specyfiki na tle
wojewddztwa $lgskiego, oraz endogeniczny, uwzgledniajgcy potrzeby kazdej z gmin
tworzacych Metropolie.
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3.2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza

3.2.1. Metropolia na tle wojewddztwa i subregionu

Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia potozona jest w centralnej czesci wojewddztwa
$lgskiego i zajmuje powierzchnie 2 553 km? (co stanowi ok. 20,70% catkowitej powierzchni
wojewodztwa). Lokalizacje obszaru metropolitalnego na tle wojewddztwa przedstawiono na
rysunku 3.7.

zawiercianski

borders of powiats

granice gmin
borders of gminas

KATOWICE

stolica wojewodztwa
capital city of the voivodship

g BIELSKO-BIALA

miasta na prawach powiatu
cities with powiat status

PODZIAL WEDLUG NOMENKLATURY
JEDNOSTEK TERYTORIALNYCH

DO CELOW STATYSTYCZNYCH (NTS)
DIVISION BY NOMENCLATURE

OF TERRITORIAL UNITS

FOR STATISTICAL PURPOSES (NTS)

Podregiony (NTS 3):

Subregions (NTS 3): '
44 bielski 3:1:38) h
45 bytomski 2;2;19)
46 czestochowski (3;1;31)
1

(3;1
(Z2
(CRH
47 gliwicki (1;2; 10)
48 katowicki (- 6;6)
49 rybnicki (3; 3; 25)
50 sosnowiecki (2; 3; 21)
51 tyski 3; 1;17)
‘W nawiasach podano odpowiednio liczbe: powiatéw, miast na prawach powiatu, gmin.

In brackets is given respectively number of: powiats, cities with powiat status, gminas.

Rys. 3.7. Lokalizacja GZM na mapie administracyjnej wojewdédztwa $lagskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie http://katowice.stat.gov.pl (odstona:
7.11.2018r.)
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Pod wzgledem przestrzennym struktura wojewddztwa S$lgskiego o powierzchni
12 333 km? (co stanowi ok. 3,9% powierzchni kraju) zostata podzielona na cztery subregiony:

Subregion Pétnocny o powierzchni 3 050 km?, obejmujacy podregion czestochowski,

— Subregion Centralny o powierzchni 5 577 km?, obejmujacy pie¢ podregiondw: bytomski,
gliwicki, katowicki, sosnowiecki i tyski,

Subregion Potudniowy o powierzchni 2 353 km?, obejmujacy podregion bielski,

Subregion Zachodni o powierzchni 1 353 km?, obejmujacy podregion rybnicki.

Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia, o znaczeniu europejskim, zajmuje Srodkowa
czes¢ Subregionu Centralnego i stanowi ok. 46% jego powierzchni. Strukture administracyjna
metropolii tworzy 13 miast na prawach powiatu, stanowigcych jej rdzen, oraz 28 pozostatych
gmin nalezacych do obszaru metropolitalnego, w tym 13 gmin miejskich, 13 gmin wiejskich
oraz 2 gminy miejsko-wiejskie. Lokalizacje Gdérnoslasko-Zagtebiowskiej na tle wojewddztwa
z podziatem na rodzaj gmin przedstawiono na rysunku 3.8. Stolica wojewddztwa $lgskiego,
Katowice, bedaca réwniez gtéwnym miastem GZM jest znaczagcym osrodkiem kulturalno-
gospodarczym o randze swiatowej. W promieniu 600 km od Katowic znajduje sie osiem stolic
europejskich: Berlin, Bratystawa, Budapeszt, Praga, Warszawa, Wieden Zagrzeb i Lubljana.

Obszar wojewddztwa Slaskiego jest zrdézinicowany pod wzgledem rzezby terenu
i obejmuje  Wyzyne Krakowsko-Czestochowska, Wyzyne Slaska, Kotline O$wiecimsko-
Raciborska, Nizine Slaska, Beskid Zachodni oraz Pogérze Slaskie. Gornoslasko-Zagtebiowska
Metropolia potozona jest w znacznej czesci na Wyzynie Slaskiej, obejmujacej Wyzyne
Katowicka, Garb Tarnogdrski i Pagéry Jaworznickie. Zachodnia czes¢ Metropolii potozona jest
w Kotlinie Raciborskiej, nalezacej do Niziny Slaskiej, a na pétnocy rozciaga sie Réwnina
Opolska. Potudniowa cze$¢ Metropolii znajduje sie na terenie RoOwniny Pszczynskiej,
stanowigcej cze$¢ Kotliny Oswiecimskiej. Lokalizacje GZM na tle podziatu na regiony fizyczno-
geograficzne przedstawiono na rysunku 3.9.
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Rys. 3.8. GZM na tle wojewddztwa $laskiego podziatem na rodzaj gmin

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Zagospodarowania Wojewddztwa
Slaskiego 2020+°

9 Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Slaskiego 2020+, Biuro ds. Planowania Przestrzennego, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, zatgcznik do Uchwaty nr V/26/2/2016 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego
z dnia 29 sierpnia 2016 r., Katowice 2016.
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Rys. 3.9. GZM na tle podziatu na regiony fizyczno-geograficzne

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Zagospodarowania Wojewddztwa
Slaskiego 2020+1°

W 2017 roku obszar Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii zamieszkiwato
2 266 308 0sob (w tym w gminach rdzenia 1 769 465 mieszkancow), co stanowito ok. 50 %
ogotu mieszkancow wojewddztwa slgskiego. Gestos¢ zaludnienia w Metropolii wyniosta
888 0s6b na 1 km?, co znacznie przekracza warto$¢ tego wskaznika dla catego wojewddztwa
wynoszgcg 369 osdb/km?. Nalezy jednak zauwazyé silne zrdznicowanie w tym zakresie na
terenie poszczegdlnych gmin — dla gmin rdzenia GZM liczba mieszkarnicow przypadajgca na
1 km? powierzchni wynosi $rednio 1661, a dla pozostatych gmin nalezagcych do obszaru
metropolitalnego przyjmuje wartos$¢ okoto 326, czyli nizszg niz dla catego wojewddztwa.
Zrdznicowanie w zakresie gestosci zaludnienia na obszarze GoArnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii przedstawiono na rysunkach 3.10.i 3.11.

10 |bidem
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Rys. 3.10. Liczba ludnosci GZM w siatce 1x1 km w 2011 ril,

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Atlasu Statystycznego Wojewddztwa
Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2018
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Rys. 3.11. Gestos¢ zaludnienia gmin GZM w 2016 .

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Atlasu Statystycznego Wojewddztwa
Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2018

11 Dane z Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan 2011.
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Wojewddztwo $lgskie jest najwiekszym i najbardziej zurbanizowanym regionem
w Polsce o silnym zréznicowaniu wewnetrznym w poszczegolnych gminach. Strukture ludnosci
zamieszkujgcej obszar miejski i wiejski oraz zmiane wskaznika urbanizacji wraz z prognoza
zamieszczono na rysunkach 3.12.i3.13. Wiekszos¢ gmin silnie zurbanizowanych wojewddztwa
$laskiego znajduje sie na obszarze GZM, co pokazano na rysunku 3.14. Dlatego wszelkie
procesy zachodzgce w miastach sg na tym obszarze szczegdlnie widoczne i majg bezposrednie
przetozenie na wiele aspektow zycia zaréwno w organizmach miejskich, jak i ich otoczeniu.

Prognoza
min Projection Powierzchnia i ludnos¢ w wojewédztwie w 2016 .
5,0 Total area and population in the voivodship in 2016
4,0 — Powierzchnia Ludnos¢
o Total area Population
gotem
Total 30,7%
Miasta 3,0 |—
Urban areas
Wie$ 77,0%
Rural areas 2,0 — — Miasta
Urban areas
Wies
Rural areas
il ri r r r [
0,0
2000 2010 2016 2030 2040

Rys. 3.12. Zmiana liczby ludnosci w wojewddztwie $lgskim wraz z prognozg

Zrédto: Atlas Statystyczny Wojewddztwa Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach,
Katowice 2018
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Rys. 3.13. Wskaznik urbanizacji w wojewddztwie slgskim wraz z prognoza

Zrédto: Atlas Statystyczny Wojewddztwa Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach,
Katowice 2018
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Rys. 3.14. Wskaznik urbanizacji na obszarze GZM w 2016 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Atlasu Statystycznego Wojewddztwa
Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2018

Strukture wiekowa ludnosci wojewddztwa $laskiego wraz z prognoza przedstawiono na
rysunku 3.15. Prognoza dla roku 2040 wskazuje na spadek liczby ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym i produkcyjnym oraz wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym??
W zwigzku z tym niekorzystne trendy wystepujgce obecnie, polegajgce na zwiekszaniu sie
liczby ludnosci w wieku emerytalnym przy zmniejszajgcej sie liczbie oséb mtodych, jeszcze
bardziej sie pogtebia. Swiadczy to o coraz wiekszych problemach zwigzanych ze starzeniem sie
spoteczenistwa w wojewddztwie $laskim. W znacznym stopniu wptynie to na koniecznosc
opracowania odpowiednich rozwigzan w zakresie funkcjonowania transportu i umozliwienia
przemieszczania sie osobom starszym z uwzglednieniem ich ograniczen i uwarunkowan w celu
minimalizacji efektéw wykluczenia spotecznego.

12 przyjeto, ze wiek przedprodukcyjny obejmuje ludno$é w wieku do 17 lat, wiek produkcyjny od 18 lat do wieku
emerytalnego, a poprodukcyjny powyzej wieku emerytalnego.
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Rys. 3.15. Ludnos$¢ wojewddztwa $laskiego wedtug ptci i wieku w latach 2000, 2016 oraz
2014.

Zrédto: Atlas Statystyczny Wojewddztwa Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach,
Katowice 2018

Ze wzgledu na ujemny przyrost naturalny (jeden z najnizszych w Polsce) oraz
niekorzystne wartosci salda migracji w wojewddztwie $lagskim pogtebia sie zjawisko
depopulacji obserwowane juz od wielu lat na tym obszarze (rys. 3.16. i rys. 3.17.). Dotyka ono
silnie obszar Gornoslagsko-Zagtebiowskiej Metropolii (rysunek 3.18). Na terenie metropolii
zauwaza sie réwniez zjawisko suburbanizacji. Wiekszos¢ gmin rdzenia GZM charakteryzuje sie
duzym spadkiem liczby ludnosci, podczas gdy pozostate gminy nalezgce do obszaru
metropolitalnego odnotowujg przyrost liczby mieszkancéw. Swiadczy to o wyludnianiu
centrum metropolii i przenoszeniu miejsc zamieszkania na obszary peryferyjne. Wymusza to
podjecie odpowiednich dziatan w celu zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych spoteczenstwa
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przez wtadze samorzadowe i inne jednostki zajmujace sie realizacjag zadan w zakresie
transportu.

(a) (b)

%

1 "

|:| Bl s - 720
|:| - I «01- 600
|: 5 [] 201-400
- 24--2,0 [ ] 77-200

Rys. 3.16. Zmiana liczby ludnosci (a) oraz odsetek gmin o spadku liczby ludnosci powyzej
5% (b) w latach 2010-2016 w wojewddztwie $lgskim na tle catego kraju

Zrédto: Atlas Statystyczny Wojewddztwa Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach,
Katowice 2018
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Rys. 3.17. Ruch naturalny, migracje wewnetrzne i zagraniczne oraz przyrost rzeczywisty
ludnosci w wojewddztwie $lgskim w roku 2016

Zrédto: Atlas Statystyczny Wojewddztwa Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach,
Katowice 2018
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Rys. 3.18. Zmiana liczby ludnosci w latach 2010-2016 w obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Atlasu Statystycznego Wojewddztwa
Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2018

Wydtuzenie przecietnego trwania zycia, migracje wewnetrzne i zagraniczne,
niekorzystne zmiany demograficzne zwigzane ze starzeniem sie spoteczerstwa oraz
przenoszenie sie ludnosci miejskiej do strefy podmiejskiej powodujg w konsekwencji
zamieranie centrow miast. Degradacja przestrzeni publicznych i spadek atrakcyjnosci
centralnych czeéci miast skutkujgce masowymi wyprowadzkami mieszkanicéw powodujg
trudnosci z utrzymaniem miast ze wzgledu na zmniejszenie sie udziatu podatku PIT
w budzetach miast, przy jednoczesnym wzroscie oséb korzystajgcych z pomocy spotecznej
(w centrum miast czesto zostajg najbiedniejsi mieszkancy).

Silnie zrdéznicowany wewnetrznie obszar Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii jest
pochodng historycznego uktadu przemystowego. Rozwdj dzisiejszych miast nastepowat
poprzez tgczenie dzielnic i osad robotniczych budowanych wokét zaktaddw pracy. Postepujaca
urbanizacja powodowata, ze powoli tereny pomiedzy pojedynczymi osiedlami zaczety
wypetniaé sie zabudowg, co w konsekwencji doprowadzito do powstania gesto zaludnionych
obszarow miejskich. Kolejne fazy transformacji systemowej i gospodarczej znalazty swoje
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wyrazne odbicie w zjawiskach spotecznych w przestrzeni. Duze obszary, stanowigce
pozostatos¢ po dziatalnos$ci przemystowe]j stawaty sie niepotrzebne ze wzgledu na trudnosci
z ponownym ich zagospodarowaniem. Problemy wynikaty z nieuregulowanych kwestii
wilasnosciowych oraz koniecznoscig poniesienia wysokich naktadéw inwestycyjnych
zwigzanych z rewitalizacjg terendw typu brownfield. W szczegdlnosci dotyczy to majgtku
kopalnianego lub pokopalnianego oraz majatku po innych duzych zaktadach przemystowych.
Na rysunku 3.19. przedstawiono obszary wymagajgce rewitalizacji na terenie GZM.
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Rys. 3.19. Obszary wymagajace rewitalizacji na obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Zagospodarowania Wojewddztwa
Slaskiego 2020+13

Zachodzgce dynamicznie procesy transformacji radykalnie zmienity rynek pracy na
obszarze Metropolii doprowadzajgc do zaniku dotychczasowych funkcji przemystowych
i zwigzanej z tym marginalizacji niektorych dzielnic miast. Spowodowato to wzrost ubdstwa
oraz pojawienie sie zjawiska wykluczenia na terenach, ktére w wyniku restrukturyzacji utracity
gospodarczy fundament swego istnienia. Niektére dzielnice i centra miast, kiedys silne osrodki
o charakterze spotecznym, handlowym i kulturowym, obecnie staty sie miejscami
opuszczonymi. W przeliczeniu na liczbe ludnosci najwiekszg liczbe klientéw pomocy spotecznej
zarejestrowano w podregionie bytomskim?!*. W efekcie w dzielnicach postindustrialnych

13 plan Zagospodarowania Wojewddztwa Slgskiego 2020+, Biuro ds.Planowania Przestrzennego, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, zatgcznik do Uchwaty nr V/26/2/2016 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego
z dnia 29 sierpnia 2016 r., Katowice 2016.

14 Najwieksze wartoséci odnotowano w Siemianowicach i Bytomiu (na podstawie: Ocena zasobdw pomocy
spotecznej. Wojewddztwo Slgskie, Katowice 2013, ROPS - Obserwatorium Polityki Spotecznej).
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i w centrach miast pojawiajg sie rézne formy wykluczenia spotecznego, m.in. wiekszy odsetek
rodzicbw samotnie wychowujgcych dzieci, niskie dochody mieszkancow, izolacja oséb
starszych, niepewny los dzieci rodzicdw z natogami, niewtasciwy system interwencji
w szkotach i niska jakos¢ infrastruktury. Zidentyfikowane w tym zakresie problemy wyznaczajg
dziatania, jakie nalezy podjg¢ w celu minimalizacji ich negatywnych skutkdw. W zwigzku z tym
dla poprawy jakosci zycia w tych obszarach miast konieczne sg inicjatywy inwestycyjne
i réznego typu procesy wsparcia, dotyczgce kaze odbudowy infrastruktury transportowej

i uatrakcyjnienia oferty przewozowej.

Z drugiej strony w ostatnich latach zaobserwowano wzrost pozycji gmin spoza rdzenia
Metropolii. Ze wzgledu na nizsze ceny nieruchomosci, bliskos¢ obszaréow przyrodniczych,
dostepnos¢ wiekszosci ustug publicznych, zréznicowang oferte w zakresie infrastruktury
rekreacyjno-sportowej stanowig one atrakcyjne miejsca do zamieszkania. Obszary te nie
zawsze jednak zapewniajg dobre skomunikowanie z miastami rdzeniowymi. W zwigzku z tym
stanowig istotny potencjat inwestycyjny, ktory nalezy wzigé pod uwage przy planowaniu oferty
przewozowej publicznego transportu zbiorowego, w tym realizowanego z wykorzystaniem

systemu szynowego.
Wojewddztwo $lagskie nalezy do najsilniejszych gospodarczo regionéw Polski. Pod

wzgledem PKB region ten zajmuje czwarte miejsce w kraju®® (rys.3.20). Warto$¢ PBK

przypadajaca na 1 mieszkanica od 2002 roku stale rosnie i osigga wartosci wieksze od sredniej

krajowej (rys. 3.21).

Na 1 mieszkarnca w2015 r.
Per capita in 2015

Na 1 mieszkanncaw 2015 r.
Per capita in 2015
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Rys. 3.20. Wartos¢ PKB w 2015 r. na 1 mieszkarica w wojewddztwie $lgskim na tle innych
wojewddztw w kraju

Zrédto: Atlas Statystyczny Wojewddztwa Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach,
Katowice 2018

15> Dane dla roku 2015.
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Rys. 3.21. Dynamika zmian wartosci PKB na 1 mieszkarica w latach 2002-2015
w wojewodztwie $lgskim

Zrédto: Atlas Statystyczny Wojewddztwa Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach,
Katowice 2018

Analizujgc wartosci PKB na 1 mieszkanca w latach 2002 i 2015 w podregionach
nalezgcych do Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, przedstawione na rysunku 3.22,
nalezy zauwazy¢ znaczny przyrost dla podregionu gliwickiego. Wptyw na wysokie wyniki
wywiera m.in. funkcjonowanie podstref Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ktére
tworzg dogodne warunki dla przyciggania i realizacji inwestycji, a w konsekwencji do
lokowania w nich przedsiebiorstw produkcyjnych oraz ustugowych. Ponadto w latach 2000-
2013 pojawity sie liczne inwestycje ze strony koncerndw miedzynarodowych w sektorze
nowoczesnych technologii, w sektorze elektroniki, w przemysle samochodowym
i chemicznym oraz w przetwérstwie spozywczym.

Nalezy rowniez zauwazy¢, ze dla trzech podregiondw lezacych w zasiegu obszaru GZM
zaobserwowano wartosci PBK na 1 mieszkanca przekraczajace srednig wartos¢ krajowa, przy
czym najwieksza wartos¢ wystepuje dla podregionu katowickiego, lezgcego w catosci na
obszarze metropolii. Analizujgc wielkosci wytworzonej wartosci dodanej brutto (WDB) na
1 pracujacego wartosci przekraczajace srednig krajowa odnotowano réwniez dla podregionu
sosnowieckiego.
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Rys. 3.22. Wartosci PKB na 1 mieszkanca (a) oraz wartosci dodane brutto na
1 pracujacego (b) w latach 2002 i 2015 w podregionach Wojewddztwa Slaskiego

Zrédto: Atlas Statystyczny Wojewddztwa Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach,
Katowice 2018

W regionie obserwuje sie istotne dysproporcje w wytwarzaniu WDB pomiedzy
przemystem a rolnictwem, ktére ma w gospodarce regionu znaczenie marginalne. Nadal
jeszcze obraz regionu jest w duzym stopniu ksztattowany przez tradycyjne sektory gospodarki
(przemyst weglowy, metalurgiczny i energetyczny), ktére w ostatnich dwudziestu latach
poddane zostaty procesom restrukturyzacji. Efektem tego byty zasadnicze zmiany w liczbie
funkcjonujacych przedsiebiorstw, form ich wtfasnosci oraz struktur zarzadzania. Ponadto
nalezy podkreslié, ze koncentracja tradycyjnego przemystu, jego wieloletnie
niedoinwestowanie oraz zaniedbania w sferze spotecznej staty sie istotnymi czynnikami
warunkujgcymi rozwdj regionu. Obok gérnictwa i przemystu metalurgicznego, wazne miejsca
zajmuje przemyst motoryzacyjny (Gliwice i Tychy). W regionie funkcjonujg ponadto przemyst
elektromaszynowy, chemiczny, odziezowy i spozywczy. Na rysunku 3.23. przedstawiono
strukture rodzajowa produkcji sprzedanej przemystu w 2015 roku.

Wojewddztwo slgskie zajmuje drugie miejsce w Polsce po wojewddztwie mazowieckim
pod wzgledem liczby podmiotéw gospodarczych. Potencjat ten w stosunku do liczby ludnosci
wojewddztwa (jest jednak nizszy od sredniej krajowej podmiotow. Najwiecej podmiotéw
gospodarczych obserwuje sie w centralnej czesci wojewddztwa, a wiec w miastach
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Silne zréznicowanie obszaru GZM pod wzgledem
gospodarczym widoczne jest réwniez przy analizie liczby podmiotéw gospodarczych
zarejestrowanych w bazie REGON przypadajacych na 10 tys. ludnosci, co zilustrowano na
rysunku 3.24. Poziom rozwoju przedsiebiorczosci jest najnizszy w pétnocno-wschodniej czesci
Metropolii. Podobnie ksztattuje sie dynamika tego wskaznika.
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Rys. 3.23. Wartosci dodane brutto na 1 pracujgcego w 2015 r. w wojewddztwie $lgskim

wedtug rodzajéw dziatalnosci

Zrédto: Atlas Statystyczny Wojewddztwa Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach,

Katowice 2018
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Rys. 3.24. Liczba podmiotéw gospodarki narodowej w rejestrze REGON w 2016 r. na
obszarze GZM na 10 tys. ludnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Atlasu Statystycznego Wojewddztwa

Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2018
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Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia stanowi silnie zréznicowany organizm pod
wzgledem rynku pracy. Na rysunku 3.25. zamieszczono wartosci wskaznika zatrudnienia
(liczba 0séb pracujacych na 1000 ludnosci) dla obszaru metropolii w roku 2016. Jak wida¢,
coraz bardziej wzrasta liczba oséb pracujgcych w ustugach stanowigc znaczny odsetek
w strukturze zatrudnienia.

Udziat wedtug sektorow ~ ' ; L=
ekonomicznych (%): , - \

Share of economic sectors (%):

rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo
agriculture, forestry and fishing

przemyst i budownictwo
industry and construction
ustugi
services

AdA

Na 1000 ludnosci
Per 1000 population
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I 003900
I 27013100
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[ ] 1801-2300
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Rys. 3.25. Wartosci wskaznika zatrudnienia na obszarze GZM w 2016 roku

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Atlasu Statystycznego Wojewddztwa
Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2018

Rowniez przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w 2016 roku byto zréznicowane
w poszczegblnych powiatach GZM (rys. 3.26). Najwieksze srednie wartosci (powyzej
5000,00 zt) odnotowano dla Katowic, najnizsze (od 3 300,01-3 500,00 zt) dla Kobidra
i Swietochtowic. Nalezy réwniez podkresli¢, ze jedynie w trzech powiatach grodzkich:
Katowicach, Gliwicach i Dgbrowie Gdrniczej miesieczne wynagrodzenie przewyzszato $rednig
krajowg (wynoszaca 4 290,52 zt w 2016 r.).
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Rys. 3.26. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w 2016 roku na obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Atlasu Statystycznego Wojewddztwa
Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2018

W wojewddztwie slgskim stopa bezrobocia osigga niskie wartosci w odniesieniu do
innych regionéw Polski. W GZM mozna zauwazy¢ silne zréznicowanie tego wskaznika,
zaréwno pod wzgledem natezenia, jak i jego struktury (rys. 3.27). Wystepuja tu obok siebie
jednostki o niskim bezrobociu (Katowice, powiat tyski i bierunsko-ledzinski), jak réwniez
powiaty, w ktérych zjawisko to przybiera na sile (Bytom). W kazdej jednostce terytorialnej
znaczny odsetek bezrobotnych stanowi grupa osdb w wieku 25-54 lata, czyli w wieku
produkcyjnym. Najwiekszy problem zwigzany jest z podregionem bytomskim, w tym zwtaszcza
jego najwiekszym miastem Bytomiem, ktéry zostat ciezko doswiadczony w wyniku
restrukturyzacji gospodarki oraz nadal wystepujacych szkéd gérniczych. W szerszym zakresie
spoteczno-gospodarczym to takze jeden z gtdwnych obszaréw problemowych wojewddztwa
$laskiego.

Analizujgc zmiany w strukturze bezrobocia w wojewddztwie $lgskim w latach 2000-2016
(rys. 3.28) nalezy zauwazy¢ znaczny wzrost udziatu oséb bezrobotnych z wyzszym
wyksztatceniem oraz zmniejszenie udziatu oséb bezrobotnych z wyksztatceniem zasadniczym
zawodowym.
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Rys. 3.27. Stopa bezrobocia na obszarze GZM w roku 2016

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Atlasu Statystycznego Wojewddztwa
Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2018
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Rys. 3.28. Struktura bezrobotnych zarejestrowanych wedtug poziomu wyksztatcenia
w wojewddztwie slgskim w roku 2016

Zrédto: Atlas Statystyczny Wojewddztwa Slaskiego, Urzad Statystyczny w Katowicach,
Katowice 2018
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Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia charakteryzuje sie zréznicowang strukturg
spoteczno-gospodarczg i jest obok Warszawy najsilniejszym os$rodkiem gospodarczym w kraju.
Na terenie obszaru metropolitalnego zlokalizowanych jest szereg instytucji o charakterze
miedzynarodowym, obiektow kulturalno-rozrywkowych oraz wysokospecjalistycznych
placowek ochrony zdrowia. Metropolia to takze silny osrodek naukowy i badawczo-rozwojowy
w Polsce.

Ze wzgledu na historyczne uwarunkowania obszar GZM poddany zostat procesowi
transformacji z tradycyjnego obszaru miejsko-przemystowego w obszar postindustrialny,
metropolitalny o dobrze rozwinietym przemysle oraz sektorze ustug. Jednak proces ten nie
zostat zakonczony. Obszar ze wzgledu na swdéj wyjatkowy charakter nie tylko w skali kraju, ale
takze w skali europejskiej, wymaga wsparcia i kontynuacji dziatan ukierunkowanych na
metropolizacje. Nalezy dazy¢ do poprawy warunkéw inwestycyjnych, kontynuowac rozwoj
jego potencjatu rynkowego oraz zwiekszaé wewnetrzng i zewnetrzng dostepnosc
transportowg, a takze chronié¢ srodowisko naturalne i przeciwdziata¢ problemom spotecznym.
Budowa nowoczesnego systemu Kolei Metropolitalnej zapewniajgcego najwyzsze standardy
w zakresie funkcjonowania w duzym stopniu moze przyczynic sie do poprawy sytuacji w tym
zakresie nie tylko na obszarze Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, ale w catym regionie.

3.2.2. Zatoienia do charakterystyki spoteczno-gospodarczej na poziomie gminnym

W analizie spoteczno-gospodarczej na poziomie gminnym uwzgledniono nastepujace

wielkosci:

— charakterystyke gmin wedtug struktury administracyjnej i potozenia,

— stan ludnosci ogétem oraz wg ptci w roku 2017,

— stan ludnosci wg wieku przedprodukcyjnego, produkcyjnego (z wyodrebnieniem wieku
mobilnego oraz niemobilnego) oraz poprodukcyjnego w okresie obejmujgcym lata 2013-
20177,

— gestosc¢ zaludnienia w okresie obejmujgcym lata 2013-2017,

— wskazniki obcigzenia demograficznego w okresie obejmujgcym lata 2013-2017,

— saldo migracji w roku 2017,

— przyrost naturalny w roku 2017,

— wskazniki charakteryzujgce podmioty gospodarcze w roku 2017,

— liczbe podmiotéw gospodarczych wg klas wielkosSci w okresie obejmujgcym lata 2013-2017,

— stope bezrobocia wg ptci oraz struktury wiekowej w roku 2017,

— wskazniki bezrobocia w okresie obejmujgcym lata 2013-2017,

— liczbe oséb pracujacych oraz wskazniki pracujgcych w okresie obejmujgcym lata 2013-2017.

16 Wedtug zasad przyjetych w statystyce publicznej GUS, wiek przedprodukcyjny to wiek, w ktérym ludno$é nie
osiggneta jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa wieku 0 - 17 lat; wiek produkcyjny to wiek zdolnosci do pracy,
tj. dla mezczyzn grupa wieku 18-64 lata, dla kobiet - 18-59 lat; wiek poprodukcyjny to wiek, w ktérym osoby
zazwyczaj koiczg prace zawodowa, tj. dla mezczyzn - 65 lat i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiece;.
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Szczegdtowe analizy dla kazdej z gmin nalezgcych do obszaru analizy zamieszczono
w Zatgczniku 3.1. W podrozdziatach 3.2.3-3.2.4. przedstawiono zestawienia zbiorcze dla
poszczegdlnych grup gmin.

3.2.3. Gminy obszaru GZM tworzgce rdzen metropolii

W tabelach 3.4. — 3.11. zamieszczono zestawienia zbiorcze obejmujgce wskazniki
spoteczno-gospodarcze dla gmin rdzenia GZM. Za pomocg strzatek pokazano zmiane wartosci
wskaznika w poréwnaniu do roku poprzedniego.

Tabela 3.4. Zbiorcze zestawienie wskaznikéw demograficznych dla gmin rdzenia GZM
(stan na 31.12.2017r.)

. L. Liczba ludnosci Liczba ludnosci Liczba ludnosci
Lp. Gmina Liczba !udnosu w wieku w wieku w wieku
geciin przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
1 2 3 4 5 6
1 |Bytom 168394 N 26750 N 102820 N 38824 &
2 | Chorzéw 109021 N 18597 @ 65510 N 24914 &
3 | Dgbrowa Gérnicza 121121 N 18846 & 73133 N 29142 P
4 | Gliwice 181309 N 29297 P 109345 N 42667 P
5 | Katowice 296262 N 43521 P 178156 N 74585 A
6 | Mystowice 74647 P 13222 @ 46491 9N 14934 P
7 | Piekary Slaskie 55652 N 9094 @ 34116 N 12442 P
8 | Ruda Slaska 138578 N 24516 P 85180 N 288382 P
9 | Siemianowice Slgskie 67523 N 10945 & 40762 N 15816 &
10 | Sosnowiec 204013 9N 29317 N 121745 N 52951 @
11 | Swietochtowice 50385 N 8467 P 30467 N 11451 &
12 | Tychy 128211 N 22126 P 77647 N 28438 &
13 | Zabrze 174349 N 27328 N 108523 N 38498 &

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

W gminach rdzenia GZM mozna zaobserwowac tendencje podobne, jak w catym
wojewddztwie slgskim — spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym i wzrost liczby
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym. Odsetek oséb starszych (tj. dla mezczyzn - 65 lat
i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiecej) wynosi $rednio 22,94 %, a 0oséb w wieku produkcyjnym —
okoto 60,80 %. Sredni odsetek oséb ponizej 18 roku zycia jest do$¢ niski i wynosi 16,26 %.
Szanse na odwrdcenie procesu starzenia sie spoteczeristwa moze stanowi¢ rosngca tendencja
liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym w wiekszosci gmin (poza Bytomiem, Sosnowcem
i Zabrzem).
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Tabela 3.5. Zbiorcze zestawienie wskaznikdw obcigzenia demograficznego dla
gmin rdzenia GZM (stan na 31.12.2017r.)

Ludnos¢ w wieku Ludno$¢ w wieku Ludnos¢ w wieku Wspét ik
nieprodukcyjnym poprodukcyjnym poprodukcyjnym s::o. c_z yn.nl
Lp. Gmina na 100 oséb na 100 oséb na 100 oséb d ° Cqufma
w wieku w wieku w wieku er::ogl:a :cznego.
produkcyjnym przedprodukcyjnym produkcyjnym OSGRSMUSIAISYM]
1 2 3 4 5 6
1 | Bytom 63,80 & 145,10 @& 37,80 9 28,27 &
2 | Chorzéw 66,40 & 13400 @& 38,00 9 28,95 &
3 | Dgbrowa Gérnicza 65,60 & 15460 @& 39,80 9 27,46 &
4 | Gliwice 6580 & 145,60 & 39,00 . 2863 &
5 | Katowice 66,30 & 171,40 & 41,90 Y 31,49 &
6 | Mystowice 60,60 & 11290 @& 32,10 . 23,56 &
7 | Piekary Slaskie 63,10 & 136,80 @& 36,50 ? 26,68 &
8 |Ruda Slaska 62,70 & 117,80 @& 33,90 ? 2489 &
9 | Siemianowice Slaskie 65,70 & 14450 @ 38,80 7 28,60 &
10 | Sosnowiec 67,60 & 180,60 & 43,50 | 30,83 &
11 | Swietochtowice 65,40 & 135,20 @& 37,60 ? 2726 &
12 | Tychy 65,10 & 12850 #A| 36,60 ? 2523 &
13 | Zabrze 60,70 & 14090 @& 35,50 9 26,78 &

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

We wszystkich gminach rdzenia GZM obserwuje sie wyrazny wzrost wartosci wszystkich

wskaznikdw obcigzenia demograficznego (tabela 3.5), co sSwiadczy o niekorzystnych

przemianach struktury ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku. Najwyzsze wartosci

w tym zakresie nalezy odnotowaé dla Sosnowca i Katowic (powyzej 170 oséb w wieku

poprodukcyjnym przypadajgcych na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym).

Tabela 3.6. Zbiorcze zestawienie innych wskaznikéw demograficznych dla

gmin rdzenia GZM (stan na 31.12.2017 r.)

L. Saldo Saldo Przyrost

Gestosé Saldo R .. R " Przyrost i

Lp, Gmina zaludnienia migracji migracji mlgraql naturalny naturainy
[os6b/km?] ogélem na 1900 zagranlczny'ch ogélem na 1?00

0s6b na 1000 os6b o0s6b
1 2 3 4 5 6 7 8

1 |Bytom 2425 N -532 -3,15 -0,53 -518 -3,07
2 | Chorzéw 3280 N 39 0,36 0,02 -385 -3,53
3 | Dgbrowa Gérnicza 642 W -357 -2,94 -0,12 -475 -3,91
4 | Gliwice 1354 N -606 -3,33 -0,45 -236 -1,30
5 | Katowice 1799 N -720 -2,42 0,18 -941 -3,17
6 | Mystowice 1138 & -42 -0,56 -0,48 69 0,92
7 | Piekary slaskie 1392 N -175 -3,14 -1,09 -98 -1,76
8 | Ruda Slqska 1783 N -438 -3,16 -1,33 -220 -1,59
9 | Siemianowice Slaskie 2648 N -229 -3,38 -0,58 -159 -2,35
10 | Sosnowiec 2240 N -694 -3,39 0,10 -990 -4,83
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Gestosc Saldo S‘aldo" S.aldo“ Przyrost Przyrost
L Gmina zaludnienia migracji migracji migracjl naturaln el
p- 5b/km? g” ) na 1000 | zagranicznych o u na 1000
Pl ogolem o0sob na 1000 oséb ogotem osob
1 2 3 4 5 6 7 8
11 | Swietochtowice 3785 N -227 -4,49 -1,72 -17 -0,34
12 | Tychy 1567 N -156 -1,22 0,09 -1 -0,01
13 | Zabrze 2169 N -727 -4,15 -0,71 -200 -1,14

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

W zwigzku z malejgca liczbg ludnosci (tabela 3.6) w gminach rdzenia GZM (za wyjagtkiem
Mystowic), gestos$é¢ zaludnienia w tych gminach réwniez wykazuje podobng tendencje.
Ujemny przyrost naturalny w gminach rdzenia GZM (poza Mystowicami) Swiadczy o tym, ze
liczba zgondw przewyzszata ogdlng liczbe zywych urodzen. Najwyzsze wartosci odnotowano
dla Sosnowca. Réwniez w wiekszosci gmin (oprdocz Chorzowa) obserwuje sie ujemne saldo
migracji. Swiadczy to o pogtebiajacym sie procesie wyludniania miast rdzenia GZM.

W tabelach 3.7. — 3.8. zamieszczono wartosci prognostyczne dotyczgce liczby
mieszkancow gmin rdzenia GZM dla lat 2020, 2025 oraz 2030. W tabeli 3.8. przedstawiono
wartosci z podziatem na grupy wiekowe (przedprodukcyjny, produkcyjny, poprodukcyjny).
W tabeli 3.7. dodatkowo zamieszczono procentowg warto$¢ wzrostu lub spadku liczby
mieszkanncow gminy w odniesieniu do roku 2017.

Tabela 3.7. Prognoza liczby mieszkancéw gmin rdzenia GZM

2020 2025 2030
Wozrost (+) Wozrost (+) Wozrost (+)
Lp. Gmina Liczba /spadek (-) Liczba /spadek (-) Liczba /spadek (-)
mieszkancow | w stosunku | mieszkaricow | w stosunku | mieszkancow | w stosunku
ogotem do 2017 ogotem do 2017 ogoétem do 2017

[%] [%] [%]

1 2 3 4 5 67 8 9
1 | Bytom 164 157 | - 2,516 157 070| - 6,725 149646 | - 11,133
2 | Chorzéw 107950 - 0,982 106 023 | - 2,750 103883 | - 4,713
3 | Dgbrowa Gornicza 118714 | - 1,987 114 156| - 5,750 109106 | - 9,920
4 | Gliwice 178532 | - 1,532 173221 - 4,461 167369 | - 7,689
5 |Katowice 288839 | - 2,506 276462 | - 6,683 263423 | - 11,084
6 | Mystowice 73597 | - 1,407 72000| - 3,546 70110| - 6,078
7 | Piekary Slaskie 54513 | - 2,047 52570| - 5,538 50499 | - 9,259
8 |Ruda Slaska 136023 | - 1,844 131613| - 5,026 126744 | - 8,540
9 |Siemianowice Slaskie 66252 | - 1,882 63660 - 5,721 60694 | - 10,114
10 | Sosnowiec 198 236| - 2,832 188 027 | - 7,836 177 242 | - 13,122
11 | Swietochtowice 49086 | - 2,578 47 065| - 6,589 44922 | - 10,843
12 | Tychy 126 719| - 1,164 123835| - 3,413 120193 | - 6,254
13 | Zabrze 170496 | - 2,210 163 770| - 6,068 156 585| - 10,189

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS
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Tabela 3.8. Prognoza liczby mieszkancéw gmin rdzenia GZM wedtug grup wiekowych

2020 2025 2030
Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow
w wieku: w wieku: w wieku:
Lp. Gmina g £ £ E’ £ = E’ £ =
S I T U R I S - S A S I S - B
o o o
1 2 3 5 6 8 9 10 11
1 |Bytom 26335| 97200| 40622| 25266| 89156| 42648| 23004| 83329| 43313
2 | chorzow 18723 | 63330| 25897| 18666 60643| 26714| 17629| 58794| 27460
3 ngr’r:f’c":: 18628 | 68016| 32070| 17427| 62995| 33734| 15075| 60706| 33325
4 |Gliwice 29691|103397| 45444| 29323| 96389 47509| 27035 92613| 47721
5 | Katowice 44114|167568| 77157| 43206|154097| 79159| 39420]|145653| 78350
6 | Mystowice 13280 44155| 16162| 13062| 40791| 18147| 11980| 39261| 18869
7 |PiekarySlaskie | 9042| 31933| 13538| 8862| 29167| 14541| 8088| 27751| 14660
8 | Ruda $laska 24223 | 80426| 31374| 23575| 73979| 34059| 21485| 70381| 34878
9 E:Z:;'izmw'ce 10969| 38368| 16915| 10469| 35223 | 17968| 9251| 33515| 17928
10 | Sosnowiec 28804 |112847| 56585| 27069|102793| 58165| 23568| 96808| 56866
11 |Swietochtowice | 8324| 28606| 12156| 7922| 26339| 12804| 7202| 24826 12894
12 | Tychy 22366| 72601| 31752| 21801| 67922 34042| 19507| 66869| 33817
13 | zZabrze 26934 |102870| 40692| 25770| 93983 | 44017| 23159| 87497| 45929

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Prognozy demograficzne opracowane przez GUS s3g niekorzystne dla analizowanego
obszaru i wskazujg na utrzymanie sie obecnych tendencji. W roku 2030 nalezy sie spodziewac
w gminach rdzenia GZM spadku ogodlnej liczby mieszkancéw, przy czym oszacowano, ze
w przypadku niektérych z miast (Sosnowiec, Bytom, Katowice, Swietochtowice, Zabrze,
Siemianowice Slaskie) liczba mieszkancéw bedzie nizsza o wiecej niz 10% w stosunku do

wartos$ci odnotowanej w 2017 roku.

Tabela 3.9. Struktura podmiotéw gospodarczych w gminach rdzenia GZM
(stanna 31.12.2017r.)

Liczba podmiotéw | Liczba podmiotéw | Liczba podmiotéow | Liczba podmiotow Llcz'ba’
a ospodarczych gospodarczych gospodarczych gospodarczych podmiotow
Lp. Gmina 2 . . . ’ gospodarczych
w przedziale w przedziale w przedziale w przedziale owviei 1000
0-9 0s6b 10-49 0séb 50-249 0s6b 250-999 os6b & T

1 2 3 4 5 6 7

1 |Bytom 15707 N 652 & 116 = 8 = 0 N

2 | Chorzéw 10738 & 434 N 107 r | 15 P 3 =
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Liczba podmiotéw | Liczba podmiotéw | Liczba podmiotéow | Liczba podmiotow Licz.ba‘

Lp. Gmina gospodarc.zych gospodarc.zych gospodarc.zych gospodarc.zych g:s:::)nc;:::y‘:h

w przedziale w przedziale w przedziale w przedziale s
0-9 0s6b 10-49 os6b 50-249 0s6b 250-999 0s6b p°w‘;’s‘2b1°°°

1 2 3 4 5 6 7
3 | Dabrowa Gérnicza 11765 & 547 @ 118 = 13 P 4 =
4 | Gliwice 22847 A 1066 @& 251 r 48 . 3 =
5 | Katowice 45266 & 2339 N 431 N 81 A 19 3N
6 | Mystowice 6814 & 319 N 66 A 10 3 0 =
7 | Piekary Slaskie 408 & 216 N 36 L] 3 = 0 =
8 | Ruda Slaska 939 & 396 W 97 | 13 N =
? E:Z?k'izmw'ce 5838 N 274 N 41 W 7 = 0 =
10 | sosnowiec 21946 N 732 P 135 N 20 r 5 =
11 | Swietochtowice 3707 & 165 & 37 ” 4 = 0 =
12 | Tychy 13274 @ 541 N 92 A 20 = 5 =
13 | zabrze 15820 & 571 N 152 P 16 L 3 =

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Analizujgc strukture podmiotéw gospodarczych ze wzgledu na liczbe zatrudnionych

w nich oséb w wiekszos$ci gmin rdzenia GZM zaobserwowano wyrazny wzrost liczby jednostek

zatrudniajgcych ponizej 9 oséb (mikroprzedsiebiorstwa oraz osoby fizyczne prowadzace

dziatalno$¢ gospodarczg), ktére stanowity 94,86% ogodlnej liczby podmiotéw wpisanych do

rejestru REGON. W wiekszosci gmin liczba podmiotéw gospodarczych zatrudniajgcych

powyzej 1 000 osdb utrzymuje sie na statym poziomie.

Tabela 3.10. Zbiorcze zestawienie wskaznikdw przedsiebiorczosci dla gmin
rdzenia GZM (stan na 31.12.2017r.)

Podmioty Osoby fi
Podmioty Podmioty gospodarki Osoby fizyczne soby :yczne
gospodarcze gospodarcze narodowej prowadzace Zrc‘»wa zaf?
. L . L. ziatalnos¢
L Gmina wpisane na 1000 o liczbie dziatalnos¢ e
P. do REGON mieszkancow pracujacych gospodarcza 1000 0sSb
na 10 000 w wieku powyzej 49 oséb na 1000 na . :so
mieszkancow produkcyjnym na 10 000 ludnosci Wwie .u
. . . produkcyjnym
mieszkancow
1 2 3 4 5 6 7
1 |Bytom 979 160,31 7,36 60,31 9,88
2 | Chorzéw 1036 172,45 11,47 71,18 11,85
3 | Dgbrowa Gdrnicza 1028 170,20 11,15 72,82 12,06
4 | Gliwice 1336 221,46 16,66 80,78 13,39
5 | Katowice 1625 270,19 17,92 90,80 15,10
6 | Mystowice 966 155,06 10,18 68,59 11,01
7 | Piekary Slgskie 780 127,24 7,01 54,55 8,90
8 | Ruda Slaska 715 116,26 8,01 52,86 8,60
9 | Siemianowice Slaskie 920 152,35 7,11 67,81 11,23
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Podmioty

Podmioty Podmioty gospodarki Osoby fizyczne Os:b‘rl fi;:czne
gospodarcze gospodarcze narodowej prowadzace Zo {al qs:’e
L Gmi wpisane na 1000 o liczbie dziatalnos¢ z1a adnosc
p- HLIRE do REGON mieszkancow pracujacych gospodarcza f:i%% oarcz’all)
na 10 000 w wieku powyiej 49 0s6b na 1000 ) ES°
mieszkancow produkcyjnym na 10 000 ludnosci wwie .u
mieszkancow RS
1 2 3 4 5 6 7
10 | Sosnowiec 1119 187,59 7,84 82,80 13,87
11 | Swietochtowice 777 128,43 8,14 56,54 9,35
12 | Tychy 1087 179,43 9,13 76,75 12,67
13 | Zabrze 950 152,61 9,81 59,21 9,51

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Wskazniki przedsiebiorczosci we wszystkich gminach rdzenia GZM przewyiszajg
warto$¢ 115 podmiotéw gospodarczych w przeliczeniu na 1 000 mieszkarnicéw w wieku
produkcyjnym, przy czym najwyzsze wartosci wystepuja dla Katowic i Gliwic (powyzej 220). Sa
to réwniez miasta, dla ktérych odnotowano najwiekszg sumaryczng liczbe podmiotow
gospodarczych, stanowigcg razem 36,64 % wszystkich podmiotow zlokalizowanych na terenie
gmin rdzenia GZM.

Tabela 3.11. Zbiorcze zestawienie wskaznikow zwigzanych z rynkiem pracy dla
gmin rdzenia GZM (stan na 31.12.2017r.)

Udziat bezrobotnych
. ; . zarejestrowanych
Lp. Gmina precuench 00 noie | | Wlble ot
[%]
1 2 3 4 5
1 | Bytom 28949 N 172 r 5,14 N
2 | Chorzéw 28 370 P 260 P 3,73 L]
3 | Dgbrowa Gérnicza 41626 & 344 ] 4,63 A
4 | Gliwice 81510 y | 450 P 3,49 L]
5 | Katowice 165 001 | 557 | 2,66 L]
6 | Mystowice 18671 N 250 ] 3,43 A
7 | piekary Slaskie 10965 N 197 W 359 W
8 | Ruda Slgska 31455 N 227 2 2,05 2
9 | Siemianowice Slaskie 15193 9 225 r 3,35 A
10 | Sosnowiec 50734 P 249 | 4,67 A
11 | Swietochtowice 7674 N 152 = 3,24 A
12 | Tychy 48116 N 375 L] 2,22 L]
13 | zabrze 37484 N 215 A 3,36 A

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Analizujac miare zatrudnienia w postaci liczby oséb pracujgcych w przeliczeniu na 1 000
mieszkancow dla miast rdzenia GZM nalezy odnotowa¢ dos¢ duze zrdznicowanie w tym
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zakresie dla poszczegdlnych gmin (wskaznik zmiennoéci na poziomie 40 %). Srednio na 1 000
mieszkancow przypada 283 pracujgcych, przy czym w przypadku Katowic, Gliwic, Tych
i Dgbrowy Gdrniczej wartosci te sg znacznie wyzsze (powyzej 340).

Sredni udziat bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wynosi 3,5 %, przy
czym najwyzsze wartosci odnotowano dla Bytomia, Sosnowca i Dgbrowy Gdrniczej (powyzej
4,6 %). We wszystkich gminach rdzenia GZM zaobserwowano tendencje spadkowg w tym
zakresie.

3.2.4. Pozostate gminy tworzagce GZM nalezace do obszaru metropolitalnego

W tabelach 3.12. — 3.19. zamieszczono zestawienia zbiorcze obejmujgce wskazniki
spoteczno-gospodarcze dla pozostatych gmin tworzacych GZM nalezgcych do obszaru
metropolitalnego (poza gminami tworzgcymi rdzen metropolii).

Tabela 3.12. Zbiorcze zestawienie wskaznikow demograficznych dla
pozostatych gmin tworzgcych GZM (stan na 31.12.2017 r.)

. , . Liczba ludnosci Liczba ludnosci Liczba ludnosci

Lp. Gmina Liczba !udnosa w wieku w wieku w wieku

ogstem przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
1 2 3 4 5 6

1 | Bedzin 57343 N 9176 & 34150 N 14017 &
2 |Bierun 19639 N 3700 & 12650 N 3289 &
3 | Bobrowniki 11921 N 1962 P& 7096 N 283 P&
4 | Bojszowy 7795 P 1647 & 4914 P 1234 @
5 | Chetm Slaski 6245 P 1162 @& 3848 N 1235 @
6 |Czelad? 31901 N 4758 & 18977 N 8166 &
7 | Gierattowice 12009 @ 2404 P 7224 N 2381 @
8 |Imielin 9052 & 1820 P 5577 @ 1655 @
9 | Knuréw 38594 N 7054 P 23664 N 7876 &
10 | Kobidr 4898 N 933 N 3031 N 934 &
11 | Ledziny 16819 @ 3253 @ 10827 N 2739 @
12 | taziska Gorne 22390 N 4087 P 14078 N 4225 @
13 | Mierzecice 7691 & 1300 @& 4736 N 1655 &
14 | Mikotéw 40423 @ 7520 P 24416 N 8487 A
15 | Ozarowice 5715 N 1000 & 3532 N 1183 @&
16 | Pilchowice 11838 & 2283 P 7376 P 2179 P
17 | Psary 12046 P& 2044 P 7182 N 280 &
18 | Pyskowice 18417 & 286 & 11579 N 3942 &
19 | Radzionkéw 16798 N 2767 N 10301 W 3730 @
20 | Rudziniec 10655 & 1779 N 6766 & 2110 &
21 | Siewierz 12390 & 2108 & 7452 N 2830 &
22 | Stawkdw 7040 N 1198 N 4198 N 1644 P
23 | Sosnicowice 8821 & 1521 P 5542 N 1758 @
24 | Swierklaniec 12069 P 2192 P 7530 @ 2347 @
25 | Tarnowskie Gory 61262 & 10370 & 36694 M| 14198 A
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. , . Liczba ludnosci Liczba ludnosci Liczba ludnosci
. Liczba ludnosci . . .
Lp. Gmina oedtem w wieku w wieku w wieku
& przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
1 2 3 4 5 6
26 | Wojkowice 8984 N 1332 N 5528 N 2124 P
27 | Wyry 8087 & 1770 & 5026 & 1291 &
28 | Zbrostawice 16001 & 2686 P 10092 N 3223 P

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

W wiekszosci pozostatych gmin GZM (ok. 80 %) mozna zaobserwowac spadek liczby
ludnosci w wieku produkcyjnym i wzrost liczby mieszkarnicow w wieku poprodukcyjnym.
Odsetek oséb starszych (tj. dla mezczyzn - 65 lat i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiecej) wynosi
$rednio 20,58 %, a 0s6b w wieku produkcyjnym — okoto 61,60 %. Sredni odsetek oséb ponizej
18 roku zycia wynosi 17,82 %. W poréwnaniu do miast rdzenia GZM s3 to wartosci
rozwojowych gmin, charakteryzujgcych sie rosngcymi

korzystniejsze. Do najbardziej

wartosciami liczby mieszkancow w wieku produkcyjnym, nalezg: Bojszowy, Imielin,

Pilchowice, Rudziniec, Swierklaniec i Wyry.

Tabela 3.13. Zbiorcze zestawienie wskaznikdw obcigzenia demograficznego
dla pozostatych gmin tworzgcych GZM (stan na 31.12.2017r.)
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Lfldnoéé w \A{ieku Ludno$é w \A.lieku I;:::::z:lz‘l:::]’:\?ﬁ Wsp(’).lc'zyn_nik
.| Gmina | reem | e, | s | e
produkcyjnym przedprodukcyjnym e T osobami starszymi
1 2 3 4 5 6
1 |Bedzin 67,90 @ 152,80 @ 41,00 & 29,48 P
2 | Bierun 55,20 P 88,90 & 26,00 & 1859 @
3 | Bobrowniki 68,00 & 14590 @ 40,30 & 29,78 &
4 | Bojszowy 58,60 @ 7490 N 25,10 & 19,05 @&
5 | Chetm Slgski 62,30 & 106,30 @& 32,10 & 24,16 &
6 | Czeladz 68,10 & 171,60 & 43,00 @ 30,88 @
7 | Gieraftowice 66,20 & 99,00 & 33,00 @ 2464 A
8 |Imielin 62,30 @ 90,90 N 29,70 @ 2224 A
9 |Knuréw 63,10 & 111,70 & 3330 @ 2453 @
10 | Kobior 61,60 & 100,10 @& 30,80 9@ 22,62 P
11 | Ledziny 55,30 & 84,20 P 2530 & 19,06 P
12 | taziska Gorne 59,00 & 103,40 & 30,00 & 21,79 P
13 | Mierzecice 62,40 P 127,30 & 3490 @ 26,59 @
14 | Mikotéw 65,60 & 11290 @& 34,80 & 2535 @
15 | Ozarowice 61,80 & 11830 & 3350 & 25,59 P
16 | Pilchowice 60,50 @ 95,40 & 2950 @ 22,11 &
17 | Psary 67,70 & 138,00 N 3930 @ 2909 @
18 | Pyskowice 59,10 & 136,10 @& 34,00 & 2485 @A
19 | Radzionkéw 6310 #| 13480 #| 3620 7 26,45 2
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Ludnos¢ w wieku Ludnos¢ w wieku Ll “,’ieku Wspétczynnik

|.p. Gmina nieprodl’lkcyjny'm poprodtfkcyjny'm p::rf :Ou::zjl: zvm obciqi‘enia
na 100 oséb w wieku | na 100 os6b w wieku wieku demograficznego

produkcyjnym przedprodukcyjnym LR osobami starszymi
1 2 3 4 5 6
20 | Rudziniec 57,50 & 118,60 & 31,20 & 23,74 P
21 | Siewierz 66,30 & 13430 @ 38,00 & 26,88 9
22 | Stawkow 67,70 & 137,20 & 39,20 & 2696 &
23 | Sosnicowice 59,20 P 115,60 & 31,70 @ 23,19 P
24 | Swierklaniec 60,30 & 107,10 @& 31,20 @ 23,20 P
25 | Tarnowskie Géry 67,00 & 136,90 & 38,70 @ 28,45 P
26 | Wojkowice 62,50 @ 159,50 @& 38,40 & 27,77 &
27 | Wyry 60,90 @ 72,70 @ 2570 & 18,67 &
28 | Zbrostawice 58,60 & 120,00 @& 31,90 & 2454 P

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

W wiekszosci pozostatych gmin GZM obserwuje sie wyrazny wzrost wartosci wszystkich

wskaznikdw obcigzenia demograficznego (tabela 3.13), co s$wiadczy o niekorzystnych

przemianach struktury ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku. Najwyzsze wartosci

w tym zakresie nalezy odnotowac dla Czeladzi, Wojkowic i Bedzina (powyzej 150 oséb w wieku

poprodukcyjnym przypadajgcych na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym).

Tabela 3.14. Zbiorcze zestawienie innych wskaznikéw demograficznych dla

pozostatych gmin tworzgcych GZM (stan na 31.12.2017r.)

Gestosc . .. S.aldo“ Saldo migracji Przyrost Przyrost

Lp, Gmina zaludnienia Salvil)o frlugraql migracji zagranicznych naturalny UEL 137

[os6b/km?] sl ni::: 0 na 1000 os6b ogétem ni:g: 0

1 2 3 4 5 6 7 8

1 |Bedzin 1534 N -76 -1,32 -0,28 -282 -4,91
2 | Bierun 485 = -40 -2,03 -0,76 79 4,02
3 | Bobrowniki 232 = 106 8,86 0,17 -61 -5,10
4 | Bojszowy 225 P 60 7,76 0,26 63 8,15
5 | Chetm Slaski 268 & 21 3,36 0,32 7 1,12
6 | Czeladz 1948 N -46 -1,44 -0,22 -207 -6,48
7 | Gierattowice 316 & 122 10,21 -0,50 16 1,34
8 | Imielin 323 9 99 11,06 0,11 17 1,90
9 | Knuréow 1137 N -200 -5,18 -0,31 81 2,10
10 | Kobidr 102 = 7 1,42 -0,20 -3 -0,61
11 | Ledziny 531 @ -12 -0,72 0,06 57 3,40
12 | taziska Goérne 1116 N -9 -0,40 -0,18 17 0,76
13 | Mierzecice 156 & 37 4,82 0,13 4 0,52
14 | Mikotéw 510 & 207 5,15 -0,50 24 0,60
15 | Ozarowice 125 = 5 0,87 0,17 -11 -1,92
16 | Pilchowice 170 & 133 11,31 -1,87 -3 -0,26
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Gestosc . .. S.aldo" Saldo migracji Przyrost Przyrost
Lp. Gmina zaludnienia Salcio fmgraql migracji zagranicznych naturalny LELTC7
[osé6b/km?] gotem ni::: 0 na 1000 os6b ogétem ni:'g: 0
1 2 3 4 5 6 7 8
17 | Psary 261 & 133 11,10 0,00 -65 -5,42
18 | Pyskowice 596 = 39 2,11 0,16 -41 -2,22
19 | Radzionkéw 1273 N -33 -1,96 -0,36 -16 -0,95
20 | Rudziniec 67 = 60 5,64 -2,16 -18 -1,69
21 |Siewierz 109 = 59 4,76 0,00 -21 -1,69
22 | Stawkow 192 N 9 1,27 0,14 -15 -2,12
23 | Sosnicowice 76 P 38 4,31 0,00 19 2,15
24 | Swierklaniec 270 & 127 10,58 -1,75 -12 -1,00
25 | Tarnowskie Géry 732 & 145 2,37 -1,53 -34 -0,55
26 | Wojkowice 702 N -5 -0,55 -0,11 -71 -7,87
27 | Wyry 234 P 133 16,53 0,37 11 1,37
28 | Zbrostawice 108 & 129 8,09 -1,07 4 0,25

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Najwieksza gestos¢ zaludnienia w pozostatych gminach tworzgcych GZM wystepuje
w Czeladzi, Bedzinie, Radzionkowie, Knurowie i taziskach Gérnych (powyzej 1 000 oséb/km?).
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w tych gminach sukcesywnie malejg wartosci tego wskaznika.
W 46 % analizowanych gmin przyrost naturalny jest dodatni. Najwyzsze wartosci ujemne tej
miary w przeliczeniu na 1 000 oséb zaobserwowano w Wojkowicach (-7,87) oraz Czeladzi
(-6,48). Najkorzystniejsza sytuacja pod tym wzgledem wystepuje w Bojszowach, gdzie przyrost
naturalny na 1 000 oséb w roku 2017 osiggnat wartos¢ 8,15 — najwyzszg ze wszystkich gmin
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. W przeciwienstwie do gmin rdzenia GZM,
w przypadku pozostatych gmin tworzacych Metropolie obserwuje sie dodatnie saldo migracji.
Potwierdza to tendencje mieszkancéw tego obszaru do wyjazdéw z gmin centralnych
i osiedlania sie na peryferiach. Najwyzsze saldo migracji w przeliczeniu na 1000 oséb
wystepuje w gminie Wyry (16,53).

W tabelach 3.15. — 3.16. zamieszczono wartosci prognostyczne dotyczace liczby
mieszkancow pozostatych gmin tworzacych GZM dla lat 2020, 2025 oraz 2030. W tabeli 3.16.
przedstawiono wartosci z podziatem na grupy wiekowe (przedprodukcyjny, produkcyjny,
poprodukcyjny). W tabeli 3.15. dodatkowo zamieszczono procentowg wartos¢ wzrostu lub
spadku liczby mieszkarncéw gminy w odniesieniu do roku 2017.

286 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Tabela 3.15. Prognoza liczby mieszkancéw pozostatych gmin tworzacych GZM

2020 2025 2030
Wozrost (+) Wozrost (+) Wozrost (+)
Lp. . Liczba /spadek (-) Liczba /spadek (-) Liczba /spadek (-)
Gmina mieszkancéw w stosunku | mieszkaricow | wstosunku | mieszkaricow | w stosunku
ogétem do 2017 ogétem do 2017 ogétem do 2017

[%] [%] [%]

1 2 3 4 5 6 7 8
1 Bedzin 56786| - 0,971 55561| - 3,108 54118 | - 5,624
2 Bierun 19410| - 1,166 18954 | - 3,488 18345| - 6,589
3 Bobrowniki 12 073 1,275 12 202 2,357 12 295 3,137
4 Bojszowy 8020 2,886 8427 8,108 8799 12,880
5 Chetm Slaski 6 356 1,777 6532 4,596 6 677 6,918
6 Czeladz 31009| - 2,796 29592 - 7,238 28074 | - 11,996
7 Gierattowice 12 273 2,198 12 684 5,621 13 036 8,552
8 Imielin 9246 2,143 9 640 6,496 9987 10,329
9 Knuréw 37826| - 1,990 36527| - 5,356 34985| - 9,351
10 | Kobior 4994 1,960 5058 3,267 5103 4,185
11 | Lledziny 16 899 0,476 17 053 1,391 17 068 1,480
12 | taziska Gorne 22 437 0,210 22240| - 0,670 21881 |- 2,273
13 | Mierzecice 7752 0,793 7 851 2,080 7913 2,886
14 | Mikotéw 40 542 0,294 40 802 0,938 40 844 1,041
15 | Ozarowice 5842 2,222 5954 4,182 6 039 5,669
16 | Pilchowice 12 138 2,534 12 641 6,783 13 086 10,542
17 | Psary 12 097 0,423 12 262 1,793 12 425 3,146
18 | Pyskowice 18203 | - 1,162 17844 | - 3,111 17432 - 5,348
19 | Radzionkdéw 16682 | - 0,691 16380 | - 2,488 16005| - 4,721
20 |Rudziniec 10768 1,061 10904 2,337 10993 3,172
21 |Siewierz 12295 - 0,767 12186 | - 1,646 12042 |- 2,809
22 | Stawkéw 7 068 0,398 7 049 0,128 7028 - 0,170
23 | Sosnicowice 8971 1,700 9182 4,093 9344 5,929
24 | Swierklaniec 12 293 1,856 12 652 4,831 12 939 7,209
25 | Tarnowskie Géry 60487| - 1,265 59306 - 3,193 57843 |- 5,581
26 | Wojkowice 8861 | - 1,369 8583 |- 4,463 8265| - 8,003
27 | Wyry 8 541 5,614 9202 13,788 9 836 21,627
28 | Zbrostawice 16 053 0,325 16 222 1,381 16 300 1,869
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Tabela 3.16. Prognoza liczby mieszkancéw pozostatych gmin tworzacych GZM wedtug
grup wiekowych

2020 2025 2030
Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow
w wieku: w wieku: w wieku:
€ € €
Lp. Gmina g 3 g g £ é g 3 é
2 E 3 H E 3 H E 3
o o o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 |Bedzin 9206| 32571| 15009 8815| 31185| 15561| 7900 | 30783 15 435
2 |Bieru 3757|11836| 3817| 3645|10788| 4521| 3240| 10225| 4880
3 | Bobrowniki 1999| 6998| 3076| 1989| 6943| 3270| 1927| 6935| 3433
4 | Bojszowy 1701| 5012| 1307| 1822| 5080| 1525| 1790| 5298| 1711
5 |ChetmSlaski | 1240| 3809| 1307| 1304| 3814| 1414| 1264| 3908| 1505
6 | Czelad? 4692| 17547| 8770| 4391| 15990| 9211| 3881| 15196| 8997
7 |Gierattowice | 2453| 7302| 2518| 2494| 7435| 2755| 2369| 7679| 2988
8 | Imielin 1846| 5584| 1816| 1935| 5641| 2064| 1867| 5907| 2213
9 | Knuréw 6919| 22370| 8537| 6521|20710| 9296| 5647|19743| 9595
10 | Kobior 980| 2991| 1023| 1011 2939| 1108| 972| 2954| 1177
11 | Ledziny 3299| 10554| 3046| 3397| 9995| 3661| 3241| 9683| 4139
12 |taziska Gérne | 4268| 13434| 4735| 423312624 5383| 3895| 12295| 5691
13 | Mierzecice 1347| 4666| 1739| 1403| 4598| 1850| 1353| 4648| 1912
14 | Mikotéw 7645| 23656| 9241| 7737|23083| 9982| 7407|23085| 10352
15 | Ozarowice 1068| 3522| 1252| 1151| 3483| 1320| 1110| 3559| 1370
16 | Pilchowice 2372| 7421| 2345| 2439| 7506| 2696| 2400| 7621| 3065
17 | psary 2016| 7046| 3035 1963| 7053| 3246| 1955| 7088| 3382
18 | pyskowice 3007| 10953 | 4243| 3039|10228| 4577 2949| 9680| 4803
19 | Radzionkéw 2764| 9948| 3970 1756| 9404| 4220 2578| 9048| 4379
20 | Rudziniec 1887| 6665| 2216| 1980| 6467| 2457| 1972| 6290| 2731
21 | Siewierz 2102| 7197| 2996 2126| 6925| 3135| 2012| 6767| 3263
22 | Stawkow 1221| 4136| 1711| 1196| 4045| 1808| 1112| 4113| 1803
23 | soénicowice 1599| 5477| 1895| 1683| 5371| 2128| 1634| 5395| 2315
24 | $wierklaniec | 2267| 7478| 2548| 2316| 7442| 2894| 2213| 7585| 3141
25 g’c‘,:rrf‘”s'“e 10408 | 35093 | 14986 | 10226 | 33360 15720| 9125| 32799 15 919
26 | Wojkowice 1330| 5278| 2253| 1320| 4797| 2466| 1209| 4489| 2567
27 | wyry 1892| 5244| 1405| 2012| 5590| 1600| 2000| 6043| 1793
28 | Zbrostawice 2789| 9868| 3396 2926| 9490| 3806| 2893| 9283| 4119

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Prognozy demograficzne opracowane przez GUS s3 zrdznicowane dla analizowanego
obszaru. W czesci gmin w roku 2030 nalezy sie spodziewad spadku ogdlnej liczby mieszkaricow,
przy czym oszacowano, ze w przypadku niektérych z nich (Czeladz, Knuréw, Wojkowice) liczba
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mieszkancow bedzie nizsza o wiecej niz 8% w stosunku do wartosci odnotowanej
w 2017 roku. Z kolei w innych szacuje sie znaczny wzrost zaludnienia. Gming, dla ktérej
prognozuje sie najwiekszy rozwdéj w tym zakresie sg Wyry (wzrost powyzej 20 %). Réwniez
w Bojszowach, Imielinie i Pilchowicach szacuje sie tendencje rosngcg co do liczby mieszkarncow
w odniesieniu do roku 2017 — powyzej 10 %.

Tabela 3.17. Struktura podmiotéw gospodarczych w pozostatych gminach
tworzgcych GZM (stan na 31.12.2017 r.)

L L . . Liczba Liczba Liczba
iczba podmiotéw | Liczba podmiotow T T e e
Lp. Gmina gslss::g:iz:h g;sz:zd::;:iza);:h gospodarc‘zych gospodarc‘zych gospoc:'la‘rczych
0-9 0s6b 10-49 oséb w przedziale w przedziale powyzej 1000
50-249 os6b 250-999 oséb oséb
1 2 3 4 5 6 7
1 |Bedzin 6517 & 257 & 45 N 2 N 0 =
2 | Bierun 1329 @ 54 N 18 @ 1 = 1
3 | Bobrowniki 1154 & 41 P 4 = 0 = 0
4 | Bojszowy 586 @ 23 P 3 0 0
5 | Chetm Slaski 542 9 19 = 1 = 0 = 0
6 |Czeladz 2980 9N 133 N 15 @ 2 d 0
7 | Gierattowice 1043 @& 37 & 6 = 0 = 0
8 | Imielin 859 I 28 = 5 @ 0 = 0
9 | Knuréw 2908 @ 87 3N 16 N 1 0
10 | Kobior 522 @ 20 N 1 = 0 0
11 | Ledziny 1201 & 47 N 11 & 0 0
12 | taziska Gérne 1533 & 70 N 13 N 1 0
13 | Mierzecice 665 I 26 N 1 = 0 = 0
14 | Mikotow 4661 P 251 N 51 & 6 7 1
15 | Ozarowice 650 & 24 = 4 = 0 N 0
16 | Pilchowice 1000 & 49 N 6 = 0 = 0
17 | Psary 1215 @ 1 P 4 = 0 = 0
18 | Pyskowice 1508 & 52 @ 17 W 0 0
19 | Radzionkdéw 1605 @& 84 N 12 = 2 0
20 | Rudziniec 865 N 36 = 5 1 0
21 | Siewierz 1318 & 53 = 12 = 0 = 0 =
22 | Stawkéw 616 P 26 & 8 3N 0 = 0 =
23 | Sosnicowice 766 W 0 P 4 = 1 0
24 | Swierklaniec 1455 2 57 N 7 P 1 = 0 =
25 | Tarnowskie Gory 7621 P 324 N 54 9N 7 N 1P
26 | Wojkowice 794 N 35 N 5 = 1 = 0 =
27 | Wyry 783 P 29 P 1 2 0 = 0 =
28 | Zbrostawice 1419 & 84 N 6 N 1 = 0 =

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS
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Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego, w strukturze wielkosciowej

podmiotéw gospodarczych prowadzgcych dziatalnos¢ na terenie omawianych gmin GZM,

mierzonej za pomocy liczby pracownikdw, w 2017 roku wyraznie przewazaty jednostki

zatrudniajgce ponizej 9 osob (mikroprzedsiebiorstwa, a takze osoby fizyczne prowadzace

dziatalno$¢ gospodarczg), ktore stanowity 95,26 % ogdlnej liczby podmiotéw wpisanych do

rejestru REGON. W tym samym czasie mate przedsiebiorstwa (jednostki zatrudniajagce od

10 do 49 pracownikéw) oraz s$rednie przedsiebiorstwa (jednostki zatrudniajgce od 50 do

249 pracownikow) stanowity tacznie 4,67 % ogdlnej liczby podmiotdw prowadzacych

dziatalno$¢ ekonomiczng na terenie badanego obszaru.

Tabela 3.18. Zbiorcze zestawienie wskaznikow przedsiebiorczosci dla

pozostatych gmin tworzgcych GZM (stan na 31.12.2017 r.)

. . Podmioty. Osoby fizyczne
Podmioty Podmioty gospodarki Osoby fizvczne rowadzace
gospodarcze gospodarcze narodowej proxla quce Zzialaln:s’,é
Lp. Gmina i .na 10(,)0, ° IIC.ZbIe dziatalnos¢ gospodarcza
do REGON mieszkancow pracujacych .
. . . . gospodarcza na 1000 oséb
na 10 000 w wieku powyzej 49 oséb 1000 ludnosci w wieku
mieszkancéow produkcyjnym na 10 000 na dukevi
mieszkancow produkcyjnym
1 2 3 4 5 6 7
1 | Bedzin 1190 199,74 8,20 84,33 14,16
2 | Bierun 714 110,91 10,18 54,23 8,42
3 | Bobrowniki 1006 168,97 3,36 81,45 13,68
4 | Bojszowy 785 124,54 3,85 66,07 10,48
5 | Chetm Slaski 900 146,05 1,60 70,14 11,38
6 | Czelad? 981 164,94 5,33 67,58 11,36
7 | Gierattowice 904 150,33 5,00 71,86 11,95
8 |Imielin 985 159,94 5,52 79,10 12,84
9 | Knuréw 780 127,28 4,40 50,01 8,16
10 | Kobidr 1109 179,15 2,04 85,95 13,89
11 | Ledziny 749 116,28 6,54 49,47 7,68
12 | taziska Goérne 722 114,86 6,25 55,02 8,75
13 | Mierzecice 900 146,11 1,30 74,63 12,12
14 | Mikotéw 1229 203,56 14,35 84,51 13,99
15 | Ozarowice 1186 191,96 7,00 91,86 14,86
16 | Pilchowice 891 143,03 5,07 71,04 11,40
17 | psary 1046 175,44 3,32 88,25 14,80
18 | Pyskowice 856 136,19 9,23 58,10 9,24
19 | Radzionkéw 1014 165,32 8,33 75,60 12,33
20 | Rudziniec 851 134,05 5,63 65,88 10,38
21 | Siewierz 1116 185,59 9,69 87,65 14,57
22 | Stawkéw 923 154,84 11,36 69,46 11,65
23 | So$nicowice 919 146,34 5,67 70,97 11,30
24 | Swierklaniec 1259 201,86 6,63 100,42 16,10
25 | Tarnowskie Gory 1307 218,21 10,12 91,10 15,21
26 | Wojkowice 929 151,05 6,68 69,79 11,34
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Podmioty

Podmioty Podmioty gospodarki . ST
A Osoby fizyczne prowadzace
gospodarcze gospodarcze narodowej . P
. L prowadzace dziatalnos¢
L Gmina wpisane na 1000 o liczbie dziatalnodé Rt
P do REGON mieszkancéw pracujacych .
. . . . gospodarcza na 1000 oséb
na 10 000 w wieku powyzej 49 oséb L . )
. ana . na 1000 ludnosci w wieku
mieszkancow produkcyjnym na 10 000 .
. L . produkcyjnym
mieszkancow
1 2 3 4 5 6 7
27 | Wyry 1005 161,76 1,24 80,99 13,03
28 | Zbrostawice 944 149,62 4,37 70,56 11,19

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Srednia warto$¢ wskaznika przedsiebiorczosci we pozostatych gminach tworzacych
GZM jest wysoka i wynosi ponad 158 podmiotow gospodarczych w przeliczeniu na 1 000
mieszkancow w wieku produkcyjnym, przy czym najwyzsze wartosci odnotowano dla
Tarnowskich Gér, Mikotowa i Swierklarica (powyzej 200), a najnizsze (ponizej 120) - dla
Bierunia, Ledzin i tazisk Gérnych.

Waznym miernikiem odzwierciedlajgcym poziom przedsiebiorczosci mieszkancow jest
liczba oséb fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg w przeliczeniu na 1 000
mieszkancow. Najwyzszg wartos¢ tego miernika, wynoszgcg ponad 100, odnotowano dla
Swierklanca. Jest to najwyzsza warto$¢ wéréd wszystkich gmin tworzacych GZM i oznacza, ze
co 10-ta osoba w tej gminie prowadzi dziatalno$¢ gospodarcza. Wysokie wartosci odnotowano
rowniez dla Ozarowic i Tarnowskich Gér (powyzej 90).

Tabela 3.19. Zbiorcze zestawienie wskaznikdw zwigzanych z rynkiem pracy dla
pozostatych gmin tworzgcych GZM (stan na 31.12.2017 r.)

Udziat bezrobotnych
. . . . Pracujacy zarfejes.t rowany'c h
Lp. Gmina Liczba oséb pracujacych na 1000 ludnoéci " Va:::t:;l::::;‘:ym
[%]
1 2 3 4 5
1 | Bedzin 11961 N 209 A 5,33 3
2 | Bierun 9418 P 480 P 1,64 L]
3 | Bobrowniki 1021 N 86 ] 4,09 N
4 | Bojszowy 975 N 125 L] 1,20 L]
5 | Chetm Slaski 628 9N 101 a 2,21 3
6 |Czelad? 5595 N 175 A 5,15 N
7 | Gierattowice 1526 @& 127 P 1,88 L]
8 |Imielin 1065 & 118 r 1,79 N
9 | Knurow 9735 P 252 Y 2,74 3
10 | Kobidr 434 N 89 L] 2,18 L]
11 | Ledziny 5668 & 337 P 1,96 A
12 | taziska Gérne 585 & 262 | 2,19 A
13 | Mierzecice 776 N 101 A 3,97 A
14 | Mikotéw 14450 P 357 = 2,35 N
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Udziat bezrobotnych
A . . . Pracujacy zar.ejes.t rowany'c h
Lp, Gmina Liczba os6b pracujacych na 1000 ludnosci w liczbie ludnosci
w wieku produkcyjnym
[%]
1 2 3 4 5

15 | Ozarowice 3354 @ 587 P 3,71 A
16 | Pilchowice 1455 @ 123 ? 2,55 b
17 | Psary 986 & 82 P 4,07 A
18 | Pyskowice 4136 P 225 P 3,62 L
19 | Radzionkow 3490 N 208 A 3,44 b
20 | Rudziniec 1827 P 171 ) 4,11 L]
21 | Siewierz 3602 9 291 P 4,33 N
22 | Stawkow 1426 & 203 P 4,95 A
23 | Sosnicowice 1731 P 196 r | 2,51 A
24 | Swierklaniec 1851 N 153 3 3,59 2
25 | Tarnowskie Gory 16974 P 277 Y 4,08 3
26 | Wojkowice 1184 A 132 ] 4,52 N
27 | Wyry 771 N 95 A 1,65 A
28 | Zbrostawice 2608 P 163 r ) 3,36 L]

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Analizujgc miare zatrudnienia w postaci liczby oséb pracujgcych w przeliczeniu na 1 000
mieszkancow dla pozostatych gmin tworzacych GZM nalezy zauwazy¢ bardzo duze
zréznicowanie w tym zakresie dla poszczegdlnych gmin (wskaznik zmiennosci na poziomie
58 %). Srednio na 1000 mieszkaicow przypada 204 pracujacych, przy czym najwyisze
wartosci wystepujg dla Ozarowic (587) oraz Bierunia (480).

Sredni udziat bezrobotnych w liczbie ludno$ci w wieku produkcyjnym wynosi 3,2 %, przy
czym najwyzsze wartosci odnotowano dla Bedzina i Czeladzi (powyzej 5,0 %). We wszystkich
gminach rdzenia GZM zaobserwowano tendencje spadkowa w tym zakresie.

3.2.5. Gminy sgsiadujgce z obszarem GZM, objete zakresem opracowania
Koncepcji Kolei Metropolitalnej

W tabelach 3.20. — 3.27. zamieszczono zestawienia zbiorcze obejmujgce wskazniki
spoteczno-gospodarcze dla gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM, objetych zakresem
opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej.
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Tabela 3.20. Zbiorcze zestawienie wskaznikdw demograficznych dla gmin
sgsiadujacych z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei
Metropolitalnej (stan na 31.12.2017 r.)

. - ticzba ludnosci | ;o)1 ludnosei Liczba ludnosci
Lp. Gmina ticzba EUanSCI w wieku . w wieku w wieku
gegien przedprtr):ukcyjny produkcyjnym poprodukcyjnym
1 2 3 4 5 6

1 | Kedzierzyn-Kozle 61661 W 9312 N 37659 N 14 690 P
2 | Toszek 9426 N 1604 @ 5995 N 1827 ?
3 | Miasteczko Slaskie 7419 P 1251 N 4564 N 1604 P
4 |tazy 15992 N 2549 P 9793 N 3650 9
5 |Jaworzno 92090 N 14914 @& 57538 N 19 638 Y
6 | Bukowno 10297 N 1511 & 6273 N 2513 9
7a | Oswiecim 38678 N 6250 & 22568 N 9 860 r
7b | Oéwiecim wiejska 18325 & 3409 @& 11441 N 3475 ?
8 | Pszczyna 52345 @ 10651 @& 32090 N 9 604 r
Orzesze 20773 & 4128 P 12857 N 3788 9
10 | Ornontowice 6016 & 1228 @ 3814 @ 974 ¥

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

W wiekszosci analizowanych gmin sasiadujacych z obszarem GZM, obstugiwanych przez
pasazerski transport kolejowy (poza Ornontowicami) zanotowano spadek liczby ludnosci
w wieku produkcyjnym i wzrost liczby mieszkaricow w wieku poprodukcyjnym. Odsetek oséb
starszych (tj. dla mezczyzn - 65 lat i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiecej) wynosi srednio 20,96 %,
czyli ksztattuje sie na podobnym poziomie, jak w gminach GZM. Podobnie jest w przypadku
pozostatych grup: oséb w wieku produkcyjnym — okoto 60,80 % oraz oséb w wieku
przedprodukcyjnym — 16,26 %.

Tabela 3.21. Zbiorcze zestawienie wskaznikow obcigzenia demograficznego
dla gmin sasiadujgcych z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania Koncepcji
Kolei Metropolitalnej (stan na 31.12.2017 r.)

Ludnosé w wieku Ludnos¢ w wieku Ludnos¢ w wieku Wspétczynnik

Lp. Gmina nieprodl’xkcyjny.m poprodlfkcyjny.m poprodL’lkcyjny.m obciqi'enia
na 100 oséb w wieku na 100 oséb w wieku | na 100 os6b w wieku demograficznego

produkcyjnym przedprodukcyjnym produkcyjnym osobami starszymi
1 2 3 4 5 6
1 | Kedzierzyn-Kozle 63,70 | 157,80 & 39,00 @& 29,58 &
2 | Toszek 57,20 Y 113,90 @& 30,50 @ 2299 @
3 | Miasteczko Slaskie 62,60 Y 128,20 @& 35,10 & 26,88 &
4 |tazy 63,30 Y d 143,20 & 3730 @ 27,50 @
5 | Jaworzno 60,10 r | 131,70 & 34,10 P 2538 &
6 | Bukowno 64,10 Y d 166,30 & 40,10 @ 29,46 @
7a | Oswiecim 71,40 r | 157,80 & 43,70 P 3265 &
7b | O$wiecim wiejska 60,20 r | 10190 & 30,40 P 22,79 P
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Ludnos¢ w wieku Ludnos$¢ w wieku Ludnos¢ w wieku Wspétczynnik
L Gmina nieprodukcyjnym poprodukcyjnym poprodukcyjnym obciazenia
p- na 100 oséb w wieku na 100 oséb w wieku | na 100 os6b w wieku demograficznego
produkcyjnym przedprodukcyjnym produkcyjnym osobami starszymi
2 3 4 5 6

Pszczyna 63,10 P 90,20 @ 2990 @ 21,85 @
Orzesze 61,60 P 91,80 @ 2950 @ 2193 @&
10 | Ornontowice 57,70 9 79,30 N 25,50 & 19,12 P&

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Dla gmin sasiadujgcych z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania Koncepgcji
Kolei Metropolitalnej obserwuje sie zdecydowany wzrost wartosci wskaznikéw obcigzenia
demograficznego. Wyjatek stanowig Ornontowice, dla ktérych wskaznik liczby ludnosci
w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym wykazuje tendencje
malejgcg. Najwyzsze wartosci wskaznikdw obcigzenia demograficznego wystepujg dla
Bukowna, Kedzierzyna-Kozle i Oswiecimia.

Tabela 3.22. Zbiorcze zestawienie innych wskaznikéw demograficznych dla
gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei
Metropolitalnej (stan na 31.12.2017 r.)

. Gest?éé. S'aldo" oo mlmed] Saldo r31igracji Przyrost Przyrost
Lp. Gmina zaludnienia migracji ha 1000 0séb zagranicznych | naturalny naturalny
[os6b/km?] ogoétem na 1000 oséb ogoétem na 1000 oséb

1 2 3 4 5 6 7 8
1 | Kedzierzyn-Kozle 498 W | -217 -3,50 -1,34 -156 -2,52
2 | Toszek 94 = 14 1,49 -0,42 -14 -1,49
3 | Miasteczko Slaskie 109 = 9 1,21 0,00 -15 -2,02
4 | tazy 120 N 69 4,31 0,25 -67 -4,19
5 |Jaworzno 604 N -231 -2,51 -0,23 -195 -2,11
6 | Bukowno 159 N 4 0,39 0,10 -36 -3,49
7a | Oswiecim 1289 N| -220 -5,68 0,03 -154 -3,97
7b | Oswiecim wiejska 245 @ 94 5,15 0,16 17 0,93
Pszczyna 300 & 93 1,78 0,13 162 3,10
Orzesze 248 P 174 8,42 -0,39 43 2,08
10 | Ornontowice 389 @ 28 4,68 -0,33 15 2,51

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Najwieksza gestos¢ zaludnienia wsréd gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM, objetych
zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej, wystepuje w Oswiecimiu (powyzej
1 000 oséb/km?) oraz Jaworznie (powyzej 600 osdb/km?). Przy czym wartosci te z roku na rok
malejg w tych gminach. Najwyzsze wartosci ujemne przyrostu naturalnego w przeliczeniu na
1000 os6éb zaobserwowano w tazach (-4,19) oraz Oswiecimiu (-3,97). Z kolei najwyisze
wartosci dodatnie tego wskaznika zaobserwowano w Pszczynie (3,10). W wiekszosci
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analizowanych gmin wystepuje dodatnie saldo migracji. Najwyzsze wartosci wskaznika salda
migracji w przeliczeniu na 1 000 oséb zanotowano w gminie Orzesze (8,42).

W tabelach 3.23. — 3.24. zamieszczono wartosci prognostyczne dotyczace liczby
mieszkancow gmin dla lat 2020, 2025 oraz 2030. W tabeli 3.24. przedstawiono wartosci
z podziatem na grupy wiekowe (przedprodukcyjny, produkcyjny, poprodukcyjny). W tabeli
3.23. dodatkowo zamieszczono procentowg wartos¢ wzrostu lub spadku liczby mieszkancéow
gminy w odniesieniu do roku 2017.

Tabela 3.23. Prognoza liczby mieszkancéw gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM,
objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalne;j

2020 2025 2030
Wozrost (+) Wozrost (+) Wazrost (+)
Lp. Liczba /spadek (-) Liczba /spadek (-) Liczba /spadek (-)
Gmina mieszkancéw | w stosunku | mieszkancow | wstosunku | mieszkarncow | w stosunku
ogoétem do 2017 ogoétem do 2017 ogoétem do 2017
[%] [%] [%]
1 2 3 4 5 6 7 8
1 | Kedzierzyn-Koile 60286| - 2,230 57750| - 6,343 55011 | - 10,785
2 | Toszek 9277| - 1,581 9033| - 4,169 8741 |- 7,267
3 | Miasteczko Slaskie 7317| - 1,375 7151 - 3,612 6957 |- 6,227
4 |tazy 15942 | - 0,313 15791 - 1,257 15548 | - 2,776
5 |Jaworzno 90609 | - 1,608 87875| - 4,577 84745| - 7,976
6 |Bukowno 10068 | - 2,224 9733| - 5,477 9392|- 8,789
7a | O$wiecim 37870 - 2,089 36309 | - 6,125 34597 | - 10,551
7b | O$wiecim wiejska 18 736 2,243 19 361 5,653 19912 8,660
Pszczyna 52 586 0,460 52764 0,800 52 687 0,653
Orzesze 21103 1,589 21624 4,097 22 058 6,186
10 | Ornontowice 6 167 2,510 6411 6,566 6619 10,023

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Tabela 3.24. Prognoza liczby mieszkarncéw gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM,
objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej wedtug grup wiekowych

2020 2025 2030
Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow
w wieku: w wieku: w wieku:

£ £ E £ £ £

Lp. Gmina g £ = g £ s I £ s

S > ] S > L S > L

3 3 3 K 3 3 K 3 3

=3 3 © S 2 9 =% 2 (<]

3 s g 3 s g 3 s g

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 Egcﬁilzelerzyn- 9093 | 35780| 15413| 8473| 32968 | 16309| 7439| 30805 16 767
2 | Toszek 1642| 5677 1958 1659| 5189 | 2185 1532 4874| 2335
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2020 2025 2030
Liczba mieszkanicow Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow
w wieku: w wieku: w wieku:

, £ £ E £ E £

Lp. Gmina = E > = E z £ E z

g = = S = = S = =

s b ] E & ] E F ]

3 £ E 3 £ E} 3 £ E

& 3 o s 3 ° s 3 °

g 3 g 3 & g 3 5 g

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
3 g/l';ifzcm 1269| 4365| 1683 1247| 4092| 1812| 1163| 3895| 1899
razy 2585| 9349| 4008| 2538| 8885| 4368| 2353| 8623| 4572
Jaworzno 14808 | 54384 | 21417 14347| 49929 23599 12913 47 238 | 24 594
Bukowno 1509| 5895| 2664| 1512| 5382 2839| 1381| 5076 2935
7a | Oéwiecim 6195| 21308| 10367| 5912| 19806| 10591| 5400 18662| 10535
7b 3?;’;?;'”“ 3480| 11490| 3766| 3667| 11358| 4336| 3645| 11416| 4851
8 |Pszczyna 10902 | 31144 | 10540| 10980 29972 | 11812 10363 | 29657 | 12 667
9 |Orzesze 4272| 12653| 4178| 4399| 12512| 4713| 4238|12654| 5166
10 | Ornontowice 1284| 3828| 1055| 1316| 3895| 1200| 1258| 4035| 1326

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Analizujgc prognozy demograficzne nalezy stwierdzié, ze dla gmin sgsiadujgcych
z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej, tendencje
sg zréznicowane. W czesci gmin w roku 2030 nalezy sie spodziewac spadku ogdlnej liczby
mieszkancow, przy czym oszacowano, ze w przypadku Kedzierzyna-Kozle i Oswiecimia liczba
mieszkancOw bedzie nizsza o wiecej niz 10 % w stosunku do wartosci odnotowane;j
w 2017 roku. Z kolei gming, dla ktorej prognozuje sie najwiekszy rozwdj w tym zakresie sg
Ornontowice (wzrost powyzej 10 %).

Tabela 3.25. Struktura podmiotéw gospodarczych w gminach sgsiadujacych
z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej
(stanna 31.12.2017r.)

Liczba nodmiotéw Liczba Liczba Liczba Liczba
P d h podmiotéow podmiotéow podmiotow podmiotéow
Lp. Gmina gospo z:jrc.z\:c gospodarczych gospodarczych | gospodarczych | gospodarczych
w :_ ;ze z,'; € w przedziale w przedziale w przedziale powyzej 1000
080 10-49 0séb 50-249 0s6b | 250-999 oséb 0s6b
1 2 3 4 5 6 7
1 | Kedzierzyn-Kozle 6551 N 211 N 57 N 6 = 1 =
2 | Toszek 611 & 32 N 6 I 1 0
3 | Miasteczko Slaskie 488 N 22 P 1 = 1 0
4 |tazy 1598 3N 50 P L] 0 0
5 |Jaworzno 8110 P 281 v | 76 r | 7 2
6 | Bukowno 954 N 61 = 9 A 1 = 1 =
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Liczba nodmiotow Liczba Liczba Liczba Liczba
P darczveh podmiotéow podmiotéow podmiotow podmiotéow
Lp. Gmina g:fp?z;zia‘:e gospodarczych gospodarczych | gospodarczych | gospodarczych
(;). 9 0s6b w przedziale w przedziale w przedziale powyzej 1000
10-49 os6b 50-249 oséb 250-999 os6b 0s6b
1 2 3 4 5 6 7
7a | Oswiecim 4069 N 132 N 42 P 3 9 1 =
7b | O$wiecim wiejska 1555 & 42 N 5 @ 0 = 0
Pszczyna 6234 P 309 P 56 A 4 0
Orzesze 1710 & 66 . 13 = 0 = 0
10 | Ornontowice 482 P 22 A 7 = 0 = 0 =

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Analizujgc  strukture wielkosciowg podmiotédw gospodarczych, podobnie jak
w przypadku gmin tworzgcych GZM, réwniez w gminach sgsiadujgcych z obszarem GZM,
objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej, obserwuje sie wyrazng
dominacje prowadzenia dziatalnosci na terenie tych gmin przez jednostki zatrudniajgce
ponizej 9 oséb (95,49 %). W roku 2017 mate przedsiebiorstwa (jednostki zatrudniajgce od
10 do 49 pracownikéw) oraz srednie przedsiebiorstwa (jednostki zatrudniajgce od 50 do
249 pracownikow) stanowity tacznie 4,43 % ogdlnej liczby podmiotdw prowadzgcych
dziatalno$¢ ekonomiczng na terenie badanego obszaru.

Tabela 3.26. Zbiorcze zestawienie wskaznikdw przedsiebiorczosci dla gmin
sgsiadujacych z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei
Metropolitalnej (stan na 31.12.2017 r.)

Podmioty

Podmioty Podmioty gospodarki f_C)soby Osoby fi:yczne
gospodarcze gospodarcze narodowej |zyc(zjne r;r(fv«;al Zaf?
L Gmi wpisane na 1000 o liczbie Zrcfv:al zaf:’e zla adnosc
P. mina do REGON mieszkancow pracujacych ozslaoa dg:):: f:i%?)oa:s:;?a
na 10 000 w wieku powyzej 49 oséb gosp 1000 e iek
mieszkancow produkcyjnym na 10 000 Inad . v:v;l(le ‘u
mieszkancow udnosci produkcyjnym
1 2 3 4 5 6 7
1 |Kedzierzyn-Kozle 1107 181,26 10,38 71,47 11,70
2 | Toszek 690 108,42 7,43 46,26 7,27
3 | Miasteczko Slaskie 690 112,18 2,70 54,59 8,87
4 | tazy 1032 168,49 1,25 84,98 13,88
5 |Jaworzno 920 147,31 9,23 64,35 10,30
6 | Bukowno 996 163,56 10,68 78,37 12,86
7a | Oswigcim 1098 188,19 11,89 67,74 11,61
7b | Oswigcim wiejska 874 140,02 2,73 72,31 11,58
8 | Pszczyna 1261 205,77 11,46 91,60 14,94
9 |Orzesze 861 139,15 6,26 69,95 11,30
10 | Ornontowice 849 133,98 11,64 64,83 10,23

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

297 |Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Srednia wartoé¢ wskaznika przedsiebiorczoéci w gminach sasiadujacych z obszarem
GZM, obstugiwanych przez pasazerski transport kolejowy jest wysoka i wynosi ponad 153
podmioty gospodarcze w przeliczeniu na 1000 mieszkancow w wieku produkcyjnym.
Najwyzsze wartosci w tym zakresie odnotowano dla Pszczyny (powyzej 200) oraz Oswiecimia
i Kedzierzyna-Kozle (powyzej 180), a najnizsze (ponizej 120) - dla Toszka i Miasteczka Slaskiego.

Z kolei najwyiszg wartos¢ miernika poziomu przedsiebiorczosci mieszkancow
wyrazanego liczbg oséb fizycznych prowadzacych dziatalno$é gospodarczg w przeliczeniu na
1 000 mieszkancéw, wynoszgcg ponad 90, odnotowano dla Pszczyny.

Tabela 3.27. Zbiorcze zestawienie wskaznikdw zwigzanych z rynkiem pracy dla
gmin sasiadujgcych z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei
Metropolitalnej (stan na 31.12.2017 r.)

Udziat bezrobotnych
q . . . Pracujacy zarfejesjcrowany’c h
Lp, Gmina Liczba os6b pracujacych na 1000 ludnosci w\a;:::t:;l::::;,sjt:ym
[%]
1 2 3 4 5
1 | Kedzierzyn-Kozle 16725 P& 271 r 5,49 3
2 |Toszek 1480 N 157 A 3,20 A
3 | Miasteczko Slaskie 1942 N 262 A 4,47 A
4 |tazy 1533 P 96 P 4,62 A
5 |Jaworzno 22969 P 249 r ) 2,61 A
6 |Bukowno 3314 I 322 r | 4,94 A
7a | O$wiecim 12487 & 323 ? 4,27 A
7b | O$wiecim wiejska 1911 & 104 . 2,29 A
Pszczyna 12605 N 241 A 2,87 A
9 |Orzesze 2981 9N 144 A 2,29 A
10 | Ornontowice 4247 P 706 P 1,86 A

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Analizujgc miare zatrudnienia w postaci liczby oséb pracujgcych w przeliczeniu na 1 000
mieszkancow dla gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania
Koncepcji Kolei Metropolitalnej nalezy zauwazy¢ bardzo duze zréznicowanie w tym zakresie
dla poszczegdlnych gmin (rozrzut wartosci pomiedzy 96 dla gminy tazy i 706 dla Ornontowic).
Srednio na 1 000 mieszkaficéw przypada 261 pracujacych.

Sredni udziat bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wynosi 3,5 %, przy
czym najwyzsze wartosci odnotowano dla Kedzierzyna-Kozle (powyzej 5,0 %). We wszystkich
analizowanych gminach sasiadujgcych z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania
Koncepcji Kolei Metropolitalnej zaobserwowano tendencje spadkowg w tym zakresie.
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3.3. Charakterystyka zagospodarowania przestrzennego

3.3.1. Metropolia na tle wojewddztwa i subregionu

Na rysunku 3.29. przedstawiono strukture wtasnosci gruntéw w gminach tworzacych
GZM. Najwiekszy udziat gruntéw skarbu panstwa wystepuje w Katowicach, Kobidrze,
Knurowie, Soénicowicach i Swierklaricu (powyzej 60 %).

puvaat
ol eski

powat
strzelecki

powiat
olkuski

powdat
Inerzynisko-koaelski Y
Struktura wiasnosci gruntdw w gminach
Struktura wizsnogcl gruntéw w gminzch - stan na 2017 ¢
Udzizt gruntéw skarbu padstws (%]
0O e
D 19.8-31.1
powiat

chrzanowski . 343.427

Nazwy miejscowosei
powiat

céwigcimskl Nazwy urzedowe

i )
JASTRZEBIEZDROU

Rys. 3.29. Struktura wtasnosci gruntéw w gminach tworzgcych GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.mapy.orsip.pl

Waznym aspektem w kontekscie planowania nowych przebiegéw systemu Kolei
Metropolitalnej jest zagospodarowanie przestrzenne analizowanego obszaru i zwigzane z tym
mozliwosci inwestycyjne. Na rysunku 3.30. przedstawiono kierunki zagospodarowania
przestrzennego GOrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Zostaty one opracowane na
podstawie scalenia studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
wszystkich gmin cztonkowskich.

299 |Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow

dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

i woJ.

7.5 10km

‘OPRACOWANIE:
Biuro Rozwoju Regionu Sp. z 0.0.
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i GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKA
1 METROPOLIA
b )
L"} oraz uktad drogowy
WO0J. OPOLSKIE §j i 6 A)
1™ "'~.,_ na podstawie scalenia | wektoryzacj
i {_ f studiow uwarunkowan i Kierunkéw
.

MALOPOLSKIE

zagospodarowania przestrzennego
41 gmin cztonkowskich GZM

WOJ. MALOPOLSKIE

OZNACZENIA
Kierunki przeznaczen
- tereny zabudowy wielofunkeyjnej z zabudowa wielorodzinna
I tereny zabudowy mieszkaniowej niskointensyvnej
B tereny usiugowe
I tereny produkeji, skiadéw, magazynow, logistyki
[ tereny komunikagji
B tereny infrastruktury technicznej
_ terenyroine
© tereny zieleni
[ tereny lasdw
T tereny zamkniete
tereny nie objete studium ze wagleduna zmiany granic gmin
Uktad drogowy
drogi istniejace
~—— drogi planowane
Pozostale oznaczenia
73 granice gmin calonkowskich GZM

granice pozostatych gmin woj. $laskiego

71 granice wojewédzw

na kwiecien 2018 r.

Rys. 3.30. Zagospodarowanie przestrzenne Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Zrédto: Biuro Rozwoju Regionu Sp. z 0.0.
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3.3.2. Zatoienia do charakterystyki zagospodarowania przestrzennego na
poziomie gminnym

W charakterystyce zagospodarowania przestrzennego na poziomie gminnym

uwzgledniono nastepujgce wielkosci:

— o0goblne powierzchnie gmin z uwzglednieniem powierzchni Ilgdowej,

— powierzchnie obszaréw zabudowanych i zurbanizowanych oraz uzytkéw rolnych,

— powierzchnie terendw mieszkaniowych, przemystowych oraz rekreacji i wypoczynku,
— powierzchnie terenéw komunikacyjnych oraz obszaréw lesnych,

— powierzchnie gmin objete planami zagospodarowania przestrzennego.

Szczegdtowa charakterystyke zagospodarowania przestrzennego dla kazdej z gmin
nalezacych do obszaru analizy zamieszczono w Zatgczniku 3.2.

W podrozdziatach 3.3.3-3.3.5. przedstawiono zestawienia zbiorcze dla poszczegélnych
grup gmin.

W analizie wykorzystano dane z Banku Danych Lokalnych GUS. Informacje zwigzane
z powierzchnig geodezyjng kraju wedtug kierunkéw wykorzystania odnoszg sie do roku 2014.
Pozostate dane (np. powierzchnia gmin, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego)
sg bardziej aktualne i odnoszg sie do stanu na 31.12.2017 r.

3.3.3. Gminy obszaru GZM tworzgce rdzen metropolii

W tabelach 3.28.-3.32. zamieszczono zestawienia zbiorcze obejmujgce dane dotyczace
zagospodarowania przestrzennego dla gmin rdzenia GZM.

Tabela 3.28. Wielkos¢ powierzchni gmin rdzenia GZM z uwzglednieniem
powierzchni lgdowej (stan na 31.12.2017 r.)

Ufizial . Udziat
Powierzchnia Powierzchnia U,d ziat . Po‘;‘::ir:;h“' powier gehnt
Lp. Gmina ogétem ladowa po,:;i::,:;m COEITRIE] pogvr:i:r‘z,chni
ha] [hal [%] poxlze::i::glzgl\rnmn obszaru GZM
%] [%]
1 2 3 4 5 6 7
1 Bytom 6 944 6927 99,76 6,48 2,70
2 Chorzéow 3324 3301 99,31 3,10 1,29
3 Dabrowa Gérnicza 18 873 18 343 97,19 17,75 7,40
4 Gliwice 13 388 13 220 98,75 12,58 5,25
5 Katowice 16 464 16 227 98,56 15,49 6,46
6 Mystowice 6 562 6511 99,22 6,20 2,59
7 Piekary Slaskie 3998 3982 99,60 3,76 1,57
8 Ruda Slaska 7773 7 664 98,60 7,32 3,06
9 | Siemianowice Slaskie 2 550 2523 98,94 2,35 0,98
10 Sosnowiec 9106 8990 98,73 8,54 3,56
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LS Udziat
. powierzchni . .
Powierzchnia Powierzchnia U.d ziat . gminy pOW|e.r zchni
. , powierzchni L gminy
Lp. Gmina ogétem ladowa ladowei w catkowitej w vowierzchni
[ha] [ha] a 1 powierzchni gmin p
[%] rdzenia GZM obszaru GZM
[%] A
1 2 3 4 5 6 7
11 §wietoch’f0wice 1331 1285 96,54 1,22 0,51
12 Tychy 8181 8 015 97,97 7,70 3,21
13 Zabrze 8 040 7 965 99,07 7,51 3,13

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Powierzchnia gmin rdzenia GZM jest bardzo zrdznicowana. Najwieksze gminy to

Dabrowa Gornicza, Katowice i Gliwice, ktdrych tgczna powierzchnia stanowi ponad 45 %

catego obszaru rdzenia GZM i prawie 20 % catkowitej powierzchni Metropolii. Najmniejszg

gming sa Swietochtowice (1,22 % powierzchni rdzenia GZM i 0,51 % obszaru Metropolii).

Tabela 3.29. Wielko$¢ oraz udziat powierzchni obszaréw zabudowanych

i zurbanizowanych oraz uzytkéw rolnych w gminach rdzenia GZM

Powierzchnia Udziat obszaréw Udziat uzytkéw
obszaréw zabudowanych Powierzchnia rolnych
Lp. Gmina zabudowanych i zurbanizowanych uzytkéw rolnych w powierzchni
i zurbanizowanych w powierzchni gminy [ha] gminy
[ha] [%] [%]
1 2 3 4 5 6
1 Bytom 3382 48,70 1448 20,85
2 Chorzéw 2350 70,70 368 11,07
3 Dabrowa Gérnicza 5828 30,88 6 829 36,18
4 Gliwice 5960 44,52 5568 41,59
5 Katowice 6972 42,35 1654 10,05
6 Mystowice 2 046 31,18 2052 31,27
7 Piekary Slaskie 1451 36,29 1887 47,20
8 Ruda Slaska 3470 44,64 1702 21,90
9 Siemianowice Slgskie 1428 56,00 869 34,08
10 Sosnowiec 4422 48,56 1785 19,60
11 Swietochtowice 758 56,95 153 11,50
12 Tychy 2736 33,44 2 845 34,78
13 Zabrze 3814 47,44 2243 27,90

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Gminy rdzenia GZM sg silnie zurbanizowane. Sredni odsetek terenéw zabudowanych

i zurbanizowanych w odniesieniu do catkowitej powierzchni tego obszaru wynosi 41,88 %.

Najbardziej zurbanizowana gming jest Chorzéw. Miasto to (obok Swietochtowic) nalezy

rowniez do miast o najmniejszym udziale uzytkéw rolnych w powierzchni gminy. Pod

wzgledem wielko$ci powierzchni obszaréw zabudowanych i zurbanizowanych dominuja

Katowice. Najmniej zurbanizowane miasta to Dabrowa Gdrnicza, Mystowice i Tychy, dla
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ktorych stopien urbanizacji, mierzony udziatem obszaréw zabudowanych i zurbanizowanych
w powierzchni gminy, jest nizszy niz 35 %.

Tabela 3.30. Wielkos$¢ oraz udziat powierzchni terenéw mieszkaniowych,
przemystowych oraz rekreacji i wypoczynku w gminach rdzenia GZM

£3f_ | Ezdi:z_ | Sai_ |faz:z. | e |Esi:
Lp. Gmina 5552 | 355RE| 552f | §52RE| B58E | ;5 4%E

3%% | s®3% | 2%®§ |z | 3tF | =miid

L g EE & g 3 a;" £g ?,E"E
1 2 3 4 5 6 7 8
1 Bytom 1062 15,29 845 12,17 288 4,15
2 Chorzéw 398 11,97 463 13,93 644 19,37
3 Dgbrowa Godrnicza 1127 5,97 1999 10,59 255 1,35
4 Gliwice 1410 10,53 1154 8,62 501 3,74
5 Katowice 1929 11,72 1308 7,94 505 3,07
6 Mystowice 710 10,82 311 4,74 87 1,33
7 Piekary Slaskie 420 10,51 336 8,40 77 1,93
8 Ruda Slaska 774 9,96 644 8,29 451 5,80
9 | Siemianowice Slgskie 335 13,14 504 19,76 113 4,43
10 Sosnowiec 1581 17,36 719 7,90 280 3,07
11 Swietochtowice 189 14,20 123 9,24 83 6,24
12 Tychy 895 10,94 633 7,74 158 1,93
13 Zabrze 941 11,70 845 10,51 213 2,65

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Udziat powierzchni terenow mieszkaniowych w wiekszosci gmin rdzenia GZM wynosi
od ok. 10% do ok. 15%. Jedynymi wyjatkami sa Ruda Slaska (9,96%) oraz Dabrowa Gérnicza
(5,97%). Udziat powierzchni terendw przemystowych w powierzchni gminy najwiekszy jest
w Siemianowicach Slaskich oraz w Chorzowie. Chorzéw jest takie gming o najwiekszym
udziale powierzchni terendéw rekreacji i wypoczynku w powierzchni gminy — udziat ten wynosi
19,37%. W pozostatym gminach rdzenia GZM nie przekracza on z kolei 7%.
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Tabela 3.31. Wielko$¢ oraz udziat powierzchni terenéw komunikacyjnych oraz

obszarow lesnych w gminach rdzenia GZM

. ® 5552 E.w agaé 3 - g;

92 £3T2E §9¢ £2¢E €E .55 & S5 E

* g . g * > 3
1 2 3 4 5 6 7 8
1 Bytom 637 9,17 210 3,02 1564 22,52
2 Chorzow 280 8,42 102 3,07 317 9,54
3 Dabrowa Gérnicza 950 5,03 617 3,27 4 873 25,82
4 Gliwice 1216 9,08 300 2,24 1547 11,56
5 Katowice 1246 7,57 559 3,40 7 050 42,82
6 Mystowice 486 7,41 167 2,54 1965 29,95
7 Piekary Slaskie 324 8,10 87 2,18 326 8,15
8 Ruda Slaska 662 8,52 271 3,49 1879 24,17
9 Siemianowice Slgskie 172 6,75 71 2,78 109 4,27
10 Sosnowiec 685 7,52 364 4,00 1879 20,63
11 Swietochtowice 151 11,34 34 2,55 168 12,62
12 Tychy 563 6,88 93 1,14 2315 28,30
13 Zabrze 707 8,79 283 3,52 1492 18,56

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Najwiekszy udziat powierzchni terenéw komunikacyjnych zajetych przez drogi
w powierzchni gminy odnotowano w przypadku Swietochtowic — wynosi on ponad 11%.
Najmniejsza wartos$¢ z kolei wystgpita w przypadku Dgbrowy Goérniczej — 5,03%. Udziat
powierzchni terenéw komunikacyjnych zajetych przez kolej jest w przypadku wszystkich gmin
rdzenia GZM mniejszy niz terendw komunikacyjnych zajetych przez drogi. Najwiekszg wartosé
tego wskaznika odnotowano w przypadku Sosnowca — 4,00%. Zrdznicowany jest udziat
gruntow lesnych oraz zadrzewionych i zakrzewionych w powierzchni gminy. Wartos$¢ tego
wskaznika waha sie od ok. 4% w Siemianowicach Slaskich do ok. 42% w Katowicach.

Tabela 3.32. Wielko$¢ oraz udziat powierzchni objetych planami zagospodarowania
przestrzennego w gminach rdzenia GZM (stan na 31.12.2017r.)

Powierzchnia gminy Udziat powierzchni gminy
. objeta planami zagospodarowania objetej planami zagospodarowania
Lp. Gmina przestrzennego przestrzennego
[ha] [%]
1 2 3 4
1 Bytom 2704 38,94
2 Chorzéw 3360 100,00
3 Dabrowa Gérnicza 9568 50,70
4 Gliwice 12 305 91,91
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Powierzchnia gminy Udziat powierzchni gminy

Lp. T objeta pIa;raer;lt::eggzzggarowanla objetej ple:)r::::::eg:::::arowama

[ha] [%]
1 2 3 4
5 Katowice 4326 26,28
6 Mystowice 2 140 32,61
7 Piekary Slaskie 3620 90,55
8 Ruda Slaska 7768 99,94
9 Siemianowice Slgskie 2550 100,00
10 Sosnowiec 3381 37,13
11 Swietochtowice 1033 77,61
12 Tychy 2 070 25,30
13 Zabrze 2534 31,52

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Jedynie dwie gminy rdzenia GZM sg w catosci objete planami zagospodarowania

przestrzennego: Chorzéw oraz Siemianowice Slaskie. Ponad 90% powierzchni gminy jest

objetych planami zagospodarowania przestrzennego takie w przypadku gmin: Gliwice,

Piekary Slaskie oraz Ruda Slgska. W najmniejszym stopniu objete planami zagospodarowania

przestrzennego s3 z kolei Tychy oraz Katowice.

3.3.4. Pozostate gminy tworzagce GZM nalezace do obszaru metropolitalnego

W tabelach 3.33. -3.37. zamieszczono zestawienia zbiorcze obejmujgce dane dotyczace

zagospodarowania przestrzennego dla pozostatych gmin tworzgcych GZM nalezgcych do

obszaru metropolitalnego.

Tabela 3.33. Wielko$¢ powierzchni pozostatych gmin tworzacych GZM

z uwzglednieniem powierzchni lgdowej (stan na 31.12.2017 r.)

Udziat
powierzchni Udziat
Powierzchnia Powierzchnia U.d znalh . g:\(my. . powne.rzchm
Lp. Gmina - [, pomerzc'm wca. OWIte'j gm.my .
P h h ladowej powierzchni w powierzchni
hal ha] [%] pozostatych gmin obszaru GZM
tworzacych GZM [%]
[%]
1 2 3 4 5 6 7
1 Bedzin 3737 3697 98,93 3,47 1,45
2 Bierun 4049 3975 98,17 3,76 1,57
3 Bobrowniki 5148 5 086 98,80 4,88 2,04
4 Bojszowy 3469 3428 98,82 3,29 1,37
5 Chetm Slaski 2333 2115 90,66 2,16 0,90
6 Czeladz 1638 1615 98,60 1,50 0,63
7 Gierattowice 3806 3782 99,37 3,57 1,49
8 Imielin 2799 2240 80,03 2,63 1,10
9 Knuréw 3395 3358 98,91 3,19 1,33
10 Kobidr 4815 4792 99,52 4,51 1,88
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Udziat
powierzchni Udziat

Powierzchnia Powierzchnia U.dziai . gminy. - powie.rzchni

Lp. e D e pomerzcl}m w ca!kowne'j gm.my .

ladowej powierzchni w powierzchni

thal hal [%] pozostatych gmin obszaru GZM

tworzacych GZM [%]
[%]
1 2 3 4 5 6 7

11 Ledziny 3165 3157 99,75 3,00 1,25
12 taziska Gorne 2 007 2 007 100,00 1,88 0,78
13 Mierzecice 4943 4748 96,06 4,60 1,92
14 Mikotéw 7921 7900 99,73 7,42 3,09
15 Ozarowice 4588 4 566 99,52 4,32 1,80
16 Pilchowice 6 983 6 955 99,60 6,57 2,74
17 Psary 4616 4 607 99,81 4,32 1,80
18 Pyskowice 3089 2762 89,41 2,91 1,21
19 Radzionkéw 1320 1318 99,85 1,22 0,51
20 Rudziniec 15914 15 245 95,80 14,93 6,23
21 Siewierz 11385 10938 96,07 10,70 4,47
22 Stawkoéw 3667 3635 99,13 3,47 1,45
23 Sosnicowice 11 650 11624 99,78 10,89 4,54
24 Swierklaniec 4463 3765 84,36 4,23 1,76
25 Tarnowskie Gory 8372 8 340 99,62 7,89 3,29
26 Wojkowice 1279 1264 98,83 1,22 0,51
27 Wyry 3462 3455 99,80 3,29 1,37
28 Zbrostawice 14 836 14 789 99,68 13,90 5,80

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Powierzchnia pozostatych gmin tworzacych GZM takze jest zréznicowana. Najwieksze

gminy to Rudziniec oraz Zbrostawice, ktérych tgczna powierzchnia stanowi ponad 20% catej

powierzchni pozostatych gmin tworzacych GZM. Najmniejsze gminy to z kolei: Wojkowice,

Radzionkdow oraz Czeladz.

Tabela 3.34. Wielko$¢ oraz udziat powierzchni obszaréw zabudowanych

i zurbanizowanych oraz uzytkéw rolnych w pozostatych gminach tworzgcych GZM

Powierzchnia Udziat obszaréw Udziat uzytkéw
obszarow zabudowanych Powierzchnia rolnych
Lp. Gmina zabudowanych i zurbanizowanych uzytkéw rolnych w powierzchni
i zurbanizowanych w powierzchni gminy [ha] gminy
[ha] [%] [%]
1 2 3 4 5 6
1 Bedzin 1696 45,38 1686 45,12
2 Bierun 821 20,28 2 652 65,50
3 Bobrowniki 651 12,65 3104 60,30
4 Bojszowy 324 9,34 2145 61,83
5 Chetm Slaski 307 13,16 1653 70,85
6 Czeladz 773 47,19 675 41,21
7 Gierattowice 561 14,74 2 656 69,78
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Powierzchnia Udziat obszaréw Udziat uzytkow
obszarow zabudowanych Powierzchnia rolnych
Lp. Gmina zabudowanych i zurbanizowanych uzytkéw rolnych w powierzchni
i zurbanizowanych w powierzchni gminy [ha] gminy
[ha] [%] [%]
1 2 3 4 5 6
8 Imielin 466 16,65 1374 49,09
9 Knuréw 1121 33,02 704 20,74
10 Kobidr 219 4,55 452 9,39
11 Ledziny 637 20,13 1919 60,63
12 taziska Gorne 797 39,71 910 45,34
13 Mierzecice 407 8,23 3457 69,94
14 Mikotéw 1115 14,08 4372 55,20
15 Ozarowice 754 16,43 3099 67,55
16 Pilchowice 471 6,74 4127 59,10
17 Psary 521 11,29 3312 71,75
18 Pyskowice 653 21,14 1754 56,78
19 Radzionkéw 477 36,14 645 48,86
20 Rudziniec 920 5,78 7 549 47,44
21 Siewierz 968 8,50 6 168 54,18
22 Stawkow 872 23,78 1347 36,73
23 Sosnicowice 522 4,48 4100 35,19
24 Swierklaniec 636 14,25 1053 23,59
25 Tarnowskie Gory 2109 25,19 2737 32,69
26 Wojkowice 372 29,09 773 60,44
27 Wyry 262 7,57 1791 51,73
28 Zbrostawice 1042 7,02 10 469 70,56

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Stopien zurbanizowania pozostatych gmin tworzgcych GZM jest znacznie nizszy niz
w przypadku gmin rdzenia GZM. Sredni odsetek terenéw zabudowanych i zurbanizowanych
18,45 %.
zurbanizowane gminy to Bedzin oraz CzeladZ (ponad 40% udziatu obszaréw zabudowanych

w odniesieniu do catkowitej powierzchni tego obszaru wynosi Najbardziej
i zurbanizowanych w powierzchni gminy). Najmniejszy udziat takich obszaréw w powierzchni
gminy odnotowano w przypadku gmin Kobidr i Sosnicowice (ponizej 5%). Najwiekszy udziat
uzytkéw rolnych w powierzchni gminy — ponad 70% - odnotowano dla gmin: Chetm Slaski,
Psary, Zbrostawice. Najmniejszy z kolei w przypadku gminy Kobiér — 9,39%. Swiadczy to

o silnym zréznicowaniu charakteru pozostatych gmin tworzacych GZM.
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Tabela 3.35. Wielko$¢ oraz udziat powierzchni terenéw mieszkaniowych,
przemystowych oraz rekreacji i wypoczynku w pozostatych gminach tworzacych GZM

. B £ s § £ gt - £%.¢
Lp. Gmina 5552 | §558%| 558 | §528E| 582 |§S8%E
= |8 R - A £

1 2 3 4 5 6 7 8

1 Bedzin 499 13,35 372 9,95 198 5,30
2 Bierun 261 6,45 225 5,56 14 0,35
3 Bobrowniki 227 4,41 15 0,29 67 1,30
4 Bojszowy 172 4,96 12 0,35 8 0,23
5 Chetm Slaski 147 6,30 25 1,07 3 0,13
6 Czeladz 308 18,80 105 6,41 96 5,86
7 Gierattowice 198 5,20 31 0,81 14 0,37
8 Imielin 171 6,11 100 3,57 6 0,21
9 Knuréow 258 7,60 404 11,90 38 1,12
10 Kobidr 101 2,10 15 0,31 6 0,12
11 Ledziny 236 7,46 129 4,08 38 1,20
12 taziska Gorne 263 13,10 301 15,00 54 2,69
13 Mierzecice 122 2,47 12 0,24 21 0,42
14 Mikotéw 527 6,65 113 1,43 40 0,50
15 Ozarowice 91 1,98 7 0,15 9 0,20
16 Pilchowice 185 2,65 18 0,26 7 0,10
17 Psary 267 5,78 1 0,02 12 0,26
18 Pyskowice 198 6,41 108 3,50 25 0,81
19 Radzionkow 170 12,88 71 5,38 8 0,61
20 Rudziniec 186 1,17 42 0,26 37 0,23
21 Siewierz 243 2,13 32 0,28 11 0,10
22 Stawkdéw 116 3,16 218 5,94 15 0,41
23 Sosnicowice 150 1,29 15 0,13 11 0,09
24 Swierklaniec 237 5,31 7 0,16 152 3,41
25 Tarnowskie Gory 699 8,35 252 3,01 239 2,85
26 Wojkowice 128 10,01 107 8,37 33 2,58
27 Wyry 135 3,90 24 0,69 2 0,06
28 Zbrostawice 275 1,85 17 0,11 10 0,07

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Gminy charakteryzujgce sie najwiekszym  udziatem powierzchni terendéw
mieszkaniowych w powierzchni gminy to Czeladz (18,80%), Bedzin (13,35%) i taziska Gorne
(13,10%). Wystepujg jednak takze gminy w ktérych ten udziat wynosi mniej niz 2%: Ozarowice,
Rudziniec, Sosnicowice oraz Zbrostawice. Udziat powierzchni terenéw przemystowych
w powierzchni gmin jest bardzo zréznicowany i waha sie od ok. 10%-15% (Knurdw, taziska
Gérne) do wartosci ponizej 0,5% (Bobrowniki, Bojszowy, Kobidér, Mierzecice, Ozarowice,
Pilchowice, Psary, Rudziniec, Siewierz, Soénicowice, Swierklaniec, Zbrostawice). Najwiekszy
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udziat powierzchni terendw wypoczynku i rekreacji odnotowano w przypadku gmin Bedzin
oraz Czeladz.

Tabela 3.36. Wielkos$¢ oraz udziat powierzchni terenéw komunikacyjnych oraz
obszaréw lesnych w pozostatych gminach tworzgcych GZM

E.® -g'sné .3 —g-—é g gz £
sE€¢ £TLE $ts £33E | E.s% EScE
g<% |(Sgwg | §%% |33w: |3 "~ | 8§f":
g g > 3
1 2 3 4 5 6 7 8
1 Bedzin 321 8,59 82 2,19 221 5,91
2 Bierun 191 4,72 61 1,51 712 17,58
3 Bobrowniki 312 6,06 6 0,12 1166 22,65
4 Bojszowy 96 2,77 14 0,40 899 25,92
5 Chetm Slaski 73 3,13 19 0,81 107 4,59
6 Czeladz 125 7,63 34 2,08 97 5,92
7 Gierattowice 231 6,07 44 1,16 414 10,88
8 Imielin 113 4,04 10 0,36 394 14,08
9 Knuréw 198 5,83 54 1,59 1350 39,76
10 Kobidr 75 1,56 7 0,15 4097 85,09
11 Ledziny 160 5,06 28 0,88 500 15,80
12 taziska Gorne 128 6,38 31 1,54 219 10,91
13 Mierzecice 224 4,53 14 0,28 761 15,40
14 Mikotéw 313 3,95 34 0,43 2 247 28,37
15 Ozarowice 149 3,25 21 0,46 638 13,91
16 Pilchowice 183 2,62 35 0,50 2292 32,82
17 Psary 160 3,47 39 0,84 709 15,36
18 Pyskowice 125 4,05 120 3,88 246 7,96
19 Radzionkéw 83 6,29 38 2,88 114 8,64
20 Rudziniec 470 2,95 132 0,83 6 623 41,62
21 Siewierz 413 3,63 41 0,36 3634 31,92
22 Stawkow 122 3,33 349 9,52 1284 35,01
23 Sosnicowice 270 2,32 43 0,37 6 907 59,29
24 Swierklaniec 139 3,11 15 0,34 1993 44,66
25 Tarnowskie Gory 367 4,38 216 2,58 3298 39,39
26 Wojkowice 55 4,30 22 1,72 35 2,74
27 Wyry 79 2,28 10 0,29 1358 39,23
28 Zbrostawice 604 4,07 76 0,51 3030 20,42

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Najwiekszy udziat powierzchni terenéw komunikacyjnych zajetych przez drogi
w powierzchni gminy odnotowano w przypadku Bedzina — wynosi on 8,59%. W wiekszosci
gmin udziat powierzchni terenéw komunikacyjnych zajetych przez kolej jest mniejszy niz
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powierzchni terenéw komunikacyjnych zajetych przez drogi — jedynym wyjatkiem jest
Stawkéw, w ktorym tereny zajete przez kolej stanowia prawie 10% obszaru gminy. Bardzo
zrdéznicowany jest udziat powierzchni terendw lesnych oraz zadrzewionych i zakrzewionych
w powierzchni gmin. Najmniejsze wartosci odnotowano w gminach Wojkowice i Chetm Slgski
(ponizej 5%), a najwiekszg w gminie Kobidr (ponad 85%).

Tabela 3.37. Wielko$¢ oraz udziat powierzchni objetych planami zagospodarowania
przestrzennego w pozostatych gminach tworzgcych GZM (stan na 31.12.2017 r.)

Powierzchnia gminy Udziat powierzchni gminy
Lp. Gmina objeta pla:raz:llt::eg:rs‘z::arowanla objetej |:slapr::err;|t rz:eg:::::arowama
[ha] [%]

1 2 3 4

1 Bedzin 1986 53,14
2 Bierun 2947 72,78
3 Bobrowniki 4268 82,91
4 Bojszowy 451 13,00
5 Chetm Slaski 732 31,38
6 Czeladz 1073 65,51
7 Gierattowice 93 2,44
8 Imielin 1152 41,16
9 Knurow 3395 100,00
10 Kobidr 663 13,77
11 Ledziny 335 10,58
12 taziska Gorne 2020 100,65
13 Mierzecice 2449 49,54
14 Mikotéw 7 900 99,73
15 Ozarowice 3857 84,07
16 Pilchowice 3209 45,95
17 Psary 4598 99,61
18 Pyskowice 2556 82,75
19 Radzionkéow 1288 97,58
20 Rudziniec 15914 100,00
21 Siewierz 2385 20,95
22 Stawkow 3660 99,81
23 Sosnicowice 1100 9,44
24 Swierklaniec 401 8,98
25 Tarnowskie Gory 7 852 93,79
26 Wojkowice 1279 100,00
27 Wyry 2272 65,63
28 Zbrostawice 14 667 98,86

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Sposrdod pozostatych gmin tworzgcych GZM tylko cztery w catosci objete sg planami
zagospodarowania przestrzennego: Knurdéw, taziska Gérne, Rudziniec oraz Wojkowice. Mnigj
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niz 10% powierzchni gminy objete jest planami zagospodarowania przestrzennego
w przypadku gmin: Gierattowice, Soénicowice, Swierklaniec.

3.3.5. Gminy sgsiadujgce z obszarem GZM, objete zakresem opracowania
Koncepcji Kolei Metropolitalnej

W tabelach 3.38.-3.42. zamieszczono zestawienia zbiorcze obejmujgce dane dotyczace
zagospodarowania przestrzennego dla gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM, objetych
zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej.

Tabela 3.38. Wielko$¢ powierzchni gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM,
objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej z uwzglednieniem
powierzchni lagdowej (stan na 31.12.2017 r.)

Lp. S Powierzc[f;:;i]a ogotem Powierzc[l:;i]a ladowa Udziat powie[;z]chni ladowej
1 2 3 4 5
1 Kedzierzyn-Kozle 12 371 11939 96,51
2 Toszek 9982 9952 99,70
3 Miasteczko Slaskie 6783 6773 99,85
4 tazy 13 293 13 260 99,75
5 Jaworzno 15 259 15 061 98,70
6 Bukowno 6 459 6417 99,35
7a Oswigcim 3000 2 848 94,93
(gmina miejska)
7b Oswigcim 7 484 7216 96,42
(gmina wiejska)
8 Pszczyna 17 473 16 877 96,59
9 Orzesze 8379 8 366 99,84
10 Ornontowice 1545 1541 99,74

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Powierzchnia gmin s3gsiadujgcych z obszarem GZM objetych analizg jest zréznicowana.
Najwieksze gminy to Jaworzno i Pszczyna (ponad 150km?), a najmniejsza to Ornontowice (ok.
15km?). Udziat powierzchni lgdowej w catkowitej powierzchni , w przypadku kazdej gminy
wynosi ponad 90%.
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Tabela 3.39. Wielko$¢ oraz udziat powierzchni obszaréw zabudowanych
i zurbanizowanych oraz uzytkdw rolnych w gminach sgsiadujgcych z obszarem GZM, objetych
zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej

Powierzchnia Udziat obszaréw Udziat uzytkow
obszaréw zabudowanych Powierzchnia rolnych
Lp. Gmina zabudowanych i zurbanizowanych uzytkéw rolnych w powierzchni
i zurbanizowanych w powierzchni gminy [ha] gminy
[ha] [%] [%]
1 2 3 4 5 6
1 Kedzierzyn-Kozle 2786 22,52 2 860 23,12
2 Toszek 587 5,88 7 436 74,49
3 Miasteczko Slgskie 516 7,61 664 9,79
4 tazy 1405 10,57 5346 40,22
5 Jaworzno 3239 21,23 5332 34,94
6 Bukowno 605 9,37 843 13,05
7a Oswigcim 1603 53,43 1126 37,53
(gmina miejska)
7b Oswigcim 957 12,79 5 606 74,91
(gmina wiejska)
8 Pszczyna 1903 10,89 9627 55,10
9 Orzesze 732 8,74 3094 36,93
10 Ornontowice 251 16,25 860 55,66

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Udziat obszaréw zabudowanych i zurbanizowanych takze jest zroznicowany. W gminie
miejskiej O$wiecim wynosi ponad 50% podczas gdy w gminach: Toszek, Miasteczko Slaskie,
Bukowno i Orzesze jest mniejszy niz 10%. Podobnie zréznicowany jest udziat uzytkow rolnych
w powierzchni gmin. Wartosci tego wskaznika wahajg sie od ponad 70% w gminach Toszek
i gminie wiejskiej O$wiecim do ok.10% w gminach Bukowno i Miasteczko Slaskie.

Tabela 3.40. Wielko$¢ oraz udziat powierzchni terendéw mieszkaniowych,
przemystowych oraz rekreacji i wypoczynku w gminach sasiadujacych z obszarem GZM,
objetych zakresem opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej

F3f_ |33z _| fsi_ |Ezis_| EEE_ | fE%:_
Lp. Gmina S5 | 85E8E| 5522 | 352w | §582 | 858%E
ER 235 g g E 23Eyg 39 % 28¢gg
& ¢ =R & & S iE &gz S823
S S S T B L
1 2 3 4 5 6 7 8
1 Kedzierzyn-Kozle 483 3,90 838 6,77 165 1,33
2 Toszek 9% 0,96 19 0,19 24 0,24
3 Miasteczko Slgskie 101 1,49 130 1,92 63 0,93
4 tazy 270 2,03 26 0,20 5 0,04
5 Jaworzno 1071 7,02 471 3,09 178 1,17
6 Bukowno 176 2,72 93 1,44 5 0,08
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=z = Z - . I
= § | § 88 | « % £ $E | =83 £%:8
£33 | 5szi: | x5 | Bz | Ef:_ | Btz

Lp. Gmina ES5Z | §558F| E5zE |Zs2f®| F38F | 35i:E

£ 5 Fg * 3 %3 . R

1 2 3 4 5 6 7 8

Owied
7a swigeim 286 9,53 705 23,50 57 1,90
(gmina miejska)
7b Oswigcim 338 452 40 0,53 14 0,19
(gmina wiejska)

8 Pszczyna 774 4,43 121 0,69 139 0,80

9 Orzesze 352 4,20 78 0,93 4 0,05

10 Ornontowice 75 4,85 78 5,05 7 0,45

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

W przypadku wszystkich gmin poza GZM, objetych zakresem opracowania Koncepcji
Kolei Metropolitalnej, udziat powierzchni mieszkaniowych w catkowitej powierzchni gminy
jest mniejszy niz 10%. Niskie sg takze udziaty powierzchni przemystowych w poszczegolnych
gminach — w wiekszosci gmin wynoszg ok.5% lub mniej. Wyjatkiem jest miasto Oswiecim,
w przypadku ktérego powierzchnia przemystowa stanowi 23,50% catego obszaru miasta.
Udziaty powierzchni terendw rekreacji i wypoczynku sg bardzo niskie i w zadnej gminie nie
przekraczajg 2%.

Tabela 3.41. Wielkos$¢ oraz udziat powierzchni terenéw komunikacyjnych oraz
obszardéw lesnych w gminach sgsiadujgcych z obszarem GZM, objetych zakresem
opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalnej

z 2. z 8. 3 .- &
2% |Z3EBf | S8 |E38f |f.s5 | fiscz
=T EST® HET Egi® | 2REE 25%E
: 58i. |S38E | Bol. |fTlz_|558s.| 335
= Gmina EfSE | REZES) L2 | RERES) FRSEE) CERE
=L Es 23 SEE Ei2% $33 % RN
a E a E a S S
1 2 3 4 5 6 7 8
1 Kedzierzyn-Kozle 434 3,51 314 2,54 5 896 47,66
2 Toszek 288 2,89 123 1,23 1849 18,52
3 | Miasteczko Slaskie 109 1,61 70 1,03 5553 81,87
4 tazy 359 2,70 154 1,16 6209 46,71
5 Jaworzno 711 4,66 304 1,99 6107 40,02
6 Bukowno 109 1,69 170 2,63 4814 74,53
7a Oswigcim 181 6,03 85 2,83 34 1,13
(gmina miejska)
7b Oswiecim 237 3,17 89 1,19 526 7,03
(gmina wiejska)
8 Pszczyna 586 3,35 41 0,23 5216 29,85
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E.® Enz .3 gz g gz 2
d € = < ) c S oS <=
sE8 £TOE s€s £TSE £ .55 EScZ
&S HETE g £ HRE g8z¢2 R
=] g F 3 E ==Y g O w5 &5 25w
. &g Ng sS58Ec| 8307 sShEc | 828357 ©32¢
Lp. Gmina € x ac S € x Qc g ESRXR CUEE.:: £t R 2=c
- 2 g<c § SE<c™= 265 SZy8n= 55 4R
8§33 BZ8s § 3 s ] Ne 5= W8 LG
g € & ;3«% g £ & ;;45;% a2 5 ~ N3
Egg 39 .28 s 82 S0 &8 s N N & NN 3
3~ R S g8 5~ 8 S5 58 13 55 2
o g 2 a g ] a 30 &
2 2 3
1 2 3 4 5 6 7 8
Orzesze 233 2,78 40 0,48 4 467 53,31
10 Ornontowice 45 2,91 24 1,55 422 27,31

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Najwiekszy udziat powierzchni terenéw komunikacyjnych zajetych przez drogi
w powierzchni gminy odnotowano w przypadku gminy miejskiej Oswiecim —wynosi on 6,03%.
W wiekszosci gmin udziat powierzchni terendw komunikacyjnych zajetych przez kolej jest
mniejszy niz powierzchni terendw komunikacyjnych zajetych przez drogi — jedynym wyjatkiem
jest Bukowno. Bardzo zrdinicowany jest udziat powierzchni terenéw lesnych oraz
zadrzewionych i zakrzewionych w powierzchni gmin. W przypadku gminy miejskiej Oswiecim
jest to ok. 1%, a w przypadku Miasteczka Slgskiego ponad 81%.

Tabela 3.42. Wielko$¢ oraz udziat powierzchni objetych planami zagospodarowania
przestrzennego w gminach sasiadujgcych z obszarem GZM, objetych zakresem opracowania
Koncepcji Kolei Metropolitalnej (stan na 31.12.2017 r.)

Powierzchnia gminy Udziat powierzchni gminy
Lp. S objeta pla:razr:t::eg:rs‘z:garowama objetej plapl:azl(:lt::eg::z::arowama
[ha] [%]
1 2 3 4
1 Kedzierzyn-Kozle 12 360 99,91
2 Toszek 9851 98,69
3 Miasteczko Slgskie 1526 22,50
4 tazy 13293 100,00
5 Jaworzno 10 100 66,19
6 Bukowno 6 308 97,66
7a Oswiecim (gmina miejska) 2692 89,73
7b Oswiecim (gmina wiejska) 1596 21,33
8 Pszczyna 8893 50,90
9 Orzesze 3086 36,83
10 Ornontowice 1510 97,73

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Sposrdod gmin poza GZM, objetych analizg, jedynie tazy sg w catosci objete planami
zagospodarowania przestrzennego. W gminach: Kedzierzyn-Kozle, Toszek, Bukowno,
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Ornontowice udziat powierzchni gminy objetej planami zagospodarowania przestrzennego
w catkowitej powierzchni gminy takze jest duzy i wynosi ponad 90%.

3.4. Uwarunkowania prawne

Formg prawng wtasciwg dla obszaru metropolitalnego w Polsce jest zwigzek
metropolitalny rozumiany jako zrzeszenie gmin silnie ze sobg powigzanych funkcjonalnie oraz
charakteryzujacych sie zaawansowaniem proceséw urbanizacyjnych. Zaktada sie, ze gminy te
potozone sg na obszarze spdjnym pod wzgledem przestrzennym?’. Zgodnie z Ustawg o zwigzku
metropolitalnym w wojewddztwie $lgskim'® taki obszar zamieszkuje co najmniej 2 min
mieszkancow.

Ustawa o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie slgskim to dokument, ktory reguluje

zasady powotywania i funkcjonowania zwigzku metropolitalnego. Do najwazniejszych zadan
wymienia sie:

— ksztattowanie tadu przestrzennego,

— rozwoj obszaru zwigzku,

— organizacje publicznego transportu zbiorowego,

— wspotdziatania w ustalaniu przebiegu drég krajowych i wojewddzkich na obszarze
zwigzku,

— promocje zwigzku i jego obszaru.

W ramach organizacji publicznego transportu zbiorowego wazinym dziataniem jest
planowanie, integracja oraz rozwdj publicznego transportu zbiorowego, w tym transportu
kolejowego oraz innego transportu szynowego. Do zadan zwigzku metropolitalnego nalezy
rowniez organizacja metropolitalnych przewozdéw pasaierskich. Takie rozwigzanie moze
korzystnie wptywac na ksztattowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz koordynacje
roznych dziatan prowadzonych na obszarze metropolitalnym.

W ustawie nie uwzgledniono powiatéow jako potencjalnych cztonkéw zwigzku
metropolitalnego, co moze wptywacé niekorzystnie na decyzje zwigzane z publicznym
transportem zbiorowym i dziataniami w zakresie drog publicznych bedgcych w gestii
powiatow. Obecnie powiaty sg kluczowymi partnerami dla zwigzku metropolitalnego, jednak
nie stanowig jego cztonkdéw.

Nalezy podkreslié, ze zwigzek metropolitalny moze realizowac¢ zadania publiczne
nalezagce do zakresu dziatan administracji rzgdowej, gminy, powiatu lub samorzadu
wojewddztwa albo koordynowac realizacje tych zadan na podstawie porozumienia zawartego

17 ). Pieriegud, Aglomeracje przysztosci: koncepcje i wyzwania w erze cyfrowej, [w:] Mobilno$¢ w aglomeracjach
przysztosci (red. J. Gajewski, W. Paprocki, J. Pieriegud), Publikacja Europejskiego Kongresu Finansowego, Sopot
2018.

18 Ustawa z dnia 9 marca 2017 r. o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie slgskim. Dz.U. 2017 poz. 730.
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z organem administracji rzadowej, z jednostkg samorzadu terytorialnego lub ze zwigzkiem
jednostek samorzadu terytorialnego.

W celu realizacji zadan zwigzek metropolitalny moze:

— tworzy¢ jednostki organizacyjne,

— zawierac porozumienia z jednostkami samorzadu terytorialnego, ze zwigzkami jednostek
samorzadu terytorialnego oraz z organami administracji rzagdowej,

— prowadzi¢ dziatalnos¢ gospodarczg, niewykraczajacg poza zakres zadan o charakterze
uzytecznosci publicznej,

— udziela¢ pomocy, w tym finansowej, jednostkom samorzadu terytorialnego oraz ich
zwigzkom?d,

Podstawg prawng funkcjonowania Gdornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii jest
Rozporzgdzenie Rady Ministrow w sprawie utworzenia w wojewddztwie slgskim zwigzku

metropolitalnego pod nazwgq ,,Gérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia”?°. Rozporzadzenie to

doktadnie okresla obszar i granice zwigzku metropolitalnego.

Sposdb funkcjonowania transportu publicznego na obszarze GZM uwarunkowany jest
przede wszystkim na podstawie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym?'. Ustawa ta

okresla zasady organizacji, funkcjonowania i finansowania regularnego przewozu oséb
w publicznym transporcie zbiorowym, w transporcie drogowym, kolejowym, innym
szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim oraz w zegludze $rédlgdowej. Wedtug
zapisdw Ustawy zwigzek metropolitalny jest organizatorem transportu publicznego na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w metropolitalnych przewozach pasazerskich oraz
w sytuacji powierzenia mu zadania organizatora przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Do tej pory publiczny transport zbiorowy na obszarze gmin cztonkowskich GZM
organizowany byt przez trzy podmioty. Podczas integracji dotychczasowych struktur waznym
zadaniem bedzie wypracowanie modelu organizacji przewozdéw, szczegdlnie w zakresie
wyboru operatora. W tym przypadku konieczne bedzie podjecie kluczowych decyzji, czy
bedzie to postepowanie konkursowe oparte na prawie zamoéwien publicznych, czy
ustanowienie podmiotu wewnetrznego na podstawie rozporzgdzenia WE 1370/2007, czy tez
inne rozwigzanie hybrydowe.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym okresla rowniez
zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego, do ktérych nalezy:

1. planowanie rozwoju transportu;
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

1% Jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich zwigzki mogg réwniez udziela¢ pomocy finansowej zwigzkowi
metropolitalnemu.

20 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 26 czerwca 2017 r. w sprawie utworzenia w wojewddztwie $lgskim
zwigzku metropolitalnego pod nazwa ,Gdérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia” (Dz.U. z 2017 r. poz. 1290).

21 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13 z pdzn. zm.
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Ustawa definiuje réwniez kompetencje poszczegdlnych organéw administracji

panstwowej i samorzagdowej w zakresie transportu publicznego, a takze dokumenty jakie

powinny by¢ opracowanie przez poszczegdlne jednostki wraz z rzeczcowym zakresem

poszczegblnych dokumentéw. Ponadto przedstawia szczegotowy zakres dotyczacy

organizowania transportu, ktére polega na:

1.

10.

11.

12.

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

. podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego

albo do aktualizacji tego planu;

. zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu

zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:
a) standardoéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
b) korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
c) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
d) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
e) systemu informacji dla pasazera;
okreslaniu sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej;
ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw z przystankdéw
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem albo zarzgdzajgcym nie jest jednostka
samorzgdu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wiasciwosci organizatora;
okreslaniu przystankédw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw
i przewoznikéw oraz warunkdw i zasad korzystania z tych obiektéw;
okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
wszystkich operatorow i przewoznikow oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie
z tych obiektéw;
przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat, o ktéorych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2015 r. poz. 915 oraz z 2016 r. poz.
1954 i 2260 z pdzn. zm.), za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;
ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;
wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzgdzenia (WE)
nr 1370/2007.

W zakresie transportu kolejowego, najwazniejsze tresci zawarte w ustawie to:
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Art. 17. 1. Do ustalania stawek optat za korzystanie przez operatora i przewoznika

z przystankéw komunikacyjnych lub dworcéw, standardéw, o ktéorych mowa w art. 15 ust.

1 pkt 3 lit. a, oraz zasad korzystania z tych obiektéw w transporcie kolejowym stosuje sie

przepisy o transporcie kolejowym.

Art. 20a. Organizator, o ktéorym mowa w art. 7 ust. 1 pkt 6, moze zawrzec z tym samym

operatorem jedng umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego w transporcie kolejowym obejmujacg miedzywojewddzkie przewozy

pasazerskie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie.

Art. 22. 1. Organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o Swiadczenie ustug

w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku gdy:

e $rednia warto$é roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub

e Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy Swiadczenia
tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie albo

e Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
powotany do swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo

e Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
w transporcie kolejowym, przy zastosowaniu jednego z trybow, o ktérych mowa w art.
5 ust. 2, 3a i 4-6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, z zastrzezeniem art. 22a.

Art. 22a. Przepisow art. 5 ust. 2, 4, 4a i 6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 nie stosuje

sie do umdéw o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

w transporcie kolejowym obejmujgcych wojewdédzkie przewozy pasazerskie.

Art. 25. 1. Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkéw

i kryteriow okreslonych w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia, w terminie 30 dni

od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z przedsiebiorcg umowe

o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Art. 25. 2. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, jest zawierana na czas oznaczony, nie dfuzszy

niz:

— 1) 10 lat — w transporcie drogowym;
— 2) 15 lat—w transporcie kolejowym, z wyjgtkiem przypadkdw, o ktérych mowa w art.
5 ust. 3a i 4a-5 oraz art. 8 ust. 2 i 2a rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007;

Art. 31. W transporcie kolejowym przewdz osdéb w zakresie publicznego transportu

zbiorowego niebedacy przewozem o charakterze uzytecznosci publicznej moze by¢

wykonywany przez przedsiebiorce na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Art. 43. 1. 2. Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym przez organizatora

w zakresie linii komunikacyjnych oraz rozktadéw jazdy w ramach transportu kolejowego

odbywa sie we wspotpracy z zarzadcg infrastruktury kolejowej w zakresie okreslonym

przepisami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Art. 43. 1. 3. Zarzadca infrastruktury kolejowej, o ktorym mowa w ust. 2, uwzglednia

potrzeby przewozowe wynikajgce z realizacji przewozow przez operatora, ujete w planie

transportowym obowigzujgcym na obszarze wtasciwosci organizatora.
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Art. 46. 1. 3. Minister witasciwy do spraw transportu moze okresli¢, w drodze
rozporzgdzenia, wzor i sposdb oznakowania srodkow transportu, ktdrymi sg wykonywane
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, w zakresie transportu drogowego,
kolejowego, innego szynowego, linowego i linowo-terenowego, uwzgledniajgc
konieczno$¢ ujednolicenia oznakowania srodkow transportu w tych przewozach
i zapewnienia mozliwosci identyfikowania tych przewozéw.

Art. 55. 1. Operator realizujgcy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w transporcie kolejowym w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich otrzymuje
rekompensate w czesci, o ktérej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢, w postaci dotacji
z budzetu panstwa.

Art. 55. 2. Operator realizujgcy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w transporcie kolejowym w miedzynarodowych przewozach pasazerskich moze
otrzymaé rekompensate w czesci, o ktérej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. c, w postaci
dotacji z budzetu panstwa.

Art. 58a. 1. Operator, ktory poza swiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w transporcie kolejowym prowadzi inng dziatalnos$¢ gospodarczg, sporzadza
oddzielny bilans oraz rachunek zyskow i strat dla tych ustug, a takze wyodrebnia
w ksiegach rachunkowych operacje zwigzane z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publiczne;.

Art. 58a. 2. Operator, o ktéorym mowa w ust. 1, nie moze przenosi¢ srodkéw publicznych
przeznaczonych na dziatalnos¢ zwigzang z ustugami w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w transporcie kolejowym na inng dziatalnos¢.

Art. 63. 1. Kto wykonuje regularny przewdz oséb, w okreslonych odstepach czasu i po
okreslonej linii komunikacyjnej w transporcie kolejowym, innym szynowym, linowym,
linowo-terenowym, morskim lub w zegludze srédlagdowej, bez umowy o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo bez potwierdzenia zgtoszenia
przewozu, podlega karze pienieznej w wysokosci 10 000 zt.

Art. 78. 1. Podmioty prowadzgce dziatalno$¢ w zakresie regularnego przewozu oséb
w krajowym transporcie drogowym, kolejowym, innym szynowym, linowym, linowo-
terenowym, morskim i w zegludze $rédlgdowej mogg jg nadal wykonywaé na podstawie
posiadanych uprawnien, jednak nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2018 r.

Art. 80. Do dnia 31 grudnia 2018 r. na sfinansowanie utraconych przychodéw z tytufu
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w transporcie kolejowym
operatorowi przystuguje rekompensata, o ktérej mowa w art. 56 ust. 1, w postaci dotacji
przedmiotowej z budzetu panstwa.

Art. 81. Operator publicznego transportu zbiorowego wykonujacy przewozy
w transporcie kolejowym stosuje kasy rejestrujgce, o ktérych mowa w art. 57 ust. 1, od
dnia 1 stycznia 2019 .

Art. 87. 1. W terminie do dnia 31 grudnia 2018 r. podmioty prowadzgce dziatalnos¢
w zakresie krajowego regularnego przewozu o0s6b s3 obowigzane uwzgledniac
uprawnienia pasazerow do ulgowych przejazdow s$rodkami publicznego transportu
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zbiorowego w transporcie drogowym i kolejowym, zgodnie z dotychczasowymi
przepisami.

W kontekscie realizacji systemu Kolei Metropolitalnej mozliwosci inwestycyjne silnie
warunkowane sg ustawodawstwem zwigzanym z planowaniem przestrzennym, szczegdlnie
Ustawgq o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym?2. Dotyczy ono przede wszystkim

nowych lokalizacji inwestycji.

Istotnym aktem prawnym o charakterze powszechnie obowigzujagcym, dotyczgcym
systemu kolei jest Ustawa o transporcie kolejowym?3.

Ustawa ta okresla m.in. (Art. 1.):

— zasady korzystania z infrastruktury kolejowej,

— zarzadzania infrastruktura kolejowa i jej utrzymania,

— zasady prowadzenia ruchu kolejowego,

— warunkdéw zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej,

— zasady i instrumenty regulacji transportu kolejowego,

— zasady i warunki przygotowania inwestycji dotyczgcych linii kolejowych, w tym warunki
lokalizacji i nabywania nieruchomosci na ten cel oraz organy witasciwe w tych sprawach,

— zasady ochrony praw pasazeréw w transporcie kolejowym.

W art.4. tej ustawy wyjasnione sg pojecia w niej uzywane. Art. 5 z kolei okresla zadania
zarzadcy infrastruktury, zwigzane m.in. z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowa,
utrzymywaniem infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajgcym bezpieczny ruch kolejowy,
budowg, rozwojem i modernizacjg sieci kolejowe;j.

Rozdziat 2b tej ustawy (Artykuty od 9n. do 9af.) okreslajg szczegdlne zasady i warunki
przygotowania inwestycji dotyczgcych linii kolejowych, m.in. dotyczagce wydawania decyzji
o ustaleniu linii kolejowe;j.

Rozdziat 3 zawiera regulacje o obowigzkach czy zadaniach Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.

Art. 17. okresla obowigzki zarzaddow infrastruktury kolejowej oraz przewoznikéw
kolejowych w aspekcie m.in. bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego czy ochrony
srodowiska.

W art. 28p do 28pb omodwione sg regulacje dotyczace przewozéw kolejowych
o charakterze uzytecznosci publicznej, m.in. zwigzane z opiniowaniem przez prezesa UTK
projektow plandw transportowych, w zakresie kolejowych przewozdow pasazerskich.

22 Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dn. 27 marca 2003 r. (tekst jednolity Dz.U. 2018
p0z.1945).
23 Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003r. (Dz. U. 2017 poz. 2117 z pdzn. zm.).
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W art. 29 do art. 36 do omdwione sg zasady udostepniania infrastruktury kolejowej
i optaty za korzystanie z niej. Ustawa wyjasnia na czym polega udostepnianie infrastruktury
kolejowej, omawiane sg takze: uprawnienia przewoznikdw kolejowych do dostepu do
infrastruktury kolejowej, uprawnienia zarzadcy infrastruktury zwigzanych z mozliwosciag
uprzywilejowania okreslonego rodzaju przewozdow na wybranych odcinkach linii kolejowej czy
procedura sktadania wnioskdw o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j.

Rozdziat 6a (art. 36a. do 36i.) zawiera regulacje dotyczace obiektéw infrastruktury
ustugowej, m.in. dotyczgce warunkow jej udostepniania.

W rozdziale 6b (art. 36j do 36m.) omdwiono regulacje dotyczace stacji pasazerskich,
wraz z wyjasnieniem na czym polega ich udostepnianie czy z zasadami ich udostepniania,
w tym dla podréznych.

Rozdziat 7 (art. 37 do art. 42) analizowanej ustawy zawiera informacje o finansowaniu
transportu kolejowego.

Rozdziat 8 (art. 43 do art. 52) zawiera regulacje dotyczace licencjonowania transportu
kolejowego. Miedzy innymi wyjasnione jest jaka dziatalno$¢ gospodarcza podlega
licencjonowaniu, co powinien zawiera¢ wniosek o udzielenie licencji czy w jakich sytuacjach
prezes UTK moze zawiesié licencje.

Art. 53 do art. 57a zawierajg informacje o usytuowaniu budowli, budynkéw, drzew
i krzewow oraz wykonywaniu roboét ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowe;.

Ostatnie rozdziaty analizowanej ustawy poswiecone sg m.in. ochronie porzadku na
obszarze kolejowym, przepisach karnych czy ustalonych karach pienieznych, ktérym podlegajg
przedsiebiorcy prowadzgcy dziatalnos¢ czy zarzadcy infrastruktury kolejowe;j.

Podczas realizacji projektu Kolei Metropolitalnej dla Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii istotne bedzie takze uwzglednienie zapiséw znajdujgcych sie w nastepujacych
dokumentach:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z péin. zm.),

— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880 z pdzn.
zm.),

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2001 nr 62 poz. 627
z péin.zm.),

— Ustawa z dnia 11 stycznia 2018r o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. 2018 poz. 317 z pdin. zm.),

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1992r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2018 poz. 295 z pdzn. zm.),

— Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.U. 2009, nr 157, poz. 1240
z péin. zm.),
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Statut Zwigzku Metropolitalnego ,Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii” przyjety
uchwatg nr V/1/2018 Zgromadzenia Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia
16 lutego 2018r.,

Regulamin Organizacyjny Zarzagdu Transportu Metropolitalnego w Katowicach, przyjety
uchwatg nr 46/2018 Zarzagdu Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia 12 marca
2018r.,

Ustawa Prawo geodezyjne i kartograficzne z dnia 17 maja 1989r. (Dz. U. z 2017r. poz.
2101, z 2018r. poz. 650, 1669 z pdin. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 lipca 2011 r. w sprawie zakresu i trybu
udzielania przez zarzadce infrastruktury niezbednych informacji organizatorowi publicznego
transportu kolejowego (Dz. U. z 2011 r., nr 150, poz. 893 z pdzn. zm.),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2017r. po. 755 z pdzn. zm.),
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie
ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015r. poz.
1476 z pdin. zm.),

Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczerstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016r. poz. 328 z pdzn.
zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. w sprawie ogolnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2016r. poz. 226
z pbéin. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r. poz. 1744 z pdzn. zm.),
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014r. w sprawie
dopuszczenia do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 2014r. poz. 720 z pdzn. zm.),

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 29 grudnia 2017r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. 2018 poz. 202 z pézn. zm.).

3.5. Uwarunkowania finansowe

Ustawa z dnia z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2017 poz. 2117

z p6éin. zm.) zawiera rozdziat poswiecony finansowaniu transportu kolejowego (Rozdziat 7,
art. 37 — art. 42).

Zgodnie z art. 37 omawianej ustawy, zarzadcy infrastruktury kolejowej, w ramach

prowadzonej rachunkowosci wyodrebniajg ewidencje kosztow linii kolejowych, z podziatem

na koszty budowy, utrzymania, prowadzenia ruchu pociggdw i administrowania tymi liniami.
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Omoéwione sg takze obowigzki przewoznikdéw kolejowych, wykonujgcych przewozy kolejowe
0s6b i rzeczy. Miedzy innymi nie mogg oni przenosi¢ srodkdw publicznych miedzy tymi
rodzajami przewozOow oraz sporzadzajg oddzielny bilans oraz rachunek zyskéw i strat dla
kazdego z tych rodzajow przewozow.

Wedtug art. 37a. zarzgdca sporzgdza i prowadzi rejestr swoich aktywow oraz aktywoéw,
ktorym zarzadza. Do rejestru dotgcza sie szczegétowe informacje na temat kosztow
odnowienia i modernizacji infrastruktury.

W art. 38 podano, ze finansowane z budzetu panstwa sa:

— inwestycje wynikajgce z umow i porozumien miedzynarodowych,

— inwestycje, remonty, eksploatacja i utrzymanie linii kolejowych o znaczeniu wytgcznie
obronnym,

— koszty przygotowania realizacji inwestycji obejmujacych linie kolejowe o znaczeniu
panstwowym.

Zadania te mogg by¢ takze finansowane ze srodkéw zarzadcy i jednostek samorzadu
terytorialnego oraz z innych zrédet.

Koszty utrzymania infrastruktury kolejowej finansowane sg przez zarzadce, mogg tez
by¢ finansowane przez jednostki samorzadu terytorialnego badZz z dofinansowywane
z budzetu panstwa.

Zgodnie z art. 38 ze srodkow publicznych mogg by¢ finansowane m.in:

— wydatki w zakresie zakupu i modernizacji pojazdéw kolejowych przeznaczonych do
wykonywania przewozoéw pasazerskich,

— wydatki na budowe lub przebudowe dworcéw kolejowych w zakresie bezposrednio
zwigzanym z obstuga podrdznych,

— inwestycje kolejowe, wynikajgce z programow rozwoju infrastruktury transportowe;.

Zgodnie z art. 38c. inwestycje obejmujgce linie kolejowe zarzgdzane przez PLK S.A. s3
prowadzone w ramach programu wieloletniego w rozumieniu przepisow ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.

Jedng z metod finansowania inwestycji m.in. w zakresie infrastruktury sg srodki
pochodzace z Regionalnego Programu Operacyjnego. W Polsce utworzonych jest 16
Programow Regionalnych, ktdére tacznie finansowane sg z budzetu Komisji Europejskiej kwotg
31,2 mld euro. Na lata 2014-2020 najwiekszg pule srodkéw (ok. 3,5 mld euro) otrzymat
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego.

Wyréznionych jest trzynascie osi priorytetowych. 45% srodkéw przeznaczonych jest na
3 osie priorytetowe:

— 0s IV (efektywnosc¢ energetyczna, OZE i gospodarka niskoemisyjna),
— 0$ VI (transport),
— 0% Il (wzmocnienie konkurencyjnosci MSP.
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Na transport przeznaczono 473 min euro. Gtéwnym celem zwigzanym z transportem
jest zwiekszenie dostepnosci gtéwnych szlakéw drogowych wojewddztwa oraz poprawienie
jakosci podrézowania transportem kolejowym. Oczekuje sie efektdw zwigzanych ze
zwiekszeniem dostepnosci gtéwnych szlakow drogowych wojewddztwa oraz poprawa
warunkow wykonywania regionalnych przewozéw pasazerskich.

Nalezy zauwazyé¢, ze 1,108 mld euro to srodki przeznaczone na Zintegrowane
i Regionalne Inwestycje Terytorialne. Lista inwestycji prowadzonych w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, zwigzanych z budowa punktéw przesiadkowych
w gminach Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii szerzej omdwiona jest w podrozdziale 3.6.

W Ustawie o finansach publicznych?* okres$lono zasady i tryb opracowania oraz
uchwalenia wieloletniej prognozy finansowej jednostki samorzadu terytorialnego.
W zatgczniku do uchwaty w sprawie wieloletniej prognozy finansowej okresla sie odrebnie dla
kazdego przedsiewziecia (program, projekt, zadania):

— nazwe i cel,
— jednostke organizacyjng odpowiedzialng za realizacje lub koordynujgcg wykonywanie
przedsiewziecia,

okres realizacji i fgczne nakfady finansowe,
— limity wydatkow w poszczegélnych latach,

limit zobowigzan.

Wieloletnia prognoza finansowa obejmuje okres roku budzetowego oraz co najmniej
trzech kolejnych lat budzetowych. W Zataczniku? do Uchwaty Zgromadzenia Gérno$lasko-
Zagtebiowskiej Metropolii z dnia 25 czerwca 2018 roku dochody ogétem budzetu na lata 2018-
2022 zostaty okreslone w nastepujacy sposdb:

— 2018 rok — 361,054 min zt,
— 2019 rok — 376,634 min zt,
— 2020 rok —391,264 min zt,
— 2021 rok — 405,903 min zt,
— 2022 rok — 421,675 min zt.

Wynika z tego, ze w latach 2018-2022 suma dochoddéw ogdétem budzetu Gérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii osiggnie wartos¢ 1 956,53 min zt. Podstawg do opracowania
Wieloletniej Prognozy Finansowej na kolejne lata jest Program dziatan strategicznych GZM.

24 Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych. (Dz.U. 2009, nr 157, poz. 1240 z pdzn. zm.)
%5 Zatacznik nr 1 do Uchwaty nr VIII/40/2018 Zgromadzenia Gérno$lasko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia
25 czerwca 2018 r.
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3.6. Charakterystyka funkcjonalna systemu
transportowego na obszarze GZM

3.6.1. Ogdlna charakterystyka systemu transportowego na obszarze GZM

Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia potozona jest na obszarze bardzo istotnym pod
wzgledem funkcjonowania systemu transportowego, zaréwno na poziomie krajowym, jak
i miedzynarodowym. GZM, podobnie jak wojewddztwo $laskie, charakteryzuje sie wysokim
poziomem rozwoju sieci transportowej (zaréwno drog jak i linii kolejowych).

km

W wojewddztwie slgskim gestosé linii kolejowej wynosita w 2017 roku 15,8 100 ke

(przy
km
100 km?
wojewodztwa to 1943 km (911 km odcinkdw jednotorowych oraz 1 032 km odcinkéw dwu

Sredniej dla catego kraju réwnej 6,1 )%6. Catkowita dtugo$é sieci kolejowej na obszarze

i wielotorowych), przy czym 1 636 km zelektryfikowanych (ok. 84 %).

W przypadku drég publicznych ogodtem gestos¢ w wojewddztwie $lagskim wynosi
km
100 km?

202 i jest nizsza tylko od wartosci dla wojewddztwa matopolskiego, ale wcigz znacznie

km )27

wyzsza niz wartosc¢ $rednia dla catego kraju (135,1 100 k2

Przez obszar GZM przebiegajg drogi i linie kolejowe o znaczeniu europejskim, zaréwno
pod wzgledem transportu pasazerskiego jak i transportu towaréw, w tym dwa Paneuropejskie
korytarze transportowe?®:

— Paneuropejski korytarz transportowy nr i,
— Paneuropejski korytarz transportowy nr VI.

Na rysunku 3.31. pokazano przebieg obu paneuropejskich korytarzy transportowych na
terytorium Polski.

%6 Transport — wyniki dziatalnosci w 2017 r. Gtéwny Urzad Statystyczny. Urzad Statystyczny w Szczecinie.
Warszawa, Szczecin 2018

27 Ibidem

28 www.unece.org (dostep z 14.11.2018r.)
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Rys. 3.31. Przebieg paneuropejskiego korytarza transportowego nr Il (a) oraz
paneuropejskiego korytarza transportowego nr VI (b) na terytorium Polski

Zrédto: www.unece.org

Przez obszar Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii przebiega takze jeden z korytarzy
Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T (Trans-European Transport Networks)?®. Na
rysunku 3.32. pokazano wszystkie korytarze analizowanej sieci.

Rys. 3.32. Korytarze TEN-T na obszarze Europy

Zrédto: www.ec.europa.eu

2% www.ec.europa.eu (dostep z dnia 10.11.2018r.)
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Przez obszar Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii przebiega jeden korytarz
transportowy TEN-T — korytarz Battyk — Adriatyk (Baltic — Adriatic)®*. Na rysunku 3.33.
zaprezentowano przebieg korytarza Battyk — Adriatyk na obszarze GZM.

Lubliniec

Rys. 3.33. Przebieg korytarza Battyk — Adriatyk sieci TEN-T na obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.ec.europa.eu
3.6.2. Struktura przedmiotu i wielkosci przewozu
3.6.2.1.  Ruch drogowy

Wielkos¢ ruchu drogowego na obszarze gmin Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
zostata opracowana na podstawie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 roku.
GPR 2015 przeprowadzony zostat na 18 022 km drég krajowych, w 1952 punktach
pomiarowych oraz na 27 287 km drég wojewédzkich, w 2 923 punktach pomiarowych3?.

Na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu istnieje mozliwos¢ wyznaczenia m.in.
nastepujgcych wielkosci ruchu drogowego3?:

— $redni dobowy ruch roczny (SDRR),

— $redni dobory ruch letni (SDRL),

— $redni dobowy ruch zimowy (SDRZ),
— $redni dobowy ruch dzienny (SRD),

— $redni dobowy ruch wieczorny (SRW),
— $redni dobowy ruch nocny (SRN),

30 Ibidem
31 www.gddkia.gov.pl (dostep z dnia 21.11.2018r.)
32 |bidem
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— wskazniki wzrostu ruchu,
— rodzajowa struktura ruchu.

Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu dla drég krajowych pokazujg, ze sredni dobowy
ruch roczny (SDRR) w przypadku pojazdéw silnikowych wzrést z 9 888 [P/24 h] w 2010 roku
do 11178 [P/24 h] w 2015 roku33. Wzrést takze ruch na drogach miedzynarodowych
(216667 [P/24 h] w 2010 do 20067 [P/24 h] w 2015 roku3*. W przypadku pozostatych
odcinkéw drég krajowych SDRR wzrdst z 7 097 [P/24 h] w 2010 roku do 7 614 [P/24 h] w 2015
rokus3>,

Na rysunku 3.34. pokazano s$redni dobowy ruch roczny SDRR na drogach krajowych
w poszczegdlnych wojewddztwach. Linig poziomg zaznaczono warto$¢ SDRR w catym kraju
wynoszgcg 11 178 [P/24 h]®®.
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Rys. 3.34. Sredni dobowy ruch roczny w poszczegdlnych wojewddztwach na sieci drég

krajowych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.gddkia.gov.pl

Jak wynika z rysunku 3.34. w 2015 roku stopien obcigzenia ruchem sieci drog
krajowych w wojewddztwie $laskim byt najwyziszy ze wszystkich wojewddztw. Rdznica
pomiedzy wojewddztwem znajdujgcym sie na drugim miejscu zestawienia jest duza i wynosi
prawie 6 tysiecy [P/24h] (wojewddztwo matopolskie, SDRR 14580 [P/24h]. Duze wartosci

33 Ibidem
34 Ibidem
% Ibidem
36 |bidem
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SDRR, przekraczajace wartosé¢ srednig, odnotowano takze w wojewddztwach: tédzkim,
mazowieckim, dolnoslaskim, pomorskim i wielkopolskim.

Najmniejsze obcigzenie ruchem sieci drég krajowych odnotowane zostato
w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Dos¢ niskie wartosci SDRR odnotowano takze
w wojewddztwach: podlaskim, zachodnio-pomorskim, lubelskim i lubuskim.

W tabeli 3.43. pokazano wyniki SDRR dla drég krajowych z podziatem na drogi
miedzynarodowe i pozostate w poszczegdlnych wojewddztwach.

Tabela 3.43. Wyniki SDRR na sieci drég krajowych

L, SDRR [P/24h] SDRR [P/24h]
Lp. Wojewddztwo L. L
drogi miedzynarodowe pozostate drogi krajowe

1 2 3 4

1. | dolnoslaskie 20065 7029

2. kujawsko-pomorskie 16877 8189

3. lubelskie 10660 6833

4. | lubuskie 14509 5769

5. | tédzkie 25240 7211

6. matopolskie 25280 10099

7. mazowieckie 26704 7616

8. | opolskie 30155 6506

9. podkarpackie 11296 8025

10. | podlaskie 10981 5897

11. | pomorskie 23269 7519

12. | $laskie 38848 13409

13. | Swietokrzyskie 13467 7354

14. | warminsko-mazurskie 13607 5142

15. | wielkopolskie 20835 9501

16 | zachodniopomorskie 13160 5534

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.gddkia.gov.pl

Jak wynika z tabeli 3.43. najwieksze wartosci sredniego dobowego ruchu rocznego na
drogach miedzynarodowych odnotowano réwniez w wojewddztwie $laskim. Takze tutaj
zanotowano najwieksze wartosci SDRR na pozostatych drogach krajowych. Najmniejsze
wartosci SDRR na drogach miedzynarodowych odnotowano w wojewddztwie lubelskim,
podlaskim i podkarpackim. W przypadku pozostatych drég krajowych najmniejsze wartosci
zostaty zanotowane w wojewddztwach warminsko-mazurskim, zachodniopomorskim
i lubuskim. Wartos¢ SDRR dla catego kraju w przypadku drég miedzynarodowych wynosita
20 067 [P/24 h], a w przypadku pozostatych drég krajowych 7 614 [P/24 h].
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Warto réwniez zauwazy¢, ze sposrod wszystkich drég miedzynarodowych na obszarze
Polski najbardziej obcigzone ruchem byty drogi:

— E40 (SDRR = 28 870 [P/24 h]),
— E75 (SDRR = 26 562 [P/24 h]).

Obie te drogi przebiegajg przez gminy na obszarze Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii.
W tabeli 3.44. pokazano wskazniki zmian ruchu w latach 2010-2015 w poszczegdlnych

wojewodztwach, na wszystkich drogach krajowych oraz z podziatem na drogi
miedzynarodowe i pozostate.

Tabela 3.44. Wskaznik zmian ruchu w poszczegdlnych wojewdédztwach

. . . . Wskaznik
Wskaznik zmian Wskaznik zmian .
.. . . zmian ruchu -
Lp. Wojewddztwo ruchu - drogi ruchu - drogi .
. ) . drogi krajowe
krajowe ogétem | miedzynarodowe
pozostate
1 2 3 4 5

1. dolnoslaskie 1,11 1,17 0,99
2. | kujawsko-pomorskie 1,24 1,45 1,11
3. | lubelskie 1,04 0,94 1,12
4, lubuskie 1,19 1,12 1,30
5. | tédzkie 1,26 1,38 1,08
6. matopolskie 1,21 1,24 1,18
7. mazowieckie 1,12 1,12 1,12
8. | opolskie 1,06 1,14 1,1

9. | podkarpackie 1,11 0,93 1,31
10. | podlaskie 1,07 1,13 1,04
11. | pomorskie 1,15 1,21 1,08
12. | slgskie 1,21 1,09 1,36
13. | Swietokrzyskie 1,04 1,09 1,01
14. | warminsko-mazurskie 1,08 0,98 1,12
15. | wielkopolskie 1,11 1,22 1,04
16 | zachodniopomorskie 1,66 1,22 1,10

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.gddkia.gov.pl

W wojewddztwie slgskim odnotowano wysoka wartos¢ wskaznika zmian ruchu na
drogach krajowych ogétem, wynoszagcg 1,21. W przypadku dréog krajowych
miedzynarodowych wskaznik ten wyniost 1,09, a w przypadku pozostatych drég krajowych
1,36 i byt najwiekszy w Polsce.
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W tabeli 3.45. pokazano wielko$¢ SDRR zanotowang na wybranych odcinkach drég
krajowych na obszarze Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii w 2015 roku. Za pomocga
strzatek pokazano tendencje zmiany wielkosci ruchu na tych odcinkach w poréwnaniu do
wynikéw GPR z 2010 roku.

Tabela 3.45. SDRR na wybranych odcinkach drég krajowych na obszarze GZM

- Numer Dtugos¢ Obis odcink SDRR 2015

. is odcinka

o drogi | odcinka [km] > [P/24h]

1 2 3 4 5

1. Al 4,64 Wezet Sosnica — Wezet Knurow 43534 &

2. A4 4,59 | Chorzéw — Katowice 56797 &

3. A4 3,88 Katowice/Przejécie/ 100983 &
Wezet Mystowice Morgi — Wezet ?

4. A4 2,87 . . 59 489
Mystowice Brzeczkowice

5. DK1 4,78 Siewierz — Wojkowice 52 116

6. S1 16,11 Kosztowy — Tychy 19334 M
Tarnowskie Gory /Obw/ - Gr. Miasta

7 DK11 2,07 14 562
Bytom

8. DK44 3,27 Mikotéw — Tychy 21498 &

9. DK78 1,89 Zabrze — Bytom 12106 &

10. DK78 10,14 Pyrzowice /DW913/ - Siewierz 8807 #

11. 86 592 | Sosnowiec — Katowice 112212 #

12. DK88 1,13 Wezet Kleszczow — Gliwice 7199 W

13. DK94 4,19 Czeladz — Bedzin 15088 &

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.gddkia.gov.pl

Jak wynika z tabeli 3.45. na wiekszosci odcinkéw badanych zaréwno w 2010 roku jak
i 2015 roku SDRR wzrdst. Na obszarze Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii najwieksze
wartos$ci SDRR w 2015 roku odnotowano na odcinkach:

— Katowice/Przejscie/ (droga A4): 100 983,
— Sosnowiec - Katowice (droga S86): 112 212.

Odcinek Sosnowiec — Katowice drogi S86 byt drugim najbardziej obcigzonym odcinkiem
sposrod wszystkich badanych odcinkdow drég krajowych w catej Polsce, ustepujgc jedynie
odcinkowi Trasy AK w Warszawie (droga S8). Odcinek Katowice/Przejscie/ byt czwartym
najbardziej obcigzonym odcinkiem drogi krajowej w Polsce.
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Fakt, ze sposréd czterech najbardziej obcigzonych odcinkéw drég krajowych dwa sg
zlokalizowane w gminach GZM oznacza, odcinki drég krajowych w GZM sg bardzo obcigzone
ruchem. Na rysunku 3.35. pokazano sredni dobowy ruch roczny na drogach krajowych
i wojewddzkich na obszarze Gérnoslagsko-Zagtebiowskiej Metropolii.
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Rys. 3.35. Sredni dobowy ruch roczny na sieci drég krajowych i wojewddzkich na

obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.gddkia.gov.pl

W przypadku sieci drog wojewddzkich, SDRR w 2015 roku wynidst 3 520 [P/24 h] i wynik
ten byt wiekszy niz w 2010 roku. Na rysunku 3.36. pokazano wyniki SDRR dla drog
wojewddzkich w poszczegdlnych wojewddztwach.
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Rys. 3.36. Sredni dobowy ruch roczny w poszczegdlnych wojewddztwach na sieci drég

wojewddzkich
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.gddkia.gov.pl

Jak wynika z rysunku 3.36. drogi wojewddzkie najbardziej obcigzone byty
w wojewoddztwie matopolskim (SDRR =5 526 [P/24 h]). Wojewddztwo $lgskie uplasowato sie
na drugim miejscu z niewiele mniejszg wartoscig SDRR =5 476 [P/24 h]. Najmniejsze wartosci
SDRR w przypadku dréog wojewddzkich odnotowano w wojewddztwach: warminsko-
mazurskim oraz lubuskim.

W tabeli 3.46. pokazano wielkos¢ SDRR zanotowang na wybranych odcinkach drég
wojewodzkich na obszarze Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii w 2015 roku. Za pomocg
strzatek pokazano tendencje zmiany wielkos$ci ruchu na tych odcinkach w poréwnaniu do
wynikéw GPR z 2010 roku.

Tabela 3.46. SDRR na wybranych odcinkach drég wojewdédzkich na obszarze GZM

4 Numer Dtugos¢ Opis odcinka SDRR 2015
P~ | drogi | odcinka [km] ? [P/24h]
1 2 3 4 5
Bedzin /ul. Zawale/ - Gr. Miasta Dgbrowa
1. DW910 1,50 e . / / 2 24819 &
Gornicza
Swierklaniec /DK78/ - Gr. Miasta Piekary
2. DW911 2,62 L 13562 W
Slaskie
3. DW913 2,35 Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice — DK78 7882 N
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1 Numer Dtugos¢ Opis odcinka SDRR 2015
P: drogi odcinka [km] £ [P/24h]
1 2 3 4 5
Knuréw /ul. 1. Maja/ - fagcznica autostrad
4. | pwozl 1,85 / ja/ -1a Y1 16893 2
Al
5. DW925 1,34 Gr. Miasta Ruda Slaska — Borowa Wie$ 11975 &
Mikotow/DK44/ - Mikotow/ul.
6. DW928 1,50 ) 9205 &
Pszczynska/
7. DW934 5,47 Gr. Miasta Mystowice — Imielin 15410 &

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.gddkia.gov.pl

Jak wynika z tabeli 3.46. na wiekszos$ci pokazanych odcinkéw drég wojewddzkich na
obszarze GZM SDRR wzrdst w poréwnaniu do 2010 roku.

Przedstawione analizy wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 roku pokazujg, ze
sie¢ drog krajowych oraz sie¢ drog wojewddzkich w wojewddztwie $lgskim, a zwtaszcza
w Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii jest w duzym stopniu obcigzona ruchem.

Dodatkowo, nalezy zauwazy¢ tendencje wzrostowg wynikow SDRR dla sieci dréog
krajowych oraz wojewédzkich w wojewddztwie slgskim.

3.6.2.2.  Ruch kolejowy

Zgodnie z danymi Urzedu Transportu Kolejowego w 2017 roku liczba pasazeréw
przewieziona transportem kolejowym wyniosta 303,56 [mIn]3’. Tym samym nastgpit wzrost
w porédwnaniu do poprzednich lat — w 2016 roku przewieziono 292,55 min pasazerdw,
a w 2015 roku 280,31 mlIn pasazerow3,

Na rysunku 3.37. pokazano udziat procentowy poszczegdlnych operatoréw w liczbie
przewiezionych pasazeréw w 2017 roku.

37 www.utk.gov.pl (dostep z dnia 1.12.2018r.)
38 lbidem
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SKM
PKPSKM <
::-(3 954% Woarszawa Koleje Slaskie

7,60% 5,18%

PKP Intercity
14,11%

Koleje 2
Koleje Mazowieckie Wielkopolskie \ UBB
20,44% 2,67% 0,17%

Dolnoélaskie Pozostali

0,02%
Przewozy Regionalne 3,09% |

26,31%

Rys. 3.37. Udziat procentowy poszczegdlnych przewoznikdw w liczbie przewiezionych
pasazeréw

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.utk.gov.pl

Jak wynika z rysunku 3.37. najwiecej pasazeréow w 2017 roku przewiozty pojazdy
przewoznika Przewozy Regionalne.

Udziat procentowy Kolei Slaskich — najwainiejszego pasazerskiego przewoznika
kolejowego na obszarze Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii wyniost ponad 5%, co
oznacza, ze z ustug Kolei Slaskich skorzystato w 2017 roku ponad 15 000 000 pasazerdéw.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze Koleje Slaskie obstuguja trasy takze poza obszarem GZM.

3.6.3. Organizacja przewozu na obszarze GZM

Na obszarze Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii funkcjonujg réine podsystemy
publicznego transportu zbiorowego. Gtéwnym S$rodkiem komunikacji zbiorowej pomiedzy
gminami tworzgcymi GZM sg autobusy. Transport autobusowy dziata na obszarze kazdej
gminy GZM, a takze gmin poza GZM objetych analizg. W trzynastu miastach funkcjonuje
transport tramwajowy, a w jednym transport trolejousowy. Na obszarze GZM funkcjonuje
takze transport kolejowy.

Organizatorami publicznego transportu zbiorowego na obszarze gmin nalezgcych do

Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii s339 4°:

— Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego (KZK GOP),
— Miedzygminny Zwigzek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gérach (MZKP),
— Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tychach.

3% www.kzkgop.com.pl (dostep z dnia 24.11.2018r.)
40 www.mzk.pl (dostep z dnia 24.11.2018r.)
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Od 1 stycznia 2019 roku role organizatora publicznego transportu zbiorowego na
obszarze metropolii przejmie Zarzad Transportu Metropolitalnego (ZTM).

W tabeli 3.47. pokazano informacje o gminach, na terenie ktérych poszczegdlni
organizatorzy publicznego transportu zbiorowego organizujg komunikacje zbiorowa.

Tabela 3.47. Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego na obszarze GZM

Gminy obstugiwane przez
organizatora PTZ
1 2 3
Katowice, Bytom, Bobrowniki,
Bedzin, Bierur, Chetm Slaski,
Chorzéw, Czeladz, Dgbrowa

Lp. Organizator PTZ

Gornicza, Gierattowice, Gliwice,
Imielin, Knuréw, Ledziny,
Mystowice, Piekary Slaskie,

1 KZK GOP , _ ,
Pilchowice, Psary, Pyskowice,
Radzionkéw, Ruda Slaska,
Siemianowice Slaskie, Siewierz,
Stawkdéw, Sosnowiec, Sosnicowice,
Swietochtowice, Wojkowice,
Zabrze

Miasteczko Slgskie, Mierzecice,
o Ozarowice, Swierklaniec,

2 MZKP Tarnowskie Gory L i
Tarnowskie Gory, Zbrostawice,

Toszek

Tychy, Mikotéw, taziska Gérne,
Orzesze, Ornontowice, Wyry,
Kobidr, Ledziny, Bojszowy, Bierun,
3 MZK Tychy s o e

Chetm Slaski, Imielin, Oswiecim
(gmina miejska), Oswiecim (gmina
wiejska), Pszczyna, Mystowice

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie witryn internetowych®

Na obszarze analizy publiczny transport zbiorowy organizowany jest rowniez przez kilka
innych podmiotéw. Wybrane gminy powiatu zawiercianskiego (m.in. w gmina tazy)
obstugiwane sg przez ZKM Zawiercie*?, operatora wykonujgcego przewozy na zlecenie Miasta
Zawiercie. Pojazdy PKM Jaworzno*3, operatora dziatajgcego na zlecenie miasta Jaworzno
obstugujg miasto Jaworzno i poruszajg sie takze na obszarze wybranych miast (Katowice,

4 www.kzkgop.com.pl; www.mzk.pl
42 www.zkm-zawiercie.com.pl (dostep z dnia 14.11.2018r.)
43 www.pkm.jaworzno.pl (dostep z dnia 4.11.2018r.)
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Sosnowiec, Mystowice). Na obszarze miast Bukowno i Stawkéw publiczny transport zbiorowy
organizowany jest przez Zwigzek Komunalny Gmin ,Komunikacja Miedzygminna”**
w Olkuszu. Na zlecenie tego organizatora przewozy wykonywane sg przez kilku operatoréw.
Na podstawie porozumienia miedzygminnego z 2008 roku Miasto Oswiecim jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze Oswiecimia oraz gminy
wiejskiej O$wiecim. Operatorem jest MZK Oswiecim®, ktdrego pojazdy wjezdzajg réwniez na
teren gminy Bierun. Z kolei pojazdy MZK Jastrzebie-Zdréj obstugujag m.in. gminy Knurdw,
Orzesze i Ornontowice. W miescie Kedzierzyn-Kozle funkcjonuje MZK Kedzierzyn-Kozle?,
operator wykonujacy przewozy na zlecenie organizatora — Miasta Kedzierzyn-Kozle.
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy Pszczyna w ramach
Pszczyniskiej Komunikacji Gminnej jest Gmina Pszczyna®’.

W tabeli 3.48. pokazano poszczegdlne podsystemy publicznego transportu zbiorowego
funkcjonujgce na obszarze gmin rdzenia Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Tabela 3.48. Podsystemy publicznego transportu zbiorowego
na obszarze gmin rdzenia GZM

. Transport Transport Transport Transport
Lp. Gmina . . .
kolejowy autobusowy | tramwajowy | trolejbusowy
1 2 3 4 5 6
1 Bytom v v v
2 Chorzéw v v v
3 Dabrowa Godrnicza v v v
4 Gliwice v v v
5 Katowice v v v
6 Mystowice v v v
7 Piekary Slaskie v
8 Ruda Slaska v v v
9 | Siemianowice Slaskie v v
10 Sosnowiec v v v
11 Swietochtowice v v v
12 Tychy v v v
13 Zabrze v v v

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie witryn internetowych®

Jak wynika z tabeli 3.48. w wiekszosci gmin rdzenia GZM system publicznego transportu
zbiorowego charakteryzuje sie rdznorodnoscig stosowanych srodkdw transportu. Poza

44 www.zkgkm.pl (dostep z dnia 14.11.2018r.)

4 www.mzk.oswiecim.pl (dostep z dnia 15.11.2018r.)
46 www.mzkkk.pl (dostep z dnia 15.11.2018r.)

47 www.pkg.pszczyna.pl (dostep z dnia 14.11.2018r.)
48 www.kzkgop.com.pl; www.mzk.pl
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Piekarami Slaskimi i Siemianowicami Slaskimi, w kazdym miescie rdzenia GZM funkcjonuja trzy

podsystemy publicznego transportu zbiorowego.

Transport autobusowy funkcjonuje w kazdym miescie

rdzenia GArnoslgsko-

Zagtebiowskiej Metropolii. Transport tramwajowy nie wystepuje jedynie w przypadku Piekar

Slaskich oraz Tychéw. Tychy sa z drugiej strony jedynym miastem na obszarze GZM, w ktdrym

dziata komunikacja trolejbusowa. Pasazerski transport kolejowy funkcjonuje w kazdym

miescie rdzenia, poza Piekarami Slgskimi oraz Siemianowicami Slaskimi.

W tabeli 3.49. pokazano poszczegdlne podsystemy publicznego transportu zbiorowego

funkcjonujgce na obszarze pozostatych gmin Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Tabela 3.49. Podsystemy publicznego transportu zbiorowego

na obszarze pozostatych gmin GZM

15 Gmina Podsystem Podsystem Podsystem Podsystem
kolejowy autobusowy | tramwajowy | trolejbusowy
1 2 3 4 5 6
1 Bedzin v v v
2 Bierun v v
3 Bobrowniki v
4 Bojszowy v
5 Chetm Slaski v v
6 Czeladz v v
7 Gierattowice v
8 Imielin v v
9 Knuréw v v
10 Kobidr v v
11 Ledziny v
12 taziska Gorne v v
13 Mierzecice v
14 Mikotéw v v
15 Ozarowice v
16 Pilchowice v
17 Psary v
18 Pyskowice v v
19 Radzionkéw v v
20 Rudziniec v v
21 Siewierz v
22 Stawkoéw v v
23 Soénicowice v
24 Swierklaniec v v
25 Tarnowskie Gory v v
26 Wojkowice v
27 Wyry v
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. Podsystem Podsystem Podsystem Podsystem
Lp. Gmina . . .
kolejowy autobusowy | tramwajowy | trolejbusowy
1 2 3 4 5 6
28 Zbrostawice v

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie witryn internetowych®

Jak wynika z tabeli 3.49. najwieksza réznorodnos¢ stosowanych srodkéw publicznego
transportu zbiorowego wystepuje w miescie Bedzin. Jest to jedyne miasto w ktérym dziata
pasazerski transport kolejowy, transport tramwajowy oraz transport autobusowy.

Na obszarze trzynastu innych gmin GZM, nienalezacych do rdzenia, funkcjonuja dwa
podsystemy publicznego transportu zbiorowego. W przypadku miasta Czeladz jest to
transport autobusowy i tramwajowy, a w przypadku gmin: Bierun, Chetm Slaski, Imielin,
Kobidr, taziska Gérne, Mikotédw, Pyskowice, Radzionkdw, Rudziniec, Stawkéw, Swierklaniec,
Tarnowskie Gory transport autobusowy i pasazerski transport kolejowy.

W tabeli 3.50. pokazano poszczegdlne podsystemy publicznego transportu zbiorowego
funkcjonujgce na obszarze gmin nienalezgcych do Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii,
objetych analiza.

Tabela 3.50. Podsystemy publicznego transportu zbiorowego na obszarze gmin
sgsiadujacych z GZM, objetych analizg

I Gmina Podsystem Podsystem Podsystem Podsystem
kolejowy autobusowy | tramwajowy | trolejbusowy
1 2 3 4 5 6
1 Kedzierzyn-Kozle v v
2 Toszek v v
Miasteczko
3 Slaskie v v
4 tazy v v
5 Jaworzno v v
6 Bukowno v v
7a Oswiecim v v
7b Oéwie(‘:ir.n (gmina v
wiejska)
8 Pszczyna v v
9 Orzesze v v
10 Ornontowice v

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie witryn internetowych®

4 www.kzkgop.com.pl; www.mzk.pl
50 lbidem
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Z tabeli 3.50. wynika, ze we wszystkich gminach poza GZM, objetych analizg funkcjonuje
transport autobusowy oraz kolejowy — wyjgtkiem sg gminy Oswiecim (gmina wiejska) oraz
Ornontowice, na obszarze ktérych istniejg czynne linie kolejowe, ale nie znajdujg sie zadne
stacje ani przystanki pasazerskie.

Organizatorem przewozow kolejowych na obszarze GZM jest Urzagd Marszatkowski
Wojewddztwa Slaskiego. Przewozy kolejowe $wiadcza nastepujacy polscy organizatorzy:

— Koleje Slaskie,
— POLREGIO,
— PKP Intercity.

Dodatkowo, na obszarze GZM kursujg pojazdy przewoznikdéw czeskich: Leo Express oraz
Ceské Drahy.

Zdecydowang wiekszo$¢ potaczeri regionalnych obstuguja Koleje Slaskie. PKP Intercity
obstuguje tylko wybrane stacje, zatem udziat podrdzy wykonanych pojazdami tego operatora
w ruchu lokalnym jest niewielki. Sieé regionalnych potgczen uzupetniajg kursy POLREGIO.

3.6.4. Charakterystyka srodkoéw transportu
3.6.4.1. Transport kolejowy

W przypadku podrézy wykonywanych s$rodkami transportu kolejowego pomiedzy
gminami Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii najwiekszg role odgrywajg dwaj:

— Koleje Slaskie sp. z 0.0.,
— Przewozy Regionalne sp. z 0.0..

W tabeli 3.51. podano podstawowe informacje o taborze Kolei Slgskich®L.

Tabela 3.51. Podstawowe informacje o taborze Kolei Slaskich (stan na 10.10.2018 r.)

Lp. Nazwa pojazdu Producent Rocznik UCZE aZts;tuk
1 2 3 4 5
1 EN75 ,Flirt” STADLER 2008 4
2 EN76 ,EIf” PESA Bydgoszcz 2010-2011 9
3 27WEb ,EIf” PESA Bydgoszcz 2012 6
4 22WEd ,EIf 2“ PESA Bydgoszcz 2017-2018 4
5 21WEa ,EIf 2“ PESA Bydgoszcz 2017 3
6 34WEa ,EIf 2“ PESA Bydgoszcz 2017 4
7 14WE Newag 2005 2
8 35WE ,,Impuls” Newag 2012 1
9 36WEa ,,Impuls” Newag 2014 3

1 W tabeli nie uwzgledniono pojazdéw dzierzawionych.
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Lp. Nazwa pojazdu Producent Rocznik LICZE z;ts;tuk
1 2 3 4 5
10 EN57 AKS>2 Pafawag 1968-1983 7
11 EN57KM?3 Pafawag 1964-1966 2
12 EN71 AKS® Pafawag 1964 2
SUMA: 47

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez operatora

Poza taborem przedstawionym w tabeli 3.51. Koleje Slaskie dysponujg takze jednym
spalinowym zespotem trakcyjnym typu 221M SA 138, wyprodukowanym przez Newag w 2012
roku oraz dwoma normalnotorowymi autobusami szynowymi z roku 2004 typu RegioVan
212M SA 109, ktérych producentem byt Kolzam Racibdrz. Ponadto wsréd dzierzawionych
pojazdow nalezy wymieni¢ dziewie¢ elektrycznych zespotéw trakcyjnych typu ENS57
wyprodukowanych przez Pafawag w latach 1963 — 1988 oraz cztery jednostki typu FENIKS57
(57FPS) zmodernizowane przez FPS Cegielski z Poznania w latach 2015 — 2018. Pojazdy
eksploatowane przez Koleje Slgskie charakteryzuja sie zatem do$¢ duza réznorodnoscia.

Przewozy Regionalne réwniez dysponujg zréznicowanym taborem. Trzon floty
Przewozoéw Regionalnych stanowig pojazdy EN57 firmy Pafawag, ktére takze wykorzystywane
sg do realizacji potgczen na obszarze wojewddztwa $lgskiego oraz Gérnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii. Pociggi EN57 i modernizacje pociggdéw tego typu wykorzystywane sg miedzy
innymi w relacjach Kielce/Sedziszow — Katowice (pociagi tej relacji przejezdzajq przez piec
gmin na obszarze analizy: Katowice, Sosnowiec, Dgbrowe Gérniczg, Stawkoéw oraz Bukowno)
czy Katowice — Krakéw (obstugiwane gminy na obszarze analizy: Katowice, Mystowice,
Jaworzno). Przewozy Regionalne dysponujg takie nowoczesnym taborem, ktoéry
wykorzystywany jest m.in. w relacjach Rzeszéw Gtéwny — Wodzistaw Slaski (na obszarze
analizy obstugiwane sg w tej relacji gminy: Katowice, Mystowice, Mikotdw, taziska Gdrne,
Orzesze, Jaworzno).

3.6.4.2. Transport autobusowy

Tabor autobusowy wykorzystywany przez przewoznikéw i operatoréw na obszarze
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin sgsiadujgcych z GZM, objetych analizg jest
bardzo zréznicowany. Wynika to z faktu, ze zadania przewozowe realizowane sg przez bardzo
duzg liczbe przewoznikéw i operatordow.

Dla KZK GOP, najwiekszego organizatora publicznego transportu zbiorowego na
obszarze Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, ustugi transportu autobusowego swiadczy

52 pojazdy tego typu zostaty zmodernizowane przez Newag w latach 2011-2012.
53 Pojazdy tego typu zostaty zmodernizowane przez ZNTK w Mirisku Mazowieckim w 2008 r.
>4 Pojazdy tego typu zostaty zmodernizowane przez Newag w 2012 r.
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36 operatorow®. Lista operatoréw, wraz z obstugiwanymi przez nich liniami zostata

przedstawiona w tabeli 3.52.

Tabela 3.52. Operatorzy KZK GOP

Edukacyjne

Lp. Operator Linie autobusowe
1 2 3

1 | A21Sp.zo.0.Zory 96, 231, 672N, 672, 900

2 | FPHU Maftgorzata Kurkowska 949, 959

3 INTRANS Ustugi Transportowe i 224, 916, 922, 937, 973

Konsorcjum (Feniks V Sp. z 0.0.,
PKS S.A. Zary)

86, 286

Konsorcjum (INTRANS Ustugi
Transportowe i Edukacyjne,
Krzysztof Pawelec Ustugi
Transportowe)

921

Konsorcjum (Ktosok, Pawelec, A21,
PKS Potudnie)

AP1, AP2, AP3, AP4

Konsorcjum (Krzysztof Pawelec
Ustugi Transportowe, INTRANS
Ustugi Transportowe i Edukacyjne,
Ustugi Przewozowe Lucjan Brozek)

901

Konsorcjum (Krzysztof Pawelec
Ustugi Transportowe, P.P.U.H.
KEOSOK, ASKA Joanna Katek,
Transport Benedykt Nowak)

39,121,127, 139, 167, 183, 201, 227, 623N,
623

Konsorcjum (Krzysztof Pawelec
Ustugi Transportowe,

9 | Przedsiebiorstwo Komunikacji
Miejskiej, Miedzygminna Sp. z 0.0.
w Swierklaricu)

820

Konsorcjum (Krzysztof Pawelec
Ustugi Transportowe,
Przedsiebiorstwo Przewozowe
Matgorzata Trestka)

10

148, 185

Konsorcjum (LZ Lazar Spoétka
11 | Jawna, PKS Potudnie Sp. z 0.0., A21
Sp.zo0.0.)

860

Konsorcjum (Meteor Sp. z
12 | 0.0.,IREX-1 Sp. z 0.0., TRANSGOR
S.A.)

155, 255

Konsorcjum (METEOR Sp. z o0.0.,

13 IREX-1 Sp. z0.0.)

22, 25,73, 169, 176, 600, 663, 750, 880

5 www.kzkgop.com.pl (dostep z dnia 27.11.2018r.)
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Operator

Linie autobusowe

2

3

Konsorcjum (METEOR Sp. z o0.0.,

14 | IREX-1 Sp. z 0.0., Krzysztof Pawelec | 118
Ustugi Transportowe)
15 Konsorcjum (METEOR Sp. z 0.0., 908N

Ustugi Przewozowe IREX)

16

Konsorcjum (PKM Miedzygminna w
Swierklaricu Sp. z 0.0., Transport
Benedykt Nowak, T. Rzemyk)

3,5,17,19, 53, 64, 78, 83, 85, 87,94, 103, 10,
112,119, 129, 134, 142, 143, 145, 151, 152,
153, 158, 173, 174, 179, 180, 189, 191, 192,
203, 204, 205, 206, 207, 208, 225, 246, 283,
289, 614, 615, 625, 646, 670, 671, 712,717,
736, 737,738,739, 742,743, 747, 748, 780,
791

17

Konsorcjum (PKS Potudnie Sp. z
0.0, Krzysztof Pawelec Ustugi
Transportowe, A21)

79A, 79, 107, 125, 200, 721, 722, 904N

18

Konsorcjum (PKS Potudnie Sp. z
0.0., S.J. LZ Apolinary Lazar, Marcin
Lazar)

2,969

19

Konsorcjum (P.P.U.H. KtOSOK,
METEOR Sp. z 0.0., Ustugi
Transportowe Pawelec Krzysztof)

23

20

Konsorcjum (P.P.U.H. Ktosok,
Rudpol-OPA Sp. z 0.0., OPA Ekspert
Sp.zo0.0.)

147

21

Konsorcjum (S.J. LZ Apolinary
Lazar, Marcin Lazar, PKS Potudnie
Sp. z0.0.)

140, 222, 609, 619, 634, 637, 664, 665

22

Konsorcjum (S.J. LZ Apolinary
Lazar, Marcin Lazar, Transport
Benedykt Nowak, PKS Potudnie Sp.
z0.0.)

52,164, 264, 700

23

Konsorcjum (Transgér S.A., Elbud
Sp.J, Meteor Sp. z.0.0.)

166, 219, 223, 995

24

Konsorcjum (Transport Benedykt
Nowak, METEOR Sp. z 0.0

146

25

Konsorcjum (V-BUS Sp. z 0.0., A21
Sp.zo0.0.)

51,154

26

Krzysztof Pawelec Ustugi
Transportowe

15, 20, 41, 67, 92, 97, 132, 135, 144, 165, 184,
198, 199, 250, 270, 292, 608, 708, 720, 735

27

MURGOR-TRANS Sp. z 0. .

924

28

P.P.U.H. Ktosok

80, 89, 102, 111, 232, 234, 242, 243, 288, 636,
850, 954, 998

29

Przedsiebiorstwo Komunikacji
Miejskiej, Miedzygminna Sp. z o.0.

w Swierklancu

114, 168
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Lp. Operator Linie autobusowe

1 2 3
A4, AdN, 6, 8, 32N, 32, 47,57, 58, 59, 60N, 60,
71, 81,93, 120, 126, 156, 178, 186, 187, 194,
194N, 195, 197, 202, 236, 259, 280, 617, 617N,
624, 648, 650, 659, 669, 676, 677, 692, 692N,
699, 702, 710, 840N, 840, 870, 932
0,7N0 7,9, 10,11, 12,13, 30N, 30, 37, 43, 44,
46, 48, 50, 66, 70,72, 74, 76N, 76, 77N, 77,
108, 109, 110, 115, 130N, 130, 133, 138, 149,
170, 177, 190, 193, 196, 296, 297N, 297, 632,
653, 657N, 657, 662, 673, 674, 688, 689, 830,
830N, 870, 905N, 906N, 910, 911N, 911, 912,
913, 931, 940, 950, 974

16, 18, 24, 26, 27, 28, 34, 35, 40, 42, 49, 55, 61,
84, 88, 90, 91, 99, 100, 104, 106, 116, 150,
160, 160S, 175, 182, 188, 220, 221, 235, 237,
260, 269, 275, 299, 603, 604, 605, 606, 616,
622, 635, 644, 690, 723, 769, 800, 801, 805,
807, 808, 811, 813, 814, 815, 817, 818, 831,
835, 902N, 903N, 928, 935, 984

Przedsiebiorstwo Komunikacji

30 Miejskiej Sp. z 0.0. w Gliwicach

Przedsiebiorstwo Komunikacji

31 Miejskiej Sp. z 0.0. w Katowicach

Przedsiebiorstwo Komunikacji

32
Miejskiej Sp. z 0.0. w Sosnowcu

33 | TRAF-LINE 982
34 | TRANSGOR S.A. 162, 230, 695, 788, 920, 930
35 | Transport Benedykt Nowak 98

36 | Ustugi Przewozowe Lucjan Brozek 159, 707
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.kzkgop.com.pl

Jak wynika z tabeli 3.52. prawie potowe wszystkich linii autobusowych KZK GOP
obstuguje trzech operatordow:

— PKM Gliwice,
— PKM Katowice,
— PKM Sosnowiec.

Wymienieni operatorzy dysponujg zréznicowang flotg niskopodtogowych pojazdéw. Jej
trzon stanowig autobusy o napedzie spalinowym. W przypadku PKM Katowice wiekszos¢ z 247
autobuséw to autobusy marki Solaris (modele Solaris Urbino 12, Solaris Urbino 15 oraz Solaris
Urbino 18) oraz marki MAN®®. Podobnie w PKM Gliwice oraz PKM Sosnowiec — wiekszos¢ floty
tych operatorow takze stanowig autobusy marki Solaris oraz MAN. Autobusy opisywanych
operatoréw sg niskopodtogowe, posiadajg klimatyzacje oraz monitoring. W pojazdach
dostepne sg takze systemy informacji pasazerskiej, wysSwietlacze elektroniczne, a w niektorych
takze gniazda USB czy sie¢ wi-fi.

56 www.pkm.katowice.pl (dostep z dnia 28.11.2018r.)
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PKM Sosnowiec posiada w swojej flocie autobusy zaréwno elektryczne (Solaris Urbino
12 electric), jak i hybrydowe®” (m.in. Volvo 7900H i Volvo 7900LAH). Zakup autobuséw
elektrycznych planowany jest takze przez PKM Katowice.

Na obszarze Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii autobusy o napedzie hybrydowym
wykorzystywane s3 takze przez PKM Swierklaniec (Volvo 7900H)58.

Wazinym operatorem dziatajgcym na terenie gmin Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii, a takze gmin sgsiadujgcych z GZM, objetych analizg jest Przedsiebiorstwo
Komunikacji Miejskiej sp. z 0.0. w Jaworznie. PKM obstuguje 27 linii autobusowych. Wiekszos¢
z nich to linie przebiegajace w catosci na obszarze Jaworzna, ale czes¢ linii (A, E, J, S) obstuguje
takze miasta GZM: Katowice, Sosnowiec i Mystowice®°.

Ponad 30% taboru PKM Jaworzno stanowig autobusy elektryczne. Informacje
0 pojazdach eksploatowanych przez PKM Jaworzno pokazano w tabeli 3.53.

Tabela 3.53. Tabor PKM Jaworzno

Lp. Pojazd LICZE aZts;tuk Udogodnienia dla pasazerow
1 2 3 4
- automat biletowy
1 Solaris Urbino 15 4 - wi-fi
- system informacji pasazerskiej
5 Solbus SM12 5 - syst(?m i.nformacji pasazerskiej
- monitoring
- automat biletowy
3 Scania CN180UB 15 - system informacji pasazerskiej
- monitoring
- automat biletowy
MAN NL323-15 Lion’s City - wi-fi
4 10 . .. . .
LL - system informacji pasazerskiej
- monitoring
- automat biletowy
5 Scania HESS N94 3 - system informacji pasazerskiej
- monitoring (wybrane pojazdy)
6 Solaris Urbino 12 2 - wifi . .. . -
- system informacji pasazerskiej
7 | MAN NL 273 Lion’s City LL 2 Swifi L
- system informacji pasazerskiej
- automat biletowy
8 | Solaris Urbino 18 3 Swiki L
- system informacji pasazerskiej
- monitoring

57 www.pkm.pl (dostep z dnia 28.11.2018r.)
8 www.pkm-swierklaniec.pl (dostep z dnia 28.11.2018r.)
59 www.pkm.jaworzno.pl (dostep z dnia 24.11.2018r.)
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Liczba sztuk
[szt.]

1 2 3 4

- klimatyzacja

Lp. Pojazd Udogodnienia dla pasazeréw

- klimatyzacja

- system informac;ji pasazerskiej
- automat biletowy

- wi-fi

10 | Solaris Urbino 12 Electric 10 - system informacji pasazerskiej
- monitoring

- klimatyzacja

- automat biletowy

- wi-fi

11 | Solaris Urbino 18 Electric 9 - system informacji pasazerskiej
- monitoring

- klimatyzacja

- automat biletowy

- wi-fi

12 | Solaris Urbino 8,9 4 - system informacji pasazerskiej
- monitoring

- klimatyzacja

9 Solaris Urbino 10 1

Yutong ZK6128BEVG
Electric
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.pkm.jaworzno.pl

13 1 - klimatyzacja

Wszystkie pojazdy nalezgce do PKM Jaworzno sg niskopodtogowe oraz posiadajg
udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych w postaci rampy dla wézkéw inwalidzkich.

W przypadku MZK Tychy przewoznikiem obstugujagcym linie autobusowe jest
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Tychy Sp. z o0.0. Przewoznik ten eksploatuje
nastepujace pojazdy®°:

— Solaris Urbino 12 CNG,
— Solaris Urbino 12,

— Solaris Urbino 18,

— Volvo B10L Carrus City,
— Volvo GX 417 Heyliez,
— MAN A21 CNG,

— MAN NG272,

60 www.mzk.pl (dostep z dnia 29.11.2018r.)
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Scania CN270,

Solaris Urbino 12LE CNG,
Volvo B10L Jonckheere,
Volvo BIOMA.

Ponad potowa pojazdéw we flocie PKM Tychy (72 sztuki) to autobusy napedzane CNG.
Prawie potowa z kolei jest nie starsza niz 5 lat (65 sztuk). Prawie 95% floty MZK Tychy spetnia
normy emisji spalin co najmniej EURO 4, a prawie 80% co najmniej EURO 5.

3.6.4.3. Transport tramwajowy

Jedynym operatorem wykonujacym ustugi transportu tramwajowego na zlecenie KZK
GOP sg Tramwaje Slaskie S.A. Tramwaje Slaskie eksploatujg ponad 300 wagondw liniowych,
réznych typow®l. Podstawowe informacje o taborze Tramwajéw Slaskich zostaty pokazane
w tabeli 3.54.

Tabela 3.54. Informacje o taborze Tramwajéw Slaskich

15 Pojazd Liczba sztuk Liczba miejsc Udziat niskiej
[szt.] [szt.] podtogi [%]

1 2 3 4 5
1 Konstal N 2 96 0
2 Konstal 105Na 93 125 0
3 Konstal 105N-2K, 105 2K 31 125 0
4 Konstal 105N-HF 11 AC 45 125 0
5 Konstal 105NF S 30 125 0
6 Konstal 111N 6 120 0
7 Alstom Citadis 116Nd 17 205 73
8 Duwag PT8 11 242 0
9 Duwag Ptm 4 195 23
10 Moderus MF 16 AC BD 12 198 23
11 Lohner E1 20 152 0
12 PESA 2012N 30 226 73

SUMA: 301

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez operatora

Jak wynika z tabeli 3.54. przewazajaca wiekszos¢ pojazdow eksploatowanych przez
Tramwaje Slaskie stanowig pojazdy 105N oraz ich modernizacje — zwfaszcza pojazdy 105Na.
Wiekszos¢ wagondw liniowych Tramwajéw Slaskich nie posiada niskiej podtogi.

Pojazdy N, 111N, Moderus MF 16 AC BD oraz Pt8 sg dwukierunkowe, co zapewnia
mozliwos¢ zmiany kierunku jazdy bez koniecznosci stosowania petli lub tréjkata torowego.
Dzieki temu istnieje mozliwos¢ zapewnienia obstugi np. w czasie remontéw torowisk.

61 www.tram-silesia.pl (dostep z dnia 15.11.2018r.)
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3.6.4.4. Transport trolejbusowy

Na obszarze Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii jedynym miastem posiadajgcym
komunikacje trolejbusowg sg Tychy. Przewoznikiem realizujgcym potaczenia trolejbusowe
w Tychach na zlecenie MZK Tychy sg Tyskie Linie Trolejbusowe®?.

Przewoznik ten dysponuje obecnie 21 pojazdami, wszystkie to pojazdy formy Solaris,
niskopodtogowe. Dzieki zastosowaniu baterii trakcyjnych mogg przejecha¢ ok. 6 km bez
zasilania z sieci.

Podstawowe informacje o taborze Tyskich Linii Trolejbusowych pokazano w tabeli 3.55.

Tabela 3.55. Podstawowe informacje o taborze TLT

Lp. Pojazd Rok produkgji Liczba sztuk [szt.]
1 2 3 4
1. | Solaris Trollino 12DCR 2006 1
2. | Solaris Trollino 12T 2002 1
3. | Solaris Trollino 12AC 2004 1
4. | Solaris Trollino 12AC 2005 1
5. | Solaris Trollino 12DCR 2007 1
6. | Solaris Trollino 12DCR 2008 1
7. | Solaris Trollino 12MB 2012 1
8. | Solaris Trollino 12MB 2013 14
SUMA: 21

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.tlt.pl

Jak wynika z tabeli 3.55. 15 z 21 pojazdow w eksploatacji TLT to pojazdy Solaris Trollino
12MB. Pojazdy te posiadajg 83 miejsca, w tym 28 siedzgcych. Wyposazone sg takze w systemy
informacji pasazerskiej oraz wyswietlacze elektroniczne. Pojazdy s monitorowane®3,

3.6.5. Inwentaryzacja infrastruktury transportowej na obszarze GZM
3.6.5.1. Transport drogowy

Na obszarze Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii znajdujg sie szlaki komunikacyjne
istotne z punktu widzenia systemu transportowego kraju oraz catej Europy. Do
najwazniejszych drég przeznaczonych do ruchu pojazdéw samochodowych mozna zaliczy¢:

— E-75-Vardo (Norwegia) — Sitia (Grecja),
— E-40 - Calais (Francja) — Ridder (Kazachstan).

62 www.tlt.pl (dostep z dnia 27.11.2018r.)
83 |bidem
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Na obszarze GZM droge E-75 tworzg drogi S1 oraz DK1. Droge E-40 z kolei tworzy

autostrada A4.
Na rysunku 3.38. pokazano przebieg najwazniejszych drég krajowych (w tym autostrad
i drog ekspresowych) oraz drég wojewddzkich na obszarze GZM.
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Rys. 3.38. Sie¢ drogowa na obszarze Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.mapy.orsip.pl

Jak wynika z rysunku 3.38. sie¢ drogowa na obszarze GZM jest gesta i dobrze rozwinieta.
Pozytywng cechg sieci drogowej GZM jest wystepowanie zarowno autostrad i drég
ekspresowych — umozliwiajgcych szybkie potaczenia z pozostatymi rejonami Polski, ale
rowniez gestej sieci drég wojewddzkich, tgczacych najwazniejsze miasta GZM z pozostatymi
miastami wojewddztwa slgskiego.

3.6.5.2.  Transport kolejowy

Na rysunku 3.39. pokazano istniejgce linie kolejowe na obszarze Goérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii.
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Rys. 3.39. Linie kolejowe na terenie GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.pl

Na rysunku 3.40. pokazano linie kolejowe na obszarze Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii z podziatem na kategorie linii kolejowej®*:

magistralne,

pierwszorzedne,

drugorzedne,

znaczenia miejscowego.

4 www.plk-sa.pl (dostep z dnia 92.11.2018r.)
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g

Legenda:
linia magistralna

linia pierwszorzedna

linia drugorzedna

linia znaczenia miejscowego

Rys. 3.40. Linie kolejowe na terenie GZM z podziatem na kategorie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.pl

W tabeli 3.56. pokazane zostaty numery linii kolejowych, ktére przebiegajg przez obszar
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii w poszczegdlnych gminach rdzenia GZM.

Tabela 3.56. Linie kolejowe na obszarze gmin rdzenia GZM

Gmina Linie kolejowe
1 2
Bytom 131, 132, 165
Chorzéw 131,137, 145, 161, 164, 651, 713
Dgbrowa Godrnicza 1,62, 133,154,160, 171, 183, 186, 661
Gliwice 132, 135, 137, 141, 168, 200, 711
Katowice 1,137,138, 139, 140, 141, 142, 161, 171, 651, 655, 657, 713,
896, 897
Mystowice 134,138, 179, 180, 655, 883
Piekary Slaskie 145, 716, 887
Ruda $laska 137, 141, 164, 187, 189, 651, 894, 896, 897
Siemianowice Slgskie 161
Sosnowiec 1,62,133,134,171, 180, 660, 665, 667, 720
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Gmina Linie kolejowe
1 2
Swietochfowice 131, 137
Tychy 139, 142, 169, 179, 696
Zabrze 132, 137, 141, 149, 178, 189, 677, 711, 893
Zrédto: Opracowanie  wtasne na podstawie  www.openrailwaymap.org

i www.bazakolejowa.pl

Na obszarze wszystkich gmin rdzenia Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
przebiegajg linie kolejowe. Najwiecej linii kolejowych znajduje sie w Katowicach, Dgbrowie
Gorniczej, Rudzie Slaskiej, Sosnowcu i Chorzowie.

W tabeli 3.57. pokazane zostaty numery linii kolejowych, ktére przebiegajg przez obszar
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii w pozostatych gminach GZM.

Tabela 3.57. Linie kolejowe na obszarze pozostatych gmin GZM

Gmina Linie kolejowe
1 2
Bedzin 1, 183
Bierun 138, 179, 885
Bobrowniki -
Bojszowy -
Chetm Slaski 138,
Czeladz -
Gierattowice 149, 172
Imielin 138
Knuréw 149, 863, 859
Kobiér 139
Ledziny 179, 884
taziska Gorne 140, 169
Mierzecice 182
Mikotéw 140,
Ozarowice 182
Pilchowice -
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Gmina Linie kolejowe
1 2
Psary -

Pyskowice 132,135
Radzionkéw 127,128, 131, 145

Rudziniec 137,153

Siewierz 182

Stawkow 62, 65, 665

Sosnicowice -

Swierklaniec 127,128, 131
Tarnowskie Gory 127,129, 130, 131, 182, 950, 951
Wojkowice -
Wyry 169,

Zbrostawice -

Zrédto: Opracowanie  wtfasne na podstawie  www.openrailwaymap.org
i www.bazakolejowa.pl

W 20 sposréd 28 gmin tworzacych Gornoslasko-Zagtebiowskg Metropolie,
nienalezgcych do rdzenia GZM znajdujg sie linie kolejowe. Najwiecej linii kolejowych przebiega
przez Tarnowskie Gory i Radzionkdéw.

W tabeli 3.58. pokazane zostaty numery linii kolejowych przebiegajacych przez GZM
w gminach nienalezacych do Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, objetych analiza.

Tabela 3.58. Linie kolejowe na obszarze gmin poza GZM, objetych analizg

Gmina Linie kolejowe
1 2
Kedzierzyn-Kozle 137
Toszek 132, 152, 153,
Miasteczko Slaskie 129, 130, 131, 182
tazy 1, 154, 160, 186
Jaworzno 133,134
Bukowno 62, 65
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Gmina Linie kolejowe
1 2

Oswiecim 138
Oswiecim miasto 138
Pszczyna 139

Orzesze 140, 169

Ornontowice 172, 863

Zrédto: Opracowanie  wtasne na podstawie  www.openrailwaymap.org

i www.bazakolejowa.pl

Jak wynika z tabeli 3.58. w kazdej gminie nienalezgcej do GZM, objetej zakresem analizy
w projekcie znajdujg sie linie kolejowe. Najwiecej z nich przebiega przez tazy i Miasteczko
Slaskie.

3.6.6. Ocena bezpieczenstwa ruchu

W tabeli 3.59. pokazano informacje o liczbie i ofiarach zdarzen drogowych we wszystkich
gminach objetych analizg, w latach 2013-2017.

Tabela 3.59. Liczba zdarzen oraz ofiar zdarzen drogowych na obszarze objetym analiza

Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba oséb Liczba oséb
Rok .. . -
drogowych Smiertelnych ciezko rannych | lekko rannych
1 2 3 4 5

2013 28955 133 545 2295
2014 27977 125 541 2068
2015 29092 116 471 1830
2016 31865 132 500 1641
2017 33592 117 429 1723

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Jak wynika z tabeli 3.59. liczba zdarzen drogowych ogétem we wszystkich gminach
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz w gminach sgsiadujgcych z GZM, objetych analizg
od 2015 roku rosnie. W 2017 roku zdarzen drogowych odnotowano o prawie szes$¢ tysiecy
wiecej niz w 2014 roku. Jednoczesnie, liczba ofiar smiertelnych wypadkéw w 2017 roku byta
nizsza i bardzo bliska liczbie ofiar Smiertelnych z 2015 roku, gdy odnotowano jednak ponad
cztery tysigce zdarzen drogowych mniej. Pomimo tego, ze w 2017 roku liczba zdarzen
drogowych byta najwieksza sposrod wszystkich analizowanych lat, w tym roku odnotowano
najmniejszg liczbe ofiar ciezko rannych — o prawie 120 mniej niz w roku 2014. Systematycznie
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maleje takze liczba ofiar lekko rannych. Mimo wzrostu liczby zdarzen o prawie piec tysiecy
w 2017 roku w poréwnaniu do 2013 roku, liczba ofiar lekko rannych zmalata o ponad pieéset.

W tabeli 3.60. pokazano informacje o liczbie i ofiarach zdarzen drogowych w gminach
rdzenia GZM, w latach 2013-2017.

Tabela 3.60. Liczba zdarzen oraz ofiar zdarzen drogowych w gminach rdzenia GZM

Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba oséb Liczba os6b
Rok .. . .
drogowych Smiertelnych ciezko rannych lekko rannych
1 2 3 4 5

2013 20735 78 406 1517
2014 20261 75 389 1410
2015 20755 59 341 1236
2016 22880 68 327 1187
2017 24256 66 289 1213

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Jak wynika z tabeli 3.60., w 2017 roku w gminach rdzenia Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii odnotowano ponad dwadziescia cztery tysigce zdarzen drogowych. Stanowi to
ponad 70% wszystkich zdarzen drogowych na obszarze objetym analizg. W trzynastu gminach
rdzenia réwniez odnotowano wiekszo$¢ ofiar Smiertelnych wypadkdw — ponad 55%. Podobnie
liczba ofiar ciezko rannych i lekko rannych — na obszarze gmin rdzenia odnotowano prawie
70% wszystkich ofiar ciezko rannych i ponad 70% wszystkich ofiar lekko rannych.

W gminach rdzenia GZM liczba wszystkich zdarzen drogowych takze wzrasta od 2015
roku. Jednoczesnie, w latach 2016-2017 odnotowano mniejszg liczbe ofiar Smiertelnych niz
w latach 2013-2014, mimo wiekszej liczby zdarzen ogétem. Od 2015 roku maleje liczba ofiar
ciezko rannych. W 2017 wzrosta z kolei liczba ofiar lekko rannych, po okresie spadku w latach
2014-2016.

W tabeli 3.61. pokazano informacje o liczbie i ofiarach zdarzen drogowych w gminach
sgsiadujacych z gminami rdzenia GZM, w latach 2013-2017.

Tabela 3.61. Liczba zdarzen oraz ofiar zdarzen drogowych w pozostatych gminach GZM

Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba oséb Liczba oséb
Rok . .
drogowych Smiertelnych ciezko rannych | lekko rannych
1 2 3 4 5

2013 5254 38 92 525
2014 4947 28 93 432
2015 5424 30 100 405
2016 5843 46 123 350
2017 6263 44 93 377

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl
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W gminach Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii sgsiadujgcych z gminami rdzenia
rowniez liczba zdarzen drogowych rosnie — od 2014 roku. Jednoczesnie wzrasta liczba ofiar
Smiertelnych wypadkéw. Liczba ofiar ciezko rannych po okresie wzrostu od 2014 roku do 2016
roku w 2017 roku po raz pierwszy zmalata. W tym samym roku wzrosta (w poréwnaniu do
2016 roku) liczba ofiar lekko rannych, ale wcigz jest to liczba mniejsza niz w przypadku lat
2013-2015, pomimo wiekszej liczby wszystkich zdarzen drogowych.

W 2017 roku w gminach GZM sgsiadujacych z gminami rdzenia liczba zdarzen drogowych
ogdtem stanowita ponad 18% wszystkich zdarzen drogowych na obszarze objetym analiza.
Liczba ofiar Smiertelnych to prawie 38% wszystkich ofiar sSmiertelnych wypadkéw na obszarze
analizy, a w przypadku ofiar ciezko i lekko rannych to ok. 21%.

W tabeli 3.62. pokazano informacje o liczbie i ofiarach zdarzen drogowych w gminach
poza GZM, objetych analizg, w latach 2013-2017.

Tabela 3.62. Liczba zdarzen oraz ofiar zdarzen drogowych w gminach poza GZM
objetych analiza

Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba oséb Liczba oséb
Rok . .
drogowych Smiertelnych ciezko rannych | lekko rannych
1 2 3 4 5

2013 2966 17 47 253
2014 2769 22 59 226
2015 2913 27 30 189
2016 3142 18 50 104
2017 3073 7 47 133

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Na podstawie tabeli 3.62. nalezy stwierdzi¢, ze liczba zdarzen drogowych ogoétem
w gminach nienalezgcych do GZM, ale objetych analizg podlega wahaniom. W 2017 roku liczba
ta zmalata w porédwnaniu do 2016 roku, ale jest to wcigz wieksza wartos$¢ niz w latach 2013-
2015. Z drugiej strony, w 2017 roku odnotowano najmniejszg liczbe ofiar Smiertelnych
wypadkdw w ciggu analizowanych pieciu lat. W 2017 roku odnotowano mniejszg liczbe ofiar
ciezko rannych niz w 2016 roku, porownywalng z liczbg ofiar ciezko rannych w latach 2013-
2014. W 2017 roku wzrosta liczba ofiar lekko rannych, po okresie spadku w latach 2014-2016.

W gminach nienalezgcych do GZM, objetych analizg liczba zdarzen drogowych ogétem
stanowita niecate 10% wszystkich zdarzen drogowych na obszarze analizy. Liczba ofiar
$Smiertelnych stanowita ok. 5% wszystkich ofiar Smiertelnych, a w liczba ofiar ciezko i lekko
rannych stanowi odpowiednio ok. 10% i ok. 7% wszystkich ofiar ciezko i lekko rannych.

W tabeli 3.63. pokazano tgczng liczbe zdarzen, ofiar Smiertelnych, ofiar ciezko rannych
i ofiar lekko rannych w gminach nalezgcych do rdzenia GZM w latach 2013-2017.
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Tabela 3.63. Liczba zdarzen i ofiar zdarzen drogowych

w poszczegdlnych gminach rdzenia GZM

. Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba oséb Liczba os6b
Gmina .. . .
drogowych Smiertelnych ciezko rannych | lekko rannych
1 2 3 4 5
Bytom 7757 31 165 571
Chorzéw 4226 9 76 129
Dabrowa 8168 31 149 475
Gornicza
Gliwice 15548 56 237 706
Katowice 28694 77 271 1420
Mystowice 4461 14 38 230
Piekary Slaskie 2683 9 23 241
Ruda Slaska 6717 16 126 589
Siemianowice 1874 3 7 151
Slaskie
Sosnowiec 11968 36 284 893
Swietochfowice 1631 6 10 109
Tychy 6767 30 81 253
Zabrze 8393 28 285 796

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Na podstawie tabeli 3.63. mozna zauwazy¢, ze najwiecej zdarzen drogowych ogétem

w latach 2013-2017 w gminach rdzenia Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii odnotowano

w Katowicach, Gliwicach i Sosnowcu — czyli w miastach o najwiekszej liczbie mieszkarncow.

W tych miastach odnotowano takze najwiecej ofiar Smiertelnych wypadkoéw. Z drugiej strony,

najwiecej ofiar ciezko rannych odnotowano w Zabrzu. Najwieksza liczba ofiar lekko rannych

wystepuje w przypadku Katowic, Sosnowca i Zabrza. Najmniej zdarzen drogowych w latach

2013-2017 miato miejsce w Swietochtowicach i Siemianowicach Slaskich. W tych miastach

odnotowano takze najmniej ofiar Smiertelnych i ofiar ciezko rannych. Najmniej ofiar lekko

rannych odnotowano w Swietochtowicach i Chorzowie.

W tabeli 3.64. pokazano taczng liczbe zdarzen, ofiar $miertelnych, ofiar ciezko rannych

i ofiar lekko rannych w gminach sgsiadujacych z gminami rdzenia GZM, w latach 2013-2017.

Tabela 3.64. Liczba zdarzen i ofiar zdarzen drogowych w poszczegdlnych pozostatych

gminach GZM
. Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba oséb Liczba oséb
Gmina L . . -
drogowych $Smiertelnych ciezko rannych | lekko rannych
1 2 3 4 5
Bedzin 3641 19 45 103
Bierun 1003 4 20 90
Bobrowniki 539 3 10 37
Bojszowy 269 3 26 50

357 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

. Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba oséb Liczba oséb
Gmina .. . .
drogowych Smiertelnych ciezko rannych | lekko rannych

1 2 3 4 5
Chetm Slaski 351 3 14 29
Czeladz 1600 7 21 67
Gierattowice 576 7 12 46
Imielin 447 8 16 26
Knuréw 1368 7 45 80
Kobior 364 4 4 22
Ledziny 711 5 9 59
taziska Gorne 670 3 6 47
Mierzecice 513 19 34 62
Mikotéw 2693 13 23 198
Ozarowice 423 1 2 50
Pilchowice 537 5 15 63
Psary 479 6 16 29
Pyskowice 753 7 15 39
Radzionkow 703 1 1 93
Rudziniec 797 9 13 49
Siewierz 1796 20 35 86
Stawkow 421 2 12 33
Sosnicowice 625 7 25 46
Swierklaniec 710 4 9 105
Tarnowskie Gory 3958 9 39 399
Wojkowice 404 1 11 7
Wyry 297 2 2 26
Zbrostawice 1083 7 21 148

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

W przypadku gmin nalezgcych do Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, sgsiadujgcych

z gminami rdzenia GZM, najwiecej zdarzen drogowych ogdétem w latach 2013-2017 miato

miejsce w Bedzinie, Tarnowskich Gdrach i Mikotowie. Najwiecej ofiar Smiertelnych z kolei

odnotowano w gminach Siewierz, Mierzecice i Bedzin. Najwiecej ofiar ciezko rannych

odnotowano w gminach Bedzin, Knuréw i Tarnowskie Géry, a ofiar lekko rannych w gminach

Tarnowskie Géry, Mikotéw, Zbrostawice. Najmniej zdarzen miato miejsce w gminach Bojszowy

i Wyry. Najmniej ofiar smiertelnych odnotowano w gminach Ozarowice, Radzionkéw

i Wojkowice. Najmniej ofiar ciezko rannych odnotowano w gminach Ozarowice, Radzionkow

i Wyry. Najmniej ofiar lekko rannych odnotowano w gminie Wojkowice.

W tabeli 3.65. pokazano taczng liczbe zdarzen, ofiar Smiertelnych, ofiar ciezko rannych

i ofiar lekko rannych w gminach poza GZM, objetych analizg, w latach 2013-2017.
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Tabela 3.65. Liczba zdarzen i ofiar zdarzen drogowych w poszczegdlnych gminach poza
GZM objetych analiza

. Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba oséb Liczba oséb
Gmina .. . .
drogowych $Smiertelnych ciezko rannych | lekko rannych
1 2 3 4 5
Kedzierzyn-Kozle 2310 13 33 46
Toszek 311 2 19 32
Miasteczko 352 5 9 61
Slaskie
tazy 598 9 17 30
Jaworzno 3679 15 54 272
Bukowno 290 3 9 23
Oswiecim 2472 7 33 106
Oswiecim miasto 870 6 21 59
Pszczyna 2906 20 22 182
Orzesze 864 10 13 78
Ornontowice 211 1 3 16

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

W gminach nienalezacych do Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, objetych analizg
w latach 2013-2017 najwiecej zdarzen drogowych ogétem miato miejsce w Jaworznie
i Pszczynie. Najwiecej ofiar Smiertelnych wystgpito w gminach Pszczyna i Jaworzno. Najwiecej
ofiar ciezko rannych odnotowano w gminach Jaworzno, Kedzierzyn-Kozle i Oswiecim.
Najwiecej ofiar lekko rannych odnotowano w Jaworznie i Pszczynie. Najmniej zdarzen
drogowych ogdétem miato miejsce w Ornontowicach i Bukownie. Najmniej ofiar $miertelnych
odnotowano w Ornontowicach i Toszku. Rdwniez w Ornontowicach odnotowano najmnie;j
ofiar ciezko i lekko rannych.

W tabeli 3.66. pokazano t3czng liczbe zdarzen, ofiar Smiertelnych, ofiar ciezko rannych
i ofiar lekko rannych w gminach nalezgcych do rdzenia GZM w 2017 roku. Za pomoca strzatek
pokazana zostata zmiana liczby zdarzen oraz liczby ofiar w poszczegdlnych gminach
w poréwnaniu do poprzedniego roku.

Tabela 3.66. Liczba zdarzen i ofiar zdarzen drogowych w poszczegdlnych gminach
rdzenia GZM w 2017 roku

Gmina Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba os6b Liczba oséb
drogowych $Smiertelnych ciezko rannych | lekko rannych
1 2 3 4 5

Bytom 1655 ¥ | 4 = 19 A 104 A
Chorzéw 940 P 2 = 6 A 25 |
Dabrowa 1857 » 5 . 22 . 86 »
Gornicza

Gliwice 3161 A 12 b | 31 A 89 P
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Gmi Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba os6b Liczba oséb
mina drogowych Smiertelnych ciezko rannych | lekko rannych
1 2 3 4 5
Katowice 6604 P 11 A 104 r | 236 A
Mystowice 1078 ? 1 a 6 = 49 P
Piekary Slaskie 565 A 3 ? 3 ? 41 ?
Ruda Slaska 1436 ? 2 2 10 . 141 ?
Siemianowice 398 3 0 3 0 . 36 .
Slgskie

Sosnowiec 2851 7 12 P 42 A 178 ?
Swietochtowice 434 ? 1 A 1 A 42 ?
Tychy 1390 Y 9 Y 8 Y 38 ?
Zabrze 1887 9 4 A 37 A 148 A

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Na podstawie tabeli 3.66. mozna zauwazy¢, ze liczba zdarzen drogowych ogétem
w wiekszosci gmin rdzenia GZM rosnie. Z drugiej strony, w wiekszosci gmin maleje liczba ofiar
Smiertelnych oraz ofiar ciezko rannych. W wiekszosci gmin rdzenia rosnie liczba ofiar lekko
rannych.

W tabeli 3.67. pokazano tgczng liczbe zdarzen, ofiar Smiertelnych, ofiar ciezko rannych
i ofiar lekko rannych w gminach sgsiadujgcych z gminami rdzenia GZM w 2017 roku. Za
pomocg strzatek pokazana zostata zmiana liczby zdarzen oraz liczby ofiar w poszczegdlnych
gminach w porédwnaniu do poprzedniego roku.

Tabela 3.67. Liczba zdarzen i ofiar zdarzen drogowych w poszczegdlnych pozostatych
gminach GZM w 2017 roku

; Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba os6b Liczba oséb
Gmina L. . .
drogowych Smiertelnych ciezko rannych lekko rannych
1 2 3 4 5
Bedzin 803 Y 3 A 6 A 12 A
Bierun 215 P 1 = 1 = 7 A
Bobrowniki 147 9 0 A 1 A 4 P
Bojszowy 57 Y 1 ? 11 Y 12 ?
Chetm Slaski 78 ? 1 ? 5 = 5 2
Czeladz 365 A 2 P 2 A 7 P
Gierattowice 133 P 2 | 2 = 13 |
Imielin 115 b 2 P 1 A 8 |
Knuréw 290 A 2 | 4 A 12 A
Kobior 105 b 2 P 0 A 7 |
Ledziny 146 Y 4 Y 0 A 7 A
taziska 143 » 0 = 3 » 10 »
Gorne
Mierzecice 118 Y 1 A 12 Y 11 Y
Mikotow 548 A 5 A 5 | 26 A
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Gmina Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba os6b Liczba oséb
drogowych Smiertelnych ciezko rannych lekko rannych
1 2 3 4 5
Ozarowice 96 A 0 = 1 r | 7 A
Pilchowice 103 A 1 P 4 r | 7 A
Psary 109 A 0 = 2 At 2 A
Pyskowice 168 A 3 v | 1 At 10 P
Radzionkow 141 9 0 A 1 | 13 A
Rudziniec 197 9 1 A 2 A 14 P
Siewierz 421 9 2 A 4 A 13 A
Stawkéw 108 9 1 P 3 | 3 A
Sosnicowice 156 P 2 | 3 A 6 A
Swierklaniec 161 2 4 3 1 N 30 3
Tarnowskie 874 » 2 » 9 » 70 .
Gory
Wojkowice 84 Y 0 A 2 A 2 Y
Wyry 83 Y 0 A 0 A 3 A
Zbrostawice 299 P 2 P 7 | 56 P
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

W wiekszosci gmin nalezgcych do Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, sgsiadujgcych
z gminami rdzenia GZM, liczba zdarzen drogowych ogdétem rosnie. Z drugiej strony maleje
liczba ofiar ciezko rannych oraz lekko rannych. W kilku gminach liczba ofiar Smiertelnych nie
ulegta zmianie.

W tabeli 3.68. pokazano tgczng liczbe zdarzen, ofiar Smiertelnych, ofiar ciezko rannych
i ofiar lekko rannych w gminach poza GZM objetych analizg w 2017 roku. Za pomocg strzatek
pokazana zostata zmiana liczby zdarzen oraz liczby ofiar w poszczegdlnych gminach
w poréwnaniu do poprzedniego roku.

Tabela 3.68. Liczba zdarzen i ofiar zdarzen drogowych w poszczegdlnych gminach poza
GZM objetych analizg w 2017 roku

Gmina Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba oséb Liczba oséb
drogowych $Smiertelnych ciezko rannych lekko rannych
1 2 3 4 5
Kedzierzyn- 294 » 1 = 11 » 1 »
Kozle
Toszek 63 | 0 A 5 | 5 =
Miasteczko 85 » 1 » 4 » 8 .
Slgskie
tazy 150 Y 1 = 4 Y 12 ?
Jaworzno 776 A 0 A 10 A 37 |
Bukowno 45 A 0 A 0 A 3 A
Oswiecim 551 Y 0 A 7 Y 18 A
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Gmina Liczba zdarzen Liczba ofiar Liczba oséb Liczba oséb
drogowych Smiertelnych ciezko rannych lekko rannych
1 3 4 5
Oswigcim 201 » 1 » 3 3 12 »
miasto
Pszczyna 657 r 1 3 3 A 23 ?
Orzesze 197 r 1 A 0 Y 11 Y
Ornontowice 54 | 1 r | 0 = 3 Y
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

W wiekszosci gmin nienalezgcych do Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, objetych

analizg w 2017 roku liczba zdarzen drogowych ogdétem wzrosta. Maleje za to liczba ofiar

Smiertelnych oraz ciezko rannych. Liczba ofiar lekko rannych w wiekszosci analizowanych gmin

wzrasta.

Obliczano zostata takze ciezko$¢ zdarzen drogowych. Ciezko$¢ zdarzen zostata obliczona

na dwa sposoby:

— jako liczba wszystkich ofiar zdarzen drogowych przypadajgca na 1 000 mieszkancow (Ci),

— jako liczba wszystkich ofiar zdarzen drogowych przypadajgca na 100 zdarzen drogowych

(C).

Do obliczen przyjeto tylko zdarzenia, ofiary zdarzen i liczbe mieszkaricéw z 2017 roku.

W tabeli 3.69. pokazano obliczone wartosci ciezkosci zdarzen dla gmin rdzenia GZM.

Tabela 3.69. Ciezkos¢ zdarzen w gminach rdzenia GZM

Ciezkosc zdarzen

liczba ofiar

Gmina [ liczI.Ja ofiar ] Ciezkos¢ zdarzen [100 . darzeﬁ]]
1000 mieszkancow]
1 2 3

Bytom 0,75 9,89
Chorzow 0,30 5,06
Dabrowa Gérnicza 0,93 8,02
Gliwice 0,73 6,43
Katowice 1,18 6,46
Mystowice 0,75 6,32
Piekary Slaskie 0,84 10,18
Ruda Slaska 1,10 10,88
Siemianowice Slgskie 0,53 8,59
Sosnowiec 1,14 10,14
Swietochfowice 0,87 7,66
Tychy 0,43 5,38
Zabrze 1,08 13,21

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl
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Na podstawie tabeli 3.69. mozna stwierdzi¢, ze najmniejsze wartosci ciezkosci zdarzen
drogowych obliczonej jako iloraz liczby ofiar zdarzen drogowych i liczby mieszkancéw gminy
w 2017 roku odnotowano w przypadku gmin Chorzéw, Tychy i Siemianowice Slgskie. Réwniez
w Chorzowie i Tychach odnotowano najmniejsze wartosci ciezkosci zdarzen obliczonej jako
iloraz liczby ofiar zdarzen drogowych i liczby wszystkich zdarzen drogowych. Najwieksze
wartos$ci odnotowano z kolei w Sosnowcu i Katowicach (iloraz liczby ofiar zdarzen drogowych
i liczby mieszkaricow gminy) oraz w Zabrzu i Rudzie Slaskiej (iloraz liczby ofiar zdarzen
drogowych i liczby wszystkich zdarzen drogowych).

W tabeli 3.70. pokazano obliczone wartosci ciezkosci zdarzen w gminach sgsiadujgcych
z gminami rdzenia GZM.

Tabela 3.70. Ciezkos¢ zdarzen w pozostatych gminach GZM

Ciezkos¢ zdarzen . .
Gmina [ eliczba ofiar ! Ciezkosc zdarzen [%]
1000 mieszkancow]

1 2 3
Bedzin 0,37 4,59
Bierun 0,46 11,37

Bobrowniki 0,42 9,28
Bojszowy 3,08 29,37
Chetm Slaski 1,76 13,11
Czeladz 0,34 5,94
Gierattowice 1,42 11,28
Imielin 1,22 11,19
Knuréow 0,47 9,65
Kobior 1,84 8,24
Ledziny 0,65 10,27
taziska Gorne 0,58 8,36
Mierzecice 3,12 22,42
Mikotéw 0,89 8,69
Ozarowice 1,40 12,53
Pilchowice 1,01 15,46
Psary 0,33 10,65
Pyskowice 0,76 8,10
Radzionkéw 0,83 13,51
Rudziniec 1,60 8,91
Siewierz 1,53 7,85
Stawkoéw 0,99 11,16
Sosnicowice 1,25 12,48
Swierklaniec 2,90 16,62
Tarnowskie Gory 1,32 11,29
Wojkowice 0,45 4,70
Wyry 0,37 10,10
Zbrostawice 4,06 16,25

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl
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Jak wynika z tabeli 3.70. ciezkos¢ zdarzen obliczona jako iloraz liczby ofiar zdarzen
drogowych i liczby mieszkancow gminy najwieksze wartosci przyjmuje w przypadku gmin
Zbrostawice, Bojszowy, Mierzecice, a najmniejsze w Psarach, Wyrach, Wojkowicach,
Bobrownikach czy Bedzinie. Z kolei ciezkos¢ zdarzen obliczona jako iloraz liczby ofiar zdarzen
drogowych i liczby wszystkich zdarzen najwieksze wartosci przyjmuje w gminach Bojszowy
i Mierzecice, a najmniejsze w Bedzinie i Wojkowicach.

W tabeli 3.71. pokazano obliczone wartosci ciezkosci zdarzen w gminach poza GZM,
objetych analiza.

Tabela 3.71. Ciezkos¢ zdarzen w gminach poza GZM, objetych analizg

Ciezkosc¢ zdarzen . .
Gmina [ eliczllm ofiar ] Ciezkos¢ zdarzen [%]
1000 mieszkancow]
1 2 3
Kedzierzyn-Kozle 0,21 3,98
Toszek 1,06 17,04
Miasteczko Slgskie 1,75 21,31
tazy 1,06 9,36
Jaworzno 0,51 9,27
Bukowno 0,29 12,07
Oswiecim 0,65 5,91
Oswiecim miasto 0,87 9,89
Pszczyna 0,52 7,71
Orzesze 0,58 11,69
Ornontowice 0,66 9,48

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl

Jak wynika z tabeli 3.71. ciezkos¢ zdarzen obliczona jako iloraz liczby ofiar zdarzen
drogowych i liczby mieszkancow gminy najwieksze wartosci przyjmuje w przypadku gmin
Miasteczko Slaskie, Toszek i tazy, a najmniejsze w Kedzierzynie-Kozlu i Bukownie. Z kolei
ciezkos¢ zdarzen obliczona jako iloraz liczby ofiar zdarzen drogowych i liczby wszystkich
zdarzen najwieksze wartosci przyjmuje w gminach Miasteczko Slaskie i Toszek, a najmniejsze
w Kedzierzynie-Kozlu i miescie Oswiecim.

3.6.7. Oddziatywanie na srodowisko naturalne

W celu oszacowania oddziatywania projektowanego systemu Kolei Metropolitalnej
i poszczegdlnych wariantéw sieci systemu Kolei Metropolitalnej na srodowisko naturalne
zidentyfikowano obszary istotne z punktu widzenia $Srodowiska naturalnego w gminach
nalezacych do Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz w gminach poza GZM, objetych

analiza.
Identyfikowano nastepujace rodzaje obszarow:

— parki krajobrazowe,
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— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
— rezerwaty przyrody,

— obszary chronionego krajobrazu,

— obszary Natura 2000.

3.6.7.1.  Parki krajobrazowe

Zgodnie z Ustawg o Ochronie Przyrody park krajobrazowy obejmuje obszar chroniony ze
wzgledu na wartosci przyrodnicze, historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe w celu
zachowania, popularyzacji tych warto$ci w warunkach zréwnowazonego rozwoju®.

Na obszarze wojewddztwa S$laskiego obecnie wyznaczonych jest osiem parkéw
krajobrazowych, ktére zamieszczono w tabeli 3.72.

Tabela 3.72. Parki krajobrazowe na obszarze gmin objetych analizg

Powierzchnia Powierzchnia
Lp. Nazwa Data ' ' parku ot'ullny parku
utworzenia krajobrazowego | krajobrazowego
[km?] [km?]
1 2 3 4 5

1 | ParkKrajobrazowy ,Orlich 20.06.1980 483,33 600,85
Gniazd

2 Park Krajobrazowy , Stawki 17.06.1982 17,32 24,34

3 | nZateczanski Park 7.09.1995 8,77 21,17
Krajobrazowy

4 | ParkKrajobrazowy,lasynad |, 1, 1990 387,31 124,03
Gorng Liswartg
Park Krajobrazowy ,Cysterskie

5 Kompozycje Krajobrazowe 23.11.1993 493,90 140,10
Rud Wielkich”

6 »Zywiecki Park Krajobrazowy” 13.03.1986 358,70 186,00

7 | ParkKrajobrazowy ,Beskidu 16.06.1998 386,20 222,85
Slaskiego

g | ParkKrajobrazowy ,Beskidu 16.06.1998 165,40 102,43
Matego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.zpk.com.pl

Na obszarze gmin Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii lub na obszarze gmin
sgsiadujgcych z GZM objetych analizg znajdujg sie nastepujgce Parki Krajobrazowe badz

otuliny Parkéw Krajobrazowych:

65 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
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— Park Krajobrazowy ,,Orlich Gniazd”

Na terenie Parku Krajobrazowego ,Orlich Gniazd” znajdujg sie systemy jaskiniowe czy
wiele unikalnych form krasowych. Wystepuja zbiorowiska roslinne: bory sosnowe, buczyny,
naskalne murawy wapienne. Powodem chronienia omawianego obszaru jest takze fauna,
m.in. nietoperze czy owady jaskiniowe. W Parku Krajobrazowych ,Orlich Gniazd” znajduje sie
kilkadziesigt pomnikéw przyrody.

Gminy objete analizg, lezace na terenie Parku:

— Dabrowa Gornicza,
— tazy.

Gminy objete analizg, lezgce na ternie otuliny Parku:

— Dabrowa Gérnicza,
— tazy,
— Stawkow.

Na rysunku 3.41. pokazano gminy objete analizg i obszar Parku Krajobrazowego.

Poreba Za‘.’{ie“ﬂe

Siewierz Pilica

jornicza wojew

mato

Rys. 3.41. Park Krajobrazowy ,,Orlich Gniazd

Zrédto: www.mapy.orsip.pl

Jak wynika z rysunku 3.41. sposrdd gmin objetych analizg najwiekszy obszar parku
Krajobrazowego ,Orlich Gniazd” znajduje sie w gminie tazy. Zwtaszcza otulina Parku
Krajobrazowego pokrywa wiekszg czes¢ obszaru gminy. W przypadku Dabrowy Gorniczej
analizowany Park znajduje sie jedynie w wschodniej czesci miasta, charakteryzujgcej sie
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nizszym stopniem gestos$ci zaludnienia i obszarami zalesionymi oraz uzytkami rolnymi.
W przypadku Stawkowa otulina Parku pokrywa niewielki obszar w pétnocno-wschodniej czesci
obszaru miasta.

— Park Krajobrazowy ,,Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich”

Teren Parku Krajobrazowego ,Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich”
objety jest ochrong ze wzgledu na popularyzacje waloréw przyrodniczych, krajobrazowych
i kulturowych.

Gminy objete analizg, lezace na terenie Parku:

Sosnicowice,

Pilchowice,

Knurow,

Orzesze.
Gminy objete analizg, lezace na ternie otuliny Parku:

— Sosnicowice,

— Pilchowice.

Na rysunku 3.42. pokazano gminy objete analizg i obszar Parku Krajobrazowego
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Rys. 3.42. Park Krajobrazowy , Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich”

Zrédto: www.mapy.orsip.pl

Jak wynika z rysunku 3.42. Park Krajobrazowy ,,Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe
Rud Wielkich” pokrywa znaczny obszar gminy Pilchowice. W przypadku gminy Sosnicowice
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obszar parku oraz obszar otuliny Parku pokrywa ok. potowy obszaru gminy. W Knurowie
analizowany Park pokrywa niewielki obszar w pofudniowo-zachodniej czesci miasta.
W przypadku Orzesza Park znajduje sie w zachodniej czesci miasta.

3.6.7.2.  Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe

Zgodnie z Ustawa o Ochronie Przyrody Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe definiuje sie
jako fragmenty krajobrazu naturalnego i kulturowego zastugujgce na ochrone ze wzgledu na
ich walory widokowe lub estetyczne. W przypadku projektowania nowych korytarzy
transportowych na obszarach Zespotéw Przyrodniczo-Krajobrazowych nalezy mie¢ na uwadze
zakazy dotyczgce m.in.: niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania obiektu lub obszaru®®.

Na terenie wojewddztwa S$lagskiego wyznaczono dwadziescia cztery Zespoly
Przyrodniczo-Krajobrazowe. W tabeli 3.73. pokazano te, ktdorych obszar pokrywa sie

przynajmniej czesciowo z obszarem gmin objetych analiza.

Tabela 3.73. Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe na obszarze gmin objetych analizg

Gminy na Data Powierzchnia
Lp. Nazwa obszarze .
) utworzenia [ha]
analizy
1 2 3 4 5
1 » Wzgdrza Gotonoskie” Da,bréwa 22.05.2002 5,20
Gornicza
2 ,Zrédta Ktodnicy” Katowice 26.04.2001 100,40
3 ,Dolina Jamny” Mikotow 20.08.2002 190,45
. Byt
4 , Zabie Doty” ytom, 28.10.2002 217,66
Chorzéw
5 »Suchogorski Labirynt Skalny” Bytom 27.05.2008 19,84
6 "Uroczysko Buczyna" Chorzéw 27.12.2001 65,32
park w Reptach i doli Tarnowskie
7 » FAFKW REPLAch 1 cofina Géry, 11.07.2002 475,51
Dramy .
Zbrostawice
8 , Wzgdrze Kamionka” Mikotéw 30.08.2005 7,74
9 , Doty Piekarskie” Tarno}wskne 04.10.2006 26,79
Gory
10 ,Pasieki” Miasteczko 29.09.2010 10,00
Slaskie
11 Miechowicka Ostoja Lesna Bytom 25.01.2012 305,00
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.przyroda.katowice.pl
Na rysunku 3.43. pokazano zespoty przyrodniczo-krajobrazowe omdwione w tabeli 3.73.
% |bidem
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Rys. 3.43. Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe w wojewddztwie slgskim

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.mapy.orsip.pl

Jak wynika z rysunku 3.43. dwa duze Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe znajdujg sie na
obszarze miasta Bytom. Jeden z nich — Miechowicka Ostoja Lesna - ulokowany jest
w zachodniej cze$ci miasta, a drugi — Zabie Doty — w potudniowej. Wieksza cze$¢ Zabich Dotéw
znajduje sie na obszarze miasta Chorzow. W Chorzowie wyznaczony jest tez inny Zespot
Przyrodniczo-Krajobrazowy — Uroczysko Buczyna, bedgce jednak ponad trzykrotne mniejsze
niz Zabie Doty. Najwiekszy Zespdt Przyrodniczo-Krajobrazy znajduje sie na obszarze
Tarnowskich Gér oraz Zbrostawic. W centralnej czesci miasta Katowice znajduje sie Zespot
Przyrodniczo-Krajobrazy Zrédta Ktodnicy obejmujacy obszar ponad stu hektaréw.

3.6.7.3.  Rezerwaty przyrody

Wedtug stanu na dzien 05.09.2017 w wojewddztwie $lgskim wyznaczonych jest
sze$édziesiat piec rezerwatow przyrody.

Zgodnie z Ustawg o Ochronie przyrody rezerwat przyrody obejmuje obszary zachowane
w stanie naturalnym lub mato zmienionym, ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze, a takze
siedliska rodlin, siedliska zwierzat i siedliska grzybow oraz twory i sktadniki przyrody
nieozywionej, wyrdzniajgce sie szczegdlnymi wartosciami przyrodniczymi, naukowymi,
kulturowymi lub walorami krajobrazowymi®”.

Na obszarze gmin objetych analizg znajduje sie siedem z nich. Zostaty one przedstawione
w tabeli 3.74.

67 Ibidem
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Tabela 3.74. Rezerwaty przyrody na obszarze gmin objetych analizg

miny n
. yna Data Powierzchnia
Lp. Nazwa obszarze .
. utworzenia [ha]
analizy
1 2 3 4 5
Bytom,
1 Segiet Tarnowskie 1953 24,54
Gory
2 Las Murckowski Katowice 1953 100,67
3 Gora Chetm tazy 1957 23,52
4 Ochojec Katowice 1982 26,77
5 Dolina Zabnika Jaworzno 1996 47,99
6 Zubrowisko Pszczyna 1996 724,56
Gliwice,
7 Las Dgbrowa , . . 2008 76,63
Sosnicowice
Zrédto: www.gdos.gov.pl
Na rysunku 3.44. pokazano rezerwaty zamieszczone w tabeli 3.74.
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Rys. 3.44. Rezerwaty przyrody w wojewddztwie $lgskim

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.mapy.orsip.pl
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Zgodnie z rysunkiem 3.44. najwiekszy rezerwat przyrody na obszarze analizy znajduje sie
w gminie Pszczyna. Dwa, znacznie mniejsze, rezerwaty przyrody zlokalizowane sg na obszarze
miasta Katowice, jednej z nich — Ochojec — znajduje sie w centralnej czesci miasta. Mniejsze
rezerwaty przyrody pokrywajg takze obszary gmin Gliwice i Sosnicowice oraz Bytom
i Tarnowskie Gory. W przypadku gmin nienalezgcych do GZM, ale objetych analizg, rezerwaty
przyrody znajdujg sie takze w gminie tazy i miescie Jaworzno.

3.6.7.4.  Obszary Chronionego Krajobrazu

Na obszarze gmin objetych analizg znajduje sie dziesie¢ obszaréw chronionego
krajobrazu. Zgodnie z Ustawg o Ochronie Przyrody obszary chronionego krajobrazu
definiowane sg jako tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie krajobraz
o zroznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb

zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem lub petniong funkcja korytarzy ekologicznych®®,

Obszary chronionego krajobrazy na terenie gmin objetych analizg zostaty przedstawione
w tabeli 3.75.

Tabela 3.75. Obszary chronionego krajobrazu na obszarze gmin objetych analiza

Gminy na Data Powierzchnia
Lp. Nazwa obszarze .
. utworzenia [ha]
analizy
1 2 3 4 5
1 Przetajka siemianowice |57 5 1997 39,49
Slaskie
2 Dobra-Wilkoszyn Jaworzno 29.04.1993 321,87
3 potok Ornontowmk.l facznie Ornontowice 01.08.2003
z doptywami
4 potok takowy tacznie z Ornontowice 01.08.2003
doptywami
potok z Bujakowa tgcznie z )
5 . Ornontowice 01.08.2003 10 935,70
doptywami
6 potok Lesny facznie z Ornontowice 01.08.2003
doptywami
7 | PpotokodSolarnitaczniez | 0o ice 01.08.2003
doptywami
8 Goéra Zamkowa Bedzin 23.06.1993 6,7
9 Wzgdrze Doroty Bedzin 23.06.1993 111,25
10 Las Grodziecki Bedzin 23.06.1993 149,30

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.katowice.pios.gov.pl

68 |bidem
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Na zdjeciach satelitarnych zamieszczonych na rysunkach 3.45. — 3.47. przedstawiono
omawiane obszary chronionego krajobrazu.

Rys. 3.45. Obszary chronionego krajobrazu na obszarze Bedzina i Siemianowic Slaskich

Zrédto: www.mapa.ekoportal.pl

Rys. 3.46. Obszar chronionego krajobrazu na obszarze Jaworzna

Zrédto: www.mapa.ekoportal.pl
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Rys. 3.47. Obszar chronionego krajobrazu na obszarze Ornontowic

Zrédto: www.mapa.ekoportal.pl

Jak wynika z rysunkdéw 3.45. -3.47. trzy obszary chronionego krajobrazu znajduja sie
w mieécie Bedzin oraz w gminie Ornontowice. Jeden obszar chronionego krajobrazu
ulokowany jest w mieécie Siemianowice Slaskie, a jeden — Dobra-Wilkoszyn, najwiekszy na
obszarze analizy, w Jaworznie.

3.6.7.5.  Obszary Natura 2000

Zgodnie z Ustawg o Ochronie Przyrody sie¢ obszaréw Natura 2000 obejmuje:

— obszary specjalnej ochrony ptakdw,
— specjalne obszary ochrony siedlisk,
— obszary majgce znaczenie dla Wspdlnoty®°.

W wojewddztwie $lgskim tgcznie wyznaczono czterdziesci siedem Obszaréw Natura
2000. Na obszarze gmin objetych analizg zlokalizowane sg obszary pokazane w tabeli 3.76.

% |bidem
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Tabela 3.76. Obszary Natura 2000 na obszarze gmin objetych analizg

Gminy na . .
Powierzchnia
Lp. Nazwa obszarze Typ
. [ha]
analizy
1 2 3 4 5
Oswiecim
(gmina
1 Dolina Dolnej Soty miejska), OFhr(?na 4023,55
L siedlisk
Oswiecim
(gmina wiejska)
Oswiecim
(gmina
h
2 Dolna Sota miejska), O.C r(?na 500,97
L siedlisk
Oswiecim
(gmina wiejska)
S . Dabrowa
3 Llplennllfl w Dq!arome Gornicza, Of:hr<.)na 296,50
Goérniczej . siedlisk
Siewierz
Tarnowskie
Podziemia Tarnogoérsko- Gory, Bytom, Ochrona
4 o8 Zbrostawice, e 3490,80
Bytomskie ) , siedlisk
Radzionkoéw,
Zabrze
. Dagbrowa Ochrona
5 Pustynia Btedowska Gornicza siedlisk 1963,90
Bojszowy,
6 Stawy w Brzeszczach B,'e.“”T' Ochro,na 3058,55
Oswiecim ptakow
(gmina wiejska)
7 Torfowisko Sosnowiec Bory Sosnowiec OFhr(?na 2,01
siedlisk
. . Dabrowa Ochrona
8 taki Dabrowskie Gornicza, tazy siedlisk 384,84
9 taki w Jaworznie Jaworzno OFhrgna 36,45
siedlisk
. . , Ochrona
10 taki w Stawkowie Stawkoéw L 50,97
siedlisk
. h
11 Ostoja Srodkowojurajska tazy OF rgna 5767,55
siedlisk

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.katowice.rdos.gov.pl

Na rysunku 3.48. pokazano Obszary Natura 2000 w gminach objetych analiza.
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Rys. 3.48. Obszary Natura 2000

Zrédto: www.mapy.orsip.pl

Zgodnie z tabelg 3.76. tylko jeden sposrdd jedenastu obszaréw Natura 2000 na obszarze
analizy zwigzany jest z ochrong ptakow — znajduje sie on na obszarze gmin Bojszowy, Bierun
i Oswiecim (gmina wiejska). Pozostate obszary dotyczg ochrony siedlisk. Najwiekszy obszar
Natura 2000 — Ostoja Srodkowojurajska znajduje sie czeéciowo na obszarze gminy tazy. Duzy
obszar Natura 2000 — Podziemia Tarnogdrsko-Bytomskie zlokalizowany jest na terenie miasta
rdzenia GZM: Zabrza i Bytomia, a takze na terenie gmin sgsiadujgcych z gminami rdzenia:
Tarnowskich Gér, Radzionkowa i Zbrostawic. W przypadku gminy miejskiej Oswiecim oraz
gminy wiejskiej Oswiecim oprdcz obszaru ochrony ptakéw ulokowane s3 takze dwa obszar
ochrony siedlisk. Trzy obszary Natura 2000 znajdujg sie w mieécie Dgbrowa Goérnicza, a po
jednym w miastach Sosnowiec, Stawkdéw oraz Jaworzno.

3.6.8. Plany rozwoju systemow transportowych na obszarze GZM

Na podstawie danych zamieszczonych na Platformie Zakupowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., dostepnej w Biuletynie Informacji Publicznej przeprowadzono identyfikacje
planéw inwestycyjnych w zakresie infrastruktury transportu kolejowego. Zidentyfikowano
inwestycje, ktére podzielono na horyzonty czasowe, zgodnie z wieloletnimi ramami
finansowania Unii Europejskiej na:

— inwestycje zaplanowane do realizacji do 2020 roku,
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— inwestycje zaplanowane do realizacji w latach 2021-2027 r.

W tabeli 3.77. przedstawiono spis zaplanowanych do 2020 r. modernizacji linii

kolejowych.
Tabela 3.77. Modernizacje linii kolejowych zaplanowane do 2020 r.
len!.er Odcinek linii . . Stan
Lp. linii . . Nazwa inwestycji .
. . kolejowej zZaawansowania
kolejowej
1 2 3 4 5
Katowice
Szopienice Pid.
- Katowice - Wykonanie projektéow budowlanych
Katowice i pozyskanie niezbednych pozwolen wraz z
Piotrowice; nadzorami autorskimi dla odcinka Katowice .
- . . W trakcie
1 1 Tychy - Szopienice Ptd. - Katowice - Katowice realizacii
Czechowice Piotrowice; Tychy - Czechowice Dziedzice - )
Dziedzice - Zebrzydowice - granica panstwa -
Zebrzydowice - LOTA,B,C,D
granica
panstwa
Przebudowa sieci trakcyjnej na szlaku
Dabrowa - . .
L Dabrowa Gornicza - Bedzin, urzadzen srk na
Gérnicza - . .
. szlaku Zawiercie - tazy tA oraz w stacji tazy a .
2 1 Bedzin; . . . ) Zakonczono
L takze antykorozyjnego zabezpieczenia
Zawiercie - tazy ) . . .
wiaduktu kolejowego w stacji Sosnowiec
tA )
Gtéwny
Petnienie nadzoréw inwestorskich
w specjalnosci automatyka kolejowa (srk -
. , sterowanie ruchem kolejowym) w ramach
Radzionkow, , - ,
3 131 o robét budowlanych prowadzonych na linii Zakonczono
Nakto Slgskie . . .. .
kolejowej nr 1, oraztacznie jako jedno
zadanie na liniach kolejowych nr 134,137 oraz
linii kolejowej nr 131
Chorzéw Prace na linii kolejowej 131 na odcinku Trwa procedura
4 131 Batory — Nakto | Chorzéw Batory (km 5,900) - Nakto Slaskie rzeF'zar owa
$laskie (km 29,000) przetare
5 131 Nakto Slaskie — | Prace na linii kolejowej 131 na odcinku Nakto W trakcie
Kalina Slaskie (km 29,000) - Kalina (km 66,800) realizacji
131, 132, Przebudowa urzadzen srk w stacji Bytom ,
6 165, 188 Bytom Bobrek Bobrek Zakoniczono
Jaworzno Modernizacja odcinka Jaworzno Szczakowa - W trakcie
7 133 Szczakowa - Trzebinia (km 1,150 - 0,000 linii nr 134, km realizacii
Trzebinia 15,810 - 29,110 linii nr 133) )
Wykonanie projektow budowlanych
Katowice — i pozyskanie niezbednych pozwolen wraz z W trakcie
8 137 Katowice nadzorami autorskimi dla odcinka Katowice -
. L . . realizacji
Zateze Szopienice Ptd. - Katowice - Katowice
Piotrowice; Tychy - Czechowice Dziedzice -
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NUmer | g gcinek linii . ) Stan
Lp. linii . . Nazwa inwestycji .
. . kolejowej zaawansowania
kolejowej
1 2 3 4 5
Zebrzydowice - granica panstwa -
LOTA,B,C,D

taziska Gorne | Wykonanie prac na odcinku Katowice - Rybnik W trakcie

9 140 - . . -

Brada linii kolejowej nr 140 realizacji

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw PKP PLK

Na rysunku 3.49. pokazano modernizacje linii kolejowych na obszarze analizy,
zaplanowane do 2020 roku.

Legenda
Inwestycje

Modernizacje linii kolejowych zaplanowane do 2020 r.
Granice administracyjne gmin

Granice administracyjne gmin GZM

Granice administracyjne gmin sasiadujgcych z GZM

Rys. 3.49. Modernizacje linii kolejowych zaplanowane do 2020 .

Zrédto: Opracowanie wiasne

Inwestycje wymienione w tabeli 3.77. cechujg sie réznym zakresem prac (prace
projektowe, petnienie nadzoréow inwestorskich, przebudowa sieci trakcyjnej, modernizacja
urzadzen sterowania ruchem kolejowym) oraz stopniem ich zaawansowania (procedura
przetargowa, w trakcie realizacji, zrealizowano). Na uwage zastuguje inwestycja ,,Prace na linii
kolejowej 131 na odcinku Chorzéw Batory (km 5,900) - Nakto Slgskie (km 29,000)”, ktéra
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ponownie zostata poddana procedurze przetargowej (poprzedni przetarg uniewazniono).

Nalezy sie spodziewac, ze prace budowlane na tym odcinku linii kolejowej nr 131 nie zakoncza
sie przed 2020 rokiem.

W tabeli 3.78. przedstawiono spis zaplanowanych do 2020 r. rewitalizacji linii

kolejowych. Spis ten zilustrowano na rysunku 3.50.

Tabela 3.78. Rewitalizacje linii kolejowych zaplanowane do 2020 r.

Ntfrr.n.er Odcinek linii . . Stan
Lp. linii . . Nazwa inwestycji .
. . kolejowej zZaawansowania
kolejowej
1 2 3 4 5
Dabrowa . .
Gornicza Wykonanie przebudowy infrastruktury
. kolejowej na stacjach Dgbrowa Gérnicza .
Wschodnia - . Y . W trakcie
1 62 Wschodnia i Dgbrowa Gdrnicza Strzemieszyce -
Dabrowa _ . realizacji
. oraz na szlaku Dgbrowa Gérnicza Wschodnia -
Goérnicza - .
. Dabrowa Gornicza Strzemieszyce
Strzemieszyce
Dabrowa
Goérnicza Rewitalizacja linii kolejowej nr 62 na odcinku
2 62 Strzemieszyce - | Dgbrowa Gérnicza Strzemieszyce - Sosnowiec Zakonczono
Sosnowiec Danddéwka
Danddéwka
Sosnowiec
Dandoéwka - Rewitalizacja linii kolejowej nr 62 na odcinku 3
3 62 . . - . , Zakonczono
Sosnowiec Sosnowiec Danddéwka - Sosnowiec Gtéwny
Gtowny
Wykonanie rewitalizacji toru nr 1 na odcinku
4 131 Bytom Pétnoc - | Bytom Pétnoc -Radzionkdw, rewitalizacja toru W trakcie
Radzionkdéw | nr 2 na odcinku Chorzew Siemkowice -Chociw realizacji
taski linii kolejowej nr 131
Bytom Pétnoc - Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 na
5 131 Tarnowskie odcinkach Bytom Pétnoc - Tarnowskie Géry, Zakonczono
Gory Kalety - Strzebin
Radzionkéw - | Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 na odcinku
6 131 Tarnowskie Radzionkdéw -Tarnowskie Gory od km 27,900 Zakonczono
Gory do km 41,300
Paczyna -
7 132 Tosze.k - Rewitalizacja linii kolejowe;j pr 132 na odcinku 7akoficzono
Btotnica Paczyna -Toszek - Btotnica Strzelecka
Strzelecka
Sosnowiec Rewitalizacja nr 134 na odcinku Sosnowiec ,
8 134 Jezor - Jezor - Mystowice Zakonczono
Mystowice S ¥
9 137 Chorzoyv ' Rewitalizacje I|n|1 kolejowej nr.13'7 na odcinku 7akoficzono
Batory - Gliwice Chorzéw Batory - Gliwice
Petnienie nadzordéw inwestorskich
10 137 Zabrze w specjalnosci automatyka kolejowa (srk - Zakonczono
sterowanie ruchem kolejowym) w ramach
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NUMer | odcinek linii . ) Stan
Lp. linii . . Nazwa inwestycji .
. . kolejowej zaawansowania
kolejowej
1 2 3 4 5
robdét budowlanych prowadzonych na linii
kolejowej nr 1, orazfacznie jako jedno
zadanie na liniach kolejowych nr 134,137 oraz
linii kolejowej nr 131
Katowice - T . . .
11 137 Chorzéw Rewitalizacja I|n.|| koIeJowe! nr 137 na odcinku 7akofczono
Katowice - Chorzéw Batory
Batory
L Rewitalizacja toréw nr 1 2 linii nr 138
Nowy Bierun - L . .
. Oswiecim - Katowice, na odcinku Nowy
Mystowice L . .
Brzezinka: Bierun - Mystowice Brzezinka oraz
12 138 . rewitalizacja torow stacyjnych nr 4 i 6 w stacji Zakonczono
Mystowice . ; "
Mystowice Kosztowy i toru nr 3 w stacji
Kosztowy; - ..
Imielin Imielin w wybranych lokalizacjach wraz z
robotami towarzyszgcymi
L Zaprojektowanie i wykonanie roboét .
Kat Ligot W trak
13 142 atowice Ligota budowlanych na linii objazdowej nr 142 r.a CI.(.E
Tychy N realizacji
Katowice Ligota - Tychy
14 149 Knuréw - Wykonanle‘prac na I|r]|| kolejowej nr 149 na 7akoficzono
Leszczyny odcinku Knuréw - Leszczyny
Tvchy - taziska Rewitalizacja linii kolejowej nr 169 na szlaku
15 169 yeny . Tychy - taziska Srednie oraz w ciggu stacji Zakonczono
Srednie; . . . .
kolejowych Tychy i Orzesze Jaskowice
taziska Srednie Rewitalizacja linii kolejowej nr 169 w km
16 169 - Orzesze 7,226 - 16,691 na odcinku taziska Srednie - Zakonczono
Jaskowice Orzesze Jaskowice
Zawiercie - Poprawa przepustowosci na ciggu E65 na odc.
17 186 D;a’br(?wa Zawiercie - Dabrowa Gornicza Zabkowlce 7akoficzono
Gérnicza poprzez zabudowe dodatkowych perondéw na
Zabkowice linii nr 186

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw PKP PLK

Liczba planowanych zadan inwestycyjnych polegajacych na rewitalizacji istniejgcej
infrastruktury przewyzisza liczbe planowanych modernizacji, wiekszy jest tez ich zasieg
terytorialny. Zdecydowana wiekszos¢ prowadzonych rewitalizacji zostata juz zakoriczona.
W trakcie realizacji sg jeszcze inwestycje na liniach kolejowych nr 62 (na odcinku: Dgbrowa
Goérnicza Wschodnia - Dgbrowa Gdrnicza Strzemieszyce), nr 131 (Bytom Pétnoc —Radzionkdéw),
nr 142 (Katowice Ligota — Tychy).
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Legenda
Inwestycje

— Rewitalizacje linii kolejowych zaplanowane do 2020 r.
Granice administracyjne gmin
Granice administracyjne gmin GZM
Granice administracyjne gmin sasiadujacych z GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rys. 3.50. Rewitalizacje linii kolejowych zaplanowane do 2020 r.

kolejowych. Spis ten zilustrowano na rysunku 3.51.

W tabeli 3.79. przedstawiono spis zaplanowanych na lata 2021-2027 r. modernizacji linii

Tabela 3.79. Modernizacje linii kolejowych zaplanowane na lata 2021-2027

NUmer | g gcinek linii . ) Stan
Lp. linii . . Nazwa inwestycji .
. . kolejowej zZaawansowania
kolejowej
1 2 3 4 5
1 135,137, Gliwice tabed Prace przygotowawcze w zakresie stacji Prowar:zeme
167,168 &dy Gliwice tabedy P
projektowych
Ccosiopince| | e TGy donin
138,139, | Pid. - Katowice | | POZYs @ canych poz i .
. nadzorami autorskimi dla odcinka Katowice Prowadzenie
140, 141, - Katowice . . .
2 . . Szopienice Pid. - Katowice - Katowice prac
171, 656, Piotrowice; . . . .. .
660 Tvchy — Piotrowice; Tychy - Czechowice Dziedzice - projektowych
Czecl?low»ilce D Zebrzydowice - granica panstwa -
) LOTA,B,C,D
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NUmer | g gcinek linii . ) Stan
Lp. linii . . Nazwa inwestycji .
. . kolejowej zaawansowania
kolejowej
1 2 3 4 5
Wzmocnienie podtorza na linii nr 139
Katowice - Zwardon, w torze nr 1i 2, w km
10,300 - 25,360 w wybranych lokalizacjach i
na linii nr 93 Trzebinia - Zebrzydowice, w km
62,269 - 68,780 w wybranych lokalizacjach
wraz z robotami towarzyszgcymi oraz na linii Prowadzenie
3 13970 Tvchy - Kobior | ™ 143 Kalety - Wroctaw Mikotajow WP2 w rac
yeny torze nr 1w km 148,130 - 153,160 i obstuga P
. projektowych
Pociggu Naprawy Podtorza z maszyng
wiodgcg typu AHM -800R i oczyszczarki
ttucznia RM80 oraz wagonow
samowytadowczych typu 426 Vb w ilosci 20
szt. stanowigcych potencjat Zamawiajacego -
Zaktadu Maszyn Torowych w Krakowie
Rewitalizacja toru nr 4 linii kolejowej nr 168
. Gliwice - Gliwice tabedy od km 0,500 - 4,501 Prowadzenie
Gliwice - . .
4 168 Gliwice tabed wraz z wymiang rozjazdu nr 2 na podg. prac
ey Szobiszowice, rozjazdu nr 5 w stacji Gliwice projektowych
tabedy oraz robotami towarzyszacymi
Gliwice -
12?' 12(7)' Choliztéc\)/vms;tar Prace na liniach kolejowych nr 132, 147, 161,
o rary 180, 188, 654, 655, 657, 658, na odcinkach W trakcie
5 | 188,654, | - Mystowice; o , . o
Gliwice - Bytom, Chorzéw Stary - Mystowice realizacji
655, 657, Dorota - oraz Dorota - Mystowice Brzezinka
658 Mystowice ¥
Brzezinka

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw PKP PLK

70 Linie kolejowe nr 93 oraz 143 znajdujg sie w catoéci poza analizowanym obszarem.
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Legenda

Inwestycje

Modernizacje linii kolejowych zaplanowane na lata 2021-2027

Granice administracyjne gmin

Granice administracyjne gmin GZM

Granice administracyjne gmin sasiadujacych z GZM

Rys. 3.51. Modernizacje linii kolejowych zaplanowane na lata 2021-2027

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wiekszos¢ modernizacji linii kolejowych przedstawionych w tabeli 3.79. jest w fazie
projektowej. Wyjatkiem jest inwestycja ,,Prace na liniach kolejowych nr 132, 147, 161, 180,
188, 654, 655, 657, 658, na odcinkach Gliwice - Bytom, Chorzéw Stary - Mystowice oraz Dorota
- Mystowice Brzezinka”, ktdra jest juz czesciowo realizowana. Warto zwréci¢ uwage, ze nazwy
inwestycji kolejowych przedstawionych w tabeli 4.4. czesto odnoszg sie do linii kolejowych
znajdujgcych sie poza analizowanym obszarem (np. linie kolejowe nr 93 i 143) na rysunku 4.3.
zaznaczano wyfacznie te odcinki linii kolejowych, ktdére znajdujg sie w granicach
administracyjnych gmin GZM oraz gmin sgsiadujacych z GZM.

W tabeli 3.80 przedstawiono spis zaplanowanych na lata 2021-2027 r. rewitalizacji linii
kolejowych. Spis ten zilustrowano na rysunku 3.52.
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Tabela 3.80. Rewitalizacje linii kolejowych zaplanowane na lata 2021-2027

len?.er Odcinek linii . . Stan
Lp. linii . . Nazwa inwestycji .
. . kolejowej zZaawansowania
kolejowej
1 2 3 4 5
Opracowanie dokumentacji projektowej i Prowadzenie
Bukowno - . . .
1 62 Stawkow wykonanie robdét budowlanych na odcinku prac
Bukowno - Stawkdw linii nr 62 projektowych
Orzesze
Jaskowice - Rewitalizacja linii kolejowych nr
138, 140, Tychy - 140/169/179/885/138 pofaczenia: Orzesze | ' oWadzenie
2 | 169, 179, | Baraniec - KWK i . . . prac
. Jaskowice - Tychy - Baraniec - KWK Piast - .
885 Piast - Nowy P projektowych
. . Nowy Bierun - Oswiecim
Bierun -
Oswiecim
Przebudowa stacji Mystowice wraz z Prowadzenie
3 138 Mystowice wybranymi elementami infrastruktury prac
kolejowej przylegtych szlakéw projektowych
Toszek Pétnoc - | Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, Prowadzenie
153, 199, L . .
4 | 681 682 Rudziniec 682, 872, na odcinku Toszek Pétnoc - prac
8'72 " | Gliwicki - Stare Rudziniec Gliwicki - Stare Kozle projektowych
Kozle

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw PKP PLK

_ AN
/»\: o / ﬁi\
)

Legenda
Inwestycje

Rewitalizacje linii kolejowych zaplanowane na lata 2021-2027

Granice administracyjne gmin

Granice administracyjne gmin GZM

Granice administracyjne gmin sasiadujacych z GZM

Rys. 3.52. Rewitalizacje linii kolejowych zaplanowane na lata 2021-2027

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wiekszos¢ rewitalizacji linii kolejowych zaplanowanych na lata 2021-2027, wedtug
danych uzyskanych z PKP Polskie Linie Kolejowe, odbywa¢ sie bedzie na obrzezach GZM.
Wyjatek stanowig prace projektowe zwigzane z przebudowg stacji Mystowice. Niezaleznie od
wyzej wymienionych inwestycji przygotowywanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe,
umieszczono propozycje projektéw infrastrukturalnych samorzgdu wojewddztwa $lgskiego na
lata 2021-2028 w zakresie odnoszgcym sie do obszaru analizowanego w Koncepcji Kolei
Metropolitalnej. Dane te zawarto w tabeli 3.81.

Tabela 3.81. Propozycje projektow infrastrukturalnych w wojewddztwie slgskim na lata
2021-2027, w zakresie odnoszgcym sie do analizowanego obszaru

Numer linii Odcinek linii

Lp. . . . . N i tycji Pri t
p I el azwa inwestycji rioryte
1 2 3 4 5

- Separacja ruchu dalekobieznego od
Zawiercie- . . . .
Bedzin- regionalnego i aglomeracyjnego na odcinkach:
1| 1,137, 139 Katowice- ZaW|erC|e-Bed2|n-Ki;clch\}:v;ce-Katowwe Ligota- Wysoki
Katorc;‘ngota- Katowice-Chorzéw Batory-Gliwice,
yeny, Katowice-Mystowice
Katowice Ligota Budowa drugiego toru na odcinku Katowice Wysoki
2 140 . . )
- Leszczyny Ligota - Leszczyny Sredni
Pyskowice - . . .
3 198 Pyskowice Odbudowa odcinka Pyskowme - Pyskowice ¢redni
. Miasto
Miasto
Sosnowiec S - .
. Umozliwienie wjazdu pociggdw z kierunku
Zagorze - . .. < .
4 - Olkusza i Kielc na linie 1 poprzez odbudowe Sredni
Dabrowa . . ! .
. odcinka Sosnowiec Zagdrze - Dgbrowa Gérnicza
Gornicza

Przystosowanie odcinka Chorzéw Batory -
Bytom - Tarnowskie Géry do ruchu pociggéw
aglomeracyjnych w zakresie infrastruktury
przystankowej
Obstuga MPL Katowice Pyrzowice przez pociagi
duzych predkosci - budowa przedtuzenia CMK o
6 - - . o . . .. Niski
do miast Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
przez lotnisko
Przystosowanie linii nr 149 na odcinku Gliwice-
Rybnik do ruchu pasazerskiego poprzez
7 149 Gliwice - Rybnik | przyblizenie jej przebiegu do miasta Knuréw, Niski
Gliwice oraz wiaczenie w uktad toréow
pasazerskich w Gliwicach
Przeprowadzenie przez srodmiescie Jaworzna
linii kolejowej o charakterze pasazerskim dla o
8 - - . . . Niski
ciggu Katowice - Mystowice - Jaworzno -
Chrzandw - Trzebinia - Krakow

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw otrzymanych z Urzedu

Chorzéw Batory
5 131 - Tarnowskie
Gory

Sredni

Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
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W tabeli 3.81. wskazano priorytet realizacji inwestycji, zgodnie z informacjami
otrzymanymi przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego. Nalezy spodziewac sie, ze
nie bedzie mozliwa realizacja wszystkich zaktadanych projektow, ktore ujete zostaty w wyzej
wymienionej tabeli. Realizacja zadania ,Separacja ruchu dalekobieznego od regionalnego
i aglomeracyjnego na odcinkach: Zawiercie-Bedzin-Katowice-Katowice Ligota-Tychy,
Katowice-Chorzéw Batory-Gliwice, Katowice-Mystowice”, majaca wysoki priorytet realizacji,
ujeta zostata w projekcie ,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na
obszarze Slgska, etap I: linia E65 na odcinku Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice
- Zebrzydowice. Wysoki priorytet otrzymaty réwniez prace na odcinku Katowice Ligota -
Leszczyny, z uwagi na problemy w tworzeniu rozktadu jazdy oraz jego realizacji wynikajgce

z ograniczonej przepustowosci jednotorowej linii kolejowe;j.

W tabeli 3.82. przedstawiono propozycje projektéow infrastrukturalnych Gérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii zalecanych do uwzglednienia w ramach prac nad wariantami K-KM.
Priorytety oznaczono liczbowo — zgodnie z trescig materiatow otrzymanych od Gdérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii - w skali od 1 do 4, gdzie 1 oznacza najwyzszy, za$ 4 najnizszy
priorytet.

Tabela 3.82. Propozycje projektow infrastrukturalnych Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii zalecanych do uwzglednienia w ramach prac nad wariantami K-KM

Numer . -
- Odcinek linii . .. .
Lp. linii . . Nazwa inwestycji Priorytet
. . kolejowej
kolejowej
1 2 3 4 5
Zawiercie - Separacja ruchu dalekobieznego od
1 1 Bedzin - regionalnego i aglomeracyjnego na odcinku 1
Katowice Zawiercie - Bedzin - Katowice
Katowice - Separacja ruchu dalekobieznego od
2 139 Katowice Ligota | regionalnego i aglomeracyjnego na odcinku 1
- Tychy Katowice - Katowice Ligota - Tychy
Katown':e ) Separacja ruchu dalekobieznego od
Chorzéow . . . .
3 137 regionalnego i aglomeracyjnego na odcinku 1
Batory - . . -
. Katowice - Chorzéw Batory - (Gliwice)
(Gliwice)
Poprawa dostepnosci potgczen kolejowych
poprzez relokacje przystankéw, budowe
4 - - nowych przystankéw lub zmiane sposobu 1
dojscia do peronéw. Réwniez w kontekscie
przesiadki na lokalny transport drogowy.
Katowice - - . . .
5 i Crelads - MPL Budowa linii KaFowme - Czeladz - Pyrzowice 5
. Lotnisko, (ew. metro)
w Pyrzowicach
CBI’:;;ZrOVY Przystosowanie odcinka Chorzéw Batory -
6 131 y . Bytom - Tarnowskie Géry do ruchu pociggdéw 2
Tarnowskie aelomeracvinvch
Gory g yjny
7 144 Tarnowskie Tarnowskie Goéry - T. G. Strzybnica z opcja 4
Gory - przedtuzenia w kierunku Zawadzkiego/Opola
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Numer . i
. Odcinek linii . . .
Lp. linii . . Nazwa inwestycji Priorytet
. . kolejowej
kolejowej
1 2 3 4 5
Tarnowskie
GOry Strzybnica
Przystosowanie odcinka Bytom - Gliwice do
8 | 132,147 |Bytom - Gliwice ruchu pociggdw aglomeracyjnych i 2
dalekobieznych
Katowice Ligota | Budowa drugiego toru na odcinku Katowice
9 140 . 2
- Leszczyny Ligota - Leszczyny
Tychy - Bierun
10 138,179, Stary - KWK Utworzenie potgczenia Tychy - Bierun Stary - 3
885 Piast - KWK Piast - Oswiecim
Oswiecim
Umozliwienie wjazdu pociggdw z kierunku
Sosnowiec Olkusza i Kielc na linie 1 poprzez odbudowe
11 i Zagoérze - odcinka Sosnowiec Zagorze - Dgbrowa 5
Dabrowa Goérnicza lub wariantowo Dgbrowa Goénicza -
Goérnicza D. G. Gotondg - D. G. Huta Katowice -
Dabrowa Godrnicza Strzemieszyce
. Separacja ruchu dalekobieznego od
Katowice - . . . .
12 138 . regionalnego i aglomeracyjnego na odcinku 3
Mystowice . -
Katowice - Mystowice
13 198 Pg;sklfov\\ll\ll;:cee- Odbudowa odcinka Pyskowice - Pyskowice 3
. Miasto
Miasto
Przystosowanie linii nr 149 na odcinku
Gliwice- Rybnik do ruchu pasazerskiego
14 149 Gliwice- Rybnik | poprzez przyblizenie jej przebiegu do miasta 3
Knuréw, Gliwice wraz z nowym wejsciem do
Gliwic.
Gliwice -
Kochtowice -
131, 132, Giszowiec - Uzupetnienie sieci potgczen aglomeracyjnych
135, 137, Szopienice - poprzez uruchomienie pasazerskich linii
15| 141,147, | Siemianowice | Gliwice - Kochtowice - Giszowiec - Szopienice 2
161, 171, Sl - Bytom - - Siemianowice SI. - Bytom - Gliwice -
198 Gliwice - Pyskowice Miasto.
Pyskowice
Miasto.
Katowice Ligota Rewitalizacja odcinka Katowice Ligota -
16 142 Katowice Staszic - Murcki - Kostuchna - K-ce 3
Makotowiec Makotowiec
17 651 Radoszowy - Budowa przystanku Ch. Batory 3
Gottwald NiedZwiedziniec na linii przez Hajduki
Gliwice — Pr.zys.tosowanie linii Gliwice - GIiwi.ce OPeI -
18 - Gliwice KSSE Gliwice Strefa KSSE do ruchu pasazerskiego 2

wraz z elektryfikacja.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw otrzymanych z Gérnoélasko-

Zagtebiowskiej Metropolii
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Dane z tabeli 3.81. i 3.82. czesSciowo pokrywajg sie. Ponizej przedstawiono spis

inwestycji, ktére znajdujg sie zarowno w materiatach otrzymanych od Gdérnoslgsko-

Zagtebiowskiej Metropolii, jak i z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego:

separacja ruchu dalekobieznego od regionalnego i aglomeracyjnego na odcinkach:

@)
@)
©)
@)

Zawiercie - Bedzin - Katowice,

Katowice - Chorzéw Batory-Gliwice,

Katowice Ligota - Tychy,

Katowice — Mystowice.

przystosowanie do potgczen aglomeracyjnych linii kolejowych na odcinku:

o Chorzéw Batory - Tarnowskie Gory,

budowa dodatkowego toru na odcinku:

o Katowice Ligota - Leszczyny,

przystosowanie linii kolejowej do ruchu pasazerskiego na odcinku:

o Gliwice - Rybnik,

odbudowa linii kolejowych na odcinkach:

o Pyskowice - Pyskowice Miasto,

o Sosnowiec Zagoérze - Dgbrowa Gdrnicza.

Nalezy zauwazy¢, ze pomimo faktu obecnosci wyzej wymienionych inwestycji

W powyzszym zestawieniu, realizacja wszystkich tych inwestycji w perspektywie finansowe;j

2021-2027 wydaje sie mato prawdopodobna.

W tabeli 3.83. pokazano inwestycje zwigzane z budowg punktéw przesiadkowych

uwzglednione w programie ,Zintegrowane Inwestycje Terytorialne”, planowane na obszarze

gmin objetych analiza.

Tabela 3.83. Punkty przesiadkowe planowane na obszarze analizy

Lp. Gmina Tytut projektu Szacowa.ny ?kres
realizacji
1 2 3 4
Zachodnia Brama Metropolii Silesia

1. Gliwice - Centrum Przesiadkowe 12019 -1V 2021
w Gliwicach

5 Imielin Budowa Zlntegrowanego Centrum 112017 - IV 2017

Przesiadkowego

3 Toszek Parku;j ijedz - T'oszeckle Centrum IV 2017 - IV 2019

Przesiadkowe
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Lp.

Gmina

Tytut projektu

Szacowany okres
realizacji

3

4

Wojkowice

Budowa zintegrowanego centrum
przesiadkowego A-R w
Wojkowicach wraz z budowg drég
rowerowych prowadzacych do
punktu przesiadkowego

12018 - IV 2019

Bobrowniki

Budowa zintegrowanego wezta
przesiadkowego w Saczowie

IV 2016 - 111 2017

taziska Gorne

Nowoczesny system transportowy
w gminie taziska Gérne

12019 -1V 2021

Chorzéw

Budowa centrum przesiadkowego
chorzowskiego rynku wraz z
infrastrukturg towarzyszaca

12015 -1V 2018

Knurow

Wsparcie mobilnosci miejskiej
Gminy Knuréow poprzez budowe
centréw przesiadkowych wraz z

infrastrukturg towarzyszgcg Etap | -
budowa lokalnego centrum
przesiadkowego w Knurowie -
Szczygtowicach

IV 2017 - 112019

Jaworzno

Miejskie Centrum Integracji
Transportu Jaworzno z integracjg
drég dla roweréw i systemem
roweru miejskiego

12016 - 111 2018

10.

Bytom

Budowa wezta przesiadkowego na
placu Wolskiego w Bytomiu wraz
z przystosowaniem uktadu
komunikacyjnego

112017 -1V 2019

11.

Czeladz

Zintegrowane punkty przesiadkowe
W miescie z przedsiewzieciami
towarzyszgcymi

IV 2017 -1V 2019

12.

Sosnicowice

Stworzenie kompleksowego
systemu publicznego transportu
zbiorowego poprzez poprawe
infrastruktury obstugi pasazerskiej
w Gminie So$nicowice

12018 - 1V 2020

13.

Pilchowice

Budowa centréw przesiadkowych
w Gminie Plichowice

112018 - 11 2019

14.

Tarnowskie Gory

Budowa Park&Ride i Bike&Ride
wraz z niezbedng infrastrukturg
w Tarnowskich Goérach

IV 2018 - IV 2020
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Lp.

Gmina

Tytut projektu

Szacowany okres
realizacji

3

4

15.

Mystowice

Budowa parkingu ,,Bike&Ride" wraz
z budowg drég rowerowych jako
drég dojazdowych do planowanego
parkingu w Mystowicach

1112017 - 1V 2019

16.

Orzesze

Budowa centrum przesiadkowego
w Miescie Orzesze

IV 2018 - IV 2019

17.

Swietochtowice

Zintegrowany wezet przesiadkowy
Mijanka

112018 - 11 2020

18.

Bierun

Kompleksowa strategia
niskoemisyjna przeciwdziatajgca
zmianom klimatu na terenie gminy
Bierun obejmujgca budowe dwadch
zintegrowanych centrow
przesiadkowych w dzielnicy Bierun
Nowy i Bierun Stary

112017 - 111 2021

19.

Piekary Slaskie

Budowa zintegrowanego wezta
przesiadkowego wraz ze $ciezkami
rowerowymi w Piekarach Slgskich

12015 -112019

20.

Siewierz

Promowanie niskoemisyjnego
transportu publicznego w Gminie
Siewierz poprzez budowe
Zintegrowanego Punktu
Przesiadkowego w Siewierzu oraz
budowe drogi rowerowej fgczacej
Wojkowice Koscielne z Kuznicg
Warezynska.

IV 2016- 11 2018

21.

Katowice

Katowicki System Zintegrowanych
Weztéw Przesiadkowych - wezet
,Zawodzie"

112016 - IV 2018

22.

Katowice

Katowicki System Zintegrowanych
Weztéw Przesiadkowych - wezet
,Ligota"

1112016 - 1V 2017

23.

Katowice

Katowicki System Zintegrowanych
Weztéw Przesiadkowych - wezet
,Brynéw Petla"

[112016- 1V 2018

24.

Mikotéw

System transportu niskoemisyjnego
na terenie Gminy Mikotéw -
budowa Centrum Przesiadkowego

12017 -1V 2020

25.

Zabrze

Centrum Przesiadkowe w Zabrzu

12017 - 112022
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Lp.

Gmina

Tytut projektu

Szacowany okres
realizacji

2

3

4

26.

Ruda Slaska

Budowa wezta przesiadkowego na
terenie Miasta Ruda Slaska

112019 - 1ll 2021

27.

Sosnowiec

Modernizacja infrastruktury
autobusowo-tramwajowej na
terenie Sosnowca - budowa i

rozbudowa matych weztéw
przesiadkowych i taczacych je

Sciezek rowerowych

112014 - 1V 2019

28.

Bobrowniki

Budowa zintegrowanego centrum
przesiadkowego w Dobieszowicach

12016 - IV 2016

29.

Rudziniec

Budowa parkingu typu Park&Ride

112017 - 111 2018

30.

Pyskowice

Centra przesiadkowe i $ciezki
rowerowe w Pyskowicach

12019 -1V 2019

31.

Pszczyna

Budowanie zintegrowanego
centrum przesiadkowego w
Pszczynie wraz z niezbedng
infrastruktura towarzyszaca

IV 2017 - 112020

32.

Chorzéw

Budowa przystanku zintegrowanego
Krolewska Huta przy DK79 w rejonie
ul. Metalowcdw, Krakusa w
Chorzowie

12020 - IV 2022

33.

Jaworzno

Miejskie Centrum Integracji
Transportu - Jaworzno Szczakowa

12020 - IV 2020

34.

Sosnowiec

Budowa i rozbudowa matych
weztéw przesiadkowych i tgczgcych
ich $ciezek rowerowych na terenie

Sosnowca - etap Il

12019 - IV 2020

35.

Tarnowskie Gory

Rozbudowa centrum
przesiadkowego wraz z budowg
infrastruktury rowerowej w miescie
Tarnowskie Géry

IV 2019 - 11 2023

36.

Tychy

Budowa centrum przesiadkowego
u zbiegu ulic Wyszynskiego/Edukacji
w Tychach

12021 - 1V 2023

37.

Katowice

Katowicki System Zintegrowanych
Weztéw Przesiadkowych - wezet
Kostuchna

IV 2019 - IV 2021

38.

Katowice

Katowicki System Zintegrowanych
Weztéow Przesiadkowych - wezet
Podlesie

112020 - IV 2021
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Lp. Gmina Tytut projektu Szacowa.ny <.>.kres
realizacji
1 2 3 4
Katowicki System Zintegrowanych
39. Katowice Weztéw Przesiadkowych — wezet 12017 -112019
,Sgdowa”

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw otrzymanych z Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii

Planowane punkty przesiadkowe pokazane w tabeli 3.83. zostaty uwzglednione podczas
planowania lokalizacji nowych przystankdéw systemu KM.

3.7. Analiza potrzeb transportowych

3.7.1. Analiza potencjatow ruchotworczych

W ramach analizy potrzeb transportowych okreslono potencjaty ruchotwoércze dla gmin
objetych zakresem opracowania. Zidentyfikowane potencjaty ruchotwdrcze wyrazajg liczbe
podrézy rozpoczynanych lub koniczonych w poszczegdlnych gminach w dobie. Wyniki analiz
przedstawiono z podziatem gmin na gminy tworzagce GZM oraz gminy bezposrednio
sgsiadujace z obszarem GZM obstugiwane przez pasazerski transport kolejowy. Ponadto
wsrod gmin GZM wydzielono gminy rdzenia i pozostate. Na rysunku 3.53. zamieszczono
wielkosci potencjatdw ruchotwérczych dla catego obszaru objetego zakresem opracowania.

Liczba podroézy
[podr./dobe]

Rys. 3.53. Potencjaty ruchotwércze dla catego obszaru analizy

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego
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Rysunek 3.53. pokazuje znaczne dysproporcje w zakresie wielkosci potencjatow
ruchotwdrczych pomiedzy gminami rdzenia GZM (Gliwice, Zabrze, Ruda Slaska, Bytom,
Swietochtowice, Chorzéw, Piekary Slaskie, Siemianowice Slgskie, Sosnowiec, Dabrowa
Gérnicza, Mystowice, Tychy i Katowice) a wiekszoscig pozostatych gmin (poza Tarnowskimi
Gdrami, Bedzinem i Jaworznem).

Gminy potozone poza rdzeniem GZM cechujg sie znacznie mniejszymi poziomami
w zakresie potencjatéw ruchotwdrczych. Z tego wzgledu, aby pokazaé stopien zréznicowania
wielkosci potencjatéw ruchotwdrczych gmin w obrebie kazdej z wczesniej wydzielonych grup
gmin, na rysunkach 3.54. — 3.56. przedstawiono wyniki analiz przyjmujgc inne skale dla
poszczegdlnych grup gmin.

Liczba podroézy
[podr./dobe]

0-200000
200000 - 300000
300000 - 400000
400000 - 500000
500000 - 600000
600000 - 970000

Rys. 3.54. Potencjaty ruchotwdércze gmin rdzenia GZM

Zrédto: Opracowanie wifasne na podstawie materiatéw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego

Wsréd gmin rdzenia GZM widaé wyrazne zrdznicowanie w zakresie potencjatow
ruchotwodrczych. Najwieksze wartosci zarezerwowane sg dla Katowic. Pozostate miasta,
charakteryzujace sie znacznymi potencjatami to Gliwice, Zabrze i Sosnowiec.
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Liczba podrézy
[podr./dobe]

40000 - 160000
35000 - 40000
30000 - 35000
25000 - 30000
20000 - 25000
15000 - 20000
0 - 15000

Rys. 3.55. Potencjaty ruchotwodrcze gmin tworzacych GZM nienalezacych do jej rdzenia

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego

Wséréd gmin GZM nienalezacych do jej rdzenia rdwniez wida¢ wyrazne zréznicowanie
w zakresie potencjatdw ruchotwdrczych. Najwieksze wartosci nalezy odnotowac¢ w gminach:
Knurdw, Tarnowskie Gory, Mikotow, taziska Gérne, Czeladz, Bedzin oraz Bierun. W tych
gminach wartosci potencjatéw ruchotwodrczych przekroczyty 40 tysiecy podrdzy w dobie.
Wysokie wartosci (w zakresie 35-40 tys. podrdzy) wystepujg réwniez w Pyskowicach,
Ledzinach i Radzionkowie.
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Liczba podrézy
[podr./dobe]

[] 7500 -210000
[l 6000 - 7500
[] 4500 - 6000
] 2000 - 4500
=] 0- 3000

Rys. 3.56. Potencjaty ruchotwércze gmin bezposrednio sgsiadujgcych z obszarem GZM
obstugiwanych przez pasazerski transport kolejowy

Zrédto: Opracowanie wifasne na podstawie materialéw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego

W gminach bezposrednio sgsiadujgcych z obszarem GZM obstugiwanych przez
pasazerski transport kolejowy wystepujg najmniejsze wartosci potencjatéw ruchotwérczych
sposréd wszystkich grup gmin. Najwieksze wartosci odnotowano w Jaworznie, Pszczynie
i Zorach oraz gminie miejskiej Oswiecim. W tych gminach liczba podrézy w ciggu doby
przekroczyta 7,5 tysigca.

3.7.2. Rozktad przestrzenny ruchu wewnetrznego

Waznym elementem analizy potrzeb transportowych jest identyfikacja rozktadu
przestrzennego ruchu. Dla kazdej z gmin, objetej zakresem opracowania okreslono wielkosci
ruchu wewnetrznego, bedacego podstawg okreslenia powigzan blizszych (pomiedzy gminami
sgsiadujgcymi) oraz dalszych (pomiedzy gminami o silnych zaleznosciach ruchowych), zgodnie
z metodg opisang w niniejszym rozdziale (p. 3.1.).

Wyniki zamieszczono w Zatgczniku 3.3.
3.7.3. Struktura ruchu w dojazdach do pracy i szkot

W kazdej z gmin objetych analizg wyznaczono udziat procentowy liczby podrézy
w poszczegdlnych motywacjach:
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e dom —praca,
e praca—dom,
e dom —nauka,

e nauka-dom.

Druga czes¢ analiz dotyczyta udziatu procentowego liczby podrézy w wybranych

motywacjach z podziatem na sposdéb wykonania podrézy. Przyjeto cztery sposoby

podrdézowania:

® pieszo,

e samochodem osobowym,

e sSrodkami publicznego transportu zbiorowego,

e pozostatymi srodkami transportu.

W tabeli 3.84. pokazano udziat procentowy podrdzy w motywacjach: dom —pracai praca

— dom (tgcznie) oraz dom — nauka i nauka — dom (tacznie) w gminach rdzenia Gérnoslasko-

Zagtebiowskiej Metropolii.

Tabela 3.84. Udziat procentowy podrdézy w poszczegdlnych motywacjach
w gminach rdzenia Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii

Udziat procentowy
podrézy w motywac;ji

Udziat procentowy
podrézy w motywacji

Udziat procentowy

il dom —pracaipraca— | dom — nauka i nauka tacznie [%]
dom [%] —dom [%]
1 2 3 4

Bytom 31,940 12,606 44,545
Chorzéw 36,301 12,658 48,960
Dabrowa Godrnicza 29,658 11,681 41,339
Gliwice 39,241 11,160 50,401
Katowice 32,511 11,569 44,081
Mystowice 31,602 14,872 46,474
Piekary Slaskie 32,579 15,736 48,315
Ruda Slaska 31,428 15,310 46,738
Siemianowice Slaskie 34,598 9,658 44,256
Sosnowiec 39,144 12,172 51,316
Swietochtowice 34,225 15,784 50,010
Tychy 39,919 8,977 48,896
Zabrze 37,758 12,878 50,636

Zrédto: Opracowanie wifasne na podstawie materialéw Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slaskiego
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Jak wynika z tabeli 3.84. we wszystkich gminach rdzenia GZM faczny udziat podrézy
w motywacjach dom — praca, praca — dom, dom — nauka i nauka — dom wynosi od ok. 40% do
ok. 50%. Wiecej podrézy wykonywanych jest w motywacjach dom — praca i praca — dom —
tacznie ok. 30%-40%.

W tabeli 3.85. pokazano udziat procentowy podrézy w motywacjach: dom — pracai praca
—dom (tgcznie) oraz dom — nauka i nauka — dom (tgcznie) w pozostatych gminach Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii.

Tabela 3.85. Udziat procentowy podrdzy w poszczegdlnych motywacjach w pozostatych
gminach Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii

Udziat procentowy Udziat procentowy
. podrézy w motywacji | podrézy w motywaciji Udziat procentowy
S dom —pracaipraca- | dom - nauka i nauka tacznie [%]
dom [%] —dom [%]

1 2 3 4
Bedzin 19,521 8,792 28,313
Bierun 44,708 16,309 61,017

Bobrowniki 19,043 10,522 29,564
Bojszowy 54,142 20,544 74,686
Chetm Slaski 51,449 16,305 67,754
Czeladz 20,466 7,954 28,421
Gierattowice 33,512 9,047 42,559
Imielin 45,056 14,757 59,813
Knurow 45,129 13,394 58,523
Kobior 42,346 14,151 56,497
Ledziny 57,714 17,684 75,398
taziska Gorne 54,928 2,483 57,411
Mierzecice 25,958 7,503 33,461
Mikotéw 40,695 13,034 53,728
Ozarowice 35,469 7,215 42,684
Pilchowice 32,417 7,122 39,539
Psary 50,178 12,514 62,691
Pyskowice 71,972 19,052 91,024
Radzionkéw 33,438 14,009 47,446
Rudziniec 46,032 14,137 60,169
Siewierz 33,382 14,682 48,064
Stawkow 27,054 10,148 37,202
Sosnicowice 43,321 0,000 43,321
Swierklaniec 33,271 8,627 41,899
Tarnowskie Gory 44,092 13,543 57,635
Wojkowice 24,623 6,777 31,400
Wyry 29,789 13,923 43,712
Zbrostawice 36,349 10,404 46,753

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materialéw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego
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Jak wynika z tabeli 3.85. w przypadku pozostatych gmin tworzacych Gérnoslgsko-
Zagtebiowska Metropolie taczny udziat procentowy podrézy w motywacjach dom — praca,
praca — dom, dom — nauka, nauka — dom jest o wiele bardziej zréznicowany niz w gminach
rdzenia GZM. W gminach CzeladzZ i Bedzin wynosi ok. 28 %, natomiast w gminie Pyskowice
ponad 90 %.

W tabeli 3.86. pokazano udziat procentowy podrézy w motywacjach: dom — praca
i praca — dom (tgcznie) oraz dom — nauka i nauka — dom (tgcznie) gminach poza Gérnoslgsko-
Zagtebiowska Metropolig, objetych analiza.

Tabela 3.86. Udziat procentowy podrézy w poszczegdlnych motywacjach w gminach poza
Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolig, objetych analiza.

Udziat procentowy Udziat procentowy
. podrézy w motywacji | podréozy w motywacji Udziat procentowy
il dom —pracaipraca- | dom - nauka i nauka - tacznie
dom dom
1 2 3 4
Kedzierzyn-Kozle 37,639 12,999 50,638
Toszek 48,847 18,062 66,909
Miasteczko Slgskie 42,129 16,320 58,450
tazy 43,900 12,046 55,946
Jaworzno 31,822 11,893 43,715
Bukowno 41,025 11,998 53,023
Oswiecim 32,218 10,512 42,730
Pszczyna 43,072 15,352 58,423
Orzesze 32,431 11,362 43,793
Ornontowice 37,485 13,965 51,451

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego

Na podstawie tabeli 3.86. mozna zauwazy¢, ze tgczny udziat procentowy podrdzy
w motywacjach dom — praca, praca — dom, dom — nauka, nauka — dom w poszczegdlnych
gminach waha sie od ok. 40% do ok. 60%. W wiekszosci gmin wynosi jednak ok. 50%.

Analizujac taczny udziat motywacji dom — praca, praca — dom, dom — nauka i nauka —
dom mozna zauwazy¢, ze w wiekszosci gmin wynosi on ok. 50% lub wiecej. Oznacza to, ze
ponad potowa wszystkich podrézy wykonywana jest do i z pracy oraz do i z miejsc nauki. Zatem
Metropolitalnej

projektowany system Kolei na obszarze GoOrnoslasko-Zagtebiowskiej

Metropolii powinien zapewni¢ sprawne wykonywanie podrézy w najwazniejszych

motywacjach.
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W tabeli 3.87. pokazano udziat procentowy podrézy w motywacjach: dom —pracai praca
— dom z podziatem na sposdb wykonania podrézy w gminach rdzenia Gdrnoslasko-

Zagtebiowskiej Metropolii.

Tabela 3.87. Udziat procentowy podrézy w motywacjach dom — praca,

praca — dom z podziatem na sposéb wykonania podrézy w gminach rdzenia GZM

Udziat procentowy podrézy z podziatem Udziat procentowy podrézy z podziatem
na srodki transportu w motywacji dom — | na srodki transportu w motywacji praca -
Gmina praca dom
. Samochodem | Transportem . Samochodem | Transportem
Pieszo . Inne Pieszo h Inne
%] osobowym publicznym %] %] osobowym publicznym %]
) [%] [%] ) ) [%] [%] )
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Bytom 19,07% 46,06% 19,02% 15,86% | 19,16% 46,56% 17,84% 16,44%
Chorzéw 20,89% 47,80% 27,45% 3,87% | 19,42% 49,10% 26,90% 4,58%
Dabrowa
G?Srnicza 13,12% 59,85% 21,20% 5,84% | 12,25% 60,20% 20,49% 7,06%
Gliwice 16,85% 56,25% 20,19% 6,70% | 18,82% 54,67% 19,04% 7,46%
Katowice 13,97% 50,50% 31,11% 4,42% | 12,72% 50,15% 33,08% 4,05%
Mystowice 15,98% 54,07% 24,09% 5,86% | 13,56% 57,11% 22,82% 6,51%
Piekary élaskie 18,47% 42,52% 11,43% 27,57% | 17,38% 44,57% 12,06% 26,00%
Ruda élqska 17,84% 49,02% 30,61% 2,53% | 17,05% 51,40% 29,90% 1,66%
Siemianowice
Slaskie 9,86% 62,57% 20,68% 6,89% | 10,54% 63,57% 18,75% 7,14%
Sosnowiec 14,07% 50,94% 29,77% 5,23% | 14,44% 51,31% 27,82% 6,43%
§wietochfowice 16,88% 17,12% 2,10% 63,91% | 20,66% 18,26% 3,01% 58,06%
Tychy 13,63% 53,48% 24,62% 8,26% | 18,04% 51,38% 22,76% 7,82%
Zabrze 16,39% 50,45% 26,34% 6,82% | 16,12% 53,06% 23,43% 7,39%
Zrédto: Opracowanie wifasne na podstawie materialéw Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slaskiego

Jak wynika z tabeli 3.87. w przypadku gmin rdzenia Gornoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii podréze z domu do pracy i z pracy do domu wykonywane sg najczesciej za pomocg

samochodu osobowego. W gminach rdzenia GZM udziat procentowy podrozy tym srodkiem
transportu wynosi ok. 50%-60%. Wyjatkiem sg Swietochfowice, gdzie jest to niecate 20%.

Udziat procentowy podréozy wykonywanych srodkami publicznego transportu zbiorowego

w podrdzach z domu do pracy i pracy do domu wynosi ok. 20-30%. Pomiedzy 10%-20%

podrdézy wykonywanych jest pieszo.

W tabeli 3.88. pokazano udziat procentowy podrézy w motywacjach: dom —pracai praca
— dom z podziatem na sposdb wykonania podrézy w pozostatych Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej

Metropolii.
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Tabela 3.88. Udziat procentowy podrézy w motywacjach dom — praca,
praca —dom z podziatem na sposdb wykonania podrézy w pozostatych gminach GZM

Udziat procentowy podrézy z Udziat procentowy podrézy z
podziatem na srodki transportu w podziatem na srodki transportu w
Gmina motywacji dom — praca motywacji praca - dom
Pieszo Samochodem | Transportem Pieszo Samochodem | Transportem
%] osobowym publicznym Inne [%] %] osobowym publicznym Inne [%]
[%] [%] [%] [%]

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Bedzin 6,98% 79,06% 10,82% 3,14% 7,58% 77,10% 11,85% 3,47%
Bierun 23,21% 59,34% 13,64% 3,81% | 25,19% 59,88% 9,90% 5,03%

Bobrowniki 0,00% 81,40% 12,92% 5,68% 0,00% 81,54% 12,57% 5,89%
Bojszowy 33,34% 55,81% 6,10% 4,74% | 32,99% 54,76% 6,89% 5,36%
Chetm §Iaski 16,38% 73,81% 7,43% 2,38% | 13,30% 75,66% 8,36% 2,68%
Czeladz 7,97% 68,00% 20,62% 3,41% | 10,16% 57,95% 27,80% 4,10%
Gieraftowice 0,00% 95,82% 0,00% 4,18% 7,57% 73,50% 18,93% 0,00%
Imielin 26,19% 66,55% 3,25% 4,01% 8,31% 82,72% 3,24% 5,73%
Knurow 23,91% 51,74% 12,95% | 11,41% | 24,91% 51,18% 12,03% | 11,89%
Kobiér 12,08% 73,19% 1,19% | 13,54% | 12,28% 72,66% 1,21% | 13,86%
Ledziny 34,54% 51,75% 4,10% 9,62% | 30,03% 54,68% 6,42% 8,87%
zé'rsnk: 17,51% | 73,30% 5,88% | 3,32% | 17,51% |  73,30% 5,88% | 3,32%
Mierzecice 1,94% 91,17% 1,42% 5,47% 0,00% 92,76% 0,00% 7,24%

Mikotow 13,57% 70,17% 13,14% | 3,12% | 14,87% 65,57% 14,52% | 5,03%
Ozarowice 0,00% 72,61% 27,39% | 0,00% | 5,48% 69,14% 25,38% | 0,00%

Pilchowice 0,00% 73,06% 0,00% | 26,94% 0,00% 78,88% 0,00% | 21,12%
Psary 1,12% 98,88% 0,00% 0,00% 1,33% 98,67% 0,00% 0,00%
Pyskowice 29,17% 50,50% 7,54% | 12,79% | 28,42% 51,83% 7,74% | 12,01%
Radzionkéw 5,88% 54,74% 27,36% | 12,02% 5,85% 57,39% 25,20% | 11,56%
Rudziniec 23,25% 60,10% 7,92% 8,73% | 22,54% 65,33% 3,67% 8,46%
Siewierz 1,18% 92,03% 0,00% 6,79% 1,40% 92,42% 0,27% 5,91%
Stawkow 5,08% 83,40% 0,49% | 11,04% 7,09% 81,17% 0,00% | 11,74%
Sosnicowice 0,00% 81,55% 5,83% | 12,62% 0,00% 81,55% 5,83% | 12,62%
Swierklaniec 7,07% 82,86% 2,29% 7,78% 4,99% 82,11% 2,39% | 10,51%
Tarnowskie
Gory 22,01% 61,36% 12,42% 4,21% | 22,01% 60,75% 13,03% 4,21%
Wojkowice 13,55% 60,95% 20,85% 4,65% | 14,21% 58,42% 23,62% 3,76%
Wyr 3,66% 84,32% 2,82% 9,20% 3,69% 78,83% 8,20% 9,28%
yry

Zbrostawice 2,27% 72,76% 10,06% | 14,91% 2,25% 67,05% 13,78% | 16,92%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slaskiego

Jak wynika z tabeli 3.88. w przypadku pozostatych gmin Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii podréze z domu do pracy i z pracy do domu najczesciej wykonywane s3g
samochodem osobowym. Udziat procentowy tego sposobu podrdézowania jest wiekszy niz
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w przypadku gmin rdzenia i wynosi od ok. 50% do nawet ok. 90%. Udziat procentowy podrézy
wykonywanych srodkami publicznego transportu zbiorowego réowniez jest zréznicowany i nie
wynosi wiecej niz 30%. Podobnie podrdze piesze — rdwniez co najwyzej 30%.

W tabeli 3.89. pokazano udziat procentowy podrézy w motywacjach: dom — pracai praca
—dom z podziatem na sposéb wykonania podrdzy w gminach poza Gérnoslgsko-Zagtebiowska
Metropolig, objetych analiza.

Tabela 3.89. Udziat procentowy podrézy w motywacjach dom — praca, praca —dom
z podziatem na sposdb wykonania podrézy w gminach poza GZM objetych analizg

Udziat procentowy podrézy z Udziat procentowy podrézy z
podziatem na srodki transportu w podziatem na srodki transportu w

Gmina motywacji dom — praca motywacji praca - dom

Pi Samochodem | Transportem Pi Samochodem | Transportem
I[i/s]m osobowym publicznym Inne [%] F;;o osobowym publicznym Inne [%]

i 1%] 1%] i %] %]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
i - 70,59% 15,53% 1,73%
Ked;(');r;yn 9,68% 73,52% | 14,55% | 2,25% | 12,15% ’ ’ ’
Toszek 22,74% 51,00% 0,00% | 26,27% | 30,84% 43,29% 0,00% | 25,87%
Miasteczko
. . 7,67% 74,06% 7,85% | 10,42%

Slaskie 7,67% 74,99% 4,67% | 12,67%
tazy 18,32% 71,30% 0,00% | 10,38% | 14,82% 74,62% 0,00% | 10,55%
Jaworzno 10,00% 59,15% 29,28% 1,57% 7,47% 63,96% 26,53% 2,03%
Bukowno 16,12% 78,97% 0,00% | 4,91% | 13,62% 79,95% 0,00% | 6,42%
Oswiecim 21,51% 52,50% 9,67% | 16,33% 20,81% 50,47% 9,55% | 19,16%
Pszczyna 12,68% 57,02% 5,99% | 24,30% | 12,08% 53,80% 9,12% | 25,01%
Orzesze 8,59% 78,44% 8,58% | 4,39% | 3,42% 85,23% 5,75% | 5,60%
Ornontowice | 34,62% 58,33% 0,00% | 7,04% | 32,43% 59,96% 0,00% | 7,61%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slaskiego

W przypadku gmin nienalezacych do Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii objetych
analizg najwiecej podrdézy z domu do pracy i z pracy do domu wykonywanych jest takze
samochodem osobowym. Udziat procentowy tego sposobu podrézowania waha sie od
ok.50% do nawet ok. 80%. W wiekszosci gmin udziat procentowy podrézy sSrodkami
publicznego transportu zbiorowego wynosi ponizej 10%. Wiecej podrdzy wykonywanych jest
pieszo (nawet do 30%).

W tabeli 3.90. pokazano udziat procentowy podrézy w motywacjach: dom — nauka
i nauka— dom z podziatem na sposdb wykonania podréozy w gminach rdzenia Gornoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii.
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Tabela 3.90. Udziat procentowy podrézy w motywacjach dom — nauka,

nauka —dom z podziatem na sposdb wykonania podrézy w gminach rdzenia GZM

Udziat procentowy podrézy z podziatem Udziat procentowy podrézy z podziatem
na srodki transportu w motywacji dom — | na $rodki transportu w motywacji nauka -
Gmina nauka dom
Pieszo Samochodem | Transportem Inne Pieszo Samochodem | Transportem Inne
%] osobowym publicznym %] %] osobowym publicznym %]
[%] [%] [%] [%]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Bytom 68,60% | 3,71% 11,92% 15,76% | 69,55% | 2,25% 11,22% 16,98%
Chorzow 62,79% | 8,86% 24,99% 3,36% 68,65% | 6,18% 22,20% 2,97%
Dabrow
gbrowa 46,30% | 20,81% 29,67% 3,22% | 47,68% | 21,25% 26,71% 4,36%
Gornicza
Iwice , () , () B (0} ) () ) () ) () , ) , ()
Gliwi 52,64% | 16,05% 30,28% 1,03% 58,60% | 14,44% 26,22% 0,74%
Katowice 55,51% | 12,69% 29,36% 2,44% 60,09% | 10,16% 27,39% 2,36%
Mystowice 49,05% | 19,92% 27,06% 3,97% 47,68% | 17,81% 30,32% 4,19%
Piekary §Iqskie 43,49% | 8,94% 18,53% 29,03% | 44,19% | 7,33% 16,92% 31,56%
Ruda §Iaska 48,24% | 14,10% 33,68% 3,98% 52,50% | 10,40% 32,88% 4,21%
iemianowi
Sie S'I:skci)e € | 45,65% | 0,00% 54,35% 0,00% | 44,93% | 1,58% 53,49% 0,00%
Sosnowiec 45,64% | 15,25% 37,81% 1,30% 44,56% | 15,59% 38,81% 1,04%
éwietoch’fowice 33,17% | 0,00% 6,90% 59,93% | 33,50% | 0,00% 6,97% 59,53%
Tychy 50,27% | 15,78% 31,34% 2,61% 58,55% | 8,08% 33,38% 0,00%
Zabrze 55,53% | 12,40% 28,64% 3,43% 54,69% | 11,01% 29,97% 4,33%
Zrédto: Opracowanie wifasne na podstawie materialéw Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slaskiego

W przypadku gmin rdzenia Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii najwiecej podrézy
z domu do miejsc nauki i z miejsc nauki do domu wykonywanych jest pieszo (od ok. 30% do
prawie 70%). Udziat procentowy podrézy wykonywanych srodkami publicznego transportu
rdzenia 20%-30%.
wykonywanych jest samochodem osobowym — tylko w Dgbrowie Gorniczej jest to ok. 20%.

zbiorowego wynosi w wiekszosci gmin Znacznie mniej podrozy

W tabeli 3.91. pokazano udziat procentowy podrézy w motywacjach: dom — nauka
i nauka — dom z podziatem na sposéb wykonania podrézy w pozostatych Gdérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii.
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Tabela 3.91. Udziat procentowy podrézy w motywacjach dom — nauka,
nauka —dom z podziatem na sposdb wykonania podrézy w pozostatych gminach GZM

Udziat procentowy podrézy z Udziat procentowy podrézy z
podziatem na srodki transportu w podziatem na srodki transportu w
Gmina motywacji dom — nauka motywacji nauka - dom
Pieszo Samochodem | Transportem Pieszo Samochodem | Transportem
%] osobowym publicznym Inne [%] %] osobowym publicznym Inne [%]
[%] [%] [%] [%]

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Bedzin 36,72% | 34,18% 26,40% 2,70% 42,13% | 33,81% 21,37% 2,69%
Bierun 72,34% | 12,68% 9,98% 5,00% 71,16% | 15,50% 10,68% 2,66%

Bobrowniki | 12,75% | 32,42% 15,84% 39,00% | 28,40% | 14,54% 10,16% 46,90%
Bojszowy 42,44% | 7,78% 42,64% 7,15% 38,97% | 9,41% 51,62% 0,00%
Chetm §Iaski 50,54% | 10,33% 36,80% 2,32% 53,69% | 7,19% 36,80% 2,32%
Czeladz 25,34% | 39,01% 32,74% 2,91% 26,21% | 31,19% 39,50% 3,11%
Gierattowice | 27,02% | 0,00% 72,98% 0,00% 0,00% 0,00% 36,57% 63,43%
Imielin 20,13% | 62,34% 0,00% 17,53% | 22,86% | 57,24% 0,00% 19,90%
Knurow 74,16% | 2,94% 16,59% 6,32% 73,80% | 2,98% 16,82% 6,40%
Kobiér 28,92% | 8,57% 4,39% 58,12% | 28,92% | 8,57% 4,39% 58,12%
Ledziny 60,63% | 24,08% 15,28% 0,00% 70,48% | 4,69% 24,84% 0,00%
zéak: 0,00% 65,75% 34,25% 0,00% 0,00% 65,75% 34,25% 0,00%
Mierzecice 27,58% | 34,80% 0,00% 37,62% | 42,70% | 25,63% 0,00% 31,68%
Mikotéw 40,12% | 27,15% 20,38% 12,36% | 43,12% | 29,18% 14,96% 12,75%
Ozarowice 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% | 0,00% 66,67% 33,33% 0,00%
Pilchowice | 0,00% 48,36% 51,64% 0,00% 0,00% 48,36% 51,64% 0,00%
Psary 7,69% 22,44% 69,87% 0,00% 7,69% 22,44% 69,87% 0,00%
Pyskowice 79,33% | 0,00% 20,67% 0,00% 79,33% | 0,00% 20,67% 0,00%
Radzionkéw | 69,35% | 20,90% 9,75% 0,00% 69,35% | 16,03% 14,63% 0,00%
Rudziniec 0,00% 0,00% 30,59% 69,41% | 0,00% 0,00% 30,59% 69,41%
Siewierz 27,86% | 46,42% 16,78% 8,93% 23,46% | 49,63% 20,59% 6,32%
Stawkow 33,55% | 52,07% 12,55% 1,83% 40,24% | 33,85% 23,81% 2,11%
Sosnicowice | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Swierklaniec 77,55% | 22,45% 0,00% 0,00% 77,55% | 22,45% 0,00% 0,00%
Targ%"r";k'e 67,91% | 2,91% 29,18% | 0,00% | 66,84% | 3,00% 30,15% | 0,00%
Wojkowice | 50,99% | 11,49% 10,09% 27,43% | 54,19% | 12,21% 4,46% 29,15%
Wyry 47,19% | 13,49% 19,66% 19,66% | 55,92% | 22,04% 22,04% 0,00%
Zbrostawice | 25,30% | 45,93% 24,62% 4,15% 26,40% | 42,05% 31,56% 0,00%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego

W przypadku wiekszosci pozostatych gmin Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
najwiecej podrézy zdomu do miejsc nauki i z miejsc nauki do domu wykonywanych jest pieszo.
Zrdznicowanie udziatow procentowych podrdzy wykonywanych poszczegdlnymi sposobami
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jest jednak duze i w czesci gmin udziat podrézy pieszych jest o wiele mniejszy. Udziat
procentowy podrézy publicznym transportem publicznym waha sie od 0% do ponad 70%.
W tabeli 3.92. pokazano udziat procentowy podrézy w motywacjach: dom — nauka

i nauka — dom z podziatem na sposéb wykonania podrézy w gminach poza Gdérnoslgsko-
Zagtebiowskg Metropolig, objetych analiza.

Tabela 3.92. Udziat procentowy podrézy w motywacjach dom —nauka, nauka —dom
z podziatem na sposdb wykonania podrézy w gminach poza GZM objetych analizg

Udziat procentowy podrézy z Udziat procentowy podrézy z
podziatem na srodki transportu w podziatem na srodki transportu w
Gmina motywacji dom — nauka motywacji nauka - dom
pi Samochodem | Transportem Pi Samochodem | Transportem
|[(::ys]zo osobowym publicznym Inne [%] F/s.}zo osobowym publicznym Inne [%]
i [%] 1%] i [%] [%]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Kedzierzyn-
& Koiley 50,76% | 10,42% 27,31% 11,51% | 49,16% | 7,71% 28,20% 14,93%
Toszek 0,00% 67,88% 0,00% 32,12% | 41,17% | 33,21% 0,00% 25,62%
Miasteczko
S'Iaskie 41,28% | 17,43% 41,28% 0,00% 35,15% | 14,85% 35,15% 14,85%
tazy 56,01% | 12,87% 5,38% 25,75% | 57,28% | 13,16% 5,50% 24,06%
Jaworzno 34,83% | 16,79% 47,09% 1,29% 34,08% | 17,26% 47,78% 0,89%
Bukowno 17,85% | 32,48% 12,55% 37,12% | 26,96% | 32,40% 0,00% 40,64%
Oswiecim 65,01% | 3,42% 21,40% 10,16% | 61,81% | 2,51% 25,28% 10,40%
Pszczyna 45,37% | 11,01% 19,41% 24,21% | 43,88% | 11,31% 19,94% 24,87%
Orzesze 31,10% | 41,36% 9,53% 18,01% | 41,89% | 27,31% 10,66% 20,14%
Ornontowice | 47,07% | 0,00% 16,38% 36,55% | 47,07% | 0,00% 16,38% 36,55%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego

W przypadku gmin poza Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolig objetych analizg rowniez
najwiecej podrézy wykonywanych jest pieszo, ale zréznicowanie takze jest widoczne —w czesci
gmin najwiekszy udziat procentowy zanotowano w przypadku podrdzy publicznym
transportem zbiorowym, a w niektérych samochodem osobowym.

3.8. Identyfikacja i opis problemow zwigzanych z realizacja
K-KM i KM

Przeprowadzona analiza otoczenia spoteczno-gospodarczego pozwala zidentyfikowaé
czynniki stanowigce problemy zwigzane z realizacjg systemu Kolej Metropolitalna, ale takze
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szanse dla rozwoju nowoczesnego transportu szynowego na obszarze Gornoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii.

Nalezy zwrdcié uwage, ze GOrnoslasko-Zagtebiowska Metropolia jest metropolig
0 znaczeniu europejskim, potozong w centralnej czesci wojewddztwa $lgskiego. Potozenie
metropolii stanowi o jej potencjale transportowym — przez jej obszar przebiegajg wazne
europejskie drogi ruchu kotowego oraz szynowego, m.in. dwa Paneuropejskie korytarze
transportowe oraz jeden korytarz transportowy sieci TEN-T. Wojewddztwo $lgskie oraz GZM
charakteryzuja sie bardzo wysoka gestoscia sieci zaréwno drogowej jak i kolejowej. Duza
czes¢ sieci kolejowej wymaga jednak rewitalizacji lub modernizacji. Na obszarze GZM
znajduje sie takze duzy port lotniczy MPL Katowice w Pyrzowicach — pojawia sie zatem
koniecznos$¢ wprowadzenia szybkiego potgczenia lotniska z obszarem centralnym GZM.

Istotnym problemem 1z punktu widzenia realizacji koncepcji systemu Kolej
Metropolitalna jest wysoki stopien zréinicowania gmin tworzgcych GZM. Metropolie
tworzg zaréwno gminy miejskie, charakteryzujace sie wysokim wskaznikiem urbanizacji jak
i gminy miejsko-wiejskie oraz wiejskie. Prowadzi to do zgtaszania przez interesariuszy
zréznicowanych aspiracji, czesto trudnych do pogodzenia. Mieszkancy réznych rodzajow
gmin zgtaszajg rézne oczekiwania, wymagania oraz potrzeby przewozowe, co determinuje
konieczno$¢ poszukiwania rozwigzan kompromisowych.

Waznym aspektem sg prognozy demograficzne dotyczace gmin tworzacych GZM. Juz
obecnie obserwuje sie zjawisko depopulacji, zwtaszcza w gminach tworzgcych rdzen
metropolii. Sktadajg sie na nie m.in. ujemny przyrost naturalny, a takze niekorzystne wartosci
salda migracji. Wystepuje zjawisko suburbanizacji: obszary pofozone poza rdzeniem
metropolii czesto stanowig atrakcyjniejsze miejsce do zamieszkania, co prowadzi do
wyludniania sie rdzenia GZM. Wyniki analizy demograficznej pokazujg, ze liczba ludnosci
wzrasta w zasadzie tylko w gminach potozonych poza rdzeniem, czesto na obrzezach
Metropolii. Powoduje to konieczno$¢ opracowania systemu publicznego transportu
zbiorowego realizujgcego w sposéb efektywny potfaczenia gmin osciennych z duzymi
miastami tworzgcymi rdzern GZM. Stanowi to takze szanse dla transportu szynowego jako
alternatywy dla transportu indywidualnego w dojazdach do obszaru centralnego metropolii.

W gminach tworzacych GZM wzrasta udziat liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym.
Rowniez prognozy demograficzne pokazujg, ze spoteczenstwo bedzie sie starze€. Z drugiej
strony w 2017 roku w wiekszosci gmin GZM zaobserwowano nieznaczny wzrost liczby ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym, jednakze spada liczba ludnosci w wieku produkcyjnym. Rozwdéj
publicznego transportu zbiorowego, stosowanie nowoczesnych rozwigzan przewozowych
moze przyczyni¢ sie do poprawy warunkéw zycia mieszkancow, a w konsekwencji
doprowadzié¢ do zmiany niekorzystnych tendencji demograficznych.

Zagospodarowanie przestrzenne gmin Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii jest
takze w wysokim stopniu zréznicowane. Dodatkowo, duza czes¢ gmin nie jest objeta w catosci
planami zagospodarowania przestrzennego, co powoduje, ze obecnie nie mozna
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jednoznacznie okresli¢ roli, jakg petnig tereny, ktére mogtyby by¢ potencjalnie wykorzystane
przez planowany system Kolei Metropolitalnej. W gminach rdzenia GZM dominuje gesta
zabudowa, szczegdlnie w czesciach centralnych. Miasta rdzenia GZM charakteryzujg sie
bardzo wysokim wskaznikiem gestosci zaludnienia. Zwarta, typowo miejska zabudowa
stanowi¢ moze jednak przeszkode w projektowaniu nowych korytarzy transportu szynowego
i powodowac koniecznosé¢ odsuniecia ich od obszaréw charakteryzujgcych sie wysokim
stopniem zaludnienia. W miastach tworzacych rdzen GZM wystepujg takze duze osiedla
z wysoka zabudowa, ktore czesto nie s3 dogodnie skomunikowane z centrum miasta lub
z miastami os$ciennymi. Stanowi to szanse dla rozwoju systemu publicznego transportu
zbiorowego oraz transportu szynowego.

W gminach poza rdzeniem GZM, zwtaszcza gminach wiejskich, obserwuje sie wiekszy
udziat zabudowy niskiej oraz jednorodzinnej. Z tego powodu gestos¢ zaludnienia jest nizsza,
co sprawia, ze chociaz istniejg wieksze mozliwosci wytyczania nowych korytarzy
transportowych to mniejsza jest liczba o0séb mieszkajagcych w poblizu obiektow
przystankowych. Tym istotniejsza jest rola integracji podsystemdw publicznego transportu
zbiorowego, m.in. w zakresie dowozu mieszkancow z obszaréw gmin nie objetych obstuga
transportem kolejowym do punktéw odprawy pasazeréw na sieci KM.

Analizujac zagadnienie zagospodarowania przestrzennego gmin tworzacych KM nalezy
zwréci¢ uwage na aspekty srodowiskowe. Metropolia potozona jest na Wyzynie Slaskiej, co
moze stanowi¢ przeszkode w procesie wytyczania nowych korytarzy transportowych
(ograniczenie mozliwosci planowania ze wzgledu na zmiany wysokosci terenu). Na obszarze
GZM wyznaczone s3 takze miejsca szczegdlnie istotne z punktu widzenia przyrody i ochrony
srodowiska, takie jak: parki krajobrazowe, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, rezerwaty
przyrody, obszary chronionego krajobrazu czy obszary Natura 2000. Planujgc przebieg nowych
korytarzy transportu szynowego nalezy wzig¢ pod uwage mozliwos¢ prowadzenia toréw
kolejowych w poblizu obszaréow wymienionych typdw. Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe czy
rezerwaty przyrody wystepujg takze w gminach rdzenia GZM.

Istotnym problemem s3g aspekty prawne oraz aspekty finansowania planowanego
systemu KM. Nalezy ustali¢ zasady finansowania kolei metropolitalnej, zaréwno na etapie jej
budowy jak i podczas eksploatacji tego systemu. Oddzielnym zagadnieniem jest analiza
mozliwosci pozyskania finansowania na budowe systemu KM.

Sie¢ drogowo-uliczna wojewoddztwa slgskiego jest w wysokim stopniu obcigzona
ruchem i pod tym wzgledem miesci sie w Scistej czotowce polskich wojewddztw. Obszar GZM
nie stanowi wyjagtku — na obszarze metropolii znajdujg sie dwa z czterech najbardziej
obcigzonych ruchem odcinkéw drég w Polsce. Wzrost wskaznika motoryzacji, wysoka
mobilnos¢ mieszkarnicdw powodujg powstawanie probleméw z kongestig, hatasem czy
zanieczyszczeniem powietrza. Z jednej strony stanowi to o koniecznos$ci wzrostu znaczenia
publicznego transportu zbiorowego m.in. poprzez dziatania majace na celu poprawe jakosci,
ale z drugiej determinuje potrzebe integracji funkcjonujgcych podsystemoéow komunikacji
miejskiej. Problemem staje sie zatem sposdb powigzania planowanego systemu KM z juz
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istniejgcymi podsystemami publicznego transportu zbiorowego, tak, aby rola transportu
szynowego rosta.

Rowniez analiza zachowan komunikacyjnych mieszkaricow metropolii pokazuje, ze
znaczenie publicznego transportu zbiorowego jest obecnie niskie. W gminach rdzenia GZM
ponad 50% podrézy w motywacji dom — praca — dom jest realizowana transportem
indywidualnym, a w gminach poza rdzeniem ten udziat procentowy jest jeszcze wiekszy. Tym
bardziej istotne wydajg sie dziatania podnoszgce jakos¢ funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na problem zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw i promowania korzystania z planowanego systemu KM oraz
pozostatych podsystemdw komunikacji miejskie;j.

Znaczenie podrdzy w motywacji dom — praca — dom jest tym bardziej istotne ze wzgledu
na tendencje dotyczgce zatrudnienia na obszarze GZM. W wiekszos$ci gmin GZM maleje stopa
bezrobocia, co sprawia, ze rosnie liczba 0sdb pracujacych, ktére moga wykorzystywad
podsystemu publicznego transportu zbiorowego w codziennych podrdzach z domu do pracy
oraz z pracy do domu. Wzrasta takze liczba podmiotéw gospodarczych, zwiaszcza
najmniejszych, ponizej 9 pracownikow. W GZM wiekszos$¢ osdb zatrudniona jest w sektorze
ustug. Jest to szczegdlnie widoczne w przypadku gmin rdzenia. W gminach poza rdzeniem
wystepuje takze zatrudnienie w sektorze rolnictwa.

Analizie poddano takze stan bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ciezko$¢ zdarzen
drogowych jest zréinicowana w poszczegdlnych gminach GZM. Aspekt bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego jest istotnym problemem realizacji systemu KM. Jednakze
wzrost liczby podrézy wykonywanych srodkami publicznego transportu zbiorowego moze
przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczby zdarzen w ktérych udziat biorg pojazdy transportu
indywidualnego.

Zagadnienie integracji planowanego systemu KM z juz istniejgcymi podsystemami
publicznego transportu zbiorowego stwarza problemy natury organizacyjnej. Obecnie
publiczny transport zbiorowy organizowany jest na obszarze metropolii przez rézne podmioty.
Od 1 stycznia 2019r. organizowanie komunikacji miejskiej na obszarze GZM ma przeja¢ Zarzad
Transportu Metropolitalnego, co stanowi szanse na zmiane rozporoszonego charakteru
organizacji przewozow i rozwigzanie problemow integracji taryfowej, przestrzennej, czasowej
czy informacyjne;j.
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