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1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

1.1.

1.2.

Cel opracowania

Zakres opracowania

2. INFORMACIE | UWAGI WSTEPNE

2.1.

2.2,

Przepisy i dobra praktyka inzynierska

Podstawowe definicje

3. STRATEGIE, POLITYKI ORAZ MATERIALY PLANISTYCZNE

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,SLASKIE 2020+” (aktualizacja),

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Slaskiego 2020+,

Plan Transportowy Wojewédztwa Slaskiego,

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego;

Strategia Dla Rozwoju Polski Potudniowej w Obszarze Wojewddztwa
Matopolskiego | Slaskiego do roku 2020,

Strategia Rozwoju Subregionu Centralnego Wojewdédztwa Slgskiego
na lata 2014 - 2020 z prespektywa do 2030 (ze szczegélnym uwzglednieniem
zagadnien rozwoju transportu miejskiego, wraz ze strategia dla zintegrowanych
inwestycji terytorialnych (ZIT),

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014 — 2020,

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego,

Strategia Rozwoju Garnoslasko — Zagtebiowskiej Metropolii ,,SILESIA” do 2025r.;

3.10. Powiaty

3.10.1. Powiat bedzinski

3.10.2. Powiat bierunsko — ledzinski

3.10.3. Powiat gliwicki



3.10.4. Powiat mikotowski

3.10.5. Powiat pszczynski

3.10.6. Powiat tarnogdrski

3.11. Gminy (uktad alfabetyczny)

4. KONFIGURACJA TRAS - UWARUNKOWANIA | ZALOZENIA
4.1. Przebieg tras rowerowych

4.1.1. Zatozenia przyjete do wyboru korytarzy ruchu — warunki zasadnicze
4.1.2. Natezenie ruchu rowerowego

4.1.3. Sprawy witasnosciowe

4.1.4. Rodzaje infrastruktury rowerowej

4.1.5. Parametry techniczne tras

4.1.6. Organizacja ruchu drogowego

4.1.7. Tereny lesne
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4.1.9. Waty przeciwpowodziowe i doliny rzeczne

. INWENTARYZACJA UKLADOW

5.1. Zasieg terytorium Metropolii

5.2. Zakres inwentaryzacji

5.3. Istniejaca infrastruktura rowerowa

5.3.1. Zagadnienia ogdlne

5.3.2. Powiaty grodzkie (miasta na prawach powiatu)
5.3.2.1. Bytom

5.3.2.2. Chorzéw

5.3.2.3. Dgbrowa Goérnicza

5.3.2.4. Gliwice

5.3.2.5. Katowice

5.3.2.6. Mystowice

5.3.2.7. Piekary Slaskie

5.3.2.8. Ruda Slaska



5.3.2.9. Siemianowice Slgskie
5.3.2.10. Sosnhowiec
5.3.2.11. Swietochtowice
5.3.2.12. Tychy

5.3.2.13. Zabrze

5.3.3. Powiaty ziemskie — gminy miejskie i wiejskie

5.3.3.1. Powiat bedzinski — czes¢ |

5.3.3.2. Powiat bedzinski — czesc¢ I

5.3.3.3. Powiat bierunsko-ledzifski

5.3.3.4. Powiat gliwicki

5.3.3.5. Powiat mikotowski (gminy Mikotow, taziska Goérne i Wyry)
5.3.3.6. Powiat pszczynski (gmina Kobidr)
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5.4. Planowana infrastruktura rowerowa

6. KONSTRUOWANIE SYSTEMU TRAS — ZRODtA, ZASADNICZE UWARUNKOWANIA | WYTYCZNE -
6.1. Siec tras rowerowych

6.2. Podziat sieci tras rowerowych

7. KONSULTACJE/OPINIOWANIE WSTEPNEGO PROJEKTU TRAS

8. AUTORSKI KOMENTARZ DO POZYSKANYCH OPINII WRAZ Z WERYFIKACJA ROZWIAZAN

8.1. Zasady weryfikacji - warunki analizowania opinii/wynikéw konsultacji proponujacych zmiany

przebiegu tras rowerowych

8.2. Konfiguracja tras rowerowych w gminach GZM z uwzglednieniem opiniowania/konsultacji
8.2.1. Powiaty grodzkie

8.2.1.1. Bytom

8.2.1.2. Chorzéw

8.2.1.3. Dgbrowa Gérnicza

8.2.1.4. Gliwice

8.2.1.5. Katowice

8.2.1.6. Mystowice

8.2.1.7. Piekary Slaskie



8.2.1.8. Ruda Slaska

8.2.1.9. Siemianowice Slaskie

8.2.1.10. Sosnowiec

8.2.1.11. Swietochtowice

8.2.1.12. Tychy

8.2.1.13. Zabrze

8.2.1.14. Inne propozycje dotyczace miast — powiatow grodzkich

8.2.2. Powiaty ziemskie — gminy miejskie i wiejskie

8.2.2.1. Powiat bedzinski

8.2.2.2. Powiat bierunsko-ledzinski

8.2.2.3. Powiat gliwicki

8.2.2.4. Powiat mikotowski

8.2.2.5. Powiat pszczyniski

8.2.2.6. Powiat tarnogorski

8.2.3. Konfiguracja tras rowerowych w Lasach Paristwowych

9. WYNIKOWA/DOCELOWA SIEC MERTOPOLITALNEGO SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH

9.1. Konfiguracja projektowanych tras

9.1.1. Zasady i zakres konfiguracji

9.2. Projekt docelowego/wynikowego przebiegu tras (po weryfikacji)

9.2.1. Elementy Koncepcji Slaskiej Sieci Tras Rowerowych

9.2.2. Potaczenia z miedzynarodowymi i regionalnymi (wojewddzkimi) trasami rowerowymi

9.2.3. Szczegbtowy wykaz i przebieg projektowanych tras

9.2.4. Trasy gtéwne (pierwszorzedne) w granicach GZM

9.2.4.1. Trasa nr R11a (Krakow — Olkusz — Stawkéw — Btedéw (Dgbrowa Gadrnicza)
— Podzamcze (Ogrodzieniec) — Czestochowa — Piotrkéw Trybunalski
—t6dz — Ptock).

9.2.4.2. Trasa nr 1 (Katowice — Tychy — Kobior — Pszczyna — Bielsko Biata —
Wegierska Gorka — Miléwka — przet. Glinka).

9.2.4.3. Trasa nr 2 (Katowice — Mikotow — Orzesze — Rybnik — Raciborz).



9.2.4.4. Trasa nr 3 (Gliwice — Zabrze-Makoszowy — Ruda Slgska-Halemba —
Katowice-Panewniki — Giszowiec — Szopienice — Mystowice-Szabelnia
— Sosnowiec — Klimontow — Stawkow).
9.2.4.5. Trasa nr 4 (Katowice — Chorzéw — Lipiny (Swietochtowice) — Ruda Pétnocna
(Ruda Slgska) — Os. Curie-Sktodowskiej (Zabrze) — Gliwice).
9.2.4.6. Trasa nr 5 (Katowice — Sosnowiec — Bedzin — Psary — Mierzecice-tubne —
Zendek-Strgkéw (gmina Ozarowice) —Wozniki — Czestochowa).
9.2.4.7. Trasa nr 6 (Olkusz — Bukowno — Stawkéw — Dgbrowa Gdrnicza — Bedzin
— Czeladz — Przetajka (Siemianowice Slaskie) — Piekary Slaskie — Radzionkéw
— Zabrze-Mikulczyce — Gliwice — Pilchowice — Rudy (gmina Kuznia Raciborska)
— Racibérz — Krzanowice).
9.2.4.8. Trasa nr 7 (Katowice — Mystowice — Jaworzno — Chrzandw).
9.2.4.9. Trasa nr 8 (Pszczyna — Swierczyniec (Bojszowy) — Bierun —
Gorki (Ledziny) — Imielin — Dzie¢kowice-Jazd (Mystowice) —
Jaworzno — Stawkéw).
9.2.4.10. Trasa nr 15 (Gliwice — tany Wielkie (gmina So$nicowice) —
Kotlarnia (gmina Bierawa) — Kedzierzyn-Kozle — Gtogéwek).
9.2.4.11. Trasa nr 16 (Gliwice — Rudziniec — Ujazd — Géra Sw. Anny —
Krapkowice — Nysa — Ztoty Stok).
9.2.4.12. Trasa nr 17 (Gliwice — Pyskowice — tubie (gmina Zbrostawice) —
Wojska (gmina Twordg) — Lubliniec — Olesno — Kluczbork — Byczyna).
9.2.4.13. Trasa nr 18 (Tarnowski Gory — tubie (gmina Zbrostawice) — Toszek
— Ozimek — Turawa — Chrzgstowice — Opole).
9.2.4.14. Trasa nr 19 (Tarnowski Gory — Twordg — Krupski Mtyn — Zawadzkie
— Ozimek — Turawa — Murdw — Pokéj — Kartowice — Lubsza — Jelcz-Laskowice).
9.2.4.15. Trasa nr 20 (Katowice-Panewniki — Chorzow — Bytom — Tarnowskie Gory
— Jez. Chechto-Nakto (gmina Swierklaniec) — Zyglin (Miasteczko Slaskie)
— Wozniki — Krzepice — Kule).

9.2.4.16. Trasa nr 21 (Tarnowski Géry — park w Swierklafcu —



osr. wyp. Rogoznik (gmina Bobrowniki) — Przeczyce (gmina Mierzecice)
— Siewierz — Poreba — Zawiercie — Ogrodzieniec — Wolbrom).
9.2.4.17. Trasa nr 22 (Stawkdéw — Btedéw (Dgbrowa Godrnicza) —
Chechto (gmina Klucze) — Podzamcze (gmina Ogrodzieniec)
— Bobolice — Ostreznik — Czestochowa).
9.2.4.18. Trasa nr 23 (Katowice — Siemianowice Slgskie — Czeladz — Bedzin
— Korzeniec (Dgbrowa Goérnicza)).
9.2.4.19. Trasa nr 28 (Brada (taziska Gorne) — Mikotéw — Katowice-
Podlesie — Mystowice-Brzezinka — Jaworzno — Trzebinia).
9.2.4.20. Trasa nr 29 (Gliwice — Knuréw — Beksza (gmina Gierattowice) —
Ornontowice — Orzesze — Pszczyna).
9.2.4.21. Trasa nr 30 (Rybnik — Rudy (gmina Kuznia Raciborska) —
Sierakowice (gmina Sosnicowice) — Ptawniowice (gmina Rudziniec)
— Toszek — Lubliniec).
9.2.4.22. Trasa nr 32 (Bytom — Ruda Slaska — Paniowy (Mikotéw) — Ornontowice
— Orzesze — Zory).
9.2.4.23. Trasa nr 33 (Gliwice — Chudéw (Gierattowice) — Mikotéw — Tychy
— Bierun — Oswiecim).
9.2.4.24. Trasa nr 35 (tagiewniki (Bytom) — Maciejkowice (Chorzow) —
Siemianowice Slgskie — Dgbréwka Mata (Katowice) — osr. wyp.
Stawiki (Sosnowiec) — Mystowice — Imielin-Jazd — Chetm Maty
(Chetm Slaski) — Chetmek — O$wiecim).
9.2.4.25. Trasa nr 36 (Sosnowiec — Piaski (Czeladz) — Bedzin — Dgbrowa
Gornicza — tazy — Zawiercie).
9.2.4.26. Trasa nr 37 (Zgbkowice (Dgbrowa Gdrnicza) — Olkusz).
9.2.4.27. Trasa nr 40 (Bytom — Biskupice (Zabrze)
9.2.4.28. Trasa nr 42 (Chebzie (Ruda Slgska) — Swietochtowice —Chorzéw-Batory).
9.2.4.29. Trasa nr 43 (Zabrze — Gierattowice — Czerwionka-Leszczyny).

9.2.4.30. Trasa nr 44 (Bytom — Swietochtowice — Kochtowice (Ruda Slaska) — Mikotdw).



9.2.4.31. Trasa nr 44 (Bytom — Swietochtowice — Kochtowice (Ruda Slgska) — Mikotéw).
9.2.4.32. Trasa nr 45 (Katowice — Batory (Chorzéw) — Ruda Slaska — Os. Janek (Zabrze)
— Sosnica (Gliwice)).
9.2.4.33. Trasa nr 49 (Gliwice — Knuréw — Czerwionka-Leszczyny).
9.2.4.34. Trasa nr 66 (Tarnowskie Géry — Zbrostawice — Pyskowice — Rudziniec —
Ujazd — Kedzierzyn-Kozle — Baboréw — Opava).
9.2.5. Trasy drugorzedne i faczniki w granicach GZM
9.2.5.1. Trasa nr 6a (tacznik trasy nr 6; Dgbrowa Gdrnicza — Zielona (Bedzin)).
9.2.5.2. Trasa nr 6b (tgcznik trasy nr 6 w Gliwicach pomiedzy Radiostacjg
a dworcem kolejowym)
9.2.5.3. Trasa nr 40a (tgcznik tras nr 20 i 40 w Bytomiu do dworca kolejowego).
9.2.5.4. Trasa nr 43a (tgcznik trasy nr 43 w Zabrzu do dworca kolejowego).
9.2.5.5. Trasa nr 101 (Katowice-Brynéw — Murcki — Ledziny — Nowy Bierun).
9.2.5.6. Trasa nr 111 (Kosztowy (Mystowice)-— Imielin — Chetm Slgski —
Nowy Bierun).
9.2.5.7. Trasa nr 114 (Chorzéw — Siemianowice Slgskie — Wojkowice —
Rogoznik (gmina Bobrowniki) — Niezdara (gmina Ozarowice) —
Jez. Chechto-Nakto (gmina Swierklaniec) — Miasteczko Slaskie).
9.2.5.8. Trasa nr 133 (taziska Srednie (taziska Gorne) — Gostyr (gmina Wyry)
— Mosciska (Orzesze)).
9.2.5.9. Trasa nr 137 (Halemba (Ruda Slaska) — Mikotéw — Wyry — Kobidr).
9.2.5.10. Trasa nr 142 (Orzesze — taziska Srednie (taziska Gérne) —
Wyry — Tychy — L. Ledziny (Katowice).
9.2.5.11. Trasa nr 143 (taziska Gorne — Stara Szklarnia (Orzesze)).
9.2.5.12. Trasa nr 147 (Ornontowice — Pecléwka (Mikotéw) —
taziska GAorne — Gostyn (Wyry) — Kobidr).
9.2.5.13. Trasa nr 151 (Brzeczkowice (Mystowice) — Ledziny —

Bierun Stary — Bojszowy — Wola (gmina Miedzna)



9.2.5.14. Trasa nr 147 (Ornontowice — Pecléwka (Mikotdw) — taziska Gorne
— Gostyn (Wyry) — Kobidr).

9.2.5.15. Trasa nr 153 (Ledziny — Chetm Slaski — Chetmek).

9.2.5.16. Trasa nr 155 (tgcznik w Ledzinach).

9.2.5.17. Trasa nr 156 (Nowy Bierun — Kopciowice — Zagdrze — Chetmek).

9.2.5.18. Trasa nr 158 (Osiedle £ (Tychy) — Dgbrowica (gmina Kobiér) —
Bojszowy —Nowy Bierun).

9.2.5.19. Trasa nr 161 (Promnice — Kobidr — Miedzyrzecze (gmina Bojszowy)
— Gora (gmina Miedzna) — Brzeszcze).

9.2.5.20. Trasa nr 164 (Swierczyniec (gmina Bojszowy) — Miedzna).

9.2.5.21. Trasa nr 178 (Pawtowice — Suszec — Kobidr).

9.2.5.22. Trasa nr 295 (Pilchowice — Stodoty (Rybnik)).

9.2.5.23. Trasa nr 371 (Bojkéw (Gliwice) — Mysia Géra —
Nieborowice (Pilchowice)).

9.2.5.24. Trasa nr 373 (Halemba (Ruda Slaska) — Borowa Wie$ (Mikotéw)
— Gierattowice — Knuréw — Nieborowice (Pilchowice) —
Smolnica (Sosnicowice) — tacza (Rudziniec)).

9.2.5.25. Trasa nr 374 (Smolnica (So$nicowice) — Pilchowice).

9.2.5.26. Trasa nr 378 (Leboszowice, skraj — Sosnicowice — trasa nr 15).

9.2.5.27. Trasa nr 382 (tacza — Rudziniec — Huta Pita).

9.2.5.28. Trasa nr 384 (Mikulczyce (Zabrze) — Czekanéw (gmina Zbrostawice) —
Czechowice (Gliwice) — Pyskowice — Toszek — Zimna Wadka).

9.2.5.29. Trasa nr 396 (Ostropa (Gliwice) — So$nicowice).

9.2.5.30. Trasa nr 401 (Dgbrowa Miejska (Bytom) — Radzionkéw —
Swierklaniec — Piekary Slaskie — Bytom).

9.2.5.31. Trasa nr 413 (Bytom — Dabréwka Wielka (Piekary Slaskie) —
Przetajka (Siemianowice Slgskie) — Wojkowice — Psary).

9.2.5.32. Trasa nr 414 (Katowice — Kol. Alfred — Weztowiec,

(Chorzéw) — Os. Michatkowice (Siemianowice Slaskie) —



Dabréwka Wielka (Piekary Slaskie) — Zychcice (Wojkowice)).
9.2.5.33. Trasa nr 421 (Os. Wieczorka (Piekary Slaskie) — Orzech (gmina Swierklaniec)
— Tarnowskie Gory — Kalety).
9.2.5.34. Trasa nr 423 (Swierklaniec — Ozarowice — Pyrzowice — Mierzecice — Siewierz).
9.2.5.35. Trasa nr 423a (tgcznik trasy nr 423).
9.2.5.36. Trasa nr 426 (Tarnowskie Géry — Miasteczko Slaskie —
Kol. Nad Brynicg (gmina Ozarowice)).
9.2.5.37. Trasa nr 427 (Blachéwka (Bytom) — Radzionkéw — Rojca).
9.2.5.38. Trasa nr 430 (Zabrze — Zbrostawice — Boruszowice (gmina Twordg) —
Kalety — Koszecin).
9.2.5.39. Trasa nr 430a (tgcznik trasy nr 430).
9.2.5.40. Trasa nr 432 (Kalety — Zendek (gmina Ozarowice) — Siewierz).
9.2.5.41. Trasa nr 461 (Stupna (Mystowice) — Pekin (Sosnowiec) — Dgbrowa Goérnicza).
9.2.5.42. Trasa nr 463 (Sosnowiec — Czelad? — Przetajka (Siemianowice Slgskie))
9.2.5.43. Trasa nr 463a (tgcznik trasy nr 463).
9.2.5.44. Trasa nr 470 (Strzemieszyce Wielkie (Dgbrowa Gdrnicza)
— Bory (Sosnowiec) — Jaworzno).
9.2.5.45. Trasa nr 496 (Jez. Rogoznik (Bobrowniki) — Psary).
9.2.5.46. Trasa nr 507 (Dgbrowa Gérnicza — tagisza (Bedzin) — Psary — Mierzecice).
9.2.5.47. Trasa nr 510 (Dabrowa Gérnicza — Wojkowice Koscielne
(Mierzecice) — Siewierz).
9.2.5.48. Trasa nr 518 (Siewierz— teka (Dgbrowa Goérnicza) — Stawkéw — Bolestaw).
9.2.5.49. Trasa nr 520 (Siedliska — tubne — Niwiska — trasa nr 21).
9.2.5.50. Trasa nr 533 (Siewierz — Wiesiétka (Lazy) — Bteddw).
9.2.5.51. Trasa nr 552 (Siewierz — Koziegtowy — Zarki — Bobolice).
9.2.5.52. Trasa nr 757 (Tychy: Urbanowice — tereny przemystowe).
9.2.5.53. Trasa nr 841 (trasa nr 114 — Saczéw (gmina Bobrowniki)
— Ozarowice).

9.2.5.54. Trasa nr 841 (trasa nr 114 — Saczéw (gmina Bobrowniki) — Ozarowice).



9.2.5.55. Trasa nr 911 (Katowice: Panewniki Stare — Kokociniec —
Ligota — Brynéw — Muchowice — Giszowiec).

9.2.5.56. Trasa nr 914 (Giszowiec (Katowice) — Morgi (Mystowice)).

9.2.6. Szczegbtowy wykaz tras

9.2.6.1. TRASY GEOWNE (PIERWSZORZEDNE)

9.2.6.2. TRASY DRUGORZEDNE

9.2.6.2. TRASY DRUGORZEDNE

9.3. Opis projektowanych tras w poszczegdlnych gminach GZM

9.3.1. Powiaty grodzkie

9.3.1.1. Bytom

9.3.1.2. Chorzéw

9.3.1.3. Dgbrowa Gérnicza

9.3.1.4. Gliwice

9.3.1.5. Katowice

9.3.1.6. Mystowice

9.3.1.7. Piekary Slaskie

9.3.1.8. Ruda Slaska

9.3.1.9. Siemianowice Slaskie

9.3.1.10. Sosnowiec

9.3.1.11. Swietochtowice

9.3.1.12. Tychy

9.3.1.13. Zabrze

9.3.2. Powiaty ziemskie — gminy miejskie i wiejskie

9.3.2.1. Powiat bedzinski

9.3.2.2. Powiat bierunsko-ledzinski

9.3.2.3. Powiat gliwicki

9.3.2.4. Powiat mikofowski

9.3.2.5. Powiat pszczyniski



9.3.2.6. Powiat tarnogorski

10. ZESTAWIENIA, UWAGI | REKOMENDACIE
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WPROWADZENIE

PODSTAWE FORMALNA NINIEJSZEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA NR 42/2018 (INKOM: 14/18)
Z DNIA 08.03.2018 ROKU GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIE) METROPOLII (GZM) Z KATOWIC
Z PRZEDSIEBIORSTWEM PROJEKTOWO-UStUGOWYM "INKOM" SP.J. Z KATOWIC NA WYKONANIE
OPRACOWANIA ,,METROPONIA PRZYJAZNA ROWEROM - STUDIUM SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA
GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIE) METROPOLII (GZM)”.
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1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
1.1. Cel opracowania

Celem biezgcego opracowania jest ustalenie i pofgczenie ze sobg metropolitalnym systemem tras
rowerowych w fazie projektu studialnego znaczacych Zrddet i celéw podrézy (zwanych miejscami
weztowymi) na terenie Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii (GZM) 1z jednoczesnym
uwzglednieniem rozwigzan przebiegu regionalnych/wojewddzkich korytarzy ruchu rowerowego

opracowanych przez Urzad Marszatkowski Woj. Slaskiego w Katowicach w kwietniu 2018 roku.

1.2. Zakres opracowania
Zakres studium obejmuje:

a) inwentaryzacje - przy wykorzystaniu techniki fotograficznej - istniejgcych elementéw uktadu tras
rowerowych na terenie GZM, ze szczegblnym uwzglednieniem odcinkdw wskazanych przez

gminy oraz elementéw po zlikwidowanych liniach kolejowych,

b) przeglad infrastruktury rowerowej poszczegdlnych gmin GZM, a takze omdwienie powigzan

z dalekobieznymi trasami rowerowymi,

c) opracowanie - w oparciu o wypracowane i przyjete dla woj. slaskiego standardy - wstepnego
projektu sieci gtéwnych tras rowerowych tgczgcych maksymalna ilos¢ znaczgcych zrodet i celéw
podrdzy — siedziby gmin zrzeszonych w GZM, centra wiekszych dzielnic w gminach miejskich
i wiekszych miejscowosci w gminach wiejskich, wazniejsze dworce i przystanki kolejowe (wezty
integracyjne) oraz inne wieksze obiekty — opracowanie stanowigcego aktualizacje i rozszerzenie
projektu z 2014 roku (,,Metropolitalne Studium Systemu Tras Rowerowych dla Gdrnoslaskiego

Zwigzku Metropolitalnego”, GZM Katowice 2014 r.),

d) przeprowadzenie konsultacji opracowanego wstepnego projektu sieci gtdwnych tras rowerowych
przy szerokim zaangazowaniu wszystkich potencjalnych interesariuszy - ze szczegdlnym
uwzglednieniem urzedéw/oficeréw rowerowych gmin GZM, organizacji pozarzagdowych oraz
indywidualnych przedstawicieli $rodowisk rowerzystow niestowarzyszonych, a takze -

potencjalnie zainteresowanych instytucji trzecich (np. Lasy Paristwowe),
e) opracowanie wynikowego projektu metropolitalnego systemu tras rowerowych wraz

z propozycja ustalenia hierarchii tras oraz okreslenia priorytetow ich realizacji.



b)

d)

e)

f)
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2. INFORMACIJE | UWAGI WSTEPNE
2.1. Przepisy i dobra praktyka inzynierska

Studium metropolitalnego systemu tras rowerowych zostato opracowane w oparciu o przyjete do
stosowania naterenie woj. $laskiego standardy infrastruktury rowerowej (Uchwata Zarzadu
Wojewddztwa Slaskiego nr 752/186/V/2017 z dnia 11 kwietnia 2017 roku w sprawie przyjecia
»Standardéw i wytycznych ksztattowania infrastruktury rowerowej” /GZM Katowice 2013 r./) oraz
wydane ustawy, rozporzadzenia i inne dokumenty dotyczgce infrastruktury rowerowej. Te same
kryteria zostaty zastosowane zaréwno w pierwszej fazie projektowania, jak rowniez przy

rozpatrywaniu opinii i opracowaniu koricowej wersji studium.

Poniewaz ustawy Prawo o Ruchu Drogowym i Prawo Budowlane wraz z przynaleznymi do nich
rozporzgdzeniami podajg jedynie podstawowe zasady budowy i oznakowania infrastruktury
rowerowej, zostaty opracowane wzory dobrej praktyki inzynierskiej w postaci standardéw
infrastruktury rowerowej i instrukcji znakowania tras rowerowych. W przypadku standardéw
infrastruktury rowerowej bazg odniesienia sg standardy holenderskie dostepne jako podrecznik
holenderskiej organizacji standaryzacyjnej C.R.0.W. ,Sign Up For The Bike” (,,Postaw na Rower”),
wydany w jezyku polskim w 1999 r. przez Polski Klub Ekologiczny, zaktualizowany ostatnio po roku
2010.

Przepisy, ktdore majq najwieksze znaczenie przy projektowaniu, to:

Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dn. 27 marca 2003 r.

(http://isap.sejm.qov.pl/DetailsServiet?id=WDU20030800717) wraz z pdzniejszymi zmianami,

Ustawa o gospodarce nieruchomosciami z dnia 21 sierpnia 1997 r. wraz z pdzniejszymi zmianami
(http://isap.sejm.qov.pl/DetailsServiet?id=WDU19971150741),

Ustawa o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég krajowych
Z dnia 10 kwietnia 2003 r. wraz z pdzZniejszymi zmianami
(http://isap.sejm.qov.pl/DetailsServiet?2id=WDU20030800721),

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. wraz z pdzniejszymi zmianami
(http://isip.sejm.qov.pl/DetailsServiet?id=WDU19850140060),

Ustawa — Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. wraz z péZniejszymi zmianami
(http://isap.sejm.qov.pl/DetailsServiet2id=WDU19970980602),

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca

2002 r. w sprawie znakow i sygnatéow drogowych


http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20030800717
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19971150741
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20030800721
http://isip.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19850140060
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19970980602
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(http.//isap.sejm.qov.pl/DetailsServiet?id=WDU20021701393) wraz z uzupetniajgcymi je pdzniejszymi

rozporzqdzeniami,

g) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach wraz z uzupetniajgcymi je péZzniejszymi rozporzqdzeniami
(http://isap.sejm.qgov.pl/DetailsServlet?id=WDU20032202181)

h) Ustawa — Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. z pdzniejszymi zmianami
(http://isap.sejm.qgov.pl/DetailsServlet?id=WDU19940890414),

i) Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

(http://isap.sejm.qov.pl/DetailsServiet?id=WDU19990430430), wraz z pdzniejszymi zmianami.

i) Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

(http://isap.sejm.qov.pl/DetailsServiet2id=WDU20000630735), wraz z pdzniejszymi zmianami,

k) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(http://isap.sejm.qov.pl/DetailsServiet?id=WDU20150001744&min=1).

I) Ustawa — Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r. wraz z péZniejszymi zmianami
(http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServiet?id=WDU20011151229),

m) Ustawa o lasach z dnia 28 wrzesnia 1991 r. wraz z péZniejszymi zmianami
(http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServiet?id=WDU19911010444),

n) Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. wraz z poZniejszymi zmianami
(http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServiet?2id=WDU20040920880),

W zakresie dobrej praktyki inZynierskiej najczesciej wykorzystywane sq informacje zawarte

w opracowaniach:

a) Podrecznik ,,Sign Up For The Bike” (,Postaw na Rower”) holenderskiej organizacji standaryzacyjnej

C.R.O.W., przettumaczony na jezyk polski i wydany w 1999 r. przez Polski Klub Ekologiczny,

b) Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej. GDDKIA, 2017-01-16
(https://www.gddkia.gov.pl/pl/d/fd672902991698baa53de7273ab9d072),

¢) Opinie Departamentu Studiow —Wydziatu Studiow GDDKIA w Krakowie dotyczqce problematyki

infrastruktury rowerowej z okresu lat 20112012


http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20021701393
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20032202181
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19940890414
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19990430430
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20000630735
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20150001744&min=1
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20011151229
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19911010444
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20040920880

d)

e)
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[m.in. https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/i/infrastruktura-
rowerowa_3000/ruch%20pieszy%20i%20rowerowy%20-opinia.pdf],

Unifikacja standarddw projektowania infrastruktury podsystemu rowerowego dla Gérnoslgskiego
Zwigzku Metropolitalnego z grudnia 2013 r.
(http://www.gzm.org.pl/project/zdjeciaDodatkowe/STANDARDY%20ROWEROWE bez%20pism Proje
kt K-13%20018.pdf).

Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, opracowanie Gornoslgski Zwigzek
Metropolitalny w Katowicach, z wrzesnia 2015 r.

(http://www.gzm.org.pl/project/zdjeciaDodatkowe/standardy%20rowerowe. pdf)

2.2. Podstawowe definicje

Ponizej znajduje sie zestawienie wazniejszych nazw uzywanych w niniejszym studium. Poza tymi
definicjami pozostato powszechnie uzywane okreslenie ,Sciezka rowerowa”, ktére mozna
z powodzeniem stosowac tam, gdzie komunikowanie sie nie ma charakteru $cisle technicznego lub

prawnego.

Nalezy pamietaé, ze kazde z okreslen oznacza gtéwnego uzytkownika drogi, trasy lub szlaku, ktére
zazwyczaj majg tez innych uzytkownikow, nie wymienianych w tych okresleniach. Fakt, ze rowerzysci

korzystajq z jakiejs polnej lub lesnej Sciezki nie oznacza automatycznie, ze jest to Sciezka rowerowa.

Trasa rowerowa to czytelny i spéjny cigg réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie taczacy
poszczegdlne czesci miasta i obejmujgcy: wydzielone drogi rowerowe, pasy i kontrapasy rowerowe,
ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, taczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym
ruchu (w porozumieniu z zarzadcg takiej drogi) oraz inne odcinki, ktére mogg by¢ bezpiecznie
i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow. W sktad jednej trasy rowerowej mogg wchodzié
dwie (lub wiecej) drogi rowerowe, biegngce réwnolegle (np. po dwdch stronach jezdni czy rzeki) lub

ulice o ruchu uspokojonym. [Miasta dla Rowerdéw = http://www.rowery.org.pl/rowery.htm].

Trasa rowerowa giéwna — obstugujgca najwazniejsze relacje w skali regionu i GZM, dla ktérej

minimalna predkos$¢ projektowa wynosi 30 km/h,

Trasa rowerowa drugorzedna — f3czaca ze sobg dzielnice i miejscowosci, dla ktérej zalecana predkos¢

projektowa wynosi 30 km/h,

Trasa rowerowa trzeciorzedna — tgczgca pozostate punkty, dla ktdrej predkosé projektowa wynosi
20 km/h.

Pas drogowy — wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenig nad i pod jego powierzchnig,

w ktorym s3 zlokalizowane droga oraz obiekty budowlane iurzadzenia techniczne zwigzane


https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/i/infrastruktura-rowerowa_3000/ruch%20pieszy%20i%20rowerowy%20-opinia.pdf
https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/i/infrastruktura-rowerowa_3000/ruch%20pieszy%20i%20rowerowy%20-opinia.pdf
http://www.gzm.org.pl/project/zdjeciaDodatkowe/STANDARDY%20ROWEROWE_bez%20pism_Projekt_K-13%20018.pdf
http://www.gzm.org.pl/project/zdjeciaDodatkowe/STANDARDY%20ROWEROWE_bez%20pism_Projekt_K-13%20018.pdf
http://www.rowery.org.pl/rowery.htm
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z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstugg ruchu, atakze urzadzenia zwigzane z potrzebami

zarzadzania drogg. [Ustawa o drogach publicznych].

Droga:

— wydzielony pas terenu sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla
rowerdow, facznie z torowiskiem pojazdéow szynowych znajdujgcym sie w obrebie tego pasa,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia

zwierzat. [Prawo o Ruchu Drogowym],

— budowla wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzagdzeniami oraz instalacjami, stanowigca
catos¢ techniczno-uzytkowg, przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowang

w pasie drogowym. [Ustawa o drogach publicznych].

Droga publiczna — droga zaliczona do jednej z kategorii drég, z ktérych moze korzystac kazdy, zgodnie
z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjgtkami okreslonymi w przepisach. Kategorie drog

publicznych: krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne. [UoDP].

Droga wewnetrzna - droga nie zaliczona do drég publicznych [UoDP].

Ulica — droga na terenie zabudowy lub przeznaczonym do zabudowy. [UoDP].

Droga twarda — droga z jezdnig o nawierzchni bitumicznej, betonowej, kostkowej, klinkierowej lub
brukowanej oraz z ptyt betonowych lub kamienno-betonowych, jezeli dtugosé nawierzchni przekracza

20 m; inne drogi sg drogami gruntowymi. [PoRD].

Droga dla rowerdw (droga rowerowa, w niektérych starszych przepisach zwana Sciezkg rowerowg) —

droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu rowerdéw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;
droga dla rowerdw jest oddzielona od innych drdg lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za

pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. [PoRD]

Droga dla pieszych i roweréw (zwana tez ciggiem pieszo-rowerowym) — droga lub jej czes¢

przeznaczona do ruchu pieszych i rowerdw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Pas ruchu dla roweréw (kontrapas) — czes¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym

kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. [PoRD]
Chodnik — cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych. [PoRD]
Zjazd — potaczenie drogi publicznej z nieruchomoscig potozong przy drodze. [UoDP]

Obiekt mostowy — budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi lub innego rodzaju komunikacji

nad przeszkodg terenowg. W szczegdlnosci jest to: most, wiadukt, estakada, ktadka. [UoDP].

Skrzyzowanie — przeciecie sie w jednym poziomie drég majgcych jezdnie, ich potaczenie lub
rozwidlenie, tacznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przeciecia, pofaczenia lub
rozwidlenia; okreslenie to nie dotyczy przeciecia, potgczenia lub rozwidlenia drogi twardej z drogg

gruntowg lub stanowigca dojazd do obiektu znajdujgcego sie przy drodze. [PoRD]



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str.19

Przejazd dla rowerzystdw — powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania przez

rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. [PoRD]

Sluza rowerowa — cze$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wybranego pasa
ruchu przeznaczona do zatrzymania rowerédw w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia

pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. [PoRD]

Rower — pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sita miesni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elektryczny zasilany prgdem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciagtej nie
wiekszej niz 250W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu
predkosci 25 km/h. [PoRD]

Ulica przyjazna dla rowerdw — ulica uspokojonego ruchu z ustawionymi znakami pionowymi B-33 lub

B-43 dopuszczajgcymi predkosé jazdy 30 km/godz. (w wyjgtkowych przypadkach 40 km/godz.) lub

znakami D-40 ,strefa zamieszkania”.

Szlak turystyczny (m.in. rowerowy) — wytyczona w terenie trasa stuzgca do odbywania wycieczek,

oznakowana jednolitymi znakami (symbolami) i wyposazona w urzadzenia informacyjne, ktdre
zapewniajg bezpieczne ispokojne jej przebycie turyscie o dowolnym poziomie umiejetnosci
i doswiadczenia, o kazdej porze roku iw kazdych warunkach pogodowych, o ile szczegétowe
wymagania nie stanowig inaczej (okresowe zamykanie w przypadku niekorzystnych warunkéw
pogodowych lub ze wzgledéw przyrodniczych naterenach chronionych) [Instrukcja znakowania

szlakow PTTK].
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3. STRATEGIE, POLITYKI ORAZ MATERIALY PLANISTYCZNE

3.1. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,SLASKIE 2020+” (aktualizacja),

Katowice, Sejmik Wojewddztwa Slaskiego, 07.2013 r.

Cel strategiczny: Wojewddztwo Slgskie regionem o wysokiej jakosci zycia opierajacej

sie na powszechnej dostepnosci do ustug publicznych o wysokim standardzie
Cel operacyjny: B.1. Poprawa kondycji zdrowotnej mieszkaricéw wojewddztwa:

- Tworzenie warunkéw dla aktywnego i zdrowego stylu zycia, w tym rozwdj infrastruktury sportowo-

rekreacyjnej;

- Promocja, modernizacja, rozwijanie i integracja systemu szlakéw i infrastruktury rowerowej;
Cel strategiczny: Wojewddztwo $lgskie regionem atrakcyjnej i funkcjonalnej przestrzeni

Cel operacyjny: C.2. Zintegrowany rozwéj osrodkéw réznej rangi:

- Wsparcie rozwoju zintegrowanego, zréwnowazonego i niskoemisyjnego transportu, w tym
transportu publicznego obejmujgcego rdézne srodki transportu i elementy infrastruktury takie jak:
kolej, tramwaj, inny transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty , parkuj i jedz”

oraz infrastruktury rowerowej;

Cel strategiczny: Wojewddztwo $laskie regionem otwartym bedacym istotnym partnerem rozwoju

Europy

Cel operacyjny: D.1. Wspodtpraca z partnerami w otoczeniu:

- Wspotpraca miedzyregionalna w zakresie kreowania zintegrowanych produktéw turystycznych.
Cel operacyjny: D.2. Atrakcyjny wizerunek wojewddztwa Slaskiego:

- Promowanie wojewddztwa Slaskiego jako miejsca atrakcyjnego dla mieszkancow, inwestoréw,

studentéw, turystéw;

- Promowanie metropolitalnego wizerunku i potencjatu regionu;

3.2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+,
Katowice, Sejmik Wojewddztwa Slaskiego, 08.2016 r.

Wojewddztwo powinno koordynowac projektowanie i realizacje tras rowerowych o zasiegu

wojewddzkim, krajowym i miedzynarodowym.

- Istotne jest stworzenie systemu umozliwiajacego taczenie podrdézy rowerem i Kolejami Slaskimi, co

pozwoli na odbywanie dtuzszych podrdzy bez potrzeby korzystania z samochodu.
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- Konieczne jest wdrozenie jednolitych standardéw dotyczacych projektowania i budowy

infrastruktury rowerowej.

- W regionie projektowana jest pierwsza w Polsce szybka trasa rowerowa Velo Silesia, taczgca ze sobg
kilkanascie miast Subregionu Centralnego, Zachodniego i Pétnocnego. Bedzie to najdtuzsza (ok. 150
km) regionalna trasa rowerowa, wykorzystujgca potencjat dawnej przemystowej sieci transportowej,
ktorej gtdwnym elementem byly koleje. Dla jej realizacji konieczne jest opracowanie studium
wykonalnosci wraz z oszacowaniem kosztéw realizacji, a w dalszej kolejnosci pozyskanie srodkéw na

takg inwestycje, dlatego nalezy traktowac jg jako zadanie priorytetowe.

- W wojewddztwie $lgskim brakuje rozwigzan systemowych dotyczacych ruchu rowerowego
w miastach — opartych na istniejgcym uktadzie transportowym. Dla rozwoju komunikacji rowerowej
niezbedna jest budowa infrastruktury rowerowej, wskazanie miejsc parkingowych, weztéw

przesiadkowych oraz utworzenie zintegrowanego systemu wypozyczania rowerow.

Cel 1. Nowoczesna gospodarka — promocja gospodarczego wzrostu i innowacji Dla realizacji celu

przyjmuje sie nastepujgce kierunki polityki przestrzennej:

Kierunek 1.2:

Wzmocnienie funkcji metropolitalnych osrodka wojewddzkiego oraz wspieranie rozwoju funkcji

metropolitalnych osrodkéw regionalnych:

- wzmacnianie i eksponowanie funkcji symbolicznych — modernizacja i rozwijanie infrastruktury
turystycznej:  kulturowej, przemystowej, pielgrzymkowej, biznesowej, kongresowej oraz

wystawienniczo — targowej, tworzenie markowych produktow turystycznych;

Kierunek 1.3:

Poprawa dostepnosci wewnetrznej regionu:

- wspieranie zintegrowanego systemu transportu multimodalnego;
- rozwijanie niskoemisyjnego transportu publicznego;

- tworzenie centréw przesiadkowych, w tym budowa systemoéw ,,Park and Ride”, ,Park and Bike”

i ,Park and Walk”, w poblizu gtéwnych weztéw i ciggdw komunikacyjnych;

- rozwijanie i tworzenie zintegrowanego systemu szlakow i infrastruktury rowerowej, w tym

z wykorzystaniem nieczynnych szlakéw kolejowych;

Cel 2. Szanse rozwojowe mieszkancéw — zapewnienie mieszkaricom dostepu do ustug publicznych
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Kierunek 2.3:

Poprawa wewnetrznej integracji regionu:

- rozwijanie dostepnosci do szlakéw i infrastruktury rowerowej;
Cel 3.

- brak powigzan

Cel 4. Relacje z otoczeniem — infrastrukturalne powigzania regionu
- rozwijanie sieci multimodalnych centréw logistycznych;

- wzmacnianie sieci powigzan obszaru wojewddztwa z terenami bezposrednio sgsiadujgcymi

z osrodkami krajowymi i europejskimi w zakresie nauki, kultury, sportu i turystyki;

3.3. Plan Transportowy Wojewdédztwa Slaskiego,
Katowice, 2015 r.

Brak powigzania

3.4. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewdédztwa Slaskiego;
Katowice, 02.2016 r.
Cel 1. Wzrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego

»Wzrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego jest podstawg réwnowazenia mobilnosci.
Transport zrownowazony na obszarach metropolitalnych, to przede wszystkim publiczny transport

zbiorowy oraz transport rowerowy.”

»Priorytetowe rozwigzania z punktu widzenia réwnowazenia mobilnosci dotyczg fizycznej integracji
transportu i sg nimi centra (punkty) przesiadkowe, zwtaszcza na styku transport indywidualny (w tym
rowery)-transport zbiorowy. Takie projekty powinny mieé szczegdlne znaczenie z punktu widzenia

zréwnowazonej mobilnosci.”
Instrumenty techniczne:

- Budowa centréw przesiadkowych (w tym obiektéw wyposazonych w parkingi park&ride)
ma zasadnicze znaczenie w zakresie rownowazenia mobilnosci miejskiej poprzez umozliwienie

realizacji podrézy multimodalnych.

- Budowa drég rowerowych, parkingdw typu bike&ride i wypozyczalni rowerowych stanowig

podstawe dziatarn w zakresie poprawy dostepnosci transportu rowerowego na obszarze Subregionu
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Centralnego. W szczegélnosci dziatania te powinny byé ukierunkowane na rozbudowe i integracje
obecnej sieci drég rowerowych oraz wykorzystanie korytarzy transportowych po likwidowanych

kolejkach przemystowych czy tez tramwajowych wtasnie w tym celu;

- nalezy wzmacnia¢ transportowe funkcje ciggdw rowerowych. Rozwdj transportu rowerowego

powinien by¢ powigzany z integracjg z transportem zbiorowym poprzez parkingi bike&ride;

-Uzupetnieniem systemu transportu rowerowego jest system tzw. Roweru miejskiego, czyli zespdl

stacji umozliwiajgcych wypozyczenie lub pozostawienie wczesniej wypozyczonego roweru;

- Odpowiednio gesta sie¢ stacji moze stanowic alternatywe dla podrézy samochodowych, ze wzgledu
na szybkos¢ przejazdu (zwtaszcza w zattoczonym centrum miasta), brak problemoéw z parkowaniem

pojazdu oraz niski koszt;

- Inwestycje w zakresie budowy drdg rowerowych i parkingéw bike&ride powinny by¢ realizowane
na catym obszarze Subregionu Centralnego, natomiast systemy wypozyczalni rowerowych powinny

by¢ uruchamiane na obszarach miejskich.

3.5. Strategia Dla Rozwoju Polski Potudniowej w Obszarze Wojewd6dztwa Matopolskiego | Slaskiego
do roku 2020,

Warszawa, 01.2014 r.

Brak powigzania

3.6. Strategia Rozwoju Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slgskiego na lata 2014 — 2020
z prespektywg do 2030 (ze szczegélnym uwzglednieniem zagadnien rozwoju transportu miejskiego,

wraz ze strategia dla zintegrowanych inwestycji terytorialnych (ZIT),
Katowice, KZKGOP, 01.2014 r.
Cel strategiczny: Spdjny wewnetrznie i otwarty na zewnatrz Subregion

- Budowa drég rowerowych o funkcjach transportowych realizujgcych obstuge podrézy
obligatoryjnych i funkcjach rekreacyjnych oraz turystycznych, w tym m.in. drdég zlokalizowanych
wzdtuz lub w bliskim sasiedztwie ulic i drég o funkcjach ruchowych, umozliwiajgcych dostep

do punktéw odprawy pasazerow miejskiego transportu zbiorowego;
- Budowa i utrzymanie parkingéw dla roweréw w punktach docelowych ruchu rowerowego;
Cel strategiczny: Wysoki poziom komplementarnosci transportu miejskiego

- Budowa parkingéw ,park and ride” na potrzeby systemu powigzanego parkowania i korzystania

z publicznego transportu miejskiego; potencjalnymi miejscami lokalizacji tego rodzaju obiektéw
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punktowych infrastruktury transportu miejskiego mogg byé obrzeza Metropolii Gornoslaskiej,

na obrzezach duzych miast;

- Budowa weztéw przesiadkowych w miastach MG

3.7. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014 — 2020,

Katowice, Zwigzek Gmin i Powiatéw SCWS, 11.2016 r.

Brak powigzania

3.8. Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewdédztwa Slaskiego,
Katowice, Sejmik Wojewddztwa Slaskiego, 07.2014 r.

Cel 2. Komplementarnos¢ systemu transportowego

- Tworzenie i rozwéj multimodalnych weztéw przetadunkowych;

- Tworzenie i rozwéj weztdow (centréw) przesiadkowych,

3.9. Strategia Rozwoju Gornoslasko — Zagtebiowskiej Metropolii ,,SILESIA” do 2025r.;
GZM, 1.2010 .
Cel strategiczny: dostepnosc i otwartos¢ komunikacyjna

- budowa i rozbudowa uktadéw komunikacyjnych o znaczeniu metropolitalnym

3.10. Powiaty

3.10.1. Powiat bedzinski

3.10.1.1. Aktualizacja Strategii Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020,

Bedzin, 06.2014 r.

Cel strategiczny: sprawna i efektywna infrastruktura
- budowa rowerowych ciggdéw transportowych, bedgcych uzupetnieniem ciggéw gminnych

- promowanie istniejgcych i wytyczanie nowych szlakéw turystycznych
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- rozwdj infrastruktury sportowe;j
Cel strategiczny: inicjowanie wspotpracy wielopodmiotowe] w skali lokalnej i regionalnej

- tworzenie spdjnego systemu transportowego

3.10.2. Powiat bierunsko — ledzinski

3.10.2.1. Strategia Rozwoju Powiatu Bierunisko — Ledzirskiego na lata 2014 — 2020,
Rada Powiatu Bierunisko — Ledzinskiego, Bierun, 02.2014 r.

Cel strategiczny: tereny o wysokich walorach pryrodniczych i kulturowych przystosowane

do aktywnego relaksu

- powiatowa sie¢ drog rowerowych, sciezek spacerowych, sciezek lesnych, tras biegowych, wraz

z infrastrukturg towarzyszaca

3.10.3. Powiat gliwicki

3.10.3.1. Strategia Rozwoju Powiatu Gliwickiego na lata 2005 — 2020,
Rada Powiatu Gliwickiego, Gliwice, 11.2008 r.

Brak powigzania

3.10.3.2. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Dla Powiatu

Gliwickiego (Plan Transportowy),
Rada Powiatu Gliwickiego, 09.2014 r.
Cel strategiczny: integracja transportu publicznego z indywidualnym

- wspdlng infrastrukture umozliwiajgcg tgczenie podrdézy realizowanych transportem publicznym
i transportem indywidualnym (np. parkingi dla samochoddw i roweréw stanowigce element

zintegrowanych weztéw przesiadkowych);

- wspdlne ustugi umozliwiajgce taczenie podrdzy realizowanych transportem publicznym

i transportem indywidualnym (np. wypozyczalnie samochoddéw i rowerdw, miedzy innymi
umozliwiajgce oddanie sSrodka transportu w innym miejscu, niz to w ktérym nastgpito

wypozyczenie);
- zintegrowanych weztéw przesiadkowych w punktach w ktérych bedzie to zasadne;

- parkingdw ,,Park & Ride” i ,Park & Bike”;
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3.10.4. Powiat mikotowski

3.10.4.1. Podstrategia — Promowanie Zrédwowazonego Transportu | Usuwanie Niedoboréw

Przepustowosci w Dziataniu Najwazniejszych Infrastruktur Sieciowych na lata 2016 — 2025,
Mikotéw, 02.2016r.

Wokét weztéw komunikacyjnych wystepujg potrzeby parkingowe rdéznego typu, przez co parkingi
wymagajg odpowiedniej organizacji. Podstawowymi, powszechnie znanymi systemami parkingowymi
s3:

- Park&Ride

- Bike&Ride

Cel: wydzielona droga rowerowa — niezalezna od ukfadu drogowego

- Drogi te powinny by¢ budowane jako dwukierunkowe, oddzielone od pozostatego ruchu kotowego
i projektowane z urzgdzeniami towarzyszgcymi (typu miejsca np. widokowe, ustugi gastronomiczne,

higieniczne, miejsca do postoju).

- Tego typu drogi nalezy budowac tam gdzie jest spodziewany potencjalnie duzy ruch rowerowy oraz
wszedzie gdzie to jest mozliwe (warunki terenowe) dla podniesienia bezpieczeristwa i atrakcji ruchu

rowerowego.

Cel: droga rowerowa zlokalizowana w pasie drogowym

- Drogi rowerowe sg prowadzone réwnolegle do jezdni i oddzielone od niej bezpiecznikiem
lub pasem zieleni. Niekiedy sg tworzone przez wydzielenie czesci chodnika (ciggu pieszego). Drogi
towarzyszace jezdni mogg by¢ prowadzone jako jednokierunkowe po obu stronach jezdni lub jako
jedna droga dwukierunkowa w zaleznosci od warunkéw terenowych. Szerokos¢ pasa dzielgcego

jezdnie od drogi rowerowej powinna wynosi¢ przynajmniej 1,5 m.

3.10.4.2. Zintegrowana Strategia Rozwoju dla Obszaru Funkcjonalnego Powiatu Mikotowskiego wraz

z Przygotowaniem Planu Operacyjnego na lata 2017 — 2025

Cel strategiczny: infrastruktura techniczna i komunikacyjna dostosowana do potrzeb mieszkancow
- poprawa stanu technicznego drdg i ciggdw rowerowych, a takze pieszych;

- tworzenie centrow przesiadkowych;

- rozwaj spdjnej sieci $ciezek i drog rowerowych obszaru funkcjonalnego;
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3.10.5. Powiat pszczynski

3.10.5.1. Strategia Rozwoju Powiatu Pszczyniskiego na lata 2016 — 2023,
Rada Powiatu Pszczynskiego, Pszczyna 2016 r.

»Priorytetemi wydajg sie by¢ tu inwestycje majgce na celu budowe istniejacych s$ciezek rowerowtch
oraz infrastruktury im towarzyszacej w postaci tzw. Obiektow matej architektury (miejsca
odpoczynku, tawki, parkingi rowerowe, miejsca biwakowe, place zabaw, sitownie zewnetrzne itp.)

i potgczenie ich z siecig tego rodzaju Sciezek zlokalizowanych w powiatach sgsiednich”

3.10.5.2. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu

Pszczynskiego,
Pszczyna, 07.2015 .

Brak powigzania

3.10.6. Powiat tarnogorski

3.10.6.1. Strategia Rozwoju Powiatu Tarnogorskiego do roku 2022,

Rada Powiatu Tarnogdeskiego, Tarnowskie Géry, 10.2016 r.

Cel strategiczny: wspdtpraca wielopodmiotowa — budowa drég rowerowych
- budowa drogi rowerowej Tarnowskie Géry — jezioro Chechto — Nakto

- budowa drogi rowerowej Laryszow — Miedary

- budowa drogi rowerowej Radzionkéw — Tarnowskie Gory

- budowa $ciezki rowerowej na ulicy Parkowej w Swierklaficu do granicy z miastem Piekary Slaskie

3.11. Gminy

3.11.1. Bedzin

3.11.1.1. Strategia rozwoju miasta Bedzin na lata 2012 — 2020;

Bedzin — Krakéw 2012 r.

Cel operacyjny 1.1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury komunalne;j

Dziatania:
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- budowa systemu tras rowerowych jako alternatywy dla indywidualnej komunikacji samochodowej
(budowa sieci rowerowej tgczacej osiedla w ramach Miasta, a takie wpisujgcej Bedzin

w subregionalng sie¢ potgczen rowerowych)

Cel operacyjny 1.4. Rozwdj infrastruktury czasu wolnego
Dziatania:

- wytyczenie $ciezki rowerowej w kierunku Géry Sw. Doroty.

3.11.1.2.
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Bedzina;

Miasto Bedzin, 30 wrzesnia 2013 r.

Ustalenia:
- zachowuje sie istniejgce trasy rowerowe z mozliwoscig rozbudowy,
Wytyczne:

- na etapie sporzadzania miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego dopuszcza sie
korekty przebiegu projektowanych odcinkdw tras rowerowych przy zatozeniu koniecznosci
potaczenia istniejgcych i projektowanych punktéw charakterystycznych: skrzyzowan, koncentracji

terendw zainwestowanych oraz istotnych obiektéw poprawiajgcych atrakcyjnosé trasy.

3.11.2. Bierun
3.11.2.1.Strategia Rozwoju Miasta: Bierun 2020,
Rada Miejska w Bieruniu, Bierun, 07.2010 r.

»Bierun posiada dos¢ dobrze rozwiniete zaplecze sportowo-rekreacyjne. Ponadto, dogodna
lokalizacja miasta zapewnia mozliwos$¢ utworzenia wielu tras rowerowych, wchodzgcych w sktad tras
powiatowych i ogdlnopolskiej — ,Wislanskiej Trasy Rowerowe]”. Catkowita dtugos¢ wszystkich sciezek

rowerowych na terenie miasta i okolic wynosi ponad 100 km.”

Cel strategiczny: Bierun miastem o rozpoznawalnym w otoczeniu wizerunku wykorzystujagcym walory

przyrodnicze i spuscizny historycznej

- wyznaczenie, oznakowanie i udostepnienie szlakdw turystycznych, rowerowych i konnych

W powigzaniu z gminami $lgskimi i matopolskimi
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Cel strategiczny: Bierun miastem silnie przyciggajagcym ludzi poszukujgcych rozrywki i aktywnosci

form wypoczynku

- budowa s$ciezek rowerowych w miescie oraz wtgczenie ich do regionalnego i miedzynarodowego

systemu $ciezek rowerowych (GREENWAYS)

3.11.3. Bobrowniki
3.11.3.1. Strategia Rozwoju Gminy Bobrowniki do roku 2020,
Bobrowniki 2014 r.

Brak powigzania

3.11.3.2. Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy

Bobrowniki,
Rada Gminy Bobrowniki, Bobrowniki, 10.2011 r.
Cel stretegiczny: rozwdj i poprawa systemu komunikacji i ifnrastruktury technicznej

- budowa uktadu tras rowerowych komunikacyjnych i rekreacyjnych;

3.11.4. Bojszowy

3.11.4.1. Strategia Rozwoju Gminy Bojszowy na lata 2016 — 2026,

Rada Gminy Bojszowy, Bojszowy, 9.2016 r.

Cel strategiczny: rozwdj i poprawa stanu infrastruktury gminnej

- rozbudowa i modernizacja obiektéw sportowo — rekreacyjnych

3.11.4.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Bojszowy,
Rada Gminy Bojszowy, 05.2011 r.

Kierunki inwestycyjne:

- Gtéwne szlaki rowerowe przebiegajgce przez gmine w ramach

Pszczynskiego Parku Krajobrazowego,

- Lokalne Sciezki rowerowe w Bojszowach, Bojszowach Nowych, Jedlinie,

Miedzyrzeczu i Swierczyricu.
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3.11.5. Bytom
3.11.5.1. Strategia Rozwoju Miasta Bytom 2020+,
Bytom, Rada Miasta, 09.2014 r.

Cel strategiczny: Bytom miastem zréwnowazonego systemu transportowego i metropolitalnym

weztem komunikacyjnym.

- wigczenie w lokalny system form transportu zrbwnowazonego (transport rowerowy i pieszy);
- wigczenie miasta w ponadregionalne systemy komunikacji;

3.11.5.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Bytom,
Bytom, 08.2011 r. (aktualizacja z dnia 25 lutego 2013 r — tekst ujednolicony)

Kierunki:

- ,Utrzymanie i rozwijanie istniejgcego systemu terendw kolejki waskotorowej, w potfaczeniu

z kreacja

specjalistycznych punktéw aktywizacji turystycznej, takich jak muzeum kolejnictwa waskotorowego
i obiektéw architektury z nimi zwigzanych, regionalnego centrum modelarstwa i parku modeli oraz
krajobrazowych tras rowerowych i terendw pieszych, w rejonie obecnego dworca kolejowego”

- ,rozwijanie w granicach administracyjnych miasta systemu S$ciezek, w tym Sciezek pieszych,
rowerowych i szlakow turystycznych, tworzgcych system tematycznych powigzan pomiedzy waznymi

miejscami, obiektami i zatozeniami miasta”
Kierunki i zasady ksztattowania lesnej przestrzeni produkcyjne;j:

- wyznaczac ciggi rekreacyjne piesze i rowerowe, wzdtuz drég wewnetrznych oraz wyznaczonych

miejsc widokowych,

Kierunki rozwoju systemdéw parkowania:

- nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ bezpiecznego parkowania rowerdw, przede wszystkim w obrebie strefy
srodmiejskiej oraz w miejscach wyznaczonych, w koordynacji z siecig Sciezek rowerowych

Kierunki rozwoju systemdéw komunikacji — tereny komunikacji rowerowe;j:

- projekty bedg realizowane gtéwnie w liniach rozgraniczajgcych pas drég publicznych

i wewnetrznych, gtdwnie w formie chodnikéw i powierzchni jezdnych,
- samodzielnych terenéw komunikacji pieszej,
Zatozenia studium w tym zakresie:

- rozwdj sieci komunikacji rowerowej winien odbywaé sie w oparciu o przygotowany dla catego

miasta
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szczegdtowy program rozwoju, opracowany na podstawie wczesniej przeprowadzonego monitoringu
trenddw zachowan komunikacyjnych rowerzystéw z uwzglednieniem istniejgcej infrastruktury
- bezpieczenstwo: minimalizacja punktéw kolizji z ruchem drogowym w tym z liniami tramwajowymi,

minimalizacja pochylen niwelety i réznicy poziomdw, ujednolicenie predkosci;

3.11.6. Chetm Slgski

3.11.6.1. Strategia Rozwoju Gminy Chetm Slaski na lata 2004 — 2020,
Rada Gminy Chetm Slaski, Chetm Slgski 07.2004 r.

Brak powigzan

3.11.6.2. Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Chetm Slaski,

Rada Gminy w Chetmie Slgskim, Katowice, 05.2007 r.

Dokument skupia sie gtdéwnie na zatgcznikach graficznych w w analizowanym zakresie. Jedyna

informacjg tekstowa jest propozycja budowy ktadki nad ul. Chetmska.

3.11.7. Chorzéw

3.11.7.1. Strategia Rozwoju Chorzowa do 2030 roku,

Chorzoéw, Urzad Miasta Chorzéw, 2014 r.

Cel operacyjny: zwiekszona dostepnos¢ do bazy sportowo — rekreacyjnej w miescie

- rozbudowa istniejgcych Sciezek rowerowych, stworzenie S$ciezek rowerowych powigzanych

z miastami osciennymi;

Cel operacyjny: Chorzéw miastem zrdwnowazonego systemu transportu

- rozbudowa $ciezek rowerowych;

- budowa centrum przesiadkowego w miescie;

Cel operacyjny: Bezpieczenstwo zycia, zdrowia i mienia

- rozwiniecie i usprawnienie komunikacji miejskiej, rowerowej i pieszej;

3.11.7.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Chorzéw,

Chorzéw, Urzad Miasta Chorzéw, 01.2012 .
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»Coraz wieksze zainteresowanie rowerem jako $rodkiem transportu wymusza potrzebe kontynuacji
realizacji Sciezek rowerowych, zardwno poprzez tworzenie nowych, biegngcych przez tereny
zurbanizowane, tgczacych istniejgce osrodki , jak i utrzymanie i rozwdj istniejacych, stuzacych do

celéw rekreacyjnych.”

Rozwdj komunikacji rowerowej nalezy osiggac¢ poprzez :

- realizacje wydzielonych, bezpiecznych ciggdw rowerowych tgczacych osiedla
mieszkaniowe , o$rodki sportowe, rekreacyjne i wypoczynkowe;

- wzbogacenie atrakcyjnosci ich przebiegu poprzez kierowanie $ciezek rowerowych
wzdtuz terendw zielonych, przez miejsca widokowe, przy obiektach sportowych ,
kulturowych i historycznych (w tym bunkréw w Maciejkowicach stanowigcych
pozostatosci po fortyfikacjach okresu Il wojny swiatowej)

- dalsza wspétprace z programem "Rowerem po Slasku" dla osiggniecia wtasciwego

skomunikowania z trasami regionalnymi i ponadregionalnymi”

3.11.8. Czelad?

3.11.8.1. Strategia Rozwoju Miasta Czeladz na lata 2016 — 2023 (Projekt),
Czeladz, Urzad Miasta Czeladz, 2016 .

Cele rozwojowe:

- waloryzacja terenéw zielonych i korytarza rzeki Brynicy wraz z przylegajacg przestrzennie
infrastrukturg sportowo — rekreacyjng, zwtaszcza $ciezkami rowerowymi. Autor za gtéwny cel

wyznaczyt rozbudowe bazy sportowej wzdtuz doliny rzeki.
3.11.8.2. Aktualizacja Studium Uwarunkown i Kerunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Czeladzi,
Czeladz, 03.2013

Dokument wyznacza realizacje ponizszych szlakdw rowerowych. Za nadrzedny cel takiego dziatania

uwaza sie wiaczenie miasta Czeladzi w ogdlno — wojewddzkg siec tras rowerowych.

- czerwony T1 — Katowice-Czeladz-Bedzin o dt. 6 km w granicach miasta, przecinajacy centralng
cze$¢ gminy w kierunku N-S z wykorzystaniem fragmentéw ulic: Saturnowskiej, 21 Listopada,
Denhelow, 1 Maja, Bytomska, Rynek, Grodziecka, Nowotki.

- 20tty T2 , Zagtebiowski” — Sosnowiec-Czeladz-Wojkowice, dtugosci 8,8 km, biegngcy wzdtuz

Brynicy na zachodniej granicy miasta, a nastepnie przecinajacy centralng czes¢ miasta w kierunku
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NW-SE ulicami: Niwa, Pienkowskiego, Rynek, Mystowicka, Staropogoriska, Wiosenna,
Matobgdzka;

- zielony T3 — Czeladz-Park Rozkéwka, dtugosci 4,1 km — przebiegajacy przez dzielnice Madera

i Osiedle Ogrodowa w pétnocnej czesci miasta, z wykorzystaniem ulic: Przetajska, Sadowa,
Kombatantéw, Rynek.

- niebieski T4 — okrezny od Siemianowic Slgskich, dtugosci 4.0 km, rozpoczynajacy sie w Parku
Grabek i przebiegajgcy nastepnie przez osiedle Musiata, ul. Szyb Jana, granicg lasu do linii
kolejowej i nastepnie na pétnoc do ul. Staszica. Odcinek najbardziej niebezpieczny wzdtuz ulicy

Staszica winien by¢ wyposazony w specjalny oznakowany pas rowerowy do skrzyzowania

z ulicg Niwy, gdzie szlak niebieski fgczy sie z z6ttym T2;

- zielony T5 — ,,Piaski” dtugosci 3,6 km — przebiegajgcy przez dzielnice Piaski od kamieniotomu
Wapienniki przy ul. Saturnowskiej przez ul. Borowg, Sikorskiego, Francuska, 27 Stycznia,

Robotniczg do skrzyzowania z szlakiem zéttym przy ul. Wiosenne;j.

- czarny — spinka tras T2 i T3 ,,Husarii Polskiej” dtugosci 0,5 km. Odcinek tgczacy projektowane

Sciezki wzdtuz drogi Madera IV pomiedzy cmentarzem komunalnym, a rzekg Brynica.

Koncepcja realizacji tras rowerowych w miescie jest scisle zwigzana z wykonaniem Sciezek
dydaktycznych (tablice informacyjne, stanowiska do odpoczynku —zadaszenia, tawy, stoty), fachowym
oznakowaniem tras.

Na obszarach, dla ktdorych planuje sie budowe nowych drég jezdnych zaleca sie rezerwacje pasa

terenu

dla bezkolizyjnego przebiegu tras rowerowych. Jednak w przestrzeni uktadu kotowego o klasie
zbiorczej i wyzszej trasy rowerowe winny miec jak najmniejszy udziat. Mogg by¢ prowadzone
rownolegle do paséw drogowych z wyraznym oddzieleniem ich od terenu ruchu samochodowego.

3.11.9. Dgbrowa Gérnicza

3.11.9.1. Strategia Rozwoju Miasta: Dgbrowa Gérnicza 2022 — AKTUALIZACIA,
Rada Miejska w Dgbrowie Gdrniczej, Dgbrowa Gdrnicza, 11.2015.
Cel operacyjny: wykreowanie Dgbrowy Goérniczej jako ,Miasta rowerowego”

Cel strategiczny: Dgbrowa Gdrnicza miastem o wysokim standardzie infrastruktury transportowo —
komunikacyjnej / Dabrowa Goérnicza miastem efektywnie dyskontujgcym swoje potozenie

w paneuropejskich korytarzach transportowo — komunikacyjnych
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Cel strategiczny: Réznorodnos¢ form aktywnego spedzania czasu wolnego

- budowa Sciezek i tras rowerowych;

- organizacja bezpiecznych parkingdw rowerowych w centrum miasta;

- budowa lub wydzielenie drég dla roweréw wzdtuz gtdwnych ciggdw komunikacyjnych miasta;
- budowa centréw przesiadkowych

- wspieranie rozwoju transportu kombinowanego;

- rozwdj weztéw transferowych;

- rozbudowa multimodalnych systemdw transportowych;

- rozwdj sieci drogowe;j i transportowej wspierajacej rozwdj turystyki i rekreacji;

- wykonanie w rejonie wiaduktu przy ul. Letniej bezkolizyjnego tgcznika pomiedzy sciezkami
rowerowymi biegngcymi wokoét zbiornikéw wodnych Pogoria Il oraz Pogoria IV,

- wykonanie utwardzenia nawierzchni trasy pieszo-rowerowej biegngcej po wschodniej stronie
zbiornika Pogoria IV na odcinku od ul. Unruga (kol. Kostury) do granicy miasta z Gming
Siewierz,

- stanowigcych potgczenie dgbrowskich szlakéw z miastem Sosnowiec,

- stanowigcych potgczenia atrakcyjnych terendw w dzielnicach: Strzemieszyce —Okradzionow-
Btedow,

- stanowigcych regionalne sieci szlakdw i tras rowerowych w ramach miast GZM,

- w ramach dziatania nr 7 pn. VeloPradnik (VP) Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych

w Wojewddztwie Matopolskim obejmujgcego wytyczenie szlaku taczacego woj. slaskie

z woj. matopolskim (okolice Btedowa).

Str.34

3.11.9.2. Studium Uwarunkowan | Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Dgbrowa

Gornicza (Il EDYCIA),
Rada Miejska w Dgbrowie Gdrniczej, Dgbrowa Gdrnicza, 01.2008 r.

Cel strategiczny: modernizacja lokalnych uktadéw komunikacyjnych.

- rozwijanie Sciezek rowerowych w miescie i popularyzacja komunikacji rowerowej w miescie jako

alternatywnego $rodka transportu

Ukfad tras rowerowych przyjety w studium obejmujgcy elementy istniejgce i projektowane, wskazuje

sie jako uktad pozadany do realizacji. Dopuszcza sie zmiany przebiegu poszczegdlnych tras, jak

rowniez uzupetnienia o inne nowe elementy ukfadu.
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Za podstawowe przestanki realizacji docelowego uktadu tras rowerowych uznac nalezy:

- zapewnienie dostepnosci catego miasta dla ruchu rowerowego,

- stworzenie warunkow dla poprawy warunkdéw bezpieczenstwa i wygody ruchu rowerowego jako
alternatywnego srodka transportu,

- zageszczenie tras rowerowych z wykorzystaniem nieutwardzonych drdg rolniczych na terenach

o najwyzszej atrakcji przyrodniczo — krajobrazowej,
- potrzebe zageszczenia tras w obszarze srodmiescia miasta, przy czym w rejonach o najwiekszym
potencjalnym ruchu zorganizowac nalezy parkingi dla rowerdw.

W uktadzie tras rowerowych przyjeto przebieg gtéwnej i drugorzednej trasy rowerowej wyznaczonej

w projekcie ,,Rowerem po Slasku” (Slaski Zwigzek Gmin i Powiatéw).

Trasa gtéwna Nr 6 (Szlak husarii polskiej); Krakéw — Olkusz — Strzemieszyce — Gotondg — teknice —
Zielona — Ksawera — Bobrowniki — Piekary SI. — Zabrze — Gliwice — Nedza — Racibérz — Krzanowice —
Opava, oraz drugorzedna Nr 511: Dgbrowa Gdrnicza Zielona — Pogoria Il — teknice — Pogoria —
Zabkowice- teka — tazy — Btedow.

Dazy¢ nalezy do hierarchizacji uktadu obejmujgcej nastepujace rodzaje tras rowerowych:

- trasy gtéwne — zapewniajgce powigzania miedzymiejskie oraz powigzania miedzydzielnicowe,

- trasy zbiorcze — obstugujgce powigzania wewnatrz dzielnicowe i doprowadzajace ruch do tras
gtéwnych,

- trasy lokalne — pozostate , zapewniajgce dojazd bezposrednio do celdw i zrédet ruchu.

3.11.9.3. Polityka Transportowa Gminy Dgbrowa Gérnicza,

Rada Miejska, Dgbrowa Gdrnicza, 12.2009r.

Cele budowy sieci drog rowerowych:

- Rozwdj sieci drég rowerowych zapewniajacych potaczenia dzielnic miasta ze Srédmiesciem,

otoczeniem miasta i w relacjach miedzydzielnicowych;

- Wykreowanie Dabrowy Goérniczej na ,miasto rowerowe”, w ktérym sie¢ drég rowerowych
umozliwia realizacje wybranych form aktywnosci ekonomicznej, a przede wszystkim umozliwia

racjonalne spedzenie czasu wolnego;

- Stworzenie odpowiednich warunkéw dla ruchu rowerowego w miescie chetnym do korzystania

z tego sposobu poruszania sie;

- Organizacja bezpiecznych parkingdw rowerowych w centrum miasta, przy urzedach oraz budynkach

uzytecznosci publicznej;
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- Rozwdj drég rowerowych wymaga budowy i utrzymania parkingdw dla roweréw przy tych drogach,
w punktach zrédtowych i docelowych podrdézy oraz w weztach przesiadkowych. Nalezy rowniez

zapewnic¢ bezpieczenstwo uzytkownikéw i sprzetu.

3.11.10. Gierattowice
3.11.10.1. Strategia Rozwoju Gminy Gierattowice — brak aktualnego opracowania

3.11.10.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy

Gierattowice, Gierattowice, Urzad Gminy Gierattowice, 12.2017 r.

Zaktada sie rozbudowe istniejgcej sieci tras rowerowych w taki sposdb, aby mozliwe byto okrazenie

gminy na rowerze i jednoczesnie odwiedzenie zlokalizowanych na jej terenie atrakcji turystycznych.

Trasa rowerowa nie musi by¢ drogg dla roweréw w rozumieniu Prawa o ruchu drogowym i Sciezka
rowerowg rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie warunkdow technicznych
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, moze natomiast obejmowac odcinki
takich dréog (sciezek rowerowych). Trasy rowerowe to czytelny i spdjny cigg roznych rozwigzan
technicznych, obejmujacy sciezki rowerowe, skroty rowerowe, drogi techniczne, drogi niepubliczne
(w porozumieniu z zarzadcg / wtascicielem takiej drogi) i inne odcinki, ktére mogg by¢ bezpieczne
i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow. Parkingi dla rowerdw powinny zostac¢ zrealizowane
dla obiektéw uzytecznosci publicznej, jak np. Urzad Gminy, koscioty, obiekty kultury i oswiaty,
przystanek kolejowy, tereny i obiekty sportowo-rekreacyjne. Nalezy zadba¢ o mozliwos¢ dojazdu

rowerdw do obiektu poprzez rozwigzania geometryczne na skrzyzowaniach i odcinkach drogowych.

Niezbednym elementem rozbudowy infrastruktury rowerowej na terenie gminy jest budowa
potgczen z gminami sasiednimi, zwtaszcza drég dla roweréw w ciggu DW921 od granicy z miastem
Zabrze do centrum sotectwa Gierattowice oraz w ciggu drogi powiatowej 2909 S (ul. Zabrska) od

granicy z miastem Zabrze do Chudowa.

3.11.11. Gliwice

3.11.11.1. Strategia Zintegrowanego | Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Gliwice do roku 2022

(aktualizacja), Gliwice, Samorzad Miasta Gliwice, 2011 r.
Cel strategiczny: rozwdj infrastruktury sportowo — rekreacyjnej na potrzeby mieszkancéw

Cel strategiczny: stworzenie tematycznych szlakéw turystycznych (spacerowych, rowerowych,

samochodowych), tgczacych atrakcje miasta
- rozbudowa sieci drég rowerowych;

3.11.11.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gliwice,
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Gliwice, Rada Miejska w Gliwicach, 12.2009 r.

Dokument wskazuje na koniecznos$¢ synergii rozwoju sSciezek rowerowych z rozwojem terendw

zielonych w miescie.

3.11.12. Imielin
3.11.12.1. Strategia Rozwoju Miasta Imielin (2011 — 2020), Katowice, 9.2011 r.

Brak powigzan

3.11.12.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Imielin,
Rada Miasta Imielin, 10.2016 r.

Brak powigzan

3.11.13. Katowice
3.11.13.1. Strategia Rozwoju Miasta Katowice 2030,
Katowice, Rada Miasta Katowice, 12.2015 r.

Jednym z kierunkéw dziatania w strategii transportu i logistyki miejskiej jest poprawa swobody ruchu

pieszego i rowerowego

- rozwdj systemu transportu i rekreacji rowerowej (obejmujacy budowe sieci drog i Sciezek

rowerowych, parkingdw, wypozyczalni i stacji napraw roweréw)

3.11.13.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Katowice,
Katowice, Urzad Miasta Katowice,

Cele budowy:

- oddziatywanie na proekologiczne zachowania mieszkancow;

- zapewnienie chetnym do korzystania z roweru, poruszania sie bezpiecznie dogodnych warunkéw

srodowiskowych;
- utatwienie dostepu do najwazniejszych rejondw miasta;

- uczynienie z roweru rownorzednego Srodka lokomocji do tradycyjnego transportu kotowego

i szynowego w centrum miasta
Sciezki i trasy rowerowe:

- zaktada sie znaczng rozbudowe systemu sciezek rowerowych;
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- planuje sie rozbudowe: trasy Giszowiec — Ochojec — Panewniki; Centrum — Zateze; Centrum -
Bogucice — Wetnowiec; Centrum — Muchowiec — Ochojec — Piotrowice — Podlesie; Giszowiec — Murcki

— Kostuchna — Podlesie; Murcki — wschodnie granice miasta
Parkingi rowerowe:
- do realizacji na terenie kampusu uniwersyteckiego

- stojaki rowerowe we wszystkich obszarach gromadzacych ludzi jak: centra handlowe, komunikacja

kolejowa i autobusowa, budynki biurowe

- w centrum Katowice dazy sie do zminimalizowania wykorzystania samochoddw, gtéwnie poprzez
budowe parkingdw w systemie ,park and walk” oraz poprzez usytuowanie w bliskiej odlegtosci

parkingdw roweréw miejskich.

3.11.13.3. Wieloletni Plan Rozwoju Zintegrowanego Systemu Transportowego Miasta Katowice,
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP, Krakow

Cel strategiczny: poprawa swobody ruchu pieszego i rowerowego

- Ksztattowanie stref o ograniczonym ruchu samochodowym oraz ksztattowanie stref ptatnego
parkowania w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostycznej;

- Rozwdj uktadu drég rowerowych w odniesieniu do wynikdw badan w czesci diagnostyczne;j.

3.11.14. Knuréw

3.11.14.1. Strategia Rozwoju Gminy Knuréw do 2020 roku,
Knurow, 2016 .

Propocycje rozwojowe:

- budowa sSciezek rowerowych

- budowa odcinkéw chodnikdéw i parkingdw, miejsc postojowych dla roweréw, remont przystanku
FOCH;

- przebudowa ciggu pieszo — rowerowego na odcinku od ul. Szpitalnej do ul. 1 Maja;

3.11.14.2. Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta

Knurow,

Knuréw, 11/12.2014 r.

- Wyznacza sie planowang w obrebie miasta docelowg sie¢ sciezek rowerowych, obejmujaca trasy
o znaczeniu komunikacyjnym i rekreacyjnym, a takze wskazuje sie pozgdane kierunki przebiegu

Sciezek rowerowych poza granicami Knurowa, pozwalajgce na potgczenie odcinkdw sciezek
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rowerowych pomiedzy pétnocng i potudniowg czescig miasta oraz na ich kontynuacje na obszarze
sgsiednich gmin.
Przyjmuje sie nastepujgce zatozenia i zasady ksztattowania uktadu sciezek rowerowych:

- Sciezki rowerowe obejmujg trasy o znaczeniu komunikacyjnym oraz trasy o znaczeniu rekreacyjnym,

- Sciezki rowerowe o znaczeniu komunikacyjnym powinny umozliwia¢ dojazd rowerem do obiektéw
ustug publicznych i gtdwnych miejsc pracy oraz mozliwos¢ poruszania sie rowerem wzdtuz gtéwnych

ciggdéw drogowych i pieszych miasta,

- $ciezki rowerowe o znaczeniu komunikacyjnym, w tym w szczegdlnosci przebiegajgce wzdtuz ulic oraz
w obrebie zainwestowanej czesci miasta realizowac sie bedzie poprzez wykonywanie S$ciezek,
prowadzonych poza jezdnig i chodnikiem, w przypadkach trudnosci w poprowadzeniu sciezek
rowerowych w pasach drogowych dla zapewnienia ciggtosci tras rowerowych przewiduje

sie mozliwos$¢ przeznaczenia na ten cel odpowiednio oznakowanych czesci chodnikéw lub jezdni,

- w przypadku realizacji planowanych ulic zbiorczych i lokalnych, stanowigcych elementy
podstawowego uktadu drogowo-ulicznego miasta, ustala sie zasade jednoczesnej budowy Sciezek

rowerowych w pasie drogowym planowanych ulic;

- Sciezki rowerowe o znaczeniu rekreacyjnym powinny umozliwia¢ dojazd rowerem do obszaréw
i obiektdw rekreacyjnych i sportowych oraz innych miejsc atrakcyjnych ze wzgledu na ich walory
przyrodnicze, krajobrazowe i kulturowe, tworzgc docelowo, biegngcy czesciowo poza obszarem
miasta, rowerowy pierscien wokdét Knurowa z potaczeniami w kierunku zachodnim i potudniowo-
zachodnim w strone obszaréw lesnych i terenéw rekreacyjnych Parku Krajobrazowego Cysterskie

Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich, kompleksu lasow w rejonie Géry Ramza;

3.11.15. Kobiér

3.11.15.1. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kobiodr
I EDYCIA,

Rada Gminy Kobidr, Katowice, 9.2008 r.

Dokument zawiera sugestie budowania Sciezek i tras rowerowych wzdtdz ciggdw lesnych w gminie.

3.11.16. Ledziny

3.11.16.1. Strategia Rozwoju Miasta Ledziny do roku 2020 — AKTUALIZACIA,
Ledziny, 2014 r.

Brak powigzan
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3.11.16.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagpospodarowania Przestrzennego Miasta Ledziny,
Ledziny, 06.2000 r.

Cel strategiczny: usprawnienie lokalnych powigzan komunikacyjnych

- budowa Sciezek i drég rowerowych — turystycznych oraz dojazdowych do pracy;

- budowa sciezek rowerowo — dydaktycznych w miejscach o szczegdlnych wartosciach przyrodniczo —

kulturowych:

1. Na historicznym szlaku Oswiecim — Bytom przez: Bierun Nowy — Gorki — Ledziny — Zamoscie —
Murcki,

2. Szlaki wewnetrznego na odcinku: Hotdunéw — ul. Zeromskiego — Utarska — Dzikowa — Ziemowita —

Gronowa — Rybaczéwka,

3. Szlaku krajobrazowego na odcinku: ul. Partyzantéw — Zamkowa — Wygody — G.Klemensa — G.
Klimont — Gatczynskiego — Ledziska — Gdrecka — dolina Rowu Stawowego — przesieki leSne pomiedzy
oddziatami 165A, 164B — Szenwalda — Gotawiecka — Dzikowa — Podmiejska — Utariska — Zeromskiego —

Fredry — ogrody dziatkowe — Ratusz — Reymonta — Osadnik — dolina Przyrwy;

- Sciezki rowerowe powinny taczyé¢ gtéwne skupiska zabudowy z terenami koncentracji miejsc pracy

oraz obiektami rekreacyjno — sportowymi;

- Sciezki rowerowe powinny tgczy¢ miejsca atrakcyjne ze wzgledu na ich walory przyrodnicze,

kulturowe i krajobrazowe;

- W pierwszej kolejnosci realizowane bedg Sciezki rowerowe nie wymagajgce naktadéw

inwestycyjnych (wyréwnywanie nawierzchni, dodatkowe oznakowanie tras)

3.11.17._taziska Gérne

3.11.17.1. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta taziska Gérne na lata 2016 — 2023,
taziska Gorne, 12.2015r.

Cel strategiczny: podnoszenie jakosci infrastruktury komunalnej

- zsnychronizowanie tras rowerowych gminy z infrastrukturg Powiatu Mikotowskiego

3.11.17.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta taziska

Gorne,
Rada Miejska w taziskach Gérnych, taziska Gérne, 12.2016 .

Dokument zawiera sugestie budowania $ciezek i tras rowerowych wzdtdz ciggdw lesnych w gminie.
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3.11.18. Mierzecice

3.11.18.1. Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Mierzecice,

Gmina Mierzecice, 8/9.2005 r.

Cel strategiczny: zagospodarowanie terendw rekreacyjnych

- budowa nowych $ciezek rowerowych;

- budowa s$ciezek rowerowych drég doscia i platform widokowych;

3.1.18.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Mierzecice,
Mierzecice, 10.2014 r.

Dokument zawiera sugestie budowania s$ciezek i tras rowerowych wzdtéz ciggéw lesnych

i komunikacyjnych w gminie.

3.11.19. Mikotéw

3.11.19.1. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Mikotowa,
Mikotéw, Rada Miejska Mikotowa, 08.2013 r.

Cel strategiczny: wzmacnianie rangi wielofunkcyjnego osrodka miejskiego

- rozwijanie w granicach administracyjnych miasta systemu sciezek, w tym sciezek pieszych,
rowerowych i szlakow turystycznych, tworzgcych system tematycznych powigzan pomiedzy waznymi
miejscami, obiektami i zatozeniami miasta i sotectw, nalezgcych do miejskiego systemu przestrzeni

publicznych i miejskiego systemu przestrzeni zieleni;

- wazne jest dostosowanie do istniejgcej infrastruktury i w ramach niej realizowanie zatozen polityki
rowerowej w gminie. Trasy i sciezki budowanie wzdtuz juz istniejgcych ulic podstawowego uktadu

komunikacyjnego; zintegrowane z komunikacjg pieszg i turystyczna

3.11.19.2. Strategia Rozwoju Miasta — brak aktualnego opracowania.

3.11.20._Mystowice

3.11.20.1. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Mystowice 2020+,
Mystowice, 2014 r.

Cele:

- budowanie parkingdow przesiadkowych typu ,,Bike&Ride”;



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str.42

- dotaczenie do projektu ,Rowerem po Slgsku”;
- Rozbudowa systemu tras/drég rowerowych o funkcji komunikacyjnej;

- rozbudowa sciezek o funkcji rekreacyjne;j

3.11.20.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Mystowice,
Mystowice, 10.2008 r.

»Utworzenie sieci tras rowerowych, tworzgcych alternatywe dla ruchu samochodowego

wewnatrz Srédmiescia, zapewniajgcych powigzanie systemu terendw parkowo - rekreacyjnych

oraz pofaczonych z terenami rekreacyjnymi w miastach sasiednich, wraz z zapewnieniem

bezpiecznych przejazdéw w miejscach skrzyzowan z drogami szybkiego ruchu i liniami kolejowymi.”
taczna dtugos¢ planowanych tras wynosi ok 70 km:

- trasa nr 3 - stanowi fragment tzw. pierwszorzednej trasy Stawkéw — Sosnowiec — Katowice —
Gliwice; na terenie Mystowic przebiega krotkim odcinkiem (ok. 2,0 km) w pdtnocnej czesci, przez

Szabelnie wzdtuz Rawy;

- trasa nr 7 - stanowi fragment tzw. pierwszorzednej trasy Katowice — Krakow; na terenie Mystowic

przebiega od pétnocy (ul. Swierczyny) na potudnie do Dzie¢kowic (ok. 17,5 km);

- trasa nr 28 — przebiega na terenie Mystowic od osrodka ,Wesota Fala” przez Morgi, Brzezinke

do Wysokiego Brzegu w Jaworznie (ok. 8,4 km);

- trasa nr 110 — przez Mystowice przebiega w trzech odcinkach: a) Stara Wesota — Stupna ( ok. 7,7
km), b) Wesota Fala — Granice w Imielinie (ok. 17,5 km), c) krétki odcinek na potudniu Dzie¢kowic
(ok. 0,4 km);

- trasa nr 111 — wokdét Centrum Mystowic (ok. 3,2 km);

- trasa nr 152 — poczatek trasy z Dzieckowic na potudnie do Imielina;

powyzsze trasy uzupetniaja:

- trasa faczaca Janéw Wiejski (Katowice) z Janowem Miejskim i ze Srédmiesciem (ok. 1,0 km),
- trasa Srédmiejska (ok. 5,9 km),

- trasa lesna, z Janowa Wiejskiego do Huty Rozalia (ok. 2 km),

- trasa nad Przemszg (ul. Portowa — ul. Wysoki Brzeg) (ok. 3,8 km).

3.11.21. Ozarowice
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3.11.21.1. Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy

Ozarowice,

Rada Gminy Ozarowice, Ozarowice, 12.2016r.

Kierunki:

- zapewnienie mozliwosci rozwoju ukktadu drog rowerowych na obszarze sgsiednich gmin;

- budowa ciggdédw rowerowych przy ulicach i drogach gtéwnych w terenach zainwestowanych — poza

terenami zainwestowanymi poszerzenie i budowa utwardzonych poboczy;

- oznakowanie wyznaczonych szlakéw rowerowych;

3.11.22. Piekary Slaskie

3.11.22.1. Strategia Rozwoju Miasta Piekary Slgskie 2020+,
Piekary Slaskie, Rada Miasta Piekary Slaskie, 2011 r.

Cel strategiczny: system komunikacyjny zapewniajgcy spdjno$¢ przestrzenng miasta oraz wiaczenie

w regionalny i krajowy uktad komunikacyjny

- rozbudowa systemu $ciezek rowerowych w miescie w nawigzaniu do sieci w otoczeniu;

3.11.22.2. Studium Uwarunkowan | Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piekary

Slaskie,
Piekary Slaskie, Rada Miasta Piekary Slaskie, 09.2014 r.

Trwajg prace projektowe nad Sciezkg rowerowa biegngcg od Kopca Wyzwolenia do granic miasta
z Siemianowicami Slgskimi o nastepujacym przebiegu: ul. Jana Pawta II, Inwalidéw Wojennych,
Wyzwolenia, Popietuszki, Zietka, Gimnazjalna, Okrzei, Szpitalna, Wyszynskiego, Oswiecimska,
Reymonta, wzdtuz rzeki Brynicy w rejonie Brzozowic, Osiedla Andaluzja, Osiedla Powstaficéw Slaskich
nastepnie ul. Curie - Sktodowskiej, Sadowskiego, Jordana i Przyjazni az do granic miasta

z Siemianowicami Slaskimi.

Pozostate planowane sciezki rowerowe to:

- $ciezka rowerowa wzdtuz ulic: Zgrzebnioka, Plebiscytowej i Zamkowej w Koztowej Gorze,

- éciezka rowerowa wzdtuz ulicy Brynickiej taczaca Koztowa Gére z Jeziorem Swierklanieckim,
- $ciezka rowerowa wzdtuz ul. Sportowej i na pétnoc od ROD na Osiedlu Wieczorka |,

- éciezka rowerowa wzdtuz ulic: Zietka, Szmaragdowej i Slaskiej,

- $ciezka rowerowa wzdtuz ul. Partyzantéw i Bednorza,
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- $ciezka rowerowa wzdtuz ul. Rozdzienskiego i Przyjazni.

3.11.23. Pilchowice
3.11.23.1. Strategia ,,Gmina Pilchowice 2020”,
Rada Gminy Pilchowice, Pilchowice, 12.2013 r.

Cel strategiczny: rozwijajgca sie w gminie turystyka weekendowa wykorzystujgca walory kulturowe,

sportowe i historyczne gminy
- wykorzystanie sciezek rowerowych do stworzenia szlakéw prrzyrodniczo — historycznych;

- rozwdj komunikacji ponadgminnej;

3.11.23.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Pilchowice,
Rada Gminy Pilchowice, Pilchowice, 11.2016r.

Cel strategiczny: Zaktada sie rozbudowe istniejgcej sieci tras rowerowych w taki sposéb, aby mozliwe
byto okrazenie gminy na rowerze i jednocze$nie odwiedzenie zlokalizowanych na jej terenie atrakgji

turystycznych.

- Trasa rowerowa nie musi by¢ Sciezkg rowerowg w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym
i rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (w sprawie warunkdéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie), moze natomiast obejmowac odcinki takich

Sciezek rowerowych.

- Trasy rowerowe to czytelny i spdjny cigg rdoznych rozwigzan technicznych, obejmujgcy Sciezki
rowerowe, skroty rowerowe, drogi techniczne, drogi niepubliczne (w porozumieniu z zarzadcg /
wtascicielem takiej drogi) i inne odcinki, ktdre mogg by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane

przez rowerzystow.

- Parkingi dla roweréw powinny zosta¢ zrealizowane dla obiektdw uzytecznosci publicznej,
jak np. Urzad Gminy, przystanek kolejowy, koscioty, obiekty kultury i oswiaty, tereny sportowo-

rekreacyjne.

- Nalezy zadbaé¢ o mozliwos¢ dojazdu rowerdw do obiektu poprzez rozwigzania geometryczne

na skrzyzowaniach i odcinkach drogowych.

3.11.24. Psary

3.11.24.1. Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Psary
Brak powigzan

3.11.24.2. Studium Uwarunkowan | Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Psary,
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Rada Gminy Psary, Psary 11.2009 r.

Cel strategiczny: wzrost wyksztatcenia mieszkaricow oraz ich zdolnosci adaptacyjnych do zmian

spotecznych i gospodarczych w poczuciu bezpieczerstwa spotecznego i publicznego

- utworzenie systemu tras rowerowych;

3.11.25. Pyskowice

3.11.25.1. Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta

Pyskowice,

Pyskowice, 2014 .

Cele:

- budowa ciggdw rowerowych przy drogach i ulicach gtéwnych w terenach zainwestowanych;

- oznakowanie wyznaczonych szlakéw rowerowych;

3.11.26._ Radzionkdw

3.11.26.1. Strategia Rozwoju Miasta Radzionkdw na lata 2014 — 2025,

Rada Miasta Radzionkéw, Radzionkdéw, 02.2014 r.

Cel: zwiekszenie zdolnosci adaptacyjnych kapitatu ludzkiego do wymogdéw nowoczesnej gospodarki

- doprowadzenie do powstania systemu sciezek rowerowych umozliwiajgcych dojazd rowerem

do sasiednich miejscowosci (Sciezka rowerowa do Tarnowskich Gor; miasto — tereny rekreacyjne)

3.11.26.2. Zmiana Studium Uwrunkowan | Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy

Radzionkow,
Rada Miasta Radzionkéw, Radzionkdw, 7.2013 r.

Dokument zawiera znikome informacje dotyczace rozwoju tras i $ciezek rowerowych. Materiat
zawiera informacje o zamiarach tworzenia nowych tras turystycznych z uwzglednieniem roweréw

oraz potrzebe tworzenia parkingdw rowerowych na terenie gminy.

3.11.27. Ruda Slaska

3.11.27.1. Strategia Rozwoju Miasta Ruda Slgska na lata 2014 — 2020,

Ruda Slaska, Rada Miasta Ruda Slaska, 03.2014 r.
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Koncepcja $ciezek/tras rowerowych w Rudzie Slaskiej zaktada 95 km tras rowerowych oraz 11,8 km
szlakdw rowerowych zlokalizowanych na terenie Miasta. W 2012 r. tgczna dtugos¢ 7 Sciezek/tras

rowerowych wynosita 6,9 km.
Cel strategiczny: dobrze skomunikowane miasto

- rozbudowanie sieci drég rowerowych i szlakdw pieszo — rowerowych — tworzenie spdjnego systemu

Sciezek rowerowych potgczonego ze Sciezkami w sgsiednich miastach;
Cel strategiczny: rozbudowa sieci drég rowerowego dojazdu do komunikacji publicznej

3.11.27.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Ruda

Slaska,
Ruda Slaska, Rada Miasta Ruda Slaska, 2015 r.

Cel strategiczny: miasto o wysokim stopniu integracji przestrzennej z zachowanymi zasobami

naturalnymi i rozwinietg infrastrukturg techniczng

- rozbudowanie sieci drog rowerowych i szlakdw pieszo — rowerowych — tworzenie spdjnego systemu

Sciezek rowerowych potgczonego ze $ciezkami w sgsiednich miastach;
Projekty:

- Trakt Rudzki — etap Ill - wytworzenie przestrzeni publicznej w dzielnicy Nowy Bytom - potgczenie

pieszo-rowerowe oraz funkcje rekreacyjne (m.in. rewitalizacja parku przy ul. Gen. Hallera);

- Trakt Rudzki — etap Il - wytworzenie przestrzeni publicznej w dzielnicy Wirek - potaczenie pieszo-

rowerowe oraz funkcje rekreacyjne;

3.11.28. Rudziniec
3.11.28.1. Strategia Rozwoju Gminy Rudziniec na lata 2016 — 2022,
Rada Gminy Rudziniec, Rudziniec, 12.2015 .

Dokument opisuje rozwiniete uwarunkowania, takze dzieki projektowi ,Zaplecze aktywnej turystyki

rowerowej dla mieszkancéw zachodniej czesci Subregionu Centralnego”

Cel strategiczny: rozbudowa i popularyzacja istniejgcej sieci tras rowerowych oraz szlakéw pieszych
3.11.28.2. Zmiana Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego,

Rada Gminy Rudziniec, Rudziniec, 9.2011 r.

Dokument informuje o budowie ciggdw rowerowych wzdtoéz istniejgcych drég. Zwigzane z tym jest

takze wyznaczenie i oznakowanie wyznaczonych szlakéw.
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3.11.29. Siemianowice Slgskie

3.11.29.1. Strategia Rozwoju Miasta Siemianowice Slaskie (projekt),

Siemianowice Slaskie, 11.2016 r.

Projekt:

- wsparcie mobilnosci miejskiej — projekt udogodnien dla wykorzystujacych rower w miescie
- utworzenie zintegrowanych centréw przesiadkowych;

- wybudowanie w dzielnicach Centrum, Michatkowice, Bangdéw, Bytkéw parkingdw i bokséw

rowerowych oraz remont wiat przystankowych;

- budowa tras rowerowych o facznej dtugosci 17 km, komunikujgcych ze sobg gtéwne dzielnice

miasta;
- uzupetnienie wybudowanego uktadu tras rowerowych o kolejne odcinki;

3.11.29.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta

Siemianowice Slaskie,
Siemianowice Slaskie, Rada Miasta Siemianowice Slaskie, 06.2006 r.

Brak powigzan

3.11.30. Siewierz

3.11.30.1. Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Siewierzdo 2020 roku,

Siewierz 2016 r.

Cel strategiczny: rozwéj systemu infrastruktury komunikacyjnej

- rozbudowa i utrzymanie szlakéw infrastruktury rowerowej;

3.11.30.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Siewierz,
Rada Miejska w Siewierzu, Siewierz, 04.2011 r.

Cel strategiczny: wykreowanie zintegrowanego regionalnego produktu turystycznego

- rozwaj turystyki rowerowej

3.11.31. Stawkow
3.11.31.1. Strategia Rozwoju Miasta Stawkowa na lata 2014 — 2020 Aktualizacja,

Lipiec 2015 r.
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Cel strategiczny: rozbudowa systemu Sciezek rowerowych
3.11.31.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stawkowa,
Stawkéw, 9.2011 r.

Brak powigzan

3.11.32. Soshowiec

3.11.32.1. Strategia Rozwoju Miasta Sosnowca do roku 2020,

Rada Miejska w Sosnowcu, Sosnowiec, 05.2007 r.

Brak powigzan

3.11.32.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Sosnowiec,
Sosnowiec, 05.2016 r.

- rozwdj komunikacji rowerowej winien odbywac sie w oparciu o przygotowany dla catego miasta
szczegdtowy program rozwoju, opracowany na podstawie wczesniej przeprowadzonego monitoringu

trendéw zachowan komunikacyjnych rowerzystdw z uwzglednieniem istniejgcej infrastruktury.

Program ten powinien stuzyé zapewnieniu wysokich standardéw infrastruktury rowerowej w zakresie
bezpieczenstwa ruchu, pokrycia siecig obszaru miasta, zasad projektowania i wykonawstwa, a ujete
w nim wymogi powinny obowigzywac dla wszystkich nowych inwestycji, remontéw i modernizacji
istniejgcej i planowanej infrastruktury rowerowej w miescie;

- petng spdjnosc zrodet i celéw podrézy objetych systemem tras rowerowych;

- zapewnienie bezpieczenstwa poprzez minimalizacje punktow kolizji z ruchem drogowym, w tym
z liniami tramwajowymi, minimalizacje pochylen niwelety i rdznicy poziomodw, ujednolicenie

predkosci;

- zapewnienie atrakcyjnosci, przyjaznego dla uzytkownikéw charakteru oraz dobrego powigzania
z obiektami publicznymi miasta.

Tereny komunikacji rowerowe]j proponuje sie ksztattowac w oparciu o:

- trasy prowadzone wzdtuz gtéwnych ulic podstawowego uktadu komunikacyjnego w koordynacji
z planami rozwoju sieci sciezek rowerowych miasta i regionu, ksztattowane w sposéb pozwalajacy na

optymalng obstuge kategorii ruchu: dom-praca/nauka/rekreacja;

- trasy zintegrowane z komunikacjg pieszg i turystyczng, wytyczane indywidualnie w formie
wydzielonych terenéw komunikacji rowerowej, a takze wystepujgce w granicach terendéw o innych

przeznaczeniach.
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3.11.33. Sosnicowice
3.11.33.1. Strategia Rozwoju Gminy So$nicowice na lata 2013 — 2025
Brak powigzan

3.11.33.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta | Gminy

Sosnicowice,
Rada Miejska w Sosnicowicach, 11.2013 r.

Brak powigzan

3.11.34. Swierklaniec

3.11.34.1. Strategia Rozwoju Gminy Swierklaniec do roku 2030,

Rada Gminy Swieklaniec, 07.2017 r.

Cel strategiczny: $wierklaniec dla turystow

- budowa systemu $ciezek rowerowych —tgczgcych atrakcje, sotectwa

3.11.34.2. Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy

Swierklaniec,
Gmina Swierklaniec, Swierklaniec, 01.2013 r.

»Przy wyznaczaniu nowych drég nalezy wzig¢ pod uwage konieczno$¢ wydzielenia sciezek

rowerowych.”

3.11.35. Swietochtowice

3.11.35.1. Strategia Rozwoju Swietochtowic (projekt),

Swietochtowice, 2014

Brak powigzan

3.11.35.2. Studium Uwarunkowan | Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Swietochtowic,
Swietochtowice, 02.2014 r.

Tereny komunikacji rowerowe]j proponuje sie ksztattowac w oparciu o:

- trasy prowadzone wzdtuz gtéwnych ulic podstawowego uktadu komunikacyjnego w koordynacji
z planami rozwoiju sieci $ciezek rowerowych miasta i regionu, ksztattowanych w sposéb pozwalajgcy

optymalnie obstugiwac kategorie ruchu: dom-praca/nauka/rekreacja;
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- trasy zintegrowane z komunikacjg pieszg i turystyczng, wytyczane indywidualnie w formie
wydzielonych terenéw komunikacji rowerowej, a takze wystepujgce w granicach terenéw o innych

przeznaczeniach.

3.11.35.3. Studium Transportowe — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta

Swietochtowice,

Katowice — Swietochtowice, 12.2015 r.

Dziatania:

- rozwdj sieci sciezek rowerowych poprzez budowe nowych odcinkéw i integracje catego systemu;

- wyposazenie przystankéw autobusowych i tramwajowych oraz miejsc uzytecznosci publicznej

w stojaki na rowery (bike&ride);
- kampanie spoteczne dotyczace ekologicznego srodka transportu;

- wyposazenie Sciezek rowerowych w dodatkowgq infrastrukture np. fawki stuzgce do odpoczynku

lub zadaszenia umozliwiajgce schronienie sie przed deszczem.

3.11.36. Tarnowskie Gory

3.11.36.1. Strategia Rozwoju Miasta Tarnowskie Gory do roku 2022,

Tarnowskie Goéry, 11.2011 r.

Cel strategiczny: podniesienie atrakcyjnosci oferty rekreacyjnej

- rozwijanie tras rowerowych (dukty lesle, drogi polne, parkingi miejskie i pozamiejskie)
Cel strategiczny: tworzenie dobrej jakosci miejsc przebywania i gromadzenia sie

- stymulowanie ruchu pieszego i rowerowego

3.11.36.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Na Obszarze Catej

Gminy Tarnowskie Gory,
Rada Miejska w Tarnowskich Gérach, 9.2014 r
Cel strategiczny: poprawa jakosci zycia w miescie

- wyznaczenie i budowa tras rowerowych, szczegdlnie na terenach rekreacyjnych

3.11.37. Tychy
3.11.37.1. Strategia Rozwoju Miasta Tychy 2020+,

Rada Miasta Tychy, 04.2014 r.
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Cel strategiczny: rozwéj form aktywnego spedzania wolnego czasu
- powstawanie oznakowania tras rowerowych,
- rozwdj rekreacyjno — turystycznej infrastruktury rowerowej,

Cel strategiczny: wsparcie mobilnosci miejskiej — rozbudowa sieci drég rowerowych oraz budowa

centréw przesiadkowych park&ride i bike&ride, w powigzaniu ze srodkami komunikacji miejskiej

- budowa centrum przesiadkowego Szybkiej Kolei Regionalnej

- Bike & Ride, niedaleko SKR, przystankow komunikacji miejskiej

Cel strategiczny: ksztattowanie i promowanie okreslonych zachowan komunikacyjnych mieszkancow
- promowanie ruchu rowerowego i transportu publicznego w miescie Tychy

3.11.37.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Tychy,
Rada Miasta Tychy, Tychy, 05.2016r.

- rozbudowa sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg

3.11.38._Wojkowice

3.11.38.1. Strategia Rozwoju Miasta Wojkowice na lata 2014 — 2020 — PROJEKT -,
Wojkowice, 2014 .

Zadania:

- Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego A-R w Wojkowicach wraz z budowg $ciezek

rowerowych prowadzgcych do punktu przesiadkowego;

3.11.38.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta

Wojkowice,
Rada Miasta Wojkowice, Wojkowice, 8.2016 r.
W ramach Studium wyznacza sie przebiegi tras rowerowych i ciggdw pieszych w dostosowaniu do:

- gléwnych tras rowerowych przewidzianych w projekcie ,,Rowerem po Slasku” opracowanym przez
Slaski Zwigzek Gmin i Powiatéw (trasy pierwszorzedne - trasa Katowice — Siemianowice Slaskie —
Wojkowice. Trasy w sgsiedztwie - Trasa prowadzgca szlakiem husarii polskiej. (Krakéw, Stare Miasto —
Krowodrza — Tonie — Modlnica — Tomaszowice — Ujazd — Bolechowice — Zelkow — Wierzchowie —
Bebto — Jerzmanowice — skraj Przegini — Czubrowice — Ractawice — Zawada — Witeradéw — Olkusz —
Stary Olkusz — Hutki — Laski — Krzykawka — Krzykawa — Stawkdw) — Strzemieszyce Wielkie — Gotonog —
teknice — Zielona - Ksawera — Bedzin — Grodziec — Dagbréwka Wielka — Bobrowniki — Piekary Slaskie —

Dabrowa Miejska — Zabrze Mikulczyce — Zerniki — Gliwice — Pilchowice — Rudy — Nedza — Racibérz —



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str.52

Krzanowice/Strahovice, przejscie graniczne — (Opava). Trasa do Zateczanskiego Parku

Krajobrazowego Czestochowa — Miedzno — Lipie — Bobrowniki);

- tras rowerowych w miastach i gminach sasiednich (Bedzin, Bobrowniki, Piekary Slaskie, Psary)

3.11.39. Wyry
3.11.39.1. Strategia Rozwoju Gminy Wyry 2014 — 2022,
Wyry, 2014 r.

Cel strategiczny: Przestrzen gminy wysokiej jakosci, atrakcyjna zaréwno dla mieszkancéw

jak i odwiedzajacych gmine

- tworzenie sieci Sciezek rowerowych / tras — wkomponowanych w system ponadlokalny;

- wspdlne z innymi gminami inicjowanie na rzecz rozwoju regionalnej sieci tras rowerowych;
3.11.39.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Wyry,
Rada Gminy Wyry, Wyry, 04.2008 r.

zatozenia:

- budowe uktadu drég i sciezek rowerowych, bedacego pozadang ruchowo i ekologicznie
alternatywg dla ruchu samochodowego, szczegélnie w relacjach: mieszkanie — praca, nauka

i mieszkanie — rekreacja

- przy realizacji sieci drég rowerowych zaleca sie wykorzystanie drdég polnych, duktéw lesnych,

szlakéw turystycznych, czesto tgczgc tym samym funkcje ciggu pieszego ze Sciezkg rowerows,

- drogi rowerowe uktadu gminnego powinny zapewni¢ kontynuacje podréozy w  gminach

sgsiadujgcych oraz nawigzywacd do drég projektowanych w obszarze wojewddztwa.
Wyznacza sie sciezki rowerowe na nastepujgcych kierunkach
- wzdtuz ul. taziskiej po jej pétnocnej stronie wzdtuz obecnego chodnika (cigg pieszo — rowerowy),

- od ul. Granicznej w taziskach drogg przez tereny lesne i ul. tucznikéw do ul. Pszczynskiej oraz
ul. Zajeczg do ul. Rybnickiej ( z uwagi na niewielki ruch samochodowy jest to $ciezka wydzielona przy

jezdni lub jako cigg oznakowany ruchu samochodowo — rowerowego),

- wzdtuz ul. Drzymaty (wydzielony przy jezdni) do ul. Rybnickiej,

- wzdtuz ul. Rybnickiej do ul. Pszczynskiej jako $ciezka rowerowa wydzielona po pétnocne;j stronie
ul. Rybnickiej,

- od ul. Rybnickiej w kierunku Orzesza,
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- wzdtuz ul. Pszczynskiej jako cigg pieszo — rowerowy na odcinku od ul. Miarowe] do ul. taziskiej
i dalej w kierunku Mikotowa oraz do planowanych ustug w pétnocnej czesci przy ul. Pszczynskiej.
Z uwagi na trudne warunki dla wytyczenia tego ciggu wzdtuz jezdni ulicy Pszczynskiej (brak pobocza,
drzewa rosngce przy jezdni, waska korona drogi, skarpa, itp.) proponuje sie wytyczenie tej sciezki
poza korona drogi, po stronie wschodniej. Sciezka moze przebiegaé¢ zmiennie w zaleznosci, ktdra ze
stron drogi stwarza fatwiejszy i korzystniejszy przebieg. Nalezy liczy¢ sie takze z koniecznoscig zajecia
fragmentéw ogrédkéw przydomowych. Planowana $ciezka wymaga wykonania szczegétowych analiz
mozliwosci przebiegu wraz z analizg terenowo — prawng i kosztowg, celem okreslenia optymalnego

jej przebiegu,

- W obszarze centrum Wyr wyznacza sie S$ciezke rowerowg wzdituz ulic Dabrowszczakéw,
Zjednoczenia, tadnej utworzong jako cigg pieszo — rowerowy zwigzany gtéwnie z dojazdami do ustug

zlokalizowanych w tym rejonie (administracja gminna, szkota, kultura, ustugi handlu itp.),

- wzdtuz ulic Zwyciestwa i Tysigclecia zaktada sie trase rowerowa wytyczong wzdtuz jezdni; moze to

by¢ cigg samochodowo — rowerowy odpowiednio oznakowany,
- w czesci wschodniej gminy ulicami Kopaniny, Tyska, Teczowg oraz Wagonowsq i Puszkina, sciezkami

i duktami leSnymi wyznacza sie trasy rowerowe o charakterze gtdwnie rekreacyjnym zwigzane
z wycieczkami do sgsiadujgcych laséw i obiektdw rekreacji (jeziora, pomniki przyrody itp.)

prowadzone w kierunku Tychy — Paprocany,

- wzdtuz ul. Zbozowej w kierunku Tychow — Wilkowyj.

3.11.40. Zabrze

3.11.40.1. Strategia Rozwoju Miasta Zabrze na lata 2008 — 2020,

Zabrze, Rada Miejska w Zabrzu, 03.2008 r.

Cel strategiczny: aktywizacja sportowo — rekreacyjna mieszkancéw

- program rozwoju systemu sciezek rowerowych;

3.11.40.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Zabrze,
Zabrze, Rada Miejska w Zabrzu, 2011 r.

Brak powigzan

3.11.41. Zbrostawice
3.11.41.1. Strategia Rozwoju Gminy Zbrostawice do roku 2022,

Rada Gminy Zbrostawice, Pyrzowice, 10.2016 r.
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Cel strategiczny: realizacja inwestycji w obrebie ciggdw pieszych, Sciezek rowerowych i oswietlenia
- zapewnienie komunikacji rowerowej w obrebie gtdwnych szlakéw drogowych w gminie

3.11.41.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy

Zbrostawice,
Rada Gminy Zbrostawice, Gliwice, 04.2004 r.
Cele:

- dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerowego na drogach lokalnych i dojazdowych w ramach
istniejgcego pasa drogowego; na drogach tranzytowych drogi rowerowe powinny by¢ prowadzone na

wydzielonym pasie — wydzielonym — od jezdni;
- drogi i $ciezki rowerowe powinny by¢ oznakowane;

- realizacja tras rowerowych o charakterze turystycznym, rekreacyjnym i sportowym prowadzonych

przez atrakcyjne przyrodniczo i widokowo obszary (niekoniecznie utwardzonych)

4. KONFIGURACJA TRAS - UWARUNKOWANIA | ZALOZENIA
4.1. Przebieg tras rowerowych

4.1.1. Zatozenia przyjete do wyboru korytarzy ruchu — warunki zasadnicze

Przebieg tras rowerowych. Wybdr drég, wzdtuz ktérych prowadzg trasy rowerowe zostat dokonany
zgodnie z analizg warunkéw wymienionych w podreczniku C.R.0.W. ,Postaw na rower”, jakie

sg rozpatrywane w odniesieniu do kazdej trasy i jej ewentualnych innych wariantéw. Warunki te to:

—spojnosc — trasy taczg ze sobg wszystkie zrodta i cele podrdzy, tatwosé znalezienia celu, mozliwos¢

wyboru wariantéw w zaleznosci od preferowanych wymagan,
— bezposrednios¢ — najkrétsze potgczenia, wspotczynnik wydtuzenia zalecany nie wiekszy niz 1,2,
— atrakcyjnos¢ — m.in. oswietlenie, bezpieczenstwo spoteczne, zielen w otoczeniu trasy,

brak mozliwosci zabtgdzenia,

— bezpieczenstwo dla wszystkich uzytkownikow drég — minimalna ilo$¢ skrzyzowan ruchu
rowerowego z ruchem samochodowym, dobra widoczno$¢, jednoznacznos¢ sytuacji, a w ich wyniku

mate prawdopodobienstwo kolizji,

— wygoda — m.in. réwnos$¢ nawierzchni, brak kraweznikéw i garbéw w poprzek drogi rowerowej, mate
pochylenia podtuzne — nie wieksze niz 6 %, mato utrudniedn w ruchu wymagajacych zwolnienia lub

zatrzymania sie.

Analiza objeta drogi istniejgce i znajdujgce sie w trakcie realizacji, a takze propozycje budowy nowych

drég dla roweréw poza istniejgcym uktadem drogowym. Podczas analizy rozpatrywane byty
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wyfacznie parametry techniczno-ruchowe poszczegdlnych drég, niezaleznie od polityki, jaka

prowadzg niektdrzy ich obecni administratorzy lub wtasciciele.

Warunek spéjnosci. Trasy rowerowe powinny nie tylko taczyé ze sobg wszystkie miejsca weztowe,

ale réwniez umozliwia¢ tatwy dojazd do nich w ciggu kilku minut, co oznacza, ze w rejonach zwarte;j
zabudowy gtéwne trasy powinny by¢ uzupetniane innymi trasami, nie rozpatrywanymi w niniejszym
studium. Rezygnacja z wykonania ktdrejs gtdéwnej trasy moze spowodowac, ze metropolitalna siec¢
tras rowerowych stanie sie niespdjna i niedostepna dla czesci potencjalnych rowerzystéw, a czesé

mieszkancow nadal bedzie preferowac inne rodzaje komunikacji, zazwyczaj samochdd lub autobus.

Warunek bezposredniosci. Z obserwacji zachowan rowerzystdw wynika, ze w pierwszej kolejnosci

decyduja sie na wybér krétszych tras, nawet o gorszych pozostatych parametrach. Brak mozliwosci
spetnienia tego warunku moze spowodowaé, ze spora cze$¢ rowerzystéw bedzie korzystata z jazdy
jezdniami gtéwnych ulic, przy ktérych nie ma mozliwosci wydzielenia drég lub paséw ruchu
dla roweréw. Wysoki wspdétczynnik wydtuzenia wynika z koniecznosci omijania istniejgcej zwartej

zabudowy, terenéw przemystowych i stromych wzniesiert Wyzyny Slaskiej.

Warunek atrakcyjnosci. Z obserwacji zachowan rowerzystéw wynika, ze w wielu przypadkach

decydujg sie nawybdr dtuiszych tras, ale dobrze oswietlonych i nie wywotujacych sytuacji
stresujgcych. Brak tras spetniajgcych takie kryteria moze zniecheci¢ do korzystania z roweru jako

srodka komunikacji, zwtaszcza w porze nocnej.

Warunek bezpieczenistwa w ruchu drogowym. Bezpieczenistwo, to nie tylko rozdzielenie i mata ilos¢

miejsc krzyzowania sie réznych rodzajéw ruchu, ale réwniez dobdr szerokosci drég, wtasciwa
geometria skrzyzowan iich oznakowanie, zwtaszcza poziome. Dobra widocznos¢, to krzyzowanie sie
réznych rodzajéw ruchu w miejscach, ktére tatwo obserwowac z daleka. Jednoznacznos¢ sytuacji, to
brak krzyzowania sie réznych rodzajow ruchu w nieoczekiwanych miejscach. Brak spetnienia tego
warunku jest wymieniany najczesciej jako przyczyna nie uzywania roweru do celéw komunikacyjnych.
Niestety nie da sie wykluczyé pomytek uczestnikow ruchu drogowego, zwyktej brawury i wypadkéw

spowodowanych zawodnoscig sprzetu.

Istotnym elementem poprawy bezpieczenstwa jazdy jest przyjecie zasady, Ze wyznaczona wzdtuz
ulicy trasa dla roweréw powinna konsekwentnie prowadzi¢ drogg dla roweréw po jednej stronie
jezdni, a przeniesienie kolejnego odcinka tej trasy na drugg strone jezdni powinno ograniczac sie do

minimum, w miejscach o dobrej widocznosci, w ktérych samochody jadg z ograniczong predkoscia.

W przypadku ciggdw pieszo-rowerowych pas dla roweréw wyznaczany jest zazwyczaj od strony
jezdni, a przejazdy dla rowerzystow od strony skrzyzowania. Wyjatkiem s3g te skrzyzowania, gdzie
unika sie kumulacji obok siebie miejsc kolizyjnych na jezdni i na chodnikach, atakze tam, gdzie
wymaga tego wykonanie tukéow poziomych na drogach dla roweréw. W przypadku ciggdéw pieszo-
rowerowych w strefach przystankowych drogi dla roweréw wyznaczane sg z tytu za wiatami

przystankowymi.
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W przypadkach, gdy jest wystarczajgco duzo miejsca, ruch pieszych i rowerzystéw zostat rozdzielony
poprzez wydzielenie drogi rowerowej lub pasa ruchu dla roweréw. Z uwagi na ograniczong szerokos¢
wielu ulic w niektdrych przypadkach wygospodarowanie odrebnej przestrzeni dla rowerzystéw jest
niemozliwe. Gdy ruch pieszych na chodnikach jest niewielki ciggi pieszo-rowerowe nie muszg miec
wydzielonej czesci dla rowerdw — pierwszenstwo formalnie majg piesi, ale w praktyce nie pogarsza to

w sposdb widoczny komfortu przejazdu rowerami.

Warunek wygody. Potencjalni rowerzysci ten warunek wymieniajg najrzadziej jako przyczyne

rezygnacji z podrdzy rowerem, ale uzytkownicy infrastruktury rowerowej nie powinni mie¢ odczucia,
ze sg traktowani gorzej niz inni uzytkownicy drdg. Brak réwnej asfaltowej nawierzchni, moze
wyeliminowa¢ z jazdy rowerem osoby o mniejszej kondycji izdrowiu, lawirowanie miedzy
parkujgcymi samochodami i pieszymi, moze skutecznie zniecheci¢ do uzywania roweru osoby

o stabszej psychice i tych, ktérym zalezy na krétkim czasie przejazdu.

Parkowanie roweréw. Studium nie rozpatruje tego problemu, poniewaz byt on przedmiotem
odrebnego opracowania (,Koncepcja metropolitalnego systemu wypozyczalni rowerdw publicznych
dla GZM”, GZM Katowice 2014 r.).

Problem tzw. waskich gardet. Na projektowanych trasach rowerowych wystepujg miejsca, ktére
uniemozliwiajg lub znacznie utrudniajg proste i szybkie wykonanie infrastruktury rowerowej.

Zazwyczaj sg to istniejgce skrzyzowania i obiekty inzynierskie, a takze istniejgca zabudowa.

Wykonaniu studium towarzyszyto wykonanie inwentaryzacji w terenie dla wiekszej czesci odcinkéw
tras rowerowych, pozwalajgcej na to, aby projektowane elementy infrastruktury rowerowej
uwzgledniaty aktualny stan zagospodarowania terenu iobiekty, ktdre nie zostaty dotychczas
naniesione na ogdélnodostepne mapy. W przypadku 13 powiatéw grodzkich wykorzystane zostato
studium z 2014 r., zaktualizowane w miejscach, w ktérych zostaty wprowadzone zmiany wptywajgce
na projektowanie ruchu rowerowego. Niestety w niektérych miejscach gminy nie uwzglednity
potrzeb ruchu rowerowego i wprowadzity niekorzystne rozwigzania komunikacyjne, co niewatpliwie

utrudni wdrazanie niniejszego studium.

4.1.2. Natezenie ruchu rowerowego

Przeprowadzone przez zesp6t autorski w 2013 r. podczas prac nad koncepcjg tras (drog) rowerowych
dla m. Gliwice obliczenia prognostyczne spodziewanego natezenia ruchu rowerowego wykazaty, ze
w miejscach najbardziej obcigzonych nalezy spodziewac sie ok. 300 rowerzystéw na godzine, co
wskazuje na potrzebe budowania w centrach miast metropolii drég dla roweréw o szerokosci

nominalnej 4,0 m, umozliwiajgcej na swobodne mijanie sie rowerzystéw jadgcych w obu kierunkach.
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Pierwsza droga tego typu o szerokosci 2 x 2,25 m jest aktualnie budowana na terenie aglomeracji

katowickiej w m. Jaworzno.

4.1.3. Sprawy wtasnosciowe

Sprawy wtasnosciowe. Spora czes¢ tras rowerowych prowadzi wzdtuz drég publicznych, chociaz nie
zawsze mieszczg sie w istniejgcych pasach dziatek geodezyjnych tych drég tj. nie sg tozsame z pasami
drogowymi. Trasy prowadza tez drogami wewnetrznymi we wtadaniu gmin, Laséw Panstwowych,
zarzadow gospodarki kolejowej i wodnej oraz rdéznych innych podmiotdw gospodarczych

panstwowych, samorzgdowych i prywatnych.

Innymi wiascicielami gruntéw sg réwniez spotdzielnie mieszkaniowe, wspdlnoty mieszkaniowe,
hipermarkety i osoby prywatne. Poszerzenie lub wydzielenie nowych paséw drogowych w zwigzku
z koniecznoscig budowy drég dla rowerdw wymaga wykupu gruntu lub przynajmniej zawarcia umoéw

o wspotuzytkowaniu lub uzytkowaniu drég, ktédrymi majg prowadzi¢ planowane trasy rowerowe.

4.1.4. Rodzaje infrastruktury rowerowej

W zaleznosci od wielkosci ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego oraz mozliwosci
rozdzielenia od siebie tych rodzajow ruchu trasy rowerowe zostaty poprowadzone w sposéb bardzo

zréznicowany. Na projektowanych trasach wystepujg takie elementy tej infrastruktury jak:

R/

< pomiedzy skrzyzowaniami:

a) drogi dla rowerdw (znaki C-13, rowerzysci majg pierwszenstwo w korzystaniu z tej drogi)
— jednokierunkowe lub dwukierunkowe,

—wolno biegngace, przylegajace do chodnika (nizej niz chodnik) lub jezdni, z zachowaniem skrajni lub
Z jej ograniczeniami,
— szerokosci standardowej, wezsze w przypadku braku miejsca lub szersze w przypadku prognozy

duzego ruchu rowerowego,

b) ciggi pieszo-rowerowy (znaki C-13/16 — rowerzysci majg pierwszenstwo tylko w korzystaniu
ze swojej czesci drogi, a w przypadku braku wydzielenia pasa dla roweréw znaki C-16-13 —

pierwszenstwo majg piesi)
—z ruchem rowerdéw w jednym lub dwu kierunkach,

—z wydzielonymi pasami ruchu dla roweréw i pieszych lub wspdlng przestrzenig, z zachowaniem

skrajni lub z jej ograniczeniami,

— szerokosci standardowej, wezsze w przypadku braku miejsca lub szersze w przypadku prognozy

duzego ruchu rowerowego i pieszego,
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c) chodniki dopuszczone do ruchu roweréw —w przypadku krétkiego odcinka, na ktédrym nie ma
mozliwosci wykonania drogi dla rowerdw lub ciggu pieszo-rowerowego (znaki C-16 + T-22,

pierwszenstwo majg piesi)

d) elementy oddzielajgce droge dla roweréw od otoczenia, zapewniajgce zachowanie skrajni

do innych obiektéw liniowych i punktowych
— pasy zieleni — trawniki lub niskie krzewy,

— pasy o innej nawierzchni niz droga dla roweréw, np. bruk, ewentualnie ze stupkami blokujgcymi

zapobiegajgcymi nielegalnemu parkowaniu samochodéw,
—w przypadku braku miejsca stupki blokujgce w skrajni drogi dla roweréw,
e) zjazdy na posesje i drogi wewnetrzne

— nie przerywajace ciggtosci drogi dla rowerdw lub ciggu pieszo-rowerowego — bez zmiany szerokosci

lub z poszerzeniem umozliwiajgcym oznakowanie przejazdu dla rowerzystow,

— wykonane jak wylot ulicy na skrzyzowaniu z przejazdem dla rowerzystow (patrz przejazdy dla

rowerzystow),

f) obiekty inzynierskie

— ktadki z drogg dla roweréw lub ciggiem pieszo-rowerowym,
—tunele w nasypie kolejowym lub drogowym,

— przepusty dla poprowadzenia drogi dla rowerdéw lub ciggu pieszo-rowerowego nad ciekiem

wodnym, kanatem lub rowem,

— mury oporowe w miejscach skarp wykorzystanych na drogi dla rowerdw,

g) jezdnie ulic z pasami ruchu dla rowerdw (znaki pionowe F-19 i poziome P-23)
— jednokierunkowe lub dwukierunkowe dla samochodéw,

—w przypadku ulicy jednokierunkowej dla samochodéw z kontrapasem dla roweréw (znaki

B-2 + T-22 i D-3 + T-22 z oznakowaniem poziomym) lub pasami ruchu dla roweréw w obu kierunkach,
—w przypadku ulicy dwukierunkowej z pasami dla roweréw w jednym lub obu kierunkach,

— pasy ruchu dla rowerdow szerokosci standardowej, wezsze w przypadku braku miejsca lub szersze

w przypadku prognozy duzego ruchu rowerowego,

—pasy ruchu dla roweréw z zachowaniem skrajni do parkujgcych samochoddw

lub z jej ograniczeniami,

h) elementy oddzielajgce pasy ruchu dla roweréw od otoczenia, zapewniajgce zachowanie

skrajni do innych obiektow
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—przy krawezniku poza jezdnig pasy o innej nawierzchni niz chodnik, miejsca parkingowe

dla samochoddéw lub zatoki autobusowe, np. bruk,
— pasy przy krawezniku na jezdni w formie wytgczajgcego z ruchu oznakowania poziomego,

i) jezdnie ulic nie wymagajgce rozdzielania ruchu samochodowego i rowerowego
(ruch rowerowy

na zasadach ogélnych)
— jednokierunkowe lub dwukierunkowe dla samochodéw,

—w przypadku ulicy jednokierunkowej dla samochoddéw z dopuszczeniem ruchu roweréw w obu

kierunkach (znaki B-2 + T-22 i D-3 + T-22 bez oznakowania poziomego)
— z ograniczong predkoscig dopuszczalng dla samochoddéw lub w strefie zamieszkania,

— wytaczone z ruchu samochodowego w catosci lub czesciowo, z dopuszczonym ruchem rowerowym
(znaki B-1 + T-22),

— z szykanami ograniczajgcymi predkos¢ jazdy samochoddw i nie ucigzliwych dla rowerzystow,

i) ulice i drogi bez wydzielania jezdni, tj. z ruchem pieszym i rowerowym na catej szerokosci

drogi
—z wydzielonym pasem ruchu dla rowerdw lub bez takiego wydzielenia,
— z przegrodzeniem stupkami wygradzajgcymi lub bez przegrodzenia,

k) inne drogi o matym ruchu samochodowym lub maszyn wykorzystane przez trasy rowerowe
(ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, ewentualnie przy drogach znaki B-1 + tabliczka dopuszczajace

ruch okreslonej grupy pojazdéw + T-22)

— drogi publiczne,

— drogi gospodarcze (wewnetrzne) miedzy zabudowaniami,
— drogi gospodarcze zaktadéw przemystowych,

— drogi gospodarcze polne,

— drogi gospodarcze lesne,

— drogi technologiczne autostrad i obwodnic,

< w obrebie skrzyzowan:

a) skrzyzowania
—jedno- i dwupoziomowe,

—réwnorzedne, z pierwszenstwem przejazdu lub z sygnalizacjg swietlng,
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—bez wydzielania paséw do skretu, z czesciowym lub catkowitym wydzieleniem paséw do jazdy

w réznych kierunkach,

—z wydzielonymi drogami dla rowerdw i przejazdami dla rowerzystéw, pasami ruchu dla rowerdéw

lub bez nich,
—z drogami dla rowerdw zakoriczonymi odrebnymi wlotami,
—ze $luzami dla rowerdéw lub bez nich,

—ronda z pasem ruchu lub drogg dla roweréw wokdt ronda, wzglednie z drogami dla rowerdéw

i przejazdami dla rowerzystéw stanowigcych odrebne skrzyzowania przy rondzie,
— wyloty bocznych ulic przebudowane tak, jak zjazdy na posesje (patrz zjazdy na posesje)

b) przejazdy dla rowerzystéw (znaki pionowe D-6a i poziome P-11, pierwszenstwo w obrebie

przejazdu dla rowerzystow jak na catym skrzyzowaniu)

— samodzielne lub przy przejsciu dla pieszych,

— w osi drogi dla rowerdw lub oddalone od skrzyzowania,

— o szerokosci taczonych odcinkéw drég dla rowerdw lub szersze, wezsze w przypadku braku miejsca,
— prostopadte do jezdni lub skosne,

— nie przerywajgce ciggtosci drogi dla rowerdw lub z wtopionymi kraweznikami,

— na wyniesionym wlocie ponad poziom jezdni,

— stanowigce czes$¢ skrzyzowania drég z rédznymi rodzajami ruchu lub odrebne skrzyzowanie drogi

dla roweréw z ruchem samochodowym, a takze z chodnikiem,

—z dojazdami dostosowanymi wytgcznie do jazdy na wprost lub z mozliwoscig skretu rowerem z

jezdni na droge dla rowerdw i na odwrot,
c) pasy ruchu dla rowerdw (znaki poziome P-1i P-23)

— stanowigce kontynuacje paséw ruchu dla rowerdw prowadzgcych wzdtuz ulicy lub wynikajace

ze sprowadzenia drogi dla rowerdéw na jezdnie w strefie skrzyzowania,

— wydzielone z paséw ruchu dla samochoddéw tylko w obrebie dojazdu do skrzyzowania, ewentualnie

rowniez na skrzyzowaniu,
d) $luzy dla roweréw (znaki poziome P-14 + P-23)

— przed skrzyzowaniami, przed sygnalizatorami $wietlnymi, zazwyczaj na pasie dla samochodéw do

jazdy na wprost, rzadziej na pasie do skretu w lewo,

— w obrebie skrzyzowania jako azyl do skretu w lewo obok przejazdu dla rowerzystéw lub pasa ruchu
dla rowerdw, od strony jezdni lub przejscia dla pieszych, w razie potrzeby z odrebnym sygnalizatorem

umozliwiajgcym kontynuowanie jazdy przez skrzyzowanie,
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e) sygnalizacja $wietlna (sygnalizatory S-6 lub S-1a i S-3a)

— ze statymi cyklami, z detekcjg rowerdw lub wyjgtkowo z przyciskami uruchamiajgcymi wyswietlenie

sygnatu zielonego,

— odrebna dla przejazdéw dla rowerzystéw (S-6) lub wspdlna z przejsciami dla pieszych (S-5-6),
— odrebna dla rowerzystéw (S-1a i S-3a) lub wspdlna z samochodami (S-1i S-3).

X parkingi (temat nie rozwijany w niniejszym studium):

— ze stojakami w formie odwrdcone;j litery U i inne,

—strzezone i niestrzezone,

—na wolnym powietrzu lub zadaszone,

— z indywidualnymi boksami z bezpiecznym zamkiem,

— dla rowerdw stanowigcych wtasnosc ich uzytkownikéw lub do wypozyczenia,

— jedno- i wielopoziomowe, np. typu karuzelowego lub magazynowego.

Najwazniejsze zalety i wady poszczegdlnych elementdw infrastruktury rowerowej zostaty opisane

w aktualnie obowigzujacych standardach.

Modernizacja. Projektowana infrastruktura bedzie wykorzystywad istniejgce elementy drdg i ulic.
Drogi dlarowerdw i ciggi pieszo-rowerowe, ktdre nie spetniajg odpowiednich standardéw bedg
modernizowane lub remontowane. Chodniki bedg przebudowywane na ciaggi pieszo-rowerowe
lub drogi dla rowerdw, obok ktdrych konieczne bedzie odtworzenie tych chodnikéw. W niektérych
przypadkach drogi dla rowerdw bedg wykorzystywaé miejsce po zwezeniu jezdni lub wylotu
skrzyzowania. Na istniejgcych trasach rowerowych zostang wykonane brakujgce przejazdy

dla rowerzystow lub zostanie poprawiona ich geometria.
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Usprawnienia. Sporadycznie duza szerokos$¢ ulic umozliwi wydzielenie paséw ruchu dla roweréw
na jezdni. Wystepujace na trasach jednokierunkowe ulice powinny zosta¢ dopuszczonych do ruchu
rowerowego w obu kierunkach. Tam, gdzie jest mate natezenie ruchu samochodowego i mozna
prowadzi¢ ruch rowerowy jezdniami ulic konieczna bedzie wymiana istniejgcych progéw
spowalniajgcych na dostosowane do ruchu rowerowego lub wykonanie innego rodzaju szykan,

niz obecnie stosowane.

Nowe drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe. Uzyskanie wysokich parametréw drég dla roweréw

i ciggdw pieszo-rowerowych w istniejgcych pasach drogowych bedzie mozliwe m.in. w przypadku
zmniejszenia ilosci miejsc parkingowych w obecnych pasach drogowych i poszerzenia tych paséw
o fragmenty przydomowych ogrdédkéw itrawnikéw lub upraw rolniczych, facznie z wycinka (lub
przesadzeniem) znajdujgcych sie tam drzew i krzewdéw, a takze w wyniku przebudowy niektdrych
skrzyzowan. Z uwagi na mozliwos¢ nielegalnego parkowania niektére z drég rowerowych beda
wymagaty zastosowania stupkow wygradzajgcych. Na skrzyzowaniach, przez ktdére zostang

poprowadzone drogi dla rowerdw, konieczna bedzie przebudowa sygnalizacji Swietlnej.

Na wielu odcinkach projektowanych tras rowerowych zostato zaproponowane wybudowanie nowych
drég dla roweréw poza istniejgcymi drogami, m.in. z wykorzystaniem torowisk po zlikwidowanych
liniach i bocznicach kolejowych, watéw przeciwpowodziowych, nieuzywanych drég polnych, drog

lesnych oraz rekultywowanych nieuzytkdw poprzemystowych.

Modernizacje drég istniejgcych. W przypadku drég publicznych igospodarczych bez twardej

nawierzchni w wiekszosci przypadkdow niezbedna bedzie ich przebudowa.

Nowe obiekty inzynierskie. W pasach drég publicznych, gdzie tras rowerowych nie mozna

poprowadzi¢ zbyt waskimi jezdniami i chodnikami z wykorzystaniem istniejgcych obiektow

inzynierskich, konieczne bedzie wybudowanie nowych.

Zaproponowano tez wybudowanie nowych obiektow inzynierskich lub odtworzenie rozebranych tam,
gdzie do prowadzenia drég dla rowerdw wykorzystywane sg torowiska kolejowe i nieuzytki

poprzemystowe.

Przykfad takiego wykorzystania istniejgcej infrastruktury obrazuje ponizsze zdjecie.
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teknica/Bad Muskau. Dawny most kolejowy na Nysie tuzyckiej, obecnie ktadka pieszo-rowerowa

(foto autorow)
Parkingi s3 odrebnym problemem, jak juz wspomniano uwzglednionym w odrebnej koncepc;ji.

Tworzony system tras rowerowych powinien umozliwia¢ parkowanie w miejscach weztowych, a takze
wszedzie tam, gdzie bedg dojezdza¢ rowerzysci, przy czym powinny to by¢ zaréwno parkingi dla
rowerdw stanowigcych wiasnosé ich uzytkownikéw, jak i dla wypozyczalni roweréw. W centrum

nalezy rozpatrzy¢ mozliwos¢ budowy parkingdw pietrowych.

4.1.5. Parametry techniczne tras

Nawierzchnie drég dla rowerdéw. Zaréwno na drogach dla rowerdw i ciggach pieszo-rowerowych, jak
i na jezdniach ulic zruchem mieszanym i na pasach ruchu dla roweréw powinna by¢ stosowana
nawierzchnia bitumiczna, ktdra charakteryzuje sie niskim oporem toczenia, brakiem wibracji i hatasu
towarzyszgcych nawierzchniom z kostki betonowej oraz dobrg przyczepnoscia w okresie ztych

warunkéw atmosferycznych.

W rejonie skrzyzowan, zjazdéw, przystankdw autobusowych i miejsc do parkowania nalezy stosowac
nawierzchnie w kolorze czerwonym. Do oznakowania poziomego zaleca sie stosowanie farb

termoplastycznych, ktére zachowujg kolor, nie ulegajg szybko zuzyciu i nie sg $liskie kiedy jest mokro.
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Predkosci projektowe dla tras rowerowych. Dla tras rowerowych zostaty przyjete zostaty nastepujgce

predkosci projektowe:

—40 km/h — trasy gtéwne o charakterze regionalnym itrasy drugorzedne poza terenem

zabudowanym,

—30 km/h —trasy gtéwne i drugorzedne w terenie zabudowanym,

— 20 km/h —trasy trzeciorzedne (lokalne) i tgczniki,

— 12 km/h — trasy zmieniajgce kierunek w obrebie skrzyzowan.

Szerokos$¢ drogi dla roweréw. W studium przyjeto nastepujgce szerokosci:

—4,0 m jako minimalna szerokos¢ dwukierunkowe] drogi dla rowerdw z mozliwoscig jazdy parami
w obu kierunkach, a 3,5 m w przypadku wymuszonym warunkami lokalnymi (ponad 100 roweréw

na godzine),

— 3,0 m jako minimalna szerokos$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw z mozliwoscig wyprzedzania,

a 2,5 m w przypadku wymuszonym warunkami lokalnymi (do 100 rowerdéw na godzine),

—2,0 m jako minimalna szerokos$¢ wygodnej dwukierunkowej drogi dla roweréw, a 1,5 m jako

minimalna szerokos¢ drogi wymuszonej warunkami lokalnymi (do 50 roweréw na godzine),

—1,5 m jako minimalna szerokos¢ wygodnej jednokierunkowej drogi dla roweréw, a 1,0 m jako

minimalna szerokos¢ drogi wymuszonej warunkami lokalnymi,
— dtugosc wezszych odcinkdw nie powinna przekracza¢ 300 m.

Odcinki gtdwnych tras rowerowych tam, gdzie jest przewidywane duze natezenie ruchu rowerowego,

powinny mie¢ szerokos¢ 4,0 m.

Szerokos$¢ ciggu pieszo-rowerowego. W studium przyjeto, ze szerokos$¢ ta wynosi co najmniej 4,0 m,
w tym 2,5 m dwukierunkowy pas ruchu dla rowerdéw, 1,5 m jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw
i 1,5 m pas ruchu dla pieszych. Na odcinkach nie przekraczajgcych 300 m pasy ruchu dla roweréw
mozna zwezi¢ o 0,5 m. W miejscach, gdzie jest duzy ruch szerokosci te powinny by¢ wieksze,

analogicznie jak dla drég dla rowerdéw.

W przypadku dysponowania wezszym pasem terenu minimalna szerokos$¢ dwukierunkowego ciggu
pieszo-rowerowego wynosi 3,0 m, aw przypadku jednokierunkowego ruchu roweréw 2,5 m;

na krdtkich odcinkach dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci takiego ciggu 0 0,5 m.

W przypadku braku mozliwosci wykonania ciggu pieszo-rowerowego na jakims$ odcinku ulicy, aby
uniknac¢ jazdy jezdnig miedzy samochodami, na odcinku, na ktérym wystepuje zwezenie chodnika
zaleca sie dopuszczenie na nim ruchu rowerowego, poprzez ustawienie kombinacji znakdéw
pionowych C-16 i T-22. Rowerzysci mogg wtedy sami zadecydowac, czy poruszajg sie bezpiecznie

chodnikiem, ustepujac pieszym, czy mniej bezpiecznie jezdnig miedzy samochodami.
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Szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw na jezdni. W studium przyjeto, ze szerokos¢ takiego pasa wynosi:

—1,5 m jako minimalna szerokos¢ wygodnego pasa ruchu dla rowerdéw przy krawedzi jezdni, a 1,0 m

jako minimalna szerokos¢ pasa wymuszona warunkami lokalnymi,
— 2,0 m jako minimalna szerokos¢ pasa ruchu dla roweréw z mozliwoscig ograniczonego wyprzedzania,

—2,5 m jako szerokos¢ pasa ruchu dla rowerdw z mozliwoscig jazdy parami iswobodnego

wyprzedzania.

4.1.6. Organizacja ruchu drogowego

Oznakowanie pionowe i poziome. Studium — z racji zakresu oraz skali opracowania - nie rozpatruje

szczegotdéw dotyczgcych wyboru rodzaju potrzebnych znakéw i ich lokalizacji.

Ponizej najczesciej wystepujace rodzaje oznakowania pionowego i poziomego infrastruktury
rowerowej - jakie mogg wystgpic¢ na projektowanych trasach rowerowych - dotyczace relacji miedzy

poszczegblnymi rodzajami ruchu rowerowego, pieszego i samochodowego:
— drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe:

o oznakowanie drogi dla roweréw znakiem pionowym C-13 ijej zakoniczenie znakiem C-133,
ewentualnie dodatkowo uzycie znakdéw poziomych P-23, przy czym zaleca sie wykonanie nawierzchni
asfaltowej w kolorze czerwonym ze znakami P-23 przynajmniej w rejonie skrzyzowan i zjazdéw oraz

znakéw P-23 przy przejsciach dla pieszych,

o oznakowanie ciggu pieszo-rowerowego bez oddzielania ruchu pieszego i rowerowego znakiem
pionowym C-16-13 ijej zakonczenie znakiem C-13a (C-16a-13a), w przypadku projektowanego
jednego kierunku ruchu dla roweréw pod znakami C-16-13 nalezy umiesci¢ znak F-19 z symbolem

roweru i strzatkg podajaca kierunek jazdy, zaleca sie wykonanie nawierzchni asfaltowej ciggu,

. oznakowanie ciggu pieszo-rowerowego z oddzieleniem ruchu pieszego i rowerowego znakiem
pionowym C-13/16 lub C-16/13 ijej zakonczenie odpowiednio znakiem C-13a
(C-13a/16a lub C-16a/13a), dodatkowo uzycie znakéw poziomych P-1d lub P-2a oraz P-23, przy czym
zaleca sie wykonanie nawierzchni asfaltowej w kolorze czerwonym pasa przeznaczonego dla

rowerzystow, co umozliwi rezygnacje z uzycia znakéw P-1d i P-2a,

. oznakowanie chodnika z dopuszczeniem na nim ruchu rowerowego znakiem pionowym C-16

z umieszczeniem pod nim tabliczki T-22 ,nie dotyczy roweréow”,

. umieszczenie pod znakami C-13/16 lub C-16/13 znakdw F-19 ze strzatkg okreslajgcg dalszy

kierunek jazdy, azeby z ciggu nie korzystali rowerzysci podrdzujgcy w innych kierunkach,

— pasy ruchu dla rowerow:
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o oznakowanie pasa ruchu dla rowerdw na jezdni przy uzyciu znakdéw poziomych P-1c
lub P-2b oraz P-23, atakze zastosowanie znakéw pionowych F-19 z zaznaczeniem pasa lub paséw

ruchu dla roweroéw,
— przejazdy dla rowerzystéw i zjazdy na jezdnie:

o oznakowanie przejazdu dla rowerzystdw przy uzyciu znakéw pionowych D-6a iznakow
poziomych P-11, a w przypadku réwnolegtego oznakowania przejscia dla pieszych uzycia znakéw D-

6b zamiast znakdéw pionowych D-63,

o w przypadku braku mozliwosci zastosowania obok siebie znakéw P-10 i P-11 proponuje sie
wykonanie na przedtuzeniu ciggu pieszo-rowerowego (lub drogi dla roweréw) wyniesionego wlotu

z pasem nawierzchni w kolorze czerwonym i zastosowaniem znakdéw poziomych P-25,

o znaki regulujgce pierwszenstwo na skrzyzowaniu A-7 lub B-20 (w przypadku ztej widocznosci)

powinny znajdowac sie:
o) w przypadku jezdni bocznej drogi — przed znakami D-6a lub D-6b,

o) w przypadku drogi dla rowerdw przecinajgcej gtéwna droge — przed wjazdem

na przejazd,

o w przypadku nieoczekiwanych przez kierowcow wyjazdow rowerzystow na jezdnie nalezy
ustawi¢ znaki pionowe A-24 ,rowerzysci”, np. z powodu istniejgcych przy skrzyzowaniu budynkéw

lub ogrodzen, a takze w przypadku konca drogi dla roweréw prowadzacej przy jezdni,
— dopuszczenie ruchu rowerowego przy zakazie ruchu innych pojazdow:

o umieszczenie tabliczki T-22 ,,nie dotyczy rowerdw” pod znakiem pionowym B-1 ,zakaz ruchu”

lub znakami pionowymi B-21, B-22 ,,zakaz skretu”, C-2, C-4, C-6, C-7 i C-8 ,,nakaz skretu”,

o umieszczenie tabliczki T-22 ,nie dotyczy rowerdéw” pod znakiem pionowym B-2 ,zakaz
wjazdu”, B-21 Ilub B-22 ,zakaz skrecenia odpowiednio wlewo lub w prawo” orazznakiem
D-3 ,,0obowigzujacy kierunek ruchu”, co umozliwi jazde rowerem ,pod prad”, ewentualnie dodatkowo

uzycie znakéw poziomych P-4 i P-23,

— sygnalizacja sSwietlna dla rowerzystow (potrzebne jest sprawdzenie, czy wystarczajgce jest zasilanie
sygnalizacji w energie elektryczng, w razie potrzeby wykonanie projektu nowego zasilania, a takze

wykonanie nowego programu dla sygnalizacji $wietlnej catego skrzyzowania):

o na skrzyzowaniach zprzejazdami dla rowerzystow umieszczenie sygnalizatorow S-6
z sygnatami dla rowerzystéw, zazwyczaj obok istniejgcych sygnalizatorow S-5 dla pieszych
lub tymczasowo zamiana istniejgcych  szkiet sygnalizatorow S-5 naszkta

sygnalizatoréw S-5/5-6,
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o na skrzyzowaniach z pasami ruchu dla rowerédw umieszczenie sygnalizatoréw S-1a i S-3a
z sygnatami dla rowerzystow, jezeli wyswietlane na nich sygnaty réznig sie od sygnatéw S-

1iS-3 wyswietlanych dla samochoddéw.
— zabezpieczenia przed wjazdem samochoddéw na droge dla rowerdw:

o w rejonie skrzyzowan i w poblizu miejsc, gdzie zwyczajowo parkujg samochody nalezy
w projektach technicznych rozwazy¢ potrzebe zastosowania stupkéw U-12c wygradzajgcych
droge dla rowerdw i uniemozliwiajgcg parkowanie samochoddw. Stupki wygradzajace
powinny mie¢ wysokos¢ do 0,6 m i byé pozbawione ostrych krawedzi (wskazane
zakonczenie poétsferyczne); w przypadku stosowania stupkdw zapobiegajgcych wjazdowi
na droge rowerowg, odlegtos¢ miedzy stupkami powinna wynosi¢ 1,5 m, a w przypadku
stosowania stupkéw zapobiegajacych nielegalnemu parkowaniu wystarczajgce powinno by¢

stosowanie stupkéw co 2,0 m.

o w miejscach, gdzie zjechanie roweru z drogi dla rowerdw lub wtargniecie pieszego na droge

dla rowerdow moze by¢ niebezpieczne nalezy rozwazy¢ ustawienie ogrodzenia U-12a.

Z uwagi na kontrowersje dotyczgce stosowania kombinacji znakéw C-16 i T-22, nalezy ograniczy¢ ich
stosowanie tylko do niezbednych przypadkéw, gdy nie ma mozliwosci innej organizacji ruchu
rowerowego, a zakaz jazdy rowerem po chodniku powodowatby niebezpieczng zmiane przebiegu

trasy rowerowe;j.

Poza zdawkowymi zapisami z ustawie i rozporzadzeniach wykonawczych nie ma
m.in. sprecyzowanych szczegétdw dotyczacych oznakowania $luz rowerowych i tras rowerowych,
ktore na niektérych odcinkach z koniecznosci prowadzg jezdnia, ale nie mozna wydzieli¢ na jezdni
pasow ruchu dla roweréw. W tym ostatnim przypadku nalezy stosowaé znaki P-27, z analogiczna

czestotliwoscig, jak znaki P-23 na pasach ruchu dla rowerdw.

Oznakowanie sieci tras rowerowych. Studium nie rozpatruje szczegétéw dotyczacych wyboru rodzaju
potrzebnych znakdw i ich lokalizacji. Trasy rowerowe powinny mieé¢ oznakowanie utatwiajgce szybkie
i wygodne skorzystanie z istniejgcej sieci tras i dotarcie do obranego celu, z zastosowaniem znakdéw
kategorii R. Proponowane w studium gtéwne trasy rowerowe powinny zosta¢ wybudowane
z zachowaniem standardow infrastruktury rowerowej, a wiec powinny zosta¢ oznakowane przy
uzyciu znakéw typu R-4. W przypadku zastosowania rozwigzan tymczasowych dopuszczajgcych
sytuacje odbiegajgce od przyjetych standardow, powinno by¢ stosowane oznakowanie przy uzyciu
znakéw R-1iR-3.

Szczegdtowe zasady oznakowania zawarte sy w wersji 2.2. instrukcji znakowania szlakow i tras

rowerowych opracowanej przez Slaski Klub Znakarzy Tras Turystycznych PTTK w Gliwicach
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[http://www.slideshare.net/proso2/lins-znrow14]. Najwazniejsze z zasad zostaty tez przytoczone

w opracowanych standardach infrastruktury rowerowe;j.
Na oznakowanie tras rowerowych sktadajg sie trzy niezalezne od siebie rodzaje znakdéw:

— znaki okreslajgce przebieg poszczegdlnych tras przez skrzyzowania, w tym na poczatku kazdej trasy,
na zakretach, na rozwidleniach z innymi trasami i na koncu, a takze kierunkowskazy w miejscach

mylnych; w razie potrzeby uzupetnione tabliczkami z ostrzezeniami,

—drogowskazy jako znaki wskazujgce dokad prowadzg poszczegélne trasy rowerowe, z nazwami
docelowych i posrednich miejscowosci, dzielnic, osiedli i wazniejszych obiektéw oraz odlegtosciami

mierzonymi w kilometrach,
— tablice informacyjne ze schematami sieci tras rowerowych na terenie GZM i planami miast.

Wszystkie znaki kategorii R powinny stanowi¢ jednolity system, doktadnie odzwierciedlajgcy aktualny
stan realizacji catej sieci — wykonanie kazdej nowej trasy lub jej odcinka powinno pokrywac sie
z wymiang nieaktualnych znakdw i niezbednym uzupetnieniem drogowskazéw i tablic informacyjnych

na pozostatych trasach.

Kontynuacjg oznakowania w terenie powinny by¢ foldery z mapami lub schematami tras rowerowych

oraz strony internetowe z tymi informacjami.

4.1.7. Tereny lesne

Podstawowe zastrzezenia — szczegdlnie ze strony Zarzadu Laséw Panstwowych - budzity miejsca,

w ktdrych poprowadzenie tras rowerowych wymagatoby wycinki drzew.

Co do zasady — autorzy w ramach biezgcego studium unikali rozwigzan prowadzenia tras rowerowych
przez ww. miejsca, ale nie da sie jednak tego problemu catkowicie wyeliminowac. Dotyczy on gtéwnie
terendw nieuzytkdw, w tym dawnych terendw kolejowych, na ktérych samosiejki osiggnety juz dosc

spore wymiary, a takze zadrzewionych poboczy niektérych ciggdw drogowych.

Osobng grupe problemoéw stanowit brak zgody Nadlesnictwa Katowice na zaproponowane przebiegi
tras rowerowych, ktdre to Nadlesnictwo zaakceptowato w wiekszosci w 2014 r. Jako przyczyne
odmowy podawane sg wzgledy ochrony przyrody (np. lesne tereny chronione) i spora ilos¢ juz
istniejgcych rekreacyjnych tras rowerowych, ktérych przebieg rozmija sie z zaspokojeniem
wskazanych w studium potrzeb komunikacji rowerowej. Z uwagi na brak konkretéw proponowane
w studium przebiegi tras rowerowych zostaty pozostawione bez zmian. Autorzy studium proponuja,
aby w przypadku podtrzymania swojego stanowiska przez Nadlesnictwo Katowice poszerzyc
istniejgce pasy drég publicznych kosztem wycinki lasu w celu wybudowania potrzebnych drég dla
rowerow poza terenem Nadlesnictwa. W razie potrzeby mozliwe jest tez ustanowienie nowych

pasow drég publicznych.
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Potencjalna zmiana stanowiska zarzadcy terenéw lesnych jest mozliwa na etapie projektowania
koncepcyjnego i przed wykonawczego jedynie w przypadku przygotowania przez zainteresowanych

inwestordow - najczesciej gminy - odpowiednich dokumentow.

4.1.8. Torowiska po zlikwidowanych liniach i bocznicach kolejowych

Na terenie Metropolii znajduje sie duza ilos¢ torowisk pozostatych po zlikwidowanych liniach
i bocznicach kolejowych, zarowno PKP jak i przemystowych. Niektére z nich przejmowane sg przez
inne podmioty gospodarcze, ktére rozparcelowujg tereny torowisk na inne cele, a tylko sporadycznie

tereny te przeznaczane sg przez gminy na pasy drogowe publiczne i wewnetrzne.

Zasadniczo autorzy jak i jednostki konsultujgce nie kwestionujg potrzeby wykorzystania torowisk
po zlikwidowanych liniach i bocznicach kolejowych w celu budowy na nich drég dla rowerdw.
Niepokojagcym jednak jest fakt, ze propozycje ujete w studium gtéwnych tras rowerowych
wykonanym dla GZM w 2014 r. oraz w audycie torowisk pokolejowych zaméwionym przez Urzad
Marszatkowski Woj. Slaskiego w 2016 r. w wiekszosci przypadkéw nie staly sie podstawa

do przekwalifikowania bytych paséw ,drég zelaznych” na drogi kotowe.

Obecnie obserwowany jest staty i systematyczny demontaz torowisk wraz z ich catg infrastruktura,
niejednokrotnie zapewne za wiedzg i aprobatg tych urzeddw, na terenie ktérych one sie znajduja.
Dziatania te powodujg, ze ponowne udroznienie i adaptacja tych korytarzy na cele transportowe
bedzie trudniejsze i kosztowniejsze, niz miatoby to miejsce w przypadku planowego zabezpieczenia

ich przed fizyczng likwidacja.

4.1.9. Waty przeciwpowodziowe i doliny rzeczne

Na terenie Metropolii znajduje sie kilka dolin rzecznych i potokdw. Niektdre z nich nie nadajg sie do
tego, aby prowadzi¢ wzdtuz nich drogi dla rowerdw - m.in. z uwagi na wptywy eksploatacji gérniczej,
wystepujace w poblizu wysypiska poprzemystowe oraz liczne obiekty przemystowe, komunalne

i mieszkaniowe dochodzgce niemalze do brzegdéw tych rzek i potokow.

Niemniej kilka z nich zostato wskazanych w biezgcym studium do poprowadzenia wzdtuz nich drég
dla roweréw, zaréwno przez autordw, jakijednostki konsultujgce. W wiekszosci przypadkow
projektowane sg nowe drogi rowerowe nad brzegami rzek ipotokdéw, natomiast waty

przeciwpowodziowe wykorzystywane sg sporadycznie - z uwagi na ich waskie korony i strome skarpy.
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5. INWENTARYZACJA UKLADOW
5.1. Zasieg terytorium Metropolii

Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolie stanowi 13 powiatow grodzkich oraz 28 otaczajgcych je gmin
miejskich i wiejskich. Centralng czes¢ GZM zajmujg Katowice, ktére sg réownoczesnie najwiekszym

miastem subregionu centralnego i stolicg wojewddztwa $laskiego.

Na zachéd od niego znajduja sie kolejno powiaty grodzkie Chorzéw, Swietochtowice, Ruda Slaska,
Zabrze i Gliwice. Od pétnocy Katowice graniczg z Siemianowicami Slaskimi. Zabrze, Ruda Slaska,
Chorzéw i Siemianowice Slaskie od pdtnocy graniczg z Bytomiem i Piekarami Slgskimi. Na wschéd od
Katowic znajdujg sie miasta Sosnowiec i Mystowice, a dalej Dgbrowa Gérnicza i nie wigczone do GZM

Jaworzno. Od potudnia Katowice graniczg z Tychami.

Od zachodu w sktad GZM wchodzi 6 gmin powiatu gliwickiego — Pyskowice, Rudziniec, Sosnicowice,
Pilchowice, Knuréw i Gierattowice. Od pdétnocy GZM tworzg 4 gminy powiatu tarnogorskiego —
Zbrostawice, Tarnowskie Géry, Swierklaniec i Radzionkéw oraz gminy powiatu bedzifiskiego — liczac
od podtnocy Siewierz, Ozarowice, Mierzecice, Bobrowniki, Psary, Wojkowice, Bedzin, Czeladz
i Stawkéw. Do ZGM nie wigczono gminy tazy graniczacej od pdétnocy z Dgbrowa Gornicza. Od
potudnia w sktad GZM wchodzg 3 gminy z powiatu mikotowskiego — Mikotéw, taziska Gdrne i Wyry,
gmina Kobidr z powiatu pszczynskiego oraz gminy powiatu bierunisko-ledzinskiego — liczac od pdétnocy

Imielin, Ledziny, Chetm Slaski, Bierur i Bojszowy.

Od wschodu GZM graniczy z wyfagczonym z metropolii powiatem grodzkim Jaworzno
oraz wojewddztwem matopolskim. Gminy Stawkéw i Dabrowa Godrnicza graniczg z powiatem
olkuskim — gminami Klucze, Bolestaw i Bukowno. Powiat bierunsko-ledzinski graniczy z powiatem

oswiecimskim — gminami Chetmek, Oswiecim (gmina wiejska) i Brzeszcze.

5.2. Zakres inwentaryzacji

Opracowanie studium gtéwnych tras rowerowych Metropolii nie zawiera petnej inwentaryzacji
istniejgcej infrastruktury rowerowej, co ze wzgleddéw organizacyjno-merytorycznych wykraczato poza
zakres biezgcej fazy prac nad projektowaniem rozwoju systemu tras rowerowych dla GZM,
ograniczajac sie gtdwnie do jej wykonania tam, gdzie planowane byly juz uprzednio (studium tras
z 2014 r.) i obecnie (rozszerzenie terytorialne) korytarze zakwalifikowane do gtéwnych tras

rowerowych.

Przedstawione w studium wyniki inwentaryzacji w postaci fotograficzno-opisowej opierajg

sie na wynikach:

- informacji zebranych przez autoréw w latach 2014-2017 r. (w okresie po poprzedniej edycji

studium),
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- zwigzanej bezposrednio z biezgcym studium kwerendy przeprowadzonej w granicach gmin GZM

w 2018 r., rozszerzonej ze szczegblnym uwzglednieniem:
- informac;ji dotyczacych paséw terenu po bytych liniach kolejowych,

- informacji nt. paséw terenu/tras rowerowych wskazanych przez gminy w trakcie biezgcej

korespondencji.

Wyniki przeprowadzonych inwentaryzacji — ze wzgledu na ich znaczng objetos¢ tekstowg zostaty
zaprezentowane jako zdjecia oraz opisy tabelaryczne w postaci cyfrowej na nosniku CD/DVD

zatgczonym do biezgcego opracowania.

Lokalizacja punktéw wykonania w terenie inwentaryzacji metodg fotograficzng zostata
przedstawiona na zatgczonej do opracowania planszy ,,LOKALIZACIA PUNKTOW WYKONANIA FOTO-
INWENTARYZACJI W TERENIE NA TLE WSTEPNEGO PROJEKTU MSTR” (Rys. nr K-18 014-D-01).

5.3. Istniejgca infrastruktura rowerowa

5.3.1. Zagadnienia ogdlne

Istniejgca infrastruktura rowerowa zostata opisana z podziatem na poszczegdlne miasta i powiaty.

Niektére jej charakterystyczne elementy zostaty opisane wspdlnie ponizej.

Lokalizacja istniejgcej infrastruktury rowerowej opracowana na podstawie autorskiej inwentaryzacji
bazujacej na dotychczasowej znajomosci jej przebiegu oraz informacjach pozyskanych w gminach
GZM, a takze informacji dotyczgcych paséw terenu po bytych liniach kolejowych zostaty zestawione
i zaprezentowane na tle wstepnego projektu MSTR na planszy ,WSTEPNY PROJEKT MSTR
ZESTAWIONY Z ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA ROWEROWA | KORYTARZAMI PO ZLIKWIDOWANYCH
LINIACH KOLEJOWYCH” (Rys. nr K-18 014-D-02)

Na terenie prawie wszystkich gmin Metropolii znajdujg sie zazwyczaj nie powigzane ze sobg odcinki
drég dla rowerdw iciggdw pieszo-rowerowych. Prawie kazdy z tych odcinkéw zawiera elementy
niestandardowe, tj. nawierzchnie z kostki betonowej, niestandardowg szerokos$¢, wysokie krawezniki,
przejazdy dla rowerzystdw poza osig drogi dla rowerdw lub ich brak, zbyt mate promienie tukow
poziomych, niewtasciwie wybudowane przeciecia ze zjazdami, a takze nierozwigzane miejsca
potaczen drég dla rowerdw z jezdnig na koncach i na skrzyzowaniach posrednich. Wcigz budowane sg
nowe niestandardowe odcinki infrastruktury rowerowej, a tylko niektére nowsze drogi dla rowerow
majg standardowg nawierzchnie asfaltowg z kompletem przejazdéw dla rowerzystéw. Wykorzystanie
tych elementéw infrastruktury rowerowej bedzie wigzato sie z koniecznoscig ich powainej

modernizacji lub likwidacji oznakowania nakazujgcego korzystanie z tej infrastruktury.

Na terenie prawie wszystkich gmin Metropolii znajdujg sie oznakowane trasy rowerowe.
Tylko niektdre z nich zostaty oznakowane zgodnie ze standardami i tylko nieliczne z nich

sg systematycznie remontowane.
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W wiekszosci przypadkéow oznakowanie jest stare izdziesigtkowane przez wandali lub w wyniku
dziatan budowlanych w ich poblizu, a w pozostatych przypadkach - niekompletne juz momencie jego
wykonania. Tylko cze$¢ gmin postarata sie o oznakowanie zgodne ze standardami i koncepcjg
wykonania jednolitej planowanej i rozwijanej dotychczas nieréwnomiernie Slaskiej Sieci Tras
Rowerowych (SSTR).

Pozostate trasy - to dorazne dziatania lokalne, ktére nie s3 kompatybilne z dziataniami sgsiaddw,
a w potowie przypadkdéw nie sg oznakowane standardowo (niewtasciwe kolory tras, zbyt rzadkie

oznakowanie, zbyt skapa gama znakdéw, brak drogowskazow i tablic informacyjnych).

W wiekszosci przypadkow trasy prowadzg istniejgcymi drogami o nawierzchniach, ktére po deszczu
nie nadajg sie do jazdy rowerem, niektdre sg nieprzejezdne z uwagi na to, ze majg zaprojektowane

luki w oznakowaniu, prowadzg po schodach i wykonanych niewtfasciwie drogach dla rowerdw.

Wykorzystanie tych elementéw infrastruktury rowerowe] bedzie wigzato sie z koniecznoscig ich
ponownego wykonania zgodnie ze standardami. Trasy, ktérych oznakowanie bedzie kolidowato
z oznakowaniem gtdwnych tras rowerowych, bedg musiaty zmieni¢ oznakowanie, najlepiej na
standardowe i zgodne z koncepcja ww. Slaskiej Sieci Tras Rowerowych, aby unikna¢ kolejnych zmian

systemowych w przysztosci.

Na terenie miast powstaty strefy ruchu uspokojonego poprzez tworzenie sieci ulic réwnorzednych,
przyjaznych dla lokalnego ruchu rowerowego. Ich istnienie nie ma wiekszego wptywu na
projektowanie gtéwnych tras rowerowych. Zgodnie ze standardami drogi, po ktdrych majg prowadzié
gtéwne trasy rowerowe, powinny by¢ wylgczone z takich stref, aby zapewnié rowerzystom
pierwszenstwo przejazdu na skrzyzowaniach, a uspokajanie ruchu samochodowego powinno by¢

w tym przypadku zrealizowane innymi metodami.

5.3.2. Powiaty grodzkie (miasta na prawach powiatu)

5.3.2.1. Bytom

Miasto ma kilka odcinkdw niestandardowych drég dla rowerdw i ciggdow pieszo-rowerowych, ale
wcigz powstajg nowe odcinki, czeSciowo réwniez niestandardowe. Wiekszo$¢ tej infrastruktury

znajduje sie poza proponowanymi nowymi trasami.

Duzym utatwieniem jest Rynek wraz z jego otoczeniem, gdzie zostat dopuszczony ruch rowerowy
w miejscach dotychczas zamknietych dla ruchu rowerowego. Dopuszczono tez dwukierunkowy ruch
rowerowy na niektérych ulicach jednokierunkowych dla samochodéw. Takie rozwigzanie utatwi

wytyczenie tu proponowanych tras rowerowych.

Z kilku oznakowanych tras rowerowych pozostaty trasy prowadzgce z Dgbrowy Miejskiej w strone
Zabrza i Tarnowskich Gor. Pierwszg z nich wykorzystuje proponowana obecnie gtdowna trasa

rowerowa.
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5.3.2.2. Chorzow

Miasto ma kilka odcinkdw niestandardowych drég dla rowerdw i ciggdéw pieszo-rowerowych, ale
wcigz powstajg nowe odcinki, czeSciowo réwniez niestandardowe. Wiekszo$¢ tej infrastruktury
znajduje sie poza proponowanymi nowymi trasami. Wyjatkiem jest droga dla roweréw o nawierzchni
bitumicznej na ul. Siemianowickiej, ktéra zostanie wykorzystana przez proponowang nowg trase

rowerowag.

Miasto posiada jedng trase rowerowg, ktérej oznakowanie praktycznie juz zanikto, a w trakcie
inwestycji prowadzonych w jej poblizu ,zadbano”, aby jej standard ulegt znacznemu pogorszeniu.
Tym samym trasa ta nie nadaje sie, aby prowadzi¢ nig gtéwnga trase rowerowa, jak to przewidywata

wykonana przed laty koncepcja.

Powaznym utrudnieniem jest Rynek wraz z jego otoczeniem, gdzie ostatnia modernizacja praktycznie
storpedowata wykonang w 2005 r. koncepcje sieci miejskich tras rowerowych, zaktualizowang
w 2015 r. Rowerzysci, ktérzy mieli tu korzystac z wydzielonej drogi dla rowerdw, zostali zmuszeni do
jazdy jezdnig miedzy samochodami, gdzie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng nawet nie
wydzielono $luz dla roweréw. Wszystko to powoduje, ze proponowana trasa rowerowa nr 4 bedzie

miata odcinki odbiegajace od zatozonych standardow.

Kilka tras rowerowych znajduje sie na terenie Parku Slaskiego, ale stale zmieniajgce sie koncepcje
zagospodarowania parku skutkujg tym, ze istniejgca organizacja ruchu drogowego nie zgadza sie z ich

oznakowaniem.

5.3.2.3. Dgbrowa Gérnicza

Miasto ma kilka odcinkéow drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych o réznym standardzie,
a takze ulice z pasami ruchu dla roweréw i kontrapasami na ulicach jednokierunkowych
dla samochodéw. Jeden z ciggéw pieszo-rowerowych prowadzi wokét Jez. Pogoria lll. Po zachodniej
stronie Jez. Kuznica Warezyniska znajduje sie bitumiczna droga technologiczna RZGW (Wody Polskie)
z dopuszczonym ruchem rowerowym, chetnie wykorzystywana przez rowerzystow. Fragmenty drég

nad tymi jeziorami zostang wykorzystane przez proponowang nowg trase rowerowa.

Miasto posiada lokalng sie¢ niestandardowo oznakowanych tras rowerowych (wszystkie znaki
czarne), ktorych oznakowanie od dawna nie bylo remontowane i jest w zaniku. Niektore
z przebiegdw nigdy nie zostaly oznakowane w sposdb dostateczny i prowadzg przez miejsca
niebezpieczne dla rowerzystdw, ana czesci tras ograniczono sie wytgcznie do ustawienia
niestandardowych drogowskazéw. Trasy te majg dos$¢ niski standard techniczny, a czes$¢ drég
nie nadaje sie do jazdy rowerem po opadach deszczu. Proponowane gtéwne trasy rowerowe tylko

w niewielkim stopniu wykorzystujg przebiegi istniejgcych formalnie tras rowerowych.
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5.3.2.4. Gliwice

Miasto ma duzo odcinkdw niestandardowych drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych, ktére
sg powoli modernizowane i wcigz powstajg nowe odcinki, czesSciowo niestety rdéwniez

niestandardowe.

Zmodernizowany odcinek trasy nr 3 nadal zawiera wiele rozwigzan niestandardowych, a w czasie
prowadzonych modernizacji niektére poprawne rozwigzania zostaty zamienione na substandardowe -
np. w samym centrum miasta z waskiej rampy obok schodéw wprowadzono rowerzystow na schody.
Zmieniono tez zasadniczo przebieg tej trasy na inny, znacznie obnizajacy wygode i czas przejazdu.

Proponowana w biezgcym studium trasa nr 3 powinna by¢ wolna od tych mankamentow.

Proponowane gtéwne trasy rowerowe powinny zaczyna¢ sie przy pl. Pitsudskiego, ktéredy
przebiegajg trzy niestandardowo wykonane ciagi pieszo-rowerowe, prowadzac przez nieprawidtowo

wykonany przejazd dla rowerzystéw.

Istniejgce trasy rowerowe sg od dawna nieremontowane, ich oznakowanie praktycznie zanikto,

a projekt ich ponownego oznakowania z 2017 r. juz sie zdezaktualizowat.

Trasy te majg dos¢ niski standard techniczny. Przewazajg drogi utwardzone. Nowe oznakowanie trasy
nr 3 znawierzchnig asfaltowg jest niekompletne i ogranicza sie gtdwnie do znakéw R-4, bez
drogowskazéw i tablic informacyjnych oraz bez znakéw ostrzegajgcych o miejscach niebezpiecznych

i informujacych o braku ciggtosci trasy.

Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury przez proponowane gtéwne trasy rowerowe bedzie
wymagato jej powaznej modernizacji, nie tylko w przypadku trasy nr 3. Wykorzystane zostang
rowniez fragmenty dotychczasowych tras nr 6 i 15. Czes$¢ infrastruktury beda wykorzystywaé nowe
trasy nr 16,17, 33, 29, 45i 49.

5.3.2.5. Katowice

Miasto ma duzo odcinkdw niestandardowych drég dla rowerdw i ciggdow pieszo-rowerowych, ktére
sg powoli modernizowane, a zarazem wcigz powstajg nowe odcinki, jednak czesciowo réwniez

niestandardowe. Na niektdérych ulicach zostaty wyznaczone pasy ruchu dla rowerdw.

Duzym problemem jest katowicki Rynek, na ktérym powinny zaczynac sie gtéwne trasy rowerowe.
Przyjeto zasade nie wyznaczania na Rynku drdg dla rowerdw, co praktycznie uniemozliwia dobra

orientacje wszystkim, ktorzy nie znajg Rynku i jego otoczenia.

Czesc¢ infrastruktury zostata wykorzystana do oznakowania kilku tras rowerowych, przy czym tylko
niektére wykonano zgodnie z ww. koncepcjg Slaskiej Sieci Tras Rowerowych, a ich oznakowanie nigdy

nie byto kompletne.
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Czesc istniejgcych tras rowerowych jest od dawna nieremontowana, a ostatnio wyremontowane nie
majg petnego oznakowania. Trasy te majg dos¢ niski standard techniczny. Przewazajg drogi
utwardzone. Niektdre odcinki prowadzg jezdniami zattoczonych ulic, bez mozliwosci przeniesienia
ruchu rowerowego poza te jezdnie. Z kolei w innych miejscach prowadzg dtugimi niewygodnymi
objazdami, aby unikngé ktopotliwego prowadzenia na wprost. Swoistym kuriozum jest trasa nr 103,

na ktdrej jest tgcznie ok. 14 m schoddw w pionie.

Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury przez proponowane gtéwne trasy rowerowe bedzie
wymagato jej powaznej modernizacji. Wykorzystane zostang m.in. fragmenty dotychczasowych tras
nr1,2,3,5i101. Na Rynku bedzie konieczne wytyczenie tras rowerowych poprzez np. oznakowanie

poziome znakami P-27.

5.3.2.6. Mystowice

Miasto prawie nie posiada infrastruktury rowerowej, a istniejgce ciggi pieszo-rowerowe sg nieliczne
i nie znajduja sie w $ladach proponowanych biezgcych gtéwnych tras rowerowych. Stad potfaczenie

centrum miasta z gtéwnymi trasami rowerowymi powinno zostac zrealizowane za pomocg tgcznikéw.

Istniejgce trasy rowerowe wykonane przy pomocy miejscowych dziataczy PTTK sg od dawna
nieremontowane, ich oznakowanie jest stare i mocno zdekompletowane, a miejscami trasa jest

nieprzejezdna (brak przejazdéw dla rowerzystow, wystepujg natomiast przejscia dla pieszych).

Trasy te majg dos¢ niski standard techniczny. Przewazajg drogi utwardzone, ale sg réwniez drogi
gruntowe. Urzad Miasta nie przekazat informacji z zakresu inwentaryzacji tych tras, a proponowane

gtéwne trasy rowerowe nie wykorzystujg ich przebiegu.

5.3.2.7. Piekary Slgskie

Miasto prawie nie posiada infrastruktury rowerowej, a istniejgce ciggi pieszo-rowerowe sg nieliczne,
i przewaznie majg nawierzchnie z betonowej kostki. Centrum miasta jest pozbawione infrastruktury
rowerowej. W rejonie bazyliki w koncepcjach z 2007 r. i 2015 r. przewidywano drogi dla roweréw,
w ktérych sladzie czeSciowo zostaly posadzone drzewa. Na wschéd od bazyliki znajduje sie cigg
pieszo-rowerowy z nawierzchnia asfaltowg, ktéry zostanie wykorzystany przez proponowang trase nr
401.

Urzad Miasta nie przekazat informacji z zakresu inwentaryzacji istniejgcej od niedawna sieci lokalnych
tras rowerowych, ktére nie sg kompatybilne z koncepcja ww. Slaskiej Sieci Tras Rowerowych,
a sposoéb ich oznakowania odbiega od przyjetych standardéw. Fragment jednej z tych tras zostanie

wykorzystany w biezgcym studium przez trase nr 401.
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Urzad Miasta nie zrealizowat projektu trasy rowerowej nr 6, ktérego fragmenty zostaty teraz
wykorzystane jako propozycja nowego przebiegu tej trasy, zgodnie z koncepcjg wykonang

przez Inkom w 2015 r.

5.3.2.8. Ruda Slgska

Miasto ma duzo odcinkéw niestandardowych drég dla roweréw i ciggdw pieszo-rowerowych
o nawierzchni z kostki betonowej i wcigz powstajg nowe odcinki, niestety czesciowo réwniez
niestandardowe. Jest tez coraz wiecej drég dla roweréw o nawierzchni bitumicznej. Na niektérych

ulicach zostaty wyznaczone pasy ruchu dla rowerdéw.

Na terenie miasta istnieje kilka lokalnych tras rowerowych. Jedna z tras rowerowych - trasa okrezna -
zostata oznakowana znakami typu R-4, chociaz nie ma wysokiego standardu technicznego,
zastrzezonego dla tego typu oznakowania. Tylko nieliczne odcinki tej trasy majg wydzielone drogi
dla roweréw o nawierzchni z kostki betonowej, a pozostate prowadzg m.in. jezdniami ulic z duzym
natezeniem ruchu samochodowego, 1z koniecznoscia wykonywania przez rowerzystow

niebezpiecznych manewrdw na jezdni.

Oznakowanie pozostatych tras nie jest kompatybilne z ww. koncepcjg Slaskiej Sieci Tras Rowerowych,
ponadto nie jest kompletne i mocno odbiega od przyjetych standardéw. W tym przypadku

przewazajg drogi o nawierzchniach ttuczniowych.

Czes¢ dotychczasowej infrastruktury rowerowej miasta bedg wykorzystywaé projektowane nowe
gtéwne trasy rowerowe nr3, 4, 32 i 45, natomiast jej petne wykorzystanie bedzie wymagato

powaznej modernizacji.

5.3.2.9. Siemianowice Slgskie

Miasto ma duzo odcinkéw drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych, zardéwno
o niestandardowej nawierzchni z betonowej kostki lub ttuczniowej, jak i nowe o nawierzchni
bitumicznej (jest to niestety jeden z nielicznych elementéw standardowych w uktadzie prowadzenia
trasy). Drogi dla rowerdw nie majg ciggtosci — brak jest przejazdéw dla rowerzystéw, wyraznie
oznakowanych przeciec ze zjazdami, prawidtowych promieni tukéw i obnizen kraweznikéw. Brak jest

infrastruktury rowerowej w $cistym centrum miasta.

W minionym roku Urzad Miasta oznakowat sie¢ lokalnych tras rowerowych, ktére nie s3
kompatybilne z dotychczas rozwijang koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowerowych, a sposéb ich
oznakowania znacznie odbiega od przyjetych standardéw. Trasy nie majg ciggtosci w tych samych
miejscach, co drogi dla rowerdw, a to praktycznie uniemozliwia ich wykorzystanie przez rowerzystow,
szczegodlnie tych, ktérzy nie znajg miasta. Zdarza sie tak, ze dobrze wykonana droga dla rowerdw -

poza terenem zabudowanym - kontrastuje z zupetnym brakiem oznakowania w pobliskim parku.
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Czesc dotychczasowej infrastruktury beda wykorzystywaé proponowane trasy rowerowe nr 35 i 114,
ale ich wykorzystanie bedzie wymagato powaznej modernizacji. Urzgd Miasta nadal nie zrealizowat
czesci projektu tras rowerowych z 2009 r. autorstwa Inwestprojektu Katowice, ktérego fragment

autorzy proponujg wykorzystac jako propozycja nowego przebiegu trasy nr 114 w rejonie Przetajki.

5.3.2.10. Sosnowiec

Miasto ma duzo odcinkéw niestandardowych drég dla rowerdéw i ciggéw pieszo-rowerowych

o nawierzchni z kostki betonowej i wcigz powstajg nowe odcinki, czesciowo réwniez niestandardowe.

Jest tez coraz wiecej drég dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej. Jedng z nich wykorzystuje
proponowana trasa nr 5. Ciekawostky jest zmodernizowana ostatnio ktadka pieszo-rowerowa nad

stacjg kolejowg Sosnowiec Potudniowy, ktérg wykorzystuje proponowana trasa nr 3.

Brak jest infrastruktury rowerowej w Scistym centrum miasta. Duzg trudnoscig sg liczne przejscia
podziemne, ktére utrudniajg przeprowadzenie drég dla roweréw na drugg strone dwujezdniowych
ulic, a wykonanie takich potgczen w postaci tuneli lub przejazdéw dla rowerzystéw w poziomi jezdni,

bedzie koniecznoscig w przypadku realizacji tras nr 3 i 363.

W ostatnich latach Urzad Miasta oznakowat trzy trasy rowerowe, ktore nie s3 kompatybilne z ww.
koncepcjg Slaskiej Sieci Tras Rowerowych, a sposéb ich oznakowania znacznie odbiega od przyjetych
standardéw. Trasy rowerowe biegng przewaznie drogami o nawierzchni ttuczniowej lub gruntowe;j.

Proponowane gtdwne trasy rowerowe omijajg trasy lokalne.

5.3.2.11. Swietochtowice

Miasto ma duzo odcinkédw niestandardowych drog dla roweréw i ciggdw pieszo-rowerowych,
przewaznie o nawierzchni z kostki betonowej lub ttuczniowej i wcigz powstajg nowe odcinki,
czesSciowo rowniez niestandardowe. W centrum miasta sg ulice wytgczone z ruchu samochodowego

i dostepne dla rowerzystow.

Czesc infrastruktury zostata wykorzystana do oznakowania kilku tras rowerowych zgodnie z rozwijang
dotychczas koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowerowych, ale oznakowanie nigdy nie byto kompletne i nie

byto tez remontowane.

Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury przez proponowane w biezgcym studium gtéwne trasy

rowerowe bedzie wymagato jej modernizacji.
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5.3.2.12. Tychy

Miasto ma bardzo duzo odcinkéw drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych. Jako jedyne
w Metropolii moze poszczyci¢ sie dtugimi odcinkami tej infrastruktury, ale i tutaj brak jest
konsekwencji, poniewaz wazniejsze skrzyzowania nadal nie majg wybudowanych przejazdéw
dla rowerzystow. Pomimo ciggtej modernizacji - na wielu odcinkach wcigz sg utozone nawierzchnie
z kostki betonowe] lub wymagajgce remontu - nawierzchnie z ptytek betonowych lub lanego asfaltu,

czesciowo z niestandardowymi elementami infrastruktury.

Miasto jako jedyne w Metropolii posiada dwie drogi dla rowerdw doprowadzone do dworca

kolejowego i w miare wygodny dojazd rowerem z dwéch kolejnych kierunkéw.

Czesc istniejacej infrastruktury zostata wykorzystana do wytyczenia i oznakowania kilku tras
rowerowych, przy czym tylko niektére z nich wykonano zgodnie z ww. koncepcja Slaskiej Sieci Tras

Rowerowych, a ich oznakowanie nigdy nie byto kompletne.

Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury przez proponowane gtéwne trasy rowerowe bedzie

wymagato jej dalszej modernizacji.

5.3.2.13. Zabrze

Miasto ma duzo odcinkéw niestandardowych drég dla roweréw i ciggdw pieszo-rowerowych

o nawierzchni z kostki betonowej i wcigz powstajg nowe odcinki, czesciowo rdwniez niestandardowe.

Jest tez sporo drog dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej, ana niektérych ulicach zostaty

wyznaczone pasy ruchu dla roweréw.

Na terenie miasta istnieje jedna okrezna trasa rowerowa z niestandardowym oznakowaniem. Drogi,
ktorymi prowadzi, sg zréznicowane — drogi dla rowerdw i pasy ruchu dla rowerdw przeplatajg sie
z odcinkami porosnietych trawg Sciezek i nieprzejezdnymi po deszczu drogami gruntowymi. Na trasie
sg tez miejsca, gdzie nie powinno sie korzysta¢ z roweru — np. pobocze drogi krajowej oddzielone od

jezdni barierg energochtonng i czynne torowisko kolejowe.

Czesc¢ dotychczasowej infrastruktury beda wykorzystywac nowe gtéwne trasy rowerowe nr 6, 43 i 45,

ale wykorzystanie jej elementdow bedzie wymagato powaznej modernizacji.
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5.3.3. Powiaty ziemskie — gminy miejskie i wiejskie

5.3.3.1. Powiat bedzinski — czes¢ |
(gminy miejskie Bedzin, Czeladz, Stawkow i Wojkowice)

Wieksza czesé istniejacej infrastruktury rowerowej znajduje sie w Bedzinie, a w Wojkowicach nie ma
jej wcale. Wiekszos¢ stanowig niestandardowe ciggi pieszo-rowerowe i drogi dla roweréw,
posiadajgce prawie wszystkie mankamenty wymienione w czesci ogdlnej. Niektére z nich proponuje

sie wykorzystac przy wykonaniu na terenie Bedzina tras nr 5, 6, 23 i 36.

W Bedzinie i Stawkowie znajdujg sie ciggi pieszo-rowerowe o nawierzchni ttuczniowej, wybudowane
wraz z wykonaniem na nich niestandardowego oznakowania tras rowerowych (wszystkie znaki
czarne). Proponuje sie wykorzystanie ich przez projektowane trasy nr 23 w Bedzinie oraz nr 6 i 518

w Stawkowie.

W Czeladzi zostata wykonana lokalna sie¢ tras rowerowych z zupetnie nieczytelnym oznakowaniem,
niezrozumiatym dla wiekszosci rowerzystéw i nigdy nie remontowanym. Trasy rowerowe zostaty
w kilku miejscach skierowane na schody, przejscia dla pieszych i inne miejsca, ktérych
nie da sie przejecha¢ rowerem. Niektére z tych elementdw infrastruktury rowerowej proponuje

sie wykorzysta¢ w ramach tras nr 23 i 463, ale po ich niezbednej modernizacji.

5.3.3.2. Powiat bedzinski — czesc¢ I
(gminy Bobrowniki, Mierzecice, Ozarowice, Psary i Siewierz)

Wieksza czes$¢ istniejgcej infrastruktury rowerowej znajduje sie w gminie Siewierz, a sposrod
pozostatych gmin — takze na terenie gminy Bobrowniki. Wiekszo$¢ stanowig niestandardowe ciagi
pieszo-rowerowe i drogi dla rowerdw, posiadajace prawie wszystkie mankamenty wymienione

w czesci ogolnej.

Do wykorzystania przez proponowane trasy nr 21 i 552 nadaje sie cigg pieszo-rowerowy w centrum
Siewierza. Krotki cigg pieszo-rowerowy w sgsiedniej Kuznicy Sulikowskiej powinien zosta¢ czym
predzej zamieniony na chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym, poniewaz jego parametry

techniczne sg niezgodne z przepisami i bedg utrudniac ruch na proponowane;j trasie nr 533.

W Bobrownikach proponowane trasy rowerowe omijajg istniejgce ciggi pieszo-rowerowe,

a w miejscach istniejgcych i potencjalnych stykéw bedzie niezbedna ich modernizacja.

W Rogozniku proponowana trasa nr496 korzysta z krétkich odcinkdw zupetnie nowych
niestandardowych ciggdéw pieszo-rowerowego. Trasy nr 114 i 496 korzystajg tez z ciggu pieszo-

rowerowego w parku leSnym nad rogoznickim zalewem.
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W gminie Psary zostaly oznakowane 4 trasy zgodnie z ww. koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowerowych.
Na trasach przewazajg nawierzchnie utwardzone i gruntowe. Studium proponuje modernizacje tych

tras i wykonanie nowych.

W gminach Mierzecice i Ozarowice praktycznie nie ma infrastruktury rowerowe;j.

5.3.3.3. Powiat bierunsko-ledzifski
(gminy Bierun, Bojszowy, Chetm Slaski, Imielin i Ledziny)

Istniejgca infrastruktura rowerowa znajduje sie we wszystkich gminach powiatu bierunsko-
ledziriskiego z wyjatkiem gminy Chetm Slaski. Wiekszoéé stanowig niestandardowe ciagi pieszo-
rowerowe i drogi dla rowerdw, posiadajgce wszystkie mankamenty wymienione w czesci ogdlnej.
Przyktadem niskiej jakosci realizacji jest nowy cigg pieszo-rowerowy prowadzacy przez centrum
starego Bierunia, ktory zamiast pomaga¢ rowerzystom - utrudnia im ruch ,znikajgc” w strefie
skrzyzowan i przystankdw autobusowych. Nie jest tez skomunikowany z wylotami drég po drugiej

stronie ulicy.

Wiekszos$¢ istniejgcych ciggdw pieszo-rowerowych zgodnie z przepisami powinna zostac
przekwalifikowana na chodniki z dopuszczonym ruchem rowerowym. Niektore z nich proponowane
sg do wykorzystania przez projektowane trasy rowerowe, o ile mozliwa jest ich modernizacja tak, aby
odpowiadata przyjetym standardom. Nieco wyzszy standard posiada czes¢ drogi dla rowerdw

pomiedzy Starym a Nowym Bieruniem pofozona w ciggu proponowanej trasy nr 33.

W powiecie bieruisko-ledziriskim zostat oznakowany fragment ww. Slaskiej Sieci Tras Rowerowych.
Na trasach przewazajg nawierzchnie utwardzone, ale mozina tez spotka¢ drogi o nawierzchni
gruntowej, drogi asfaltowe, a takze odcinki niestandardowych drég dla rowerdw o réznym stopniu

sprawnosci technicznej. Studium proponuje modernizacje niektdrych z tych tras.

5.3.3.4. Powiat gliwicki
(gminy Gierattowice, Knurdw, Pilchowice, Pyskowice, Rudziniec i SoSnicowice)

Wieksza czesé istniejgcej infrastruktury rowerowej na terenie powiatu znajduje sie w Knurowie.
Wiekszos$¢ stanowig niestandardowe ciggi pieszo-rowerowe i drogi dla rowerdéw, posiadajgce

wszystkie mankamenty wymienione w czesci ogdlnej.

W gminie Gierattowice zostat wtasnie zrealizowany poza terenem zabudowanym ciag pieszo-
rowerowy z kostki betonowej, przy drodze o nawierzchni bitumicznej z matym ruchem
samochodowym, co urgga zasadom wskazanym w standardach. Tam, gdzie drogi dla rowerdw s3

potrzebne, nadal ich brakuje.
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W Knurowie czes¢ nowych drég dla roweréw ma nawierzchnie bitumiczng. Wykorzystanie czesci tej
infrastruktury proponuje projektowana w biezgcym studium trasa nr 49, lecz po niezbednej

modernizacji.

W gminach Pilchowice, Sosnicowice i Rudziniec prawie nie ma ciggdw pieszo-rowerowych. Wyjgtkiem
jest gmina Sosnicowice, gdzie w Smolnicy zostat niedawno wybudowany niestandardowy cigg pieszo-
rowerowy, ktéry z uwagi na niskie parametry techniczne stanowi utrudnienie w prowadzeniu ruchu

rowerowego.

W Pyskowicach infrastruktura rowerowa ogranicza sie do jednego niestandardowego ciggu pieszo-

rowerowego faczacego centrum z rejonem dworca kolejowego.

W powiecie gliwickim zostat oznakowane fragmenty Slaskiej Sieci Tras Rowerowych — m. in. trzy trasy
w gminie Gierattowice nie potgczone z pozostatymi gminami oraz kilka tras w pozostatych gminach
powiatu wtgczonych do Metropolii. Na trasach przewazajg nawierzchnie utwardzone. Jest to jeden
z nielicznych przypadkéw, kiedy to oznakowanie i nawierzchnie drédg sg systematycznie
remontowane. Studium proponuje modernizacje tych tras, przedtuzenie niektdrych

z nich i wykonanie nowych.

5.3.3.5. Powiat mikotowski (gminy Mikotdw, taziska Gérne i Wyry)

Wieksza czesc¢ istniejgcej infrastruktury rowerowej znajduje sie w Mikotowie. Wiekszo$¢ stanowig
niestandardowe ciagi pieszo-rowerowe i drogi dla rowerdw, posiadajgce wszystkie mankamenty
wymienione w czesci ogdlnej. Proponowane jest ich wykorzystanie przez wszystkie projektowane
gtéwne trasy rowerowe, co bedzie wymagato modernizacji drég i zmiany oznakowania

na standardowe wszystkich tras lokalnych stykajgcych sie z trasami gtéwnymi.

5.3.3.6. Powiat pszczynski (gmina Kobidr)

Wiekszos$¢ istniejgcej infrastruktury stanowig niestandardowe ciggi pieszo-rowerowe. W Kobidrze
znajduje sie ktadka pieszo-rowerowa pod mostem kolejowym, ktdra tgczy czesci wsi rozciete linig
kolejowq, co pozwala unikngé korzystania z niewygodnej drogi dla roweréw na wiadukcie drogowym

nad tg linia.

Przez Kobidr przebiegajg trasy rowerowe oznakowane zgodnie z koncepcjg rozwijanej Slaskiej Sieci
Tras Rowerowych. Z niewiadomych przyczyn pozostata nieoznakowana trasa nr 1, ktéra zostata
juz wykonana dawno temu w sgsiednich gminach. Na trasach przewazajg nawierzchnie utwardzone.

Studium proponuje modernizacje tych tras i wykonanie nowych.
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5.3.3.7. Powiat tarnogorski
(gminy Radzionkdéw, Swierklaniec, Tarnowski Géry i Zbrostawice)

Wieksza czesc istniejgcej infrastruktury rowerowej znajduje sie w Radzionkowie. Wiekszos¢ stanowig
niestandardowe ciagi pieszo-rowerowe i drogi dla rowerdw, posiadajgce wszystkie mankamenty

wymienione w czesci ogdlnej.

Gminy Swierklaniec i Zbrostawice praktycznie pozbawione sg infrastruktury rowerowej. Wyjatkiem
jest gmina Swierklaniec, gdzie dopuszczono ruch rowerowy w parku i nad zalewami Koztowa Géra
i Chechto-Nakto.

W Tarnowskich Gérach Stowarzyszenie Trasy Rowerowe wykonato lokalng sie¢ niestandardowo
oznakowanych tras rowerowych (wszystkie znaki czarne), a brakujgce znaki sg systematycznie

uzupetniane. Na trasach przewazajg drogi o nawierzchniach ttuczniowych.

Ruch rowerowy utatwia dopuszczenie go w rejonie Rynku, w miejscach, gdzie ruch samochodowy

jest bardzo ograniczony.

Proponowane gtéwne trasy rowerowe praktycznie nie mogg korzystaé z istniejacej infrastruktury

- z wyjatkiem trasy nr 401 w Radzionkowie.

Aktualnie Tarnowskie Gory sg w trakcie opracowywania projektu rozwoju infrastruktury rowerowej

na terenie miasta.

5.4. Planowana infrastruktura rowerowa

W 2016 r. zostat wykonany audyt torowisk po zlikwidowanych liniach kolejowych i bocznicach
poprzemystowych w ramach projektu Velo Silesia (,Audyt nieczynnych tras kolejowych pod katem

adaptacji na trasy rowerowe”, Urzad Marszatkowski Woj. Slgskiego 2016 r.).

Proponowane w studium gtéwne trasy rowerowe wykorzystujg wiekszg czes¢ tras wskazanych w tym
audycie. Cze$¢ z nich zostata juz adaptowana w poprzednim studium gtéwnych tras rowerowych

wykonanym dla Gérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego w 2014 r.

Nie jest mozliwe wykorzystanie trasy wskazanej w pétnocnej czeéci Chorzowa i Siemianowic Slgskich,
poniewaz teren po tej trasie zostat juz przeznaczony przez urzedy obu miast w catosci na inne cele.
Proponowana w tym $ladzie trasa nr 35 zostata skierowana na wykonane wczesniej ciaggi pieszo-

rowerowe.

Podobne dziatania dotyczg niestety réwniez trasy z Katowic przez Chorzéw do Rudy Slaskiej — dlatego
tez prawdopodobnie proponowang tutaj trase nr 45 trzeba bedzie na niektérych odcinkach

poprowadzi¢ innymi drogami, z obnizeniem bezpieczenstwa i wygody rowerzystow.
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Nie nadaje sie do prowadzenia trasy rowerowej odcinek bylego torowiska z Bytomia do Piekar
Slaskich. Trase rowerowg mozna swobodnie poprowadzi¢ pod pobliska drogg szybkiego ruchu,

z wykorzystaniem duzej rezerwy miejsca pod wiaduktem drogowym.

Innym problemem jest odcinek trasy przebiegajgcej przez Gliwice i Zabrze, na ktéry w studium
zostata skierowana trasa nr 4. Czes¢ torowiska po kolei waskotorowej zostata zagospodarowana
przez linie normalnotorowg, co praktycznie uniemozliwia wierne poprowadzenie tedy drogi dla
rowerdw, natomiast jest mozliwe poprowadzenie jej drogami rownolegtymi w poblizu torowiska. Nie

jest mozliwe prowadzenie trasy w strone centrum Gliwic, poniewaz wymagatoby to budowy dtugich

i wysokich ktadek nad czynnymi torami kolejowymi. Jest mozliwosé poprowadzenia trasy przez
Gliwice-So$nice, ale wymaga to m.in. odtworzenia zasypanych (Swiatet) wiaduktéw kolejowych, pod

ktorymi prowadezita linia waskotorowa.

Studium gtéwnych tras rowerowych przewiduje wykorzystanie torowiska potozonego na potudnie
od centrum Katowic — czeSciowo przez projektowang trase nr 911, a czeSciowo przez wariant trasy

nr2.
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6. KONSTRUOWANIE SYSTEMU TRAS — ZRODtA, ZASADNICZE UWARUNKOWANIA | WYTYCZNE
6.1. Siec tras rowerowych

Projektowane trasy rowerowe stanowig aktualizacje rozwijanej od 1999 roku - pierwotnie przez
Slaski Zwigzek Gmin i Powiatéw w Katowicach - koncepcji Slaskiej Sieci Tras Rowerowych, ktérej
gtéwnym zadaniem byto potaczenie ze sobg wszystkich gmin wojewddztw $lgskiego i opolskiego

oraz przygranicznych terenéw wojewddztw sgsiednich.

O ile dotychczasowe prace studialne i koncepcyjne obejmowaty gtéwnie trasy o znaczeniu
turystyczno-rekreacyjnym, o tyle obecne studium akcentuje funkcje komunikacyjng projektowanych
tras rowerowych — w przewazajgcej mierze dotyczacy realizacji czestych podrézy o charakterze

obligatoryjnych i o zasiegu pozamiejskim.

Praktycznie wszystkie trasy istniejgce nie odpowiadajg aktualnym standardom prowadzenia tras

rowerowych, tj. maja:
- nieodpowiednig nawierzchnie jezdni drég,

- braki w zakresie infrastruktury rowerowej zwigzanej z bezpieczenstwem i wygodg przejazdu przez
skrzyzowania (m.in. brak przejazdéw dla rowerzystéw, wysokie krawezniki i niewtasciwa geometria

drég dla rowerdéw),

- powazne braki lub btedy w oznakowaniu znakami kategorii R.

Te same braki majg nieliczne i niepowigzane ze sobg pojedyncze elementy infrastruktury rowerowej,
ktore powstaty we wszystkich miastach GZM i jak dotad nie podjeto préb oznakowania ich jako tras

rowerowych.

Przebiegéw tras rowerowych proponowanych w biezgcym studium nie nalezy traktowac jako
bezwzglednie ostatecznych. M. in. dalsze prace koncepcyjne powinny iS¢ w kierunku poszukiwania

mozliwosci skracania ich przebiegu oraz czasu trwania podroézy.

Mogg one podlega¢ modyfikaciom — ze szczegdlnym uwzglednieniem fazy projektowania
koncepcyjnego (uwzgledniajgcego m. in. uwarunkowania wtasnosciowe, sytuacyjno-wysokosciowe
i zagadnienia z zakresu inzynierii ruchu) — o ile spowoduje to poprawe ich parametréw

funkcjonalnych i technicznych.

6.2. Podziat sieci tras rowerowych

W wersji wstepnej systemu przedtozonej do konsultacji/zaopiniowania zatozono, ze metropolitalng
sie¢ proponowanych gtéwnych tras rowerowych GZM utworzg 83 korytarze ruchu rowerowego,

w tym:
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a) 33 trasy gtéwne, ktore:
- t3czg miasta GZM ze sobg i sgsiednimi gminami,

- rozpoczynajg sie przewaznie w centrach miast lub na skrzyzowaniach i rozwidleniach z innymi

trasami gtéwnymi,
- majg charakter regionalny, zaréwno komunikacyjny/transportowy, jak i turystyczny,

- s3 ponumerowane w przedziale od 1 do 50 (bez nr 34) oraz 66; w tym samym przedziale mieszczg
sie tez inne trasy gtéwne woj. slaskiego); jedng z nich — trasa nr 8 - z uwagi na ksztatt granic miast
GZM, przez ktére przebiegajg — musiano podzieli¢ na 2 odcinki (z uwzglednieniem terenu

m. Jaworzno nie nalezgcego do GZM);

b) 44 tras drugorzednych, ktore:

- t3czg miasta GZM ze sobg i sgsiednimi gminami,

- majg charakter zaréwno komunikacyjny, jak i turystyczny,

- majg przyporzadkowane numery trzycyfrowe w zaleznosci od czesci woj. $laskiego,

- z uwagi na granice GZM - trzy z nich sg podzielone kazdorazowo na dwa odcinki przedzielone

terenami nie nalezgcymi do GZM,

c) 6 tagcznikéw, ktdre stanowig odgatezienia tras gtéwnych i drugorzednych (oznaczone za numerem

literg ,a” lub ,b”), lub stanowig czes¢ dtuzszych tras drugorzednych (ktére majg numer trzycyfrowy).

Na planszy ,,WSTEPNY PROJEKT MSTR ZESTAWIONY Z ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA ROWEROWA
| KORYTARZAMI PO ZLIKWIDOWANYCH LINIACH KOLEJOWYCH” (Rys. nr K-18 014-D-02)
zaprezentowano lokalizacje istniejgcej infrastruktury rowerowej opracowang na podstawie autorskiej
inwentaryzacji bazujgcej na dotychczasowej znajomosci jej przebiegu oraz informacjach pozyskanych
w gminach GZM oraz paséw terenu po bytych liniach kolejowych zestawionych i zaprezentowanych

na tle wstepnego projektu MSTR
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7. KONSULTACJE/OPINIOWANIE WSTEPNEGO PROJEKTU TRAS

W ramach konsultacji/opiniowania wstepnego projektu tras - przeprowadzonych przy medialnym

i organizacyjnym wsparciu ze strony Zamawiajgcego - zwrdcono sie pierwotnie do:
1) urzedéw gmin/oficeréw rowerowych z gmin GZM,

2) organizacji pozarzgdowych,

3) instytucji (m. in. Dyrekcja Laséw Panstwowych i Nadlesnictwa),

4) osoby trzecie zainteresowane rozwojem tras rowerowych,

a nastepnie - po przeprowadzeniu procesu informacyjnego — projekt udostepniono maksymalnie

szerokiemu ogdtowi interesariuszy za posrednictwem platformy internetowej Google.

Materiaty pozyskane przez autorow w ramach ww. procesu — ze wzgledu na duza réznorodnosé
ich postaci oraz bardzo duzg ich objetos¢ — zostaty przedstawione w postaci cyfrowej na zatgczonej

do opracowania ptycie CD/DVD.

8. AUTORSKI KOMENTARZ DO POZYSKANYCH OPINII WRAZ Z WERYFIKACJA ROZWIAZAN

8.1. Zasady weryfikacji - warunki analizowania opinii/wynikow konsultacji proponujacych zmiany

przebiegu tras rowerowych

Tryb wypracowywania autorskiego komentarza do pozyskanych opinii/wynikéw konsultacji
wstepnego metropolitalnego systemu tras rowerowych GZM - ze wskazaniem przyczyn odrzucenia
tych wariantéw, lub przyjecia ich w miejsce wczesniej zaproponowanych oraz powigzane z nimi

projektowe dziatania nastepcze - byt nastepujacy:

- jezeli proponowany przez opiniodawcow przebieg trasy autorzy studium uznali za korzystniejszy —

zastgpit on dotychczasowy,

- w przypadku braku mozliwosci jednoznacznego rozstrzygniecia jakosci wariantéw -
dotychczasowego i proponowanego w uwagach - autorzy studium zaproponowali przyjecie ich obu -
do ostatecznego wyboru i ustalenia przebiegu w dalszej fazie projektowania, tj. w koncepcji kazdej

z tras, ktérej ten problem dotyczy,

- w przypadku, gdy proponowane warianty tras nie spetniaty kryteriow zaktadanych dla

projektowania tras gtdwnych - nastgpito ich odrzucenie. Szczegdlnie gdy dotyczyty one wariantéw
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znacznie wydtuzajgcych catosciowe przebiegi projektowanych tras lub wskazywaty trasy boczne

(poprzeczne).

Wszystkie trasy proponowane przez autoréow studium stanowig bezposrednie pofaczenia centréw
gmin, a w niektdrych nielicznych przypadkach - bezposrednie potgczenia wiekszych dzielnic
i miejscowosci. Zgodnie z zasadami projektowania - trasy tworzg kompletng sie¢ takich potaczen,
a kazda trasa projektowana jest na zasadzie ,rybiego kregostupa”, do ktérego poszczegdlne gminy
powinny dodawac (najlepiej w ramach opracowywanych catosciowo koncepcji gminnych systemoéw

tras rowerowych) ,,05ci”, tj. dojazdy do poszczegdlnych dzielnic, miejscowosci i obiektow.

Sposrdd zgtoszonych uwag zostaty wydzielone te, ktére stanowig niezbedne uzupetnienie oczek sieci
tras gtdwnych, w tym brakujgce wazne tgczniki, w nastepnej kolejnosci - propozycje tras, ktére

stanowig warianty zaproponowanych wczesniej tras gtdwnych.

W uwagach zgtoszono wiele informacji dotyczacych rozmaitych obiektéw, ktérych wptyw na przebieg
tras rowerowych jest drugorzedny. Zgtoszono tez wiele tras drugorzednych, ktérych przebieg nie ma
wptywu na przebieg proponowanych gtéwnych tras rowerowych. Komentarze do zgtoszonych uwag
mogg pomijac te przypadki, co nie oznacza, ze nie powinny zosta¢ zrealizowane, o ile s3 potrzebne

jako trasy drugorzedne i s3 mozliwe do wykonania zgodnie ze standardami.

Wiele uwag dotyczy spraw wtasnosciowych — nie zatatwionych przez wiele lat, a takze i nowych.
Uporanie sie z nimi jest warunkiem niezbednym, zeby proponowane trasy zaistniaty, uzyskujgc
parametry takie, jakich oczekujg rowerzysci. Brak pomysinego zatatwienia spraw wtasnosciowych
i wynikajgce stad czesto préby wytyczania dtugich objazdéw sprawia, ze system bedzie niewydolny,
a tym samym nie bedzie zaspokajat potrzeb jego uzytkownikdéw i nie wygeneruje wiekszego ruchu

rowerowego.

Uwagi tego typu, a wystepujg praktycznie w kazdej gminie i w odniesieniu do kazdej trasy (podobnie
jak ma to miejsce w przypadku projektowania i budowy praktycznie wszystkich drég publicznych

i wielu drég wewnetrznych) - w wiekszosci przypadkéw nie sg komentowane przez autorow.

Pod wzgledem technicznym podstawg rozpatrywania kazdej z uwag zgtoszonych przez

opinodawcéw/konsultantéw byty nastepujgce warunki projektowania systemu:
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- spojnos¢ — trasy tacza ze sobg wszystkie zrédta i cele podrdzy, tatwosé znalezienia celu, mozliwosc

wyboru wariantéw podrdzy w zaleznosci od preferowanych wymagan,
- bezposrednios¢ — najkrétsze potaczenia, zalecany wspdtczynnik wydtuzenia trasy nie wiekszy niz 1,2,

- atrakcyjnos¢ — m.in. oswietlenie, bezpieczenstwo spoteczne, zieleA w otoczeniu trasy, brak

mozliwosci zabtadzenia,

- bezpieczenstwo - dla wszystkich uzytkownikéw drég — minimalna ilos¢ skrzyzowan ruchu
rowerowego z ruchem samochodowym, dobra widoczno$é, jednoznacznos¢ sytuacji, a w ich wyniku

mate prawdopodobienstwo kolizji,

- wygoda — m.in. réwnos¢ nawierzchni, brak kraweznikéw i garbéw w poprzek drogi rowerowej, mate
pochylenia podtuzne — nie wieksze niz 6 %, mato utrudnien w ruchu wymagajgcych zwolnienia

predkosci jazdy przez rowerzyste lub zatrzymania sie.

8.2. Konfiguracja tras rowerowych w gminach GZM z uwzglednieniem opiniowania/konsultacji

Tytutowa konfiguracja zostata przedstawiona na planszy ,, WSTEPNY PROJEKT MSTR ZESTAWIONY
Z PRZEBIEGAMI Z KONSULTACJI/OPINIOWANIA ORAZ SYSTEM WYNIKOWY” (Rys. nr. K-18 014-D-03)

8.2.1. Powiaty grodzkie

Rdzen Metropolii stanowi 13 miast — powiatéw grodzkich. Centralnym punktem tego rdzenia
sg Katowice, z ktérych wychodzi promieniscie kilka gtéwnych tras do pozostatych miast Metropolii
i dalej - w kierunku innych duzych miast w woj. slgskim i wojewddztwach sagsiednich. Kolejne trasy
gtéwne taczg ze sobg bezposrednio pozostate miasta — powiaty grodzkie, a takze prowadza osie

promieniscie, uzupetniajac trasy wychodzace z Katowic.

Uwaga. Stan aktualny stopnia rozwoju systemu tras w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych

GZM zostat omowiony w punkcie 5.3. Istniejgca infrastruktura rowerowa

8.2.1.1. Bytom

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Centralny punkt miasta stanowi Rynek, z ktdrego wychodzg promieniscie 4 trasy: nr 32 w strone
Rudy Slaskiej przez Szombierki, nr 40 w strone Zabrza przez Miechowice, nr 44 w strone
Swietochtowic przez tagiewniki i nr 401 w strone Piekar Slaskich przez Rozbark. Nieopodal Rynku,
w Rozbarku od trasy nr 401 odgatezia sie trasa nr 413 wstrone Psar przez pdtnocng czesc

Siemianowic Slaskich. Trase nr 401 przecina trasa nr 20 prowadzaca z Chorzowa przez Os. Arki Boika,
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Rozbark, Dgbrowe Miejskg i Stroszek do Tarnowskich Goér. Od trasy nr 20 w Dabrowie Miejskiej
odgatezia sie trasa nr 401 w strone Swierklaiica przez Radzionkowa, a-nastepnie przecina ja trasa nr 6
prowadzgca z Piekar Slaskich przez Radzionkéw, Stroszek, Dgbrowe Miejska i Miechowice do Gliwic,
a w Stroszku odgatezia sie trasa nr 427 do Radzionkowa. Od trasy nr 44 za tagiewnikami odgatezia

sie trasa nr 35 w strone Siemianowic Slaskich przez pétnocng cze$¢ Chorzowa.

tacznie przez Bytom prowadzi 9 tras (10 odcinkéw), z ktérych tylko trasa nr 6 ma charakter

komunikacyjno-turystyczny, a pozostate to trasy o charakterze komunikacyjnym.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Uwagi do tras rowerowych proponowanych w studium zgtosit Urzad Miejski (UM) w Bytomiu,
powotujgc sie na wspodtprace ze strong spoteczng i dokumenty takie, jak plan mobilnosci miejskiej
i projekt infrastruktury rowerowej opracowany wraz z weztem przesiadkowym. Czes¢ uwag dotyczy
tras poprzecznych do proponowanych w studium i nie dotyczgcych ewentualnych zmian przebiegu

tras w nim zaproponowanych.

Ponizsze komentarze dotyczg wytgcznie propozycji tras, ktére mozna potraktowac jako warianty tras
zaproponowanych w studium. Autorzy zwracajg uwage, ze niektére trasy traktowane przez Urzad
Miejski jako gtéwne - w rzeczywistosSci nie majg takiego charakteru, poniewaz zaczynajg sie i korcza
Slepo, uniemozliwiajgc rowerzystom kontynuowanie podrdozy w sposéb zorganizowany przez

zarzadce systemu infrastruktury rowerowej.

Niezaleznie od tego - swoje uwagi zgtosito stowarzyszenie Miasto dla Mieszkaricow (MdM). Niektére
z propozycji nie dotyczg wariantéw tras zaproponowanych w studium i nie majg charakteru tras
gtéwnych. Autorzy studium zwracajg uwage, ze zadaniem gtéwnych tras rowerowych nie jest przede
wszystkim wydtuzanie ich przebiegu w celu promowania zabytkéw i innych ciekawostek

krajoznawczych. Tego typu intencje sg wtasnie domeng realizacji tras drugorzednych.

Trasa nr 6. MdM proponuje wydtuzenie trasy (roboczo nazwanej ,trasg B”) z wykorzystaniem
torowiska kolejowego w celu ominiecia Sciezki, ktdrg obecnie poruszajg sie piesi. Spowodowatoby
to niepotrzebne wydtuzenie trasy, a wystarczajgce jest zaproponowane w studium wybudowanie

obok siebie drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych.

Trasa nr 20. UM zwrdcit uwage — ,,punkt 45”, ze poprowadzenie trasy al. Legiondw wymaga wycinki

zieleni przydroznej. Zdaniem autordw studium - takie dziatanie jest niepotrzebne.

UM i MdM zglosili propozycje trasy prowadzacej projektowang drogg dla roweréw wzdtuz
ul. Strzelcéw Bytomskich - zamiast bocznymi drogami o wiekszym wspdtczynniku wydtuzenia - lecz
z brakiem skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng i z odcinkami o charakterze velostrady. Propozycja
dotyczy wariantu trasy sktadajacego sie roboczo z ,tras nr 17+17d” (MdM uzywa okreslenia ,trasy A

i C”). Zuwagi nardéwnorzedny charakter obu wariantdw decyzja w tej sprawie powinna zostaé
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podjeta w nastepnym etapie projektowania. W sumie zostaty przedstawione 3 warianty o rdznej
dtugosci, oznaczone jako warianty |, Il i lll, z przejazdem pomiedzy ,trasg nr 17” a zaproponowanym
w studium przebiegiem trasy nr 20 wykorzystujgcym nazwane roboczo odcinki ,trasami nr BeCeTka2,
23 i 32”. Autorzy studium zwracajg uwage, ze ewentualna budowa trasy nr 20 z wykorzystaniem
wariantu — ,trasy nr 32” nie zastepuje zadnego z odcinkdw trasy nr 6, tak jak to sugeruje UM
w Bytomiu. Zwracajg tez uwage, ze projektowana infrastruktura rowerowa wzdtuz ul. Strzelcéw
Bytomskich bedzie charakteryzowata sie minimalnymi parametrami technicznymi przewidywanymi

w standardach i nie bedzie szerokg drogg dla rowerdw, jak to sugeruje opinia MdM.

MdM proponuje poprowadzenie trasy nr 20 drogami gospodarczymi i ul. Matg w Tarnowskich
Goérach, zamiast wykorzystania torowiska kolejowego do budowy velostrady. Proponowany wariant
trasy charakteryzuje sie duzym wspodtczynnikiem wydtuzenia w stosunku do przebiegu
zaproponowanego w studium i koniecznoscig pokonania wzniesienia w poblizu Dolomitéw —
Sportowej Doliny. Autorzy studium nie podzielajg obaw MdM o braku mozliwosci wykonania drogi

dla rowerdw o parametrach velostrady rownolegle do linii kolei waskotorowej.

Trasa nr 32. MdM proponuje poprowadzenie trasy (roboczo nazwanej ,trasg H”) ul. Kilara i drogg dla
rowerdow wzdtuz planowanej ulicy tgczacej ul tagiewnicky z ul. Zabrzanska, zamiast prowadzenia jej
torowiskiem zlikwidowanego odcinka linii waskotorowej i projektowanym ciggiem pieszo-
rowerowym wzdtuz ul. Zabrzanskiej, ktory zdaniem MdM nie pomiesci ruchu pieszego i rowerowego.
Proponowany wariant trasy ma wiekszy wspdtczynnik wydtuzenia od dotychczasowego i nie ma
dwupoziomowego skrzyzowania z ul. tagiewnicka. Zdaniem autorow studium jest mozliwos¢

wybudowania ciggu pieszo-rowerowego o odpowiedniej szerokosci wzdtuz ul. Zabrzanskiej.

UM zgtosit propozycje trasy prowadzacej projektowang drogg dla rowerdow wzdtuz ul. Zabrzanskiej
i ul. Frycza-Modrzewskiego, zamiast prowadzenia trasy bocznymi drogami. Propozycja dotyczy
wariantu nazwanego roboczo ,trasa nr 19”. Autorzy studium przyjmujg t3 propozycje z uwagi

na mniejszy wspoétczynnik wydtuzenia proponowanego odcinka trasy.

Trasa nr 40. UM zglosit propozycje zmiany przebiegu trasy i poprowadzenie jej ul. Sadowg
i planowang ktadka nad ul. Wroctawskg, zamiast ul. Piekarskg i przez skomplikowane skrzyzowanie ul.
Wroctawskiej z ul. Powstarnicéw Warszawskich i ul. Strzelcéw Bytomskich. Proponowany wariant jest
wygodniejszy i bezpieczniejszy dla rowerzystow. Autorzy studium przyjmujg tg propozycje, ktdra

roboczo stanowi fragmenty ,tras nr 16 i 17”.

MdM zgtosit propozycje poprowadzenia trasy velostradg (roboczo nazwanej ,trasg J”) wybudowang
na dawnym torowisku kolejowym, z koniecznoscig wybudowania przejazdu dla rowerzystow przez
ul. Miechowickg w Karbiu i przejazdéw dla rowerzystow przez tacznice z drogg nr 88 — al. Jana
Nowaka-Jezioranskiego, zamiast poprowadzenia trasy droga dla roweréw wzdtuz ul. Miechowickiej,
budowy przejazdy dla rowerzystow przez ul. Miechowickg przy tgcznicach zdrogg nr 88

i prowadzenia trasy drogg serwisowga. Zgtoszony wariant zostat nazwany roboczo ,trasg nr 29”.
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Z uwagi na réwnorzedny charakter obu wariantdw decyzja w tej sprawie powinna zostaé¢ podjeta

w nastepnym etapie projektowania.

Trasa nr 40a. UM zgtosit propozycje trasy nazwanej roboczo ,trasami nr 16 i 17", ktére stanowig
tacznik — trase nr 40a, taczacqy trasy nr 20 i 40 z dworcem kolejowym. Trasa powinna prowadzi¢
wzdtuz ul. Powstarncdw Warszawskich, ktadkg nad ul. Wroctawskg i wzdtuz ul. Strzelcdw Bytomskich,

ale jej poczatek powinien znajdowac sie przy wejsciu na dworzec kolejowy.

Trasa nr 44. UM zgtosit propozycje potaczenia ze sobg dwdch tras zielonych — tras nr 40 i 413, co
powoduje, ze trasa nr 44 rozpoczynataby sie na rozwidleniu z trasg nr 32 na ul. Dojazd. Autorzy

studium przyjmuja tg propozycje.

Trasa nr 401. UM zgtosit propozycje wariantu trasy prowadzacego planowang drogg dla rowerdw
wzdtuz ul. Witczaka i ul. Kedzierzynskiej, nazwanego roboczo ,trasg nr 30”, zamiast przebiegu
proponowanego w studium, prowadzgcego ul. Brzeziriskg i ul. Kochanowskiego oraz drogami
przebudowanymi na velostrade. Oba warianty majg podobng dtugos¢, a wariant zaproponowany
w studium jest szybszy i wygodniejszy, ponadto ma dwupoziomowe skrzyzowanie z ul. Jana Pawta Il —

drogg nr 911.

Trasa nr 413. UM zgtosit propozycje zmiany poczgtkowego odcinka trasy i rozpoczecie jej na Rynku,
a nastepnie poprowadzenie ul. Krakowska, drogg dla roweréw wzdtuz ul. Witczaka do uliczki
prowadzacej do ul. Kochanowskiego, po czym ul. Kochanowskiego do ul. Siemianowickiej, nazywajac

ja roboczo ,trasami nr 12 i 13”. Autorzy studium przyjmujg tg propozycje.

W wyniku zaproponowanych zmian przez Bytom bedzie prowadzi¢ 10 tras, a oprdécz dotychczas

proponowanych tras dojdzie do nich fgcznik — trasa nr 20a o charakterze komunikacyjnym.

8.2.1.2. Chorzow

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Aktualna koncepcja gtdwnych tras rowerowych GZM nawigzuje tylko czesciowo do zrealizowanego
fragmentu trasy nr 20 i pozostajgcych w fazie koncepcji innych tras rowerowych. Gtéwna
o$ komunikacji rowerowej miasta stanowi trasa nr 20 z Katowic-Panewnik przez Os. Hutnikéw,
Batory, Park Slaski i Stary Chorzéw do Bytomia. Przecinajg ja kolejno trasy: nr45 prowadzaca
z Katowic przez Os. Hutnikdéw do Rudy Slaskiej (Nowego Bytomia), nr 4 prowadzaca z Katowic przez
Park Slaski, centrum Chorzowa i Os. Gwarecka do Swietochtowic, nr 114 z Chorzowa przez Stary
Chorzéw do Siemianowic Slaskich oraz trasa nr 35 z Bytomia-tagiewnik przez Siemianowice Slgskie,
Mystowice do Oswiecimia. W Batorym odtrasy nr20 odgatezia sie trasa nr 42 w strone
Swietochtowic. Wzdtuz zachodniej granicy miasta prowadzi trasa nr 44 ze Swietochtowic przez Os.

Gwarecka i Pnioki do Bytomia. Przed granicg z Katowicami od trasy nr 114 odgatezia sie trasa nr 414.

tacznie przez Chorzéw prowadzi 8 tras o charakterze komunikacyjnym.
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Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Uwagi do tras rowerowych proponowanych w studium zgtosili chorzowski MZUiM i Chorzowski

Oficer Rowerowy.

Trasa nr 4. MZUiM proponuje poprowadzenie trasy nr 114 od Rynku jezdniami ul. Moniuszki
i ul. Skargi do Szybu Prezydent, a takze taczacymi je odcinkami zaprojektowanych juz drog
dla roweréw. Zdaniem autoréw studium nalezatoby zmienié przebieg trasy nr 4 tak, aby prowadzit
wraz z trasg nr 20 ul. Parkowg do Szybu Prezydent, a dalej zgodnie z propozycjg MZUiM wskazang dla
trasy nr 114. Pozwolitoby to na ominiecie przez trase nr 4 Géry Redena oraz ul. Kosciuszki
i skrzyzowania tej ulicy z ul. Katowicka, w ktérych to miejscach zapomniano o potrzebie
wybudowania jakiejkolwiek infrastruktury rowerowej. Autorzy studium czesciowo akceptujg
propozycje MZUiM, ale pod warunkiem, ze gtéwna trasa rowerowa ominie teren spacerowy obok

szybu. Trasa nr 114 rozpoczynataby sie od wezta tras nr 4 i 20 przy Szybie Prezydent.

MZUiM uwaza, ze utworzenie kontrapasa na ul. Legnickiej na trasie nr 4 jest niemozliwe i w zwigzku
z tym proponuje inny przebieg trasy, dtuzszy od zaproponowanego w studium. Zdaniem autoréw
studium utworzenie kontra pasa jest jak najbardziej mozliwe i nie ma zadnych przeciwwskazan
przeciwko jego utworzeniu. Ta propozycja MZUiM jest réwniez popierana przez Chorzowskiego
Oficera Rowerowego, ktdry zwraca uwage na niekorzystne pochylenie podtuzne ul. Bocznej
i ul. Reymonta. Wskazany wariant, prowadzacy ul. Zabrska i ul. Raciborskg, charakteryzuje sie tymi

samymi pochyleniami podtuznymi.

Ciekawszg propozycje zgtosit Chorzowski Oficer Rowerowy, aby poprowadzi¢ trase nr 4 projektowang
drogg dla rowerdw wzdtuz ul. Katowickiej, ul. Miechowickiej i ul. 3 Maja. Trasa ta jest krotsze i mniej
kreta. Wariant ten bytby do przyjecia pod warunkiem, ze projekt bedzie zgodny ze standardami
infrastruktury rowerowej i bedzie miat kontynuacje w Swietochtowicach az do Lipin. Rozstrzygniecie

dotyczace wyboru wariantdéw powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania trasy nr 4.

Trasa nr 20. MZUiM zgtosit 7 propozycji zmian przebiegu trasy nr 20. Pierwsza z nich dotyczy
poprowadzenia trasy wzdtuz ul. Batorego i ul. Klonowej, zamiast ul. Kasztanows i ul. Lipowa. Z uwagi
na duzy wspotczynnik wydtuzenia powinien pozostaé dotychczas zaproponowany przebieg trasy
nr 20.

Druga z uwag dotyczy poprowadzenia trasy zaprojektowang przez MZUiM drogg dla rowerdw wzdtuz
ul. Lesnej. ul. Piekarskiej, ul. Armii Krajowej i ul. Wyspianskiego lub ul. Trzynieckiej, po czym dalej
ul. Dtugg wraz z trasg nr 42, zamiast proponowang drogg dla rowerdow wzdtuz toréw kolejowych oraz
ul. Maronia, ul. Inwalidzkg, ul. Grzadziela iul. Musialika, z sygnalizacjg Swietlng i przejazdem
dla rowerzystow przez ul. Gliwickg (ostatni odcinek w granicach Katowic). W tym przypadku réwniez
z uwagi na duzy wspodtczynnik wydtuzenia powinien pozostaé dotychczas zaproponowany przebieg

trasy nr 20.
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Trzecia z propozycji dotyczy poprowadzenia trasy nr 20 ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz
ul. Gateczki i al. Wojska Polskiego, zamiast proponowanej nowej drogi dla rowerdw i istniejgcych
ciggébw pieszo-rowerowych na Os. Tysigclecia. Oba warianty majg podobng dtugosé,
ale zaproponowany w studium przebieg przez Os. Tysigclecia prawdopodobnie charakteryzuje
sie wyzszym standardem infrastruktury rowerowej, a rozstrzygniecie przebiegu tego odcinka

powinno nastgpié¢ w trakcie dalszego projektowania.

Czwarta z propozycji dotyczy poprowadzenia trasy nr 20 ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz
ul. Katowickiej i przez Park Redena, zamiast ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Parkowej. Z uwagi
na duzy wspodfczynnik wydtuzenia i sporg rdznice wysokosci powinien pozosta¢ dotychczas

zaproponowany przebieg trasy nr 20.

Pigta z propozycji dotyczy poprowadzenia trasy nr 20 zaprojektowang przez MZUiM droga
dla roweréw tuz obok Szybu Prezydent, zamiast proponowanej w studium drogi dla roweréw,
omijajgcej ten obiekt. Autorzy studium czesciowo akceptujg tg propozycje, ale pod warunkiem, ze

gtéwna trasa rowerowa ominie teren spacerowy obok szybu.

Szésta z propozycji dotyczy poprowadzenia trasy nr 20 zaprojektowang przez MZUiM droga
dla rowerédw przy ul. Poznanskiej, zamiast proponowanej w studium velostrady na dawnym
torowisku kolejowym. Autorzy studium czesciowo akceptujg tg propozycje, ale pod warunkiem, ze
gtéwna trasa rowerowa ominie teren spacerowy obok szybu. Oba warianty majg podobng diugosé,
ale zaproponowany w studium przebieg charakteryzuje sie wyzszym standardem infrastruktury

rowerowe;.

Siédma z propozycji dotyczy poprowadzenia trasy nr 20 zaprojektowang przez MZUiM trasg
dla roweréw wzdtuz ul. Krélowej Jadwigi, ul. Legnickiej i ul. Wijskiej, zamiast proponowanej
w studium velostrady na dawnych torowiskach kolejowych. Zuwagi na duzy wspdtczynnik
wydtuzenia nowego wariantu i réznice standardéw powinien pozosta¢ dotychczas zaproponowany

przebieg trasy nr 20.

Trasa nr 35. W Maciejkowicach MZUiM wskazuje 2 ciagi pieszo-rowerowe jako alternatywe przebiegu
trasy nr 35, ktéra wedtug studium ma by¢ velostradg wykorzystujacg torowiska dawnych linii
kolejowych. Z uwagi na wiekszy wspodtczynnik wydtuzenia nowych wariantéow i réznice standardéw

powinien pozostac dotychczas zaproponowany przebieg trasy nr 35.

Chorzowski Oficer Rowerowy proponuje rozwazenie innego przebiegu poczatkowego odcinka trasy
nr 35 z poprowadzeniem go od trasy nr 44 ul. Krzyzowa, ktéry nie moze zostaé¢ zaakceptowany
z uwagi na nizszy standard proponowanej infrastruktury rowerowej w stosunku do dotychczasowej
propozycji ujetej w studium. Ciekawg alternatywg mogtoby by¢ poprowadzenie trasy nr 44

torowiskiem zlikwidowanej linii kolejowej.

Trasa nr 42. MZUiM wskazuje warianty tej trasy, ktére z uwagi na duzy wspoétczynnik wydtuzenia nie

mogaq zastgpic przebiegu zaproponowanego w studium.
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Trasa nr 44. MZUiM proponuje poprowadzenie trasy nr 44 nowa ulicg, tgczaca ul. 3 Maja z ul. Szkolng
w Swietochtowicach, nieznacznie krétszg od proponowanego w studium prowadzenia jej istniejgcym
ciggiem pieszo-rowerowym koto Parku Amelung. Wada tego wariantu jest skrzyzowanie w poziomie
z ul. 3 Maja i torem tramwajowym, podczas gdy proponowany w studium przebieg trasy prowadzi
pod istniejgcym wiaduktem drogowym, co wskazuje na to, ze powinien pozosta¢ dotychczas

zaproponowany przebieg trasy nr 44.

Trasa nr 45. Chorzowski Oficer Rowerowy proponuje inny przebieg trasy nr 45, ktdry nie moze zostac
zaakceptowany z uwagi na wiekszy wspodtczynnik wydtuzenia i nizszy standard proponowanej

infrastruktury rowerowej w stosunku do dotychczasowej propozycji ujetej w studium.

Trasa nr 114. Trasa zaproponowana przez MZUiM jako poczatkowy odcinek trasy nr 114, zdaniem
autoréw studium powinna zosta¢ wykorzystana jako fragment nowego przebiegu trasy nr 4, a trasa

nr 114 rozpoczynataby sie na skrzyzowaniu tras rowerowych w poblizu Szybu Prezydent.

Chorzowski Oficer Rowerowy proponuje inny przebieg trasy nr 114, sugerujgc wykorzystanie nowego
ciggu pieszo-rowerowego przy nowej ul. ks. Bojarskiego, jednakze brak jest wskazania potgczenia

tego ciggu z Szybem Prezydent.

Parking Bike&Ride. MZUiM zaznaczyt przy Rynku planowany parking, do ktérego nie prowadzi zadna
droga dla rowerdw, a w zwigzku z tym zaprojektowane przebiegi tras rowerowych nie pozwalajg

rowerzystom na wygodne i bezpieczne dotarcie do tego parkingu.

8.2.1.3. Dgbrowa Gornicza

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Centralny punkt miasta stanowi skrzyzowanie obok Patacu Zagtebia, przez ktére przechodzg 2 trasy,
a 3 kolejne rozpoczynajg sie w jego poblizu. Przez skrzyzowanie przechodzg trasy nr 36 prowadzaca
z Bedzina przez Warpie, centrum miasta, Gotondg, Pogorie, Zgbkowice i Chruszczobréd do taz
i Zawiercia oraz nr 461 prowadzaca przez Sosnowiec-Pekin i Sosnowiec-Niwke do Trdjkata Trzech
Cesarzy. W poblizu rozpoczynajg sie trasy nr 6a prowadzaca do Bedzina-Zielonej do potgczenia z trasg
nr 6 w strone Piekar Slgskich, nr 507 prowadzaca w strone Psar i Mierzecic oraz nr 510 prowadzaca
w strone zalewu Pogoria lll, zalewu Kuznica Warezynska, Wojkowic Koscielnych i Siewierza. Przez
Dabrowe Goérniczg biegnie tez trasa nr 6, ktdra przecina wiekszos¢ z wymienionych powyzej tras
z wyjatkiem trasy nr 461 — prowadzi ze Stawkowa przez Strzemieszyce Wielkie, Gotondg, obok zalewu
Pogoria Ill, przez Bedzin-Zielona i Bedzin-tagisze w strone Siemianowic Slaskich (Przetajki) i Piekar
Slaskich. W Strzemieszycach Wielkich od trasy nr 6 odgatezia sie trasa nr 470 prowadzaca przez
dzielnic Sosnowca Ostrowy Godrnicze, Bory i Maczki do Jaworzna, a koto zalewu Pogoria Ill odgatezia

sie trasa nr 506 przez Park Zielona wzdtuz Przemszy do Bedzina.
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Kilka tras prowadzi przez wschodnig cze$¢ miasta. Od trasy nr 36 w Zgbkowicach odgatezia sie trasa
nr 37 przez teke i Btedow w strone Olkusza i Krakowa, do potaczenia sie z trasg Velo Pradnik
z systemu tras Velo Matopolska. Przez Btedéw prowadza tez trasy Rlla — odnoga trasy
miedzynarodowej nr EuroVelo nr 11, prowadzgca z Krakowa przez Stawkow i Btedéw w strone
Czestochowy, todzi i Ptocka, nr 22, prowadzaca ze Stawkowa prze Bteddéw i Ogrodzieniec w strone
Czestochowy oraz trasa nr 533 przez tazy do Siewierza. Trasy nr 36 i37 przecina trasa nr 518,

prowadzgca ze Stawkowa przez teke i Tucznawe do Siewierza.

tacznie przez Dabrowe Goérniczg prowadzi 13 tras, z ktérych trasy nr 36 i 416 majg charakter

komunikacyjny, a pozostate to trasy o charakterze komunikacyjno-turystycznym.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Wiekszos$¢ uwag zgtoszonych przez Stowarzyszenie Rowerowa Dabrowa dotyczy nazw obiektéw i nie
ma wptywu na przebieg gtéwnych tras rowerowych. Uwagi do studium zgtosito réwniez Sosnowieckie
Stowarzyszenie Rowerowe. Zgtoszenie dotyczy m.in. tras lokalnych, ktérych proponowany przebieg

nie ma wptywu na przebieg gtdwnych tras rowerowych.

Trasa nr 6. Na mapie zostata bardzo niedokfadnie zaznaczona planowana trasa rowerowa
od przystanku kolejowego Gotondg (wsp. 50.34463, 19.22757) w kierunku granicy z Bedzinem,
pokrywajgca sie czesciowo, a czesciowo réwnolegta do trasy nr 6. Trase tg mozna potraktowad jako
wariant przebiegu trasy nr 6, ale poréwnanie wariantow bedzie mozliwe dopiero po przedstawieniu

szczegodtowej koncepcji tej trasy, z zaznaczeniem wykorzystania istniejgcych drég i budowy nowych.

Trasy nr 6a i 36. W centrum planowana jest ulica z drogg dla roweréw, ktéra pozwala
na skorygowanie obu tych tras tak, aby wszystkie planowane trasy przebiegaty lub zaczynaty sie obok

dworca kolejowego.

Trasy nr 36 i 37. W Zgbkowicach zostata zaznaczona planowana trasa rowerowa, ktérej przebieg jest
rownolegty do poczatkowego odcinka trasy nr 37 i do odcinka trasy nr 36 Zgbkowice — Tucznawa.
W pordéwnaniu z przebiegiem trasy nr 37 planowana trasa ma 2 niebezpieczne przejazdy dla
rowerzystow przez droge nr 796 w poblizu ronda, w tym jeden o nie najlepszej widocznosci.
Zaplanowany dotychczas przebieg trasu nr 37 zaktada tylko 1 przejazd dla rowerzystéw przez
ul. Zwigzku Orta Biatego w miejscu o bardzo dobrej widocznosci, co oznacza, ze nie nalezy zmieniac
tego przebiegu. W poréwnaniu z przebiegiem trasy nr 36 planowana trasa rowerowa jest od niej

o0 1 km dtuzsza.

W wyniku zaakceptowania zaproponowanych zmian nastgpi zmiana centralnego punktu miasta, ktéry

bedzie sie znajdowat przy stacji kolejowej Dgbrowa Gdrnicza.
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8.2.1.4. Gliwice

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Centralny punkt miasta stanowi pl. Pitsudskiego, z ktérego wychodzi promieniscie 5 tras:
nr 3 w strone Zabrza-Makoszow i Katowic przez Sosnice, nr 15 w strone tan Wielkich (w gminie
Sosnicowice) i Kedzierzyna-Kozla przez Wéjtowg Wies i Ostrope, nr 16 w strone Rudzinca i Ujazdu
przez Stare tabedy, nr 17 w strone Pyskowic i Lublifica przez tabedy-Przyszéwke i Czechowice oraz nr
33 w strone Przyszowic (w gminie Gierattowice) i Mikotowa przez Trynek i Bojkéw Dolny. Na wschéd
od pl. Pitsudskiego trasy nr 3 i 33 przecina trasa nr 49 prowadzaca od dworca kolejowego przez Os.
Sikornik i Bojkéw Goérny do Knurowa i Czerwionki-Leszczyn Gérny do Knurowa i Czerwionki-Leszczyn,
a przy hali sportowo-widowiskowe]j odgateziajg sie od nich trasa nr 4 prowadzaca przez Zatorze do
Os. M. Curie-Sktodowskiej w Zabrzu i Katowic oraz trasa nr 29 przez Bojkéw i Knuréw do Orzesza.
W Sosnicy od trasy nr 3 odgatezia sie trasa nr 45 do Os. Janek w Zabrzu i Katowic. Trasy nr 15, 16 i 17
przecina trasa nr 6 prowadzaca z Mikulczyc w Zabrzu przez Zerniki, Szobiszowice, wschodnig cze$¢
centrum miasta i Wojtowag Wies do Pilchowic i Raciborza. W Ostropie od trasy nr 15 odgatezia sie

trasa nr 396 do Sosnicowic.

W potudniowej czesci Gliwic znajduje sie trasa nr 371, faczaca w Bojkowie trase nr 29 z prowadzaca
w strone Pilchowic i Raciborza trasg nr 6. Trasa ta w catosci przebiega po torowisku dawnej kolei
waskotorowej, zgodnie z propozycjami audytu dotyczgcego koncepcji Velo Silesia. Przez pétnocne
krance Gliwic, obok Jez. Czechowickiego przebiega trasa nr 384 z Zabrza-Mikulczyc przez Pyskowice

do Toszka, wykorzystujgca m.in. torowisko po rozebranej linii kolejowej.

tacznie przez Gliwice prowadzi 13 tras, z ktérych 7 tras (nr 6, 15, 16, 29, i 33, 371 i 384) ma charakter

komunikacyjno-turystyczny, a pozostate to trasy o charakterze komunikacyjnym.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Urzad Miejski w Gliwicach zgtosit m.in. propozycje tras rowerowych, ktére nie sg wariantami tras

proponowanych w studium, lecz trasami drugorzednymi.

UM uwaza, ze trasy rowerowe majg charakter turystyczny, poniewaz nie pozwalajg na szybka jazde
rowerem, jednakze nie proponujg zadnych konkretnych zmian, ktére by pozwolity na zmniejszenie
wspotczynnika wydtuzenia i bezpieczniejszy przejazd rowerem, natomiast w kilku miejscach
kwestionujg podejmowane konkretne préby poprawienia tego stanu przez autoréw studium. Autorzy
studium zwracajg uwage, ze dalekobiezne trasy turystyczne réwniez powinny mieé te same
parametry techniczne, co gtéwne trasy komunikacyjne, a wiec zarzut, ze trasy sg turystyczne,

a zarazem nieprawidtowe, jest nieracjonalny.

Gliwicka Rada Rowerowa zgtosita uwagi, ktérych tres¢ odnosi sie do koniecznosci przestrzegania

standardéw przy projektowaniu proponowanych gtéwnych tras rowerowych. Uwzglednienie tych
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uwag jest oczywiste dla autoréw studium, a tym samym uwagi te nie majg wptywu na rozwazania

dotyczace ewentualnej zmiany przebiegu zaproponowanych tras rowerowych.

Trasa nr 3. W przypadku tej trasy studium przewiduje wybudowanie drogi dla roweréw o wysokim
standardzie zblizonym do velostrady, podczas gdy UM Gliwice i GRR proponujg wykorzystanie
wybudowanej przez Urzad Miasta drogi dla roweréw o minimalnych parametrach technicznych,
czesciowo niezgodnej ze standardami, co zdaniem autoréw studium moze by¢ jedynie rozwigzaniem
tymczasowym. Docelowo nalezy zrealizowac trase o przebiegu zgodnym ze studium, umozliwiajgcym
budowe odcinkdw drég dla roweréw o wyiszym standardzie technicznym. Tak samo nalezy
potraktowac¢ brak rampy w miejscu schodéw przy skrzyzowaniu al. Przyjazni z ul. Zwyciestwa.
Nieprawdziwy jest argument UM Gliwice, ze zaproponowany w studium przebieg trasy nr 3 jest
nowym przebiegiem, poniewaz w wiekszosci prowadzi doktadnie sladem trasy, ktéra istniata przez
kilkanascie lat, podczas gdy trasa wzdtuz ul. Kujawskiej ma zaledwie rok i jest nadal nieukorczona.
Odcinek omijajgcy Park Chrobrego ma przebieg zgodny z koncepcjg infrastruktury rowerowej z 2013

r., ktdra zainicjowata projekt modernizacji trasy nr 3 przez UM Gliwice.

Trasa nr 4. UM Gliwice zwraca uwage, ze na granicy z Zabrzem trasa przecina 2 pary toréw
kolejowych. Autorzy studium wyjasniajg, ze w tym miejscu znajdujg sie przykryte ziemig 2 wiadukty
kolejowe, pod ktérymi przebiegata linia kolei waskotorowych — wystarczajgce jest ponowne

wykonanie wykopu i wyremontowanie wiaduktow.

GRR proponuje poprowadzenie trasy nr 4 krotkim fragmentem trasy nr 3, torowiskiem po linii
waskotorowej i ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz ul. Akademickiej i obok Hali Arena, zamiast
ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz ul. Panewnickiej i ul. Kujawskiej, co pozwoli skréci¢ czas
przejazdu o czasy oczekiwania na sygnat zielony na 4 przejazdach dla rowerzystéw. Autorzy studium

akceptujg ten wniosek.

Propozycja UM w Zabrzu poprowadzenia trasy rowerowej wzdtuz rzeki Bytomki jako wariantu trasy
nr 4 w Zabrzu i Gliwicach jest ciekawa, ale autorzy studium nie majg mozliwosci sprawdzenia,
czy wykonanie takiej trasy jest w ogdle mozliwe. Zaletg tego wariantu jest mniejszy wspotczynnik
wydtuzenia w stosunku do proponowanego w studium wykorzystania torowiska dawnej linii kolei
waskotorowej, przylegajagcego do eksploatowanej nadal linii normalnotorowej. Wadg jest
koniecznos¢ wykonania licznych jednopoziomowych skrzyzowan zulicami tuz obok obiektéow

mostowych.

Autorzy studium przypominajg, ze w przypadku braku mozliwosci wykorzystania torowiska dawnej
linii kolei waskotorowej, mozliwe jest powrdcenie do wariantu zamieszczonego w studium w 2014 r.
Wedtug tego wariantu trasa prowadzi w Zabrzu przez Os. Curie-Sktodowskiej i Maciejow do granicy
Gliwic. W Gliwicach trasa prowadzi pod wiaduktem autostrady A1l i projektowang ktadka nad drogg
nr 88 w miejscu rozebranego wiaduktu kolejowego, skrajem Parku Le$nego, po czym ul. Swiatowida,
ul. Krakusa, ul. Poniatowskiego, ul. Zabrskg, dalej ul. Hutnicza, ul. Franciszkanskg, ul. Robotnicza oraz

skrajem Parku im. Bolestawa Chrobrego i Politechniki Slaskiej do potaczenia z trasa nr 29.
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Trasa nr 6. W Szobiszowicach UM Gliwice i GRR proponujg pozostawienie dotychczasowego
przebiegu trasy nr 6. ktéra obecnie biegnie ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Orlgt Slaskich
i jezdnig ul. Owocowej, cowymaga pokonania przez rowerzystow 2 przejazdéw i ponadto
w zaleznosci od kierunku jazdy ustgpienia pierwszenstwa 1 lub 2 razy. Propozycja ze studium
poprowadzenia trasy jezdnig ul. Batalionu Kosynieréw i proponowanym ciggiem pieszo-rowerowym
wzdtuz ul. Bernardynskiej wymaga pokonania przez rowerzystéw tylko 1 przejazdu dla rowerzystéw

i ponadto ustgpienia pierwszenstwa tylko 1 raz przy dojezdzie do ul. Batalionu Kosynierdw.

Stwierdzenie UM Gliwice, ze na ul. Floriaiskiej nie da sie wprowadzi¢ kontra ruchu jest

nieprawdziwe.

UM Gliwice proponuje pozostawienie na ul. Sliwki dotychczasowego przebiegu trasy nr 6, zamiast
poprowadzenia go drugg strong tej ulicy. Autorzy studium zwracajg uwage, ze pierwotny przebieg
trasy miat zawsze charakter tymczasowy, zwigzany z koniecznoscig wygospodarowania miejsca po
drugiej stronie ulicy. Obecnie miejsce zostatlo wygospodarowane, a wiec ustata przyczyna
uniemozliwiajgca dokonanie tej zmiany. Zaproponowany w studium przebieg jest bezpieczniejszy

i wygodniejszy od dotychczasowego.

Pomiedzy centrum miasta a autostradg A4 UM Gliwice proponuje pozostawienie dotychczasowego
przebiegu trasy nr 6, zapominajac, ze przebieg zaproponowany w studium jest zgodny w koncepcja
infrastruktury rowerowej z 2013 r. Zaproponowany w studium przebieg jest krétszy i mniej krety.
Argument, ze prowadzenie trasy wzdtuz ul. Zawiszy Czarnego wymaga usuniecia drzew jest
nieprawdziwy — w 2009 r. zostat wykonany projekt techniczny przebiegajgcego tedy odcinka trasy nr

15 omijajgcy wszystkie drzewa.

Trasa nr 6b. Ciekawg propozycjg GRR jest dodanie tacznika i ujecie w studium dodatkowej trasy nr 6b
w relacji Radiostacja — dworzec kolejowy — pl. Pitsudskiego — pl. Mickiewicza, przy czym ostatni
odcinek pokrywa sie zujetym w studium poczatkowym fragmentem trasy nr 15. Propozycja
ta zawiera budowe drogi dla rowerdw wzdtuz ul. Tarnogérskiej, obok projektowanego przez Urzad
Miejski wezta przesiadkowego, wraz ztunelem pod torami kolejowymi, atakze budowy drogi
dla rowerdw z wykorzystaniem miejsca nad tunelem Drogowej Trasy Srednicowej pomiedzy
ul. Zwyciestwa a ul. Berbeckiego (lub jezdnig ul. Fredry). Z niewiadomych przyczyn UM zrezygnowat
z budowy tego tunelu i rezerwy terenu pod jego przysztg budowe, mimo jednoznacznych wskazan

posiadanej przez UM koncepcji infrastruktury rowerowej z 2013 r.

Trasa nr 16. GRR proponuje poprowadzenie trasy nr 16 pod mostem na Ktodnicy pod ul. Orlickiego
i rownoczesnie przedostania sie z ciggu pieszo-rowerowego na al. Wybrzeze Wojska Polskiego
z ciggiem pieszo-rowerowym przy ul. Portowej. Podobne rozwigzanie, ale w mniejszej skali znajduje
sie w Kobidrze, gdzie pod mostem kolejowym znajduje sie ktadka pieszo-rowerowa. Prowadzenie
ciggéw pieszo-rowerowych pod mostami jest czestg praktyka. Najblizsze przyktady takich rozwigzan

znajdujg sie m.in. w Rybniku, Raciborzu i Opolu. Zastosowanie takiego rozwigzania pozwolitoby na
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ominiecie niewygodnego przejazdu dla rowerzystéw przez wylot ul. Orlickiego. Takg nowa ktadke

nalezatoby wykorzystaé rowniez do skorygowania przebiegu tras nr6i17.

W tabedach UM Gliwice i GRR proponujg poprowadzenie trasy nr 16 projektowanym przez Zarzad
Drog Miejskich odcinkiem ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Portowej, zamiast odcinka velostrady
omijajgcej skrzyzowanie ul. Portowej z ul. Staromiejskg. Propozycja ta nie zawiera rozwigzania, jak
rowerzysci mieliby skrecaé z drogi dla rowerdw wzdtuz ul. Portowej na jezdnie ul. Staromiejskiej i na
odwrét — nalezy spodziewac sie, ze w miejscu koncentracji ruchu samochodowego bytoby konieczne
wybudowanie przejazdéow dla rowerzystéw, iewentualnie ktadki pieszo-rowerowej na Ktodnicy,

co w przypadku zaproponowanego w studium przebiegu trasy nr 16 jest obecnie niepotrzebne.

Proponowane przez GRR poprowadzenie trasy nr 16 ciekawszym przebiegiem przez Dzierzno
znacznie wydtuzytoby tg trase. Ciekawszy wariant trasy nr 16 omowiony jest w formie uwagi przy

hasle ,Powiat gliwicki” — ,,Rudziniec”.

Trasa nr 17. UM Gliwie sugeruje, ze nie ma mozliwosci wygospodarowania pasa dla roweréw na
ul. Oriona. Uwaga ta jest niezrozumiata — autorzy studium proponujg wybudowanie ciggu pieszo-
rowerowego z wykorzystaniem obecnego chodnika, zgodnie z koncepcjg infrastruktury rowerowej

wykonanej w 2013 r.

UM Gliwice proponuje pozostawienie dotychczasowego przebiegu trasy nr 17 po wschodniej stronie
Os. Kosmonautéw, zamiast poprowadzenia go po stronie zachodniej. Autorzy studium zwracajg

uwage, ze zaproponowany w studium przebieg jest krdtszy i wygodniejszy od dotychczasowego.

UM Gliwie zgtasza problem braku zgody na wstep do lasu z uwagi na niewybuchy. Wedtug
telefonicznego wyjasnienia w Nadlesnictwie Brynek zakaz nie dotyczy istniejgcych tras rowerowych —

drogi, ktérymi te trasy prowadza sg wolne od niewybuchoéw.

Trasa nr 33. W Bojkowie GRR proponuje poprowadzenie trasy nr 33 ul. Sienng, zamiast ujetego
w studium odcinka velostrady omijajgcej zabudowania, ale pokonujgcg niewielkie wzniesienie.
Z uwagi narownorzednos¢ zalet iwad obu wariantdw, rozstrzygniecie przebiegu tego odcinka
powinno nastgpi¢ w trakcie dalszego projektowania. Stwierdzenie UM Gliwice, ze na tej ulicy nie da

sie wprowadzi¢ kontra ruchu jest nieprawdziwe.

UM Gliwice proponuje wariant trasy prowadzacy od przeciecia z autostradg Al planowanymi
drogami dla roweréw wzdtuz ul. Rolnikéw i ul. Granicznej, zamiast sladem drég gospodarczych,
powotujgc sie na planowany w tym miejscu zbiornik przeciwpowodziowy. Brak jest informacji, ze
budowa zbiornika rzeczywiscie uniemozliwi budowe drogi dla rowerdw. Autorzy studium proponujg
przesuniecie podjecia decyzji w tej sprawie do nastepnej fazy dokumentacji i wyjasnienia, ktory

wariant bedzie korzystniejszy.

Trasa nr 42 (przedtuzenie trasy, ktéra w catosci znajduje sie poza Gliwicami). Niezaleznie
od planowanej trasy nr 45 GRR zaproponowata Rowerowg Trase Srednicowa stanowiaca

przediuzenie trasy nr 42, przebiegajacej przez Rude Slaska, Zabrze i Gliwice. Na przedtuzeniu
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zul. Roosevelta w Zabrzu proponowana trasa prowadzi przez Gliwice ul. Sikorskiego
i ul. Zeromskiego do potaczenia sie z trasg nr 3 przy proponowanej nowej ktadce na Ktodnicy. Zaletg
tej propozycji przebiegu jest maty wspodtczynnik wydtuzenia, ale z uwagi na waskie pasy drogowe
wygospodarowanie wzdtuz tych ulic infrastruktury rowerowej o wysokim standardzie jest
niemozliwe. Ponadto wul. Zeromskiego przecina kilka ulic z pierwszeAstwem przejazdu,

co wymagatoby podporzadkowania ich proponowanej trasie rowerowej.

Rowerowg Trase Srednicowa zaproponowat réwniez Urzad Miejski w Zabrzu, ktéry proponuje
wybudowanie jej obok Drogowej Trasy Srednicowej. Z uwagi na brak kontynuacji tej trasy
w Gliwicach, trasa ta musiataby zosta¢ wigczona do trasy nr 3 w poblizu granicy z Zabrzem. Z uwagi
na duzg ilo$¢ niezbednych obiektdw inzynierskich i skomplikowana geometrie takiej trasy wariant ten

autorzy studium oceniajg negatywnie.

Trasa nr 49. Na odcinku centrum — Trynek proponowane jest poprowadzenie trasy wzdtuz
ul. Rybnickiej, z pominieciem Sikornika, a tym samym nieznaczne skrdcenie trasy i zmniejszenie ilosci
przejazdow dla rowerzystéw z sygnalizacjg swietlng oraz ominiecie nieprzychylnego dla rowerzystéw
osiedla. Autorzy studium akceptujg ten wniosek., tym bardziej, ze cze$¢ tego odcinka zostata juz

zaprojektowana i czeka na realizacje.

UM Gliwice proponuje wariant trasy, ktory nie wymaga budowy ktadki nad autostradg A4. Wadg tego
wariantu jest znaczny wspdtczynnik wydtuzenia. Wariant proponowany przez UM mozna

potraktowac jako tymczasowy.

Trasa nr 371. UM Gliwice proponuje wariant trasy prowadzacy jezdnig ul. Sw. Brata Alberta, zamiast
torowiskiem dawnej linii kolei waskotorowej. Wadga tego wariantu jest konieczno$¢ jazdy rowerem

ul. Knurowskga. Wariant proponowany przez UM mozna potraktowac jako tymczasowy.

W wyniku zaproponowanych zmian przez Gliwice bedzie prowadzi¢ 14 tras, a oprécz dotychczas

proponowanych tras dojdzie do nich tgcznik — trasa nr 6b o charakterze komunikacyjnym.

8.2.1.5. Katowice

Propozycje ze wstepnej wersiji studium przed konsultacjami.

Centralny punkt miasta stanowi Rynek, z ktdrego wychodzi promieniscie 7 tras: nr 1 w strone Tychéw
przez Os. Rozdzienskiego, Doline Trzech Stawodw, Katowicki Park Lesny, skraj Ochojca, Kostuchne
i skraj Podlesia, nr 2 w strone Mikotowa przez Park Kosciuszki, Bryndw, Kokociniec i Panewniki,
nr 4 w strone Chorzowa przez Koszutke, Dab i Park Slaski (obok Os. Tysigclecia), nr 5 w strone
Sosnowca przez Os. Rozdzienskiego, Szopienice-Rozdzien i Stawy Hubertus, nr 7 w strone Mystowic
obok Urzedu Wojewddzkiego, przez Doline Trzech Stawdw, Jandw, Szopienice-Wilhelmine, nr 23
w strone Siemianowic Slaskich przez Bogucice oraz nr 45 w strone Os. Hutnikéw w Chorzowie-

Batorym przez Zateze iOs. Witosa. Na potudnie od centrum trasy nrl i 2 przecina trasa nr 3
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prowadzgca ze Starej Kuzni w Rudzie Slaskiej przez Stary Panewnik, Zadole, Piotrowice, Ochojec,
Giszowiec, Janéw, Nikiszowiec, Szopienice, Wilhelmine i Stawy Hubertus (od Szopienic razem z trasg
nr 7) do Sosnowca. Od skrzyzowania tras nr 1 i 3 koto Ochojca odgatezia sie trasa nr 101 prowadzaca
przez Murcki do Ledzin, od ktérej przy L. Ledziny odgatezia sie trasa nr 142 do Tychow. Przez
potudniowa cze$¢ miasta biegnie tez trasa nr 28, ktéra przecina trasy nr 1 i 101 — prowadzi
z Mikotowa przez Podlesie, skrajem Bozych Dardw w strone Wesote] i Brzezinki w Mystowicach.
W Giszowcu od trasy nr 3 odgatezia sie trasa nr 914, ktdra tgczy sie z trasg nr 28 prowadzacg przez
Mystowice-Brzezinke do Jaworzna. Od trasy nr 2 w Panewnikach odgatezia sie trasa nr 20, prowadzgc
w strone Chorzowa przez Kokociniec. O pétnocng granice miasta zahaczajg trasa nr 35 prowadzgca ze
Starego Sosnowca koto Stawdéw Hubertus do Mystowic oraz trasa nr 114 prowadzaca z Chorzowa

skrajem Parku Slaskiego i Bytkowa, koto Kol. Alfred w Katowicach do Siemianowic Slaskich.

tacznie przez Katowice prowadzi 15 tras, z ktérych trasa nr 142 tylko formalnie zaczyna sie na terenie
miasta. Trasy nr 3, 28, 101, ¢ 142 i 914 majg charakter komunikacyjno-turystyczny, a pozostate to

trasy o charakterze komunikacyjnym.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Przedstawiciel Miasta Katowice ds. Realizacji Polityki Rowerowej zgtosit ogélnikowe zastrzezenia do

tras rowerowych zaproponowanych w studium.

Jedna z uwag glosi, ze studium nie uwzglednia planowanych przez UM tras rowerowych. Autorzy
studium zwracajg uwage, ze projektowanie powinno zaczynaé¢ sie od ustalenia optymalnych
przebiegdw tras gtdéwnych, a nie od wybierania, ktore z tras drugorzednych nalezy przekwalifikowac
na trasy gtéwne. Tym bardziej budzi zdziwienie, ze UM nie zakwestionowat, ani nie zaproponowat
wczesniej skorygowania przebiegdéw tras, ktdre obecnie sg przewaznie powtdrzeniem przebiegéw
ustalonych w poprzednim studium z 2014 r. Autorzy studium zwracajg uwage, ze przy korygowaniu
przebiegu proponowanych tras rowerowych kazdorazowo sprawdzano propozycje tras rowerowych
planowanych przez Urzad Miasta, jak réwniez propozycje sktadane przez Slgskiego Oficera

Rowerowego (projekt Velo Silesia) i rowerzystow, w tym Stowarzyszenie Rowerowe Katowice.

Nie jest prawdg, ze Miasto Katowice nie posiada informacji o podstawach wyznaczenia
reprezentowanych przebiegdow, stosowanej przez autoréw studium definicji trasy rowerowej
i planowanych standardéw wykonania oraz charakterze wytyczonych potgczen. To wszystko znajduje
sie w dokumentach sporzadzonych przez Inkom dla GZM w 2014 r. Dokumenty te to studium
przebiegu gtdwnych tras rowerowych i standardy infrastruktury rowerowej, ktére zostaty przyjete do
stosowania m.in. przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego, a takze zarzadzeniem Prezydenta Miasta
Katowice. Dokumenty te znajdujg sie na stronie internetowej Miasta Katowice

http://katowice.eu/rowerem/rowerem/dokumenty-strategiczne.
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Oba opracowania studialne, tj. z 2014 r. i obecne, nie obejmujg czesci kosztowej, jednakze
orientacyjne koszty budowy infrastruktury rowerowej sg ogdlnie znane, a wiec ich przytaczanie

na obecnym etapie projektowania sieci tras rowerowych nie jest niezbedne.

Inwestowanie w utworzenie sieci gtdwnych tras rowerowych, w tym drég dla roweréw o charakterze
velostrad, powinno odbywac sie na tych samych zasadach, co inwestowanie w kazdg droge publiczng,
facznie z rozwigzywaniem probleméw dotyczacych pozyskiwania prawa do dysponowania
odpowiednim terenem. Nalezy przyjgé, ze na kazdej proponowanej trasie wystepujg podobne

problemy, jak na kazdej innej drodze publicznej.

Stowarzyszenie Rowerowe Katowice zgtosito uwagi dotyczgce braku mozliwosci przebiegu niektérych
tras w sposob wskazany w studium, jednakze niekiedy brak jest uwag, ktéredy powinny przebiegac
proponowane trasy. Przebiegi te powinny zosta¢ doprecyzowane przez Urzad Miasta
z uwzglednieniem potrzeb rowerzystéw dalekobieznych. 3 z tych uwag dotyczg trasy nr 45, ktorej

budowa powinna by¢ priorytetem.

Kilka uwag gtosi, ze UM nie jest witascicielem terenu, co rzekomo uniemozliwia budowe tras
rowerowych. W przypadku inwestycji drogowych pozyskiwanie niezbednego terenu jest rzecza
normalng, nie ma natomiast informacji, ze UM nie ma mozliwosci pozyskania tego terenu. Nie da sie
wybudowaé drég dla roweréw o parametrach velostrady bez pozyskiwania na ten cel niezbednego

terenu. Uwagi tego typu dotyczg tras nr 5, 35 45.

Trasa nr 1. SRK zwraca uwage (pkt 27, 28), ze trasa nr 1 nie moze by¢ szybkg trasg poniewaz bazuje
na trasie turystycznej. W zatozeniu trasa nr 1 miata by¢ szybka trasg komunikacyjna, jednakze UM
wykonat jg jako mocno niedoinwestowang trase rekreacyjna, mylnie nazywang turystyczng. Autorzy
studium zwracajg uwage, ze przebieg trasy zostat w kilku miejscach skorygowany, a obecne braki nie

Swiadczg o braku mozliwosci ich usuniecia.

Trasa nr 2. SRK zwraca uwage (pkt 31), ze przebieg trasy nr 2 jest zbyt krety, jednakze nie zgtasza
zadnej innej propozycji przebiegu tej trasy. Autorzy studium zwracajg uwage, Ze proponowany
przebieg trasy nr 2 zostat kilku miejscach znaczgco ,wyprostowany w stosunku do jej aktualnego
przebiegu. Jednoczesnie autorzy studium zwracajg uwage SRK, ze krety przebieg trasy nie swiadczy

0 jej turystycznym charakterze — turysci rowniez potrzebujg tras o matym wspodtczynniku wydtuzenia.

Mniej krety przebieg miatoby poprowadzenie trasy nr 2 poczagtkowo wraz z trasg nr 45 (ktéry jak
wynika z pdzniejszych uwag, SRK proponuje zlikwidowaé), a nastepnie torowiskiem zlikwidowanej
przemystowej linii kolejowej jako docinek velostrady i istniejgcg drogg do ul. Szadoka. Dodatkowg
zaletg tego wariantu jest ominiecie Gory Kosciuszki. Wybdr wariantu powinien nastgpi¢ w nastepne;j

fazie projektowania.

Nieznana organizacja lub osoba uzywajgca skrétu ,MUR” zaznaczyta wariant trasy nr 2 omijajgcy

Starganiec. Wariant ten zostat negatywnie zaopiniowany przez Nadle$nictwo Katowice w 2014 r.,
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przy czym jako uzasadnienie podano, ze czes¢ tego odcinka pokrywa sie ze Sciezkg przyrodnicza

uczeszczang przez mate dzieci.

Trasa nr 3. SRK zgtosito zastrzezenia do trasy nr 3, zaznaczajgc w pkt. 24 i 25, ze przebieg trasy jest
nierealny z uwagi na sprawy wifasnosciowe. W 2014 r. Nadlesnictwo Katowice wyrazito pozytywng

opinie dotyczgcy proponowanego przebiegu tej trasy na tym odcinku.

SRK zgtosito jako wariant trasy nr 3 potgczenie Giszowca z Nikiszowcem ,linig nr 34”, tj. drogg dla
rowerdow wzdtuz ul. Szopienickiej, co bytoby dobrym rozwigzaniem, o ile jej standardowe wykonanie
jest realne. W czasie wizji lokalnej autorzy studium stwierdzili, ze obecnie w dwdch miejscach cate
pobocze zajmujg zatoki autobusowe. Wykonanie w tym miejscu drogi dla rowerdw jest mozliwe,
jezeli UM pozyska teren pozwalajgcy na obejscie zatok, ewentualnie zlikwiduje zatoki lub przesunie
o$ jezdni wraz z zatokami tak, aby obok nich wygospodarowa¢ miejsce na droge dla roweréw
w obecnym pasie drogowym. Nalezy zwrdcié uwage, ze ruch samochodowy na ul. Szopienickiej jest

znacznie wiekszy, niz na ul. Zamkowej, gdzie ruch rowerowy moze odbywac sie czesciowo jezdnia.

Pan tukasz (brak nazwiska w opisach) zaproponowat pozostawienie dotychczasowego przebiegu
trasy nr 3 w Piotrowicach. Przebieg ten charakteryzuje sie znacznym wspétczynnikiem wydtuzenia
i stromymi kretymi zjazdami do tunelu pod ul. Kosciuszki, ponadto omija przystanek kolejowy.
Wariant ten nalezy traktowac jako rozwigzanie tymczasowe, natomiast docelowo powinien zostac

wykonany wariant zaproponowany przez autoréw studium.

Autorzy studium zgtaszajg autopoprawke do przebiegu trasy nr 3. Nowy wariant dotyczy odcinka
miedzy Giszowcem a Boling. proponowang drogg dla rowerdéw wzdtuz ul. Szopienickiej, na torowisku
pozostatym po rozebranym torze kolejowym z wykorzystaniem wiaduktu nad autostradg A4, po czym
Sciezkg nad stawem do osrodka wypoczynkowego. Dotychczasowy wariant wymaga budowy drogi
dla roweréow wzdtuz ul. Mystowickiej, przystosowania chodnika na wiadukcie nad autostradg

A4 i budowy tunelu w nasypie linii kolejowe;j.

Trasa nr 4. Proponowane przez GRR potgczenie zwane ,linig nr 3” zostato wykorzystane
do skorygowania przebiegu trasy nr 4, ktéra po zmianie bedzie prowadzi¢ drogami dla rowerdw
wzdtuz al. Korfantego i al. Rozdzienskiego, pod rondem Zietka i wzdtuz ul. Chorzowskiej.
Najtrudniejszym elementem tego odcinka jest wybudowanie tunelu dla rowerzystéw pod rondem

pod al. Korfantego.

Trasa nr 5. SRK zgtosito potgczenie zwane ,linig nr 18”, czesciowo réwnolegte do ujetej w studium
trasy nr 5. Rzekomo przebieg trasy nr 5 jest nierealny z uwagi na stan wiasnosciowy, ale brak jest
informacji, ze UM nie ma mozliwosci pozyskania tego terenu, natomiast tylko przebieg proponowany

w studium moze zapewnic trasie standard velostrady.

Trasa nr 29. SRK zgtosito zastrzezenia do trasy nr 28, zaznaczajac jej odcinek ,linig nr 29”, ze teren
po linii kolejowej zostat przekazany Lasom Panstwowym. W 2014 r. Nadlesnictwo Katowice wyrazito

pozytywng opinie dotyczgcg proponowanego przebiegu tej trasy.
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Trasa nr 45. Zdaniem SRK potgczenie zwane ,linig nr 8" powoduje, ze cze$¢ trasy nr 45
jest niepotrzebna. Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze wspotczynnik wydtuzenia dla poczatkowego odcinka
trasy nr 45 jest znacznie mniejszy od wspétczynnika wydtuzenia zastepujacych go odcinkdw trasy

nr4i,linii nr 8. Tym samym , linia nr 8” w zaden sposdb nie zastepuje trasy nr 45.

Trasa nr 101. W przypadku wyboru nowego wariantu trasy nr 2 i budowy trasy nr 911, niezbedna

bytoby zmiana poczatkowego odcinka trasy nr 101 i rozpoczecie jej od rozwidlenia z trasaminr 1 3.

Trasa nr 414. Proponowane przez GRR potaczenia zwane ,linig nr 12” i ,linig nr 4” zostato
wykorzystane do wydtuzenia przebiegu trasy nr 414 o odcinek centrum przesiadkowe w Katowicach —
ul. Grundmanna — ul. Steslickiego — Koszutka — Wetnowiec — al. Korfantego — Kol. Alfred —
ul. Telewizyjna — Bytkéw, skraj Parku Slaskiego. Wydtuzony odcinek trasy nr 414 bedzie biegt

w catosci drogami dla rowerdw.

Trasa nr 911. Autorzy studium zgtaszajg autopoprawke — trase nr 911, stanowigcg wariant trasy nr 3,
ktora prowadzi pasami ruchu dla roweréw na ul. Panewnickiej, ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz
ul. Panewnickiej i asfaltowej drogi lesnej, po czym drogami leSnymi oraz jezdniami ul. Jutrzenki,
ul. Kruczej i ul. Ptochy przez Kokociniec, a nastepnie ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz ul. Kijowskiej
i ul. Hadyny oraz projektowana drogg dla roweréw do ul. Szadoka z ktadkg nad linig kolejowa. Przy
ul. Zateskiej trasa trafia na torowisko kolejowe po rozebranej linii przemystowej i prowadzi nim przez
Brynéw, skrajem Muchowca i Katowickiego Parku Lesnego, po czym prez projektowany przejazd
kolejowy i drogg gospodarczg do ul. Szopienickiej. Nowy wariant charakteryzuje sie mniejszym
wspotczynnikiem wydtuzenia, znacznie mniejszg iloscig zakretdw i miejsc kolizyjnych z ruchem
samochodowym, brakiem skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng i mozliwoscig stworzenia dtugiego

odcinka velostrady.

W wyniku zaproponowanych zmian przez Katowice bedzie prowadzi¢ 17 tras, a oprdcz dotychczas

proponowanych tras dojdg do nich trasy nr 414 i 911 o charakterze komunikacyjnym.

8.2.1.6. Mystowice

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Gtéwng o$ komunikacji rowerowej miasta stanowi trasa nr 35 prowadzaca kolejno wzdtuz prawego
brzegu Brynicy, Czarnej Przemszy i Przemszy z Siemianowic Slaskich skrajem Katowic obok Szabelni,
Starego Miasta, Stupnej do Tréjkata Trzech Cesarzy i dalej obok Os. Powstaricéw Slaskich, Brzezinki,
Dzieckowic ilmielina-Jazdu w strone Chetmka i Oswiecimia. Od strony Katowic do trasy nr 35
dochodzg trasy nr 3 i 7, rozgateziajgce sie przy Stawach Hubertus i Szabelni — trasa nr 3 prowadzi
w strone Sosnowca, a trasa nr 7 biegnie wraz z trasg nr 35 do Tréjkata Trzech Cesarzy, kierujac sie
dalej skrajem Sosnowca w strone Jaworzna. Przy Tréjkacie Trzech Cesarzy od tras nr 7 i 35 odchodzi
w strone Sosnowca-Zagérza i Dabrowy Gérniczej trasa nr 461. Przy Os. Powstaficéw Slaskich od trasy

nr 35 odgatezia sie trasa nr 151 w strone Ledzin i Starego Bierunia przez Brzeczkowice, Brzezinke,
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Kosztowy, Krasowy iFurmaniec, a od trasy nr 151 w Kosztowach odgatezia sie trasa nr 111
do Imielina. W Brzezince trasy nr 35 i 151 przecina trasa nr 28 prowadzgca z Katowic-Podlesia
i Bozych Daréw przez Wesota, Morgi i Brzezinke do Jaworzna. W Morgach do trasy nr 28 dochodzi
trasa nr 914 z KatowicOGiszowca. W Imielinie-Jezdzie trase nr 35 przecinka trasa nr 8 prowadzaca ze

Starego Bierunia i Imielina przez Dzieckowice-Jazd w strone Jaworzna.

tacznie przez Mystowice prowadzi 9 tras, z ktérych trasa nr 461 tylko formalnie zaczyna sie na terenie
miasta, a trasy nr 3 i 8 przebiegajg w granicach miasta na bardzo krdétkich odcinkach — trasy nr 3, 8,
28 i 914 maja charakter komunikacyjno-turystyczny, a pozostate to trasy o charakterze

komunikacyjnym.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Urzad Miejski zgtosit 3 trasy lokalne zaprojektowane w zwigzku z budowg wezta przesiadkowego
Bike&Ride. Trasy te nie stanowig wariantéw gtdwnych tras rowerowych zaproponowanych

w studium.

8.2.1.7. Piekary Slgskie

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Gtéwna o$ komunikacji rowerowej miasta stanowi trasa nr 401 prowadzaca ze Swierklarica obok
zapory w Koztowej Gérze, przez Os. Wieczorka, Os. Buczka, nieopodal Bazyliki i Kalwarii, przez Szarlej
do Bytomia. Przy zaporze w Koztowej Gérze trasa nr 401, tuz za granica Piekar Slaskich, styka sie
z trasg nr 21 z Tarnowskich Gér przez Rogoznik i Przeczyce do Siewierza. Przy Os. Wieczorka od trasy
nr 401 odgatezia sie trasa nr 421, ktéra prowadzi przez Koztowg Gére w strone Tarnowskich Gor.
W poprzek trasy nr 401 przebiega trasa nr 6, prowadzaca od strony Dabrowy Gérniczej, Bedzina
i Czeladzi przez Brzozowice-Kamien i Szarlej, obok Kalwarii i Bazyliki, nieopodal Kopca Wyzwolenia
w strone Radzionkowa, pétnocnych dzielnic Bytomia i Zabrza oraz Gliwic. Koto Dabréwki Wielkiej
trase nr 6 przecina trasa nr 413 z Bytomia przez Jutrzyny i Dgbréwke Wielkg do Wojkowic i Psar,
a w Kamieniu trase nr 414 z Parku Slaskiego i Siemianowic Slgskich przez Dabréwke Wielkg i Kamien

do Wojkowic-Zychcic.

tacznie przez Piekary Slaskie prowadzi 5 tras, z ktérych trasa nr 6 ma charakter komunikacyjno-

turystyczny, a pozostate to trasy o charakterze komunikacyjnym.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Jak dotad brak jest takich propozycji.
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8.2.1.8. Ruda Slgska

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Trasy rowerowe prowadzgce przez miasto tworzg szachownice, z dwoma osiami pétnoc — potudnie
(trasy nr 32 i 44) i 4 osiami wschdd — zachdd (trasy nr 4, 42, 45 i 3). Gtdwng 0$ pdtnoc — potudnie
stanowi trasa nr 32 z Bytomia przez Os. Powstaricéw Slaskich, Godule, Chebzie, Nowy Bytom, Czarny
Las, Wirek i Halembe do Ornontowic iOrzesza, adrugg z osi trasa nr 44 zBytomia przez
Swietochtowice, Nowy Wirek i Kochtowice do Mikotowa. Przecinaja je kolejno trasy relacji wschéd —
zachéd: nr 4 ze Swietochtowic-Lipin prze4z Godule i Rude Pétnocng do Zabrza, nr 45 prowadzaca
z Os. Hutnikéw w Chorzowie przez Nowy Wirek, Bykowine, Nowy Bytom, Czarny Las i Bielszowice do
Os. Janek w Zabrzu oraz nr 3 z Zabrza-Makoszéw przez Os. Halemba i Starg Kuznie do Panewnik
i Ochojca w Katowicach. W Chebziu od trasy nr 32 odgafezia sie trasa nr 42 w strone Swietochtowic.
Od skrzyzowania tras nr 3 i 32 w Halembie odgatezia sie trasa nr 373 prowadzgca przez Borowg Wies
w Mikotowie, Gierattowice i Knurdw oraz gminy Pilchowice i Sosnicowice do tgczy w gminie

Rudziniec, a od trasy nr 3 w Starej Kuzni odgatezia sie trasa nr 137 do Mikotowa, Wyr i Kobidra.

tacznie przez Rude Slaska prowadzi 8 tras, z ktérych tylko trasy nr 3 i 373 maja charakter

komunikacyjno-turystyczny, a pozostate to trasy o charakterze komunikacyjnym.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Fundacja AS Ruda Slaska zgtosita wiekszo$¢ uwag w formie wskazania przebiegéw proponowanych
drugorzednych tras rowerowych. Autorzy studium zwracajg uwage, ze projektowanie powinno
zaczynac sie od ustalenia optymalnych przebiegéw tras gtdwnych, a nie od wybierania, ktore z tras
drugorzednych nalezy przekwalifikowaé na trasy gtéwne. Tym bardziej budzi zdziwienie, ze UM nie
zakwestionowat, ani nie zaproponowat skorygowania przebiegdw tras, ktére obecnie sg przewaznie

powtdrzeniem przebiegéw ustalonych w poprzednim studium w 2014 r.

Przebiegi niektérych fragmentéw planowanych przez UM tras rowerowych odbiegajg od przyjetych
standardéw infrastruktury rowerowej, co widaé najwyrazniej przy poréwnaniu z przebiegami tras
rowerowych ujetych w studium — trasy w studium biegng w miare prosto, a trasy zgtoszone przez FAS
biegng zygzakami nawet tam, gdzie mozna je poprowadzi¢ prosto. Autorzy studium sugerujg
ponowne przemyslnie niektérych rozwigzan projektowych, aby unikng¢ budowy tras

nieakceptowanych przez rowerzystow.

Trasa nr 3. Gliwicka Rada Rowerowa proponuje zmiane przebiegu trasy w granicach Zabrza i Rudy
Slaskiej, proponujac poprowadzenie jej rudzkiego odcinka drogami blizej brzegu rzeki Ktodnicy,
jednakze propozycja jest niekonsekwentna. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke, ktéra
czeSciowo wykorzystuje powyiszg propozycje, ale prowadzi blizej rzeki od granicy z Zabrzem
az do Os. Halemba, korzystajac z ktadki na Ktodnicy przy petli autobusowej. Zaproponowano

2 podwarianty nowego przebiegu trasy nr 3, prowadzace lewym i prawym brzegiem rzeki, przy czym
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prowadzenie trasy wzdtuz lewego brzegu rzeki ma mniejszy wspdtczynnik wydtuzenia, jest tatwiejsze
do wykonania, ale zaktada prowadzenie trasy przez most na Ktodnicy i wykonanie niebezpiecznych

lewoskretéw. Wybdr podwariantu powinien nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

GRR w opisie proponowanego wariantu zwraca uwage, ze trasa nr 3 jest trasg turystyczna,
nie podajac uzasadnienia swojej opinii. W zatozeniu trasa nr 3 miata by¢ szybka trasg komunikacyjng,
jej przebieg przez las nie determinuje celu jej utworzenia, a samo istnienie lasu na trasie nie oznacza,

ze jest to trasa turystyczna.

Trasa nr 4. FAS kwestionuje legalnosc istniejgcego przejazdu przez tory kolejowe na trasie w poblizu
ul. Szyb Zofii, twierdzac, ze ten przejazd nalezy dopiero zaprojektowaé. Sprawa ta powinna byita

zostaé uregulowana przez UM niezaleznie od niniejszego studium.

Trasa nr 32. Miedzy Szombierkami a Godulg FAS proponuje poprowadzenie trasy odcinkiem ciggu
pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Goduli, zamiast odcinka velostrady prowadzacej rownolegle do tej
ulicy. Autorzy studium proponujg pozostawienie przy ul. Goduli istniejgcego chodnika pieszym,
bez dobudowywania do niego drogi dla roweréw iwybudowanie velostrady zgodnie

z zaproponowanym wczesniej przebiegiem.

Miedzy Godulg a Chebziem FAS proponuje poprowadzenie trasy nr 32 odcinkiem ciggu pieszo-
rowerowego wzdtuz ul. Goduli, zamiast odcinka velostrady prowadzacej rownolegle do tej ulicy.
Propozycja ta nie zawiera rozwigzania, jak miatoby wyglada¢ potgczenie proponowanego przez FAS
ciggu pieszo-rowerowego z proponowanym w studium tunelem pod torami kolejowymi w Chebziu,
co moze zadecydowa¢ o negatywnym zaopiniowaniu tego wariantu w przysztosci. Z uwagi
na domniemang réwnorzednos¢ zalet i wad obu wariantéw, rozstrzygniecie przebiegu tego odcinka

powinno nastgpi¢ w trakcie dalszego projektowania.

FAS kwestionuje budowe ktadki w miejscu rozebranego wiaduktu kolejowego na trasie nr 32 przy Os.
Kaufhaus, podajgc jako uzasadnienie rzekoma nierealnos$¢ tej inwestycji i proponujgc znaczne
wydtuzenie trasy w celu ominiecia tej przeszkody. Zdaniem autoréw studium nie ma przeciwwskazan

technicznych uniemozliwiajgcych wykonanie tej ktadki.

FAS twierdzi, ze nie jest mozliwe wykonanie trasy rowerowej na odcinku miedzy ul. Hallera
aul. Czarnolesng, nie podajgc zadnego uzasadnienia tej uwagi. Nie podano tez zadnego
proponowanego objazdu tej drogi. Zdaniem autoréw studium istniejgca w tym miejscu droga jest

przejezdna.

Kolejne uwagi dotyczg kolizji proponowanego $ladu trasy nr 32 z projektowang droga srednicowa
N-S, jednakze nie podajg zadnych propozycji korekty przebiegu tej trasy, co uniemozliwia podjecie
odpowiednich dziatan projektowanych. Jest oczywiste, ze korekta powinna nastgpi¢, ale jest tez
niezbedne uwzglednienie trasy rowerowej w projektach drogi srednicowej N-S. Dalsze uwagi dotyczg

brakéw istniejgcej infrastruktury rowerowej, ktéra oczywiscie powinna zosta¢ wybudowana zgodnie
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z obowigzujgcymi standardami. O ile projekt trasy srednicowej nie wymusi poprowadzenia trasy nr

32 innymi drogami.

Trasa nr 42. Réwnolegle do planowanej trasy nr 45 GRR zaproponowata trase stanowigca
przedtuzenie trasy nr 42, przebiegajacej przez Rude Slaska, Zabrze i Gliwice. W Rudzie Slgskiej trasa ta
prowadzi z Chebzia poczgtkowo razem z trasg nr 32, a nastepnie przechodzi przez tor kolejowy
i biegnie ulicami Szafranka i Styczynskiego, po czym proponowanym ciggiem pieszo-rowerowym
wzdtuz ul. Zabrzanskiej przez Rude Potudniowg, po czym dalej przez Zabrze wzdtuz ul. Wolnosci.
Zaletg tej propozycji przebiegu jest maty wspodtczynnik wydtuzenia, ale z uwagi na waskie pasy
drogowe wygospodarowanie wzdtuz tych ulic infrastruktury rowerowej o wysokim standardzie jest

niemozliwe.

Trasa nr 44. Nieznana osoba lub organizacja proponuje wariant trasy, prowadzacy ul. Kochtowicksa,
ul. Rybng, ul. Zymty, ul. Weteranéw i pasami ruchu dla roweréw wzdtuz ul. Pitsudskiego, zamiast
prowadzenia trasy innym odcinkiem ul. Kochtowickiej i drogami gospodarczymi oraz torowiskiem
dawnej bocznicy kolejowej. Zaletg nowego wariantu jest mniejszy wspotczynnik wydtuzenia (wariant
krétszy o 1,0 km), ale rowerzysci muszg pokonaé réznice wzniesien do ul. Pitsudskiego i wykonad
niebezpieczny manewr skretu w lewo zul. Kochtowickiej na skrzyzowaniach o ograniczonej
widocznosci. Wskazane jest jednak pozostawienie nowego wariantu i dokonanie ostatecznego

wyboru w kolejnej fazie projektowania.

Trasa nr 45. FAS zwraca uwage (pkt 102), ze trasa nr 45 musi pokonac stromg skarpe, podczas gdy
w poblizu przebiega istniejacy cigg pieszo-rowerowy. Autorzy studium wyjasniajg, ze istniejgcy cigg
pieszo-rowerowy zostat wykorzystany na tym odcinku, na ktdrym jego przebieg jest zbieiny
z przebiegiem trasy nr 45, a trasa ta musi pokonac tg samg skarpe, ktérg pokonuje istniejgca ulica.
Sposdb zakonczenia ciggu rowerowego w poblizu granicy Zabrza jest niestandardowy, a geometria

skrzyzowania nie zapewnia bezpiecznego przeprowadzenia przez nie trasy rowerowej.

8.2.1.9. Siemianowice Slgskie

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Gtéwne osie komunikacji rowerowej tworzg trasy nr 35, 114 i 414, uktadajgce sie w prostokat wokot
centrum miasta. Od pétnocy prostokat zamyka trasa nr 35, prowadzaca z Bytomia-tagiewnik przez
Michatkowice-Maroko i Park Pszczelnik do Dabréwki Matej w Katowicach i Mystowic. Od potudnia
i wschodu prostokat zamyka trasa nr 114, prowadzaca z Chorzowa skrajem Parku Slaskiego
i Bytkowa, przez Kol. Alfred, koto Os. Tuwima, omija Park Pszczelnik i biegnie obok Przetajki do
Wojkowic. Od zachodu prostokat zamyka trasa nr 414, odgateziajgca sie od trasy nr 114 przy Parku
Slaskim, po czym biegnie przez Os. Weztowiec, Bytkéw, Maroko i Michatkowice do Dabréwki Wielkiej
w Piekarach Slaskich i Wojkowic-Zychcic. Od wschodu przez skrzyzowanie tras nr 35 i 114 nieopodal

Parku Pszczelnik przechodzi trasa nr 23 z Katowic przez tereny przemystowe i Sadzawki do Czeladzi.
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W Przetajce trase nr 114 przecina trasa nr 6 prowadzaca z Bedzina i Czeladzi-Madery przez Przetajke
do Piekar Slgskich. Na tym skrzyzowaniu formalnie odgatezia sie trasa nr 463 prowadzaca do Czeladzi

i Sosnowca.

tacznie przez Siemianowice Slgskie prowadzi 6 trasy, z ktérych tylko trasa nr 6 ma charakter

komunikacyjno-turystyczny, a pozostate dwie trasy majg charakter komunikacyjny.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Jak dotad brak jest takich propozycji.

8.2.1.10. Sosnowiec

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Gtéwng o$ komunikacji rowerowej miasta stanowig trasy nr 3 i463. Trasa nr 463 prowadzi przez
centrum miasta, tgczac wezet tras nr 5 i 36 przy Egzotarium w Starym Sosnowcu z trasg nr 3 na
wschodnim skraju centrum. Trasa nr 463 biegnie dalej w kierunku zachodnim do Czeladzi. Od trasy
nr 463 do stacji kolejowe] biegnie tgcznik — trasa nr463a. Przez wezet tras rowerowych przy
Egzotarium przebiegajg trasy: nr 5 z Katowic obok Stadionu Ludowego i Egzotarium, przez Stary
Sosnowiec i Pogon do Bedzina oraz nr 36 od Egzotarium przez Os. Kalety do Czeladzi-Piaskéw
i Bedzina. Wspomniana powyzej trasa nr 3 prowadzi z Katowic obok Stawdéw Hubertus,
przez Os. Naftowa, Radoche, skrajem centrum miasta (potgczenie z trasg nr 463), przez Dandowke,
Klimontéw, Galat, Nowe Zawodzie, Bory i CiesSle w strone Stawkowa. Trase nr 3 przecinajg kolejno
dwie trasy: nr 461 z Tréjkata Trzech Cesarzy w Mystowicach przez Niwke, Os. Robotnicze Jednos¢,
Pekin iZagodrze do Dabrowy Gérniczej, oraz nr 470 ze Strzemieszyc Wielkich w Dabrowie Gérniczej
przez Ostrowy Gornicze, Bory i Maczki do Jaworzna. Przez potudniowy skrawek Sosnowca przebiega

trasa nr 7, prowadzaca z Katowic i Mystowic przez Tréjkat Trzech Cesarzy, koto Jezora do Jaworzna.

tacznie przez Sosnowiec prowadzi 8 tras, z ktérych trasa nr 36 tylko formalnie zaczyna sie na terenie
miasta, a trasa nr 463a jest krotkim tgcznikiem — trasy nr 3 i 470 majg charakter komunikacyjno-

turystyczny, a pozostate to trasy o charakterze komunikacyjnym.
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Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Sosnowieckie Stowarzyszenie Rowerowe zgtosito propozycje wariantéw kilku tras rowerowych. Czes¢

uwag wskazuje lokalne ciekawostki i lokalne dojazdy do réznych obiektow.

Trasa nr 3. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy w rejonie
Klimontowa. Trasa powinna biec ul. Jednosci, projektowang drogg dla roweréw przy linii kolejowej
pod wiaduktem Wschodniej Obwodnicy GOP, pod wiaduktem kolejowym, po czym drogg przy torach
kolejowych i ul. Upadowg, zamiast planowang drogg dla roweréw wzdtuz ul. 11 Listopada,
ul. Klonowa, projektowang drogg dla rowerdw na skarpie przy dawnym torowisku kolejowym oraz
ul. Kraszewskiego i ul. gen. Kleeberga. Nowy wariant jest krotszy, bardziej ptaski i omija drogi

z ruchem samochodowym, a jego jedyng wadg jest obnizona skrajnia pod wiaduktem kolejowym.

Trasa nr 35. SSR zaproponowato wariant trasy nr 35 sktadajacy sie z dwdch odcinkdw. Pierwszy z nich
prowadzi od Parku Pszczelnik w Siemianowicach Slaskich przez tereny zrekultywowane na pograniczu
Siemianowic Slaskich i Czeladzi, a nastepnie wzdtuz Brynicy iprzez tereny zrekultywowane
na potudnie od Milowic, do przeciecia sie z trasg nr 5. Drugi z nich prowadzi $ladem istniejgcej trasy
nr 465 od Stadionu Ludowego do Os. Naftowa, po czym do skrzyzowania tras nr 3 i 35. Wada
pierwszego odcinka jest znaczne wydtuzenie w stosunku do przebiegu zaproponowanego w studium.
Wadg drugiego odcinka jest to, ze cze$¢ tego wariantu nie ma charakteru rowerostrady, lecz jest

ciggiem pieszo-rowerowym z bardzo duzym ruchem pieszym.

Trasa nr 461. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy
w Niwce. Trasa powinna biec ul. Stoczniowcdw, ul. Krupinskiego i ul. Modrzewskiego, zamiast przez
rondo na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego z ul. Tuwima, na ktérym brak jest mozliwosci

wygospodarowania ciggu pieszo-rowerowego.

Trasa nr 463. SSR zaproponowato wariant trasy nr 463 prowadzacy przez Milowice, wykorzystujgacy
dawne torowisko kolejowe i drogi gospodarcze. Wariant ten jest dtuzszy ibardziej krety

od dotychczasowego przebiegu ujetego w studium.

SSR zaproponowato wariant trasy nr 463 rozpoczynajacy sie przy ul. Zeromskiego i prowadzacy
pomiedzy centrum miasta a Pogonig, wykorzystujagcy dawne torowisko kolejowe. W opisie mylnie
podano, ze wariant ten dotyczy trasy nr 35. Podano tez, ze trasa powinna tgczy¢ sie z istniejgcymi
drogami dla rowerdéw przy ul. Bedziniskiej i ul. 3 Maja. Wadg tego wariantu jest to, ze nie prowadzi do

dworca kolejowego i nie taczy sie z trasg nr 3, tak jak przebieg trasy nr 463 ujety w studium.

8.2.1.11. Swietochtowice

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Przez miasto przebiegajg 3 trasy, w tym jedna w relacji pétnoc — potudnie i dwie w relacji wschdd —

zachdd. Pierwsza z nich to trasa nr 44, ktdra prowadzi z Bytomia i Os. Gwarecka w Chorzowie przez
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Os. Markiefki, centrum Swietochtowic, Podgérze i Kol. Janasa do Nowego Wirku i Bykowiny w Rudzie
Slaskiej. Przecinaja ja trasy: nr 4 z Chorzowa przez Skatke, Os. Piasniki i Lipiny do Goduli w Rudzie
Slaskiej oraz nr 42 z Chorzowa-Batorego przez centrum Swietochtowic do Chebzia w Rudzie Slaskiej.

Wszystkie 3 trasy majg charakter komunikacyjny.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Ciekawg propozycje zgtosit Chorzowski Oficer Rowerowy. Uwagi zgtosit rdwniez Oficer Rowerowy
Miasta Swietochtowice, jednakze dotycza wytgcznie szczegdétéw technicznych i prawnych tras

zaproponowanych w studium oraz planowanych przez Urzad Miasta ciggdw pieszo-rowerowych.

Trasa nr 4. Chorzowski Oficer Rowerowy proponuje, aby poprowadzi¢ trase projektowang drogg dla
rowerow wzdtuz ul. Katowickiej i ul. 3 Maja. Wariant ten bytby do przyjecia pod warunkiem,
7e projekt bedzie miat kontynuacje w Swietochtowicach wzdtuz ul. Chorzowskiej az do Lipin.
Rozstrzygniecie dotyczgce wyboru wariantéw powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania

trasy.

Autorzy studium proponujg autopoprawke w Lipinach. Trasa nr 4 powinna biec ul. Mickiewicza,
przecinac ul. Chorzowska projektowanym przejazdem dla rowerzystow, po czym powinna prowadzi¢
ul. Wieczorka, ul. Barlickiego i ul. Okrzei, a nastepnie drogami gospodarczymi, zamiast prowadzié
ul. Moniuszki, ul. Imieli, ul. Wallisa, ul. Zelazng i ul. Bolestawa Chrobrego. Nowy wariant trasy jest

mniej krety i ma mniejszy wspétczynnik wydtuzenia.

Trasa nr 44. Oficer Rowerowy Miasta Swietochtowice proponuje, aby poprowadzi¢ trase
projektowang drogg dla roweréw po wschodniej stronie ronda miedzy ul. Metalowcéw a ul. Slaska,

zamiast po stronie zachodniej Autorzy studium akceptujg tg propozycje.

8.2.1.12. Tychy

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Gtéwng o$ komunikacji rowerowej miasta stanowi trasa nr 33 prowadzaca z Mikotowa przez
Wilkowyje, Glinke, Zuble, Oiedle M, Osiedle P, tereny przemystowe do Bierunia. Réwnolegle do trasy
nr 33 biegnie trasa nr 142, prowadzaca z tazisk Gornych i Wyr, przez Wilkowyje obok dworca
kolejowego, przez Os. Budowlanych, Osiedle E, Osiedle F, Urbanowice, Jaroszowice i Wygorzele do
L. Ledziny na granicy Katowic i Ledzin. We wschodniej cze$ci miasta trasy nr 33 i 142 spina tacznik —
trasa nr 757 prowadzgca z Urbanowic do terendéw przemystowych. Trasy nr 33 i 142 przecina trasa nr
1 prowadzgaca z Katowic przez Makotowiec, obok dworca kolejowego, przez Os. Budowlanych, Glinke,
Zuble, Zwakéw do Kobidra i Pszczyny. Przy granicy z Katowicami przebiega trasa nr 28, prowadzaca

z Mikotowa przez Podlesie, skrajem Bozych Daréw w strone Wesotej i Brzezinki w Mystowicach.
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tacznie przez Tychy prowadzi 6 tras, z ktdrych trasa nr 757 jest tylko krétkim tacznikiem — trasy
nr 1 i 757 majg charakter komunikacyjny, a trasy nr 28, 33 i 142 charakter komunikacyjno-
turystyczny.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Uwagi do przebiegu tras rowerowych zgtosili jedynie Urzad Miejski w Bieruniu i Pani Elzbieta

Dziekonska.

Trasa nr 33. UM w Bieruniu proponuje wariant trasy pomiedzy Specjalng Strefg Ekonomiczna
w Tychach a Bieruniem Starym, ktéry powinien prowadzi¢ drogami dla roweréw wzdtuz
ul. Przejazdowej i ul. Oswiecimskiej do Bierunia Starego. Autorzy studium aprobujg ten wariant

z uwagi na podobny wspétczynnik wydtuzenia i mniej skomplikowany przebieg.

Trasy nr 33 i 142. Pani Elzbieta Dziekonska zaproponowata trase z Tych do Ledzin. Jej pierwszg czesé
trudno oceni¢ jako wariant trasy nr 33, z ktérg sie styka, z uwagi na bardzo duzy wspdtczynnik
wydtuzenia w stosunku do tej trasy. Druga cze$¢ proponowanej trasy biegnie réwnolegle do trasy nr
142, jest od niej krdtsza, ale m.in. wymaga budowy drogi dla roweréw obok istniejgcej drogi. Trasa nr
142 i tgczacy oba warianty odcinek trasy nr 101 sg dtuzsze, ale zapewniajg rowerzystom wiekszg
wygode z uwagi na to, ze czesc trasy nr 142 bedzie miata charakter velostrady, a pozostatg czesc jest

ulicg z matym ruchem samochodowym.

8.2.1.13. Zabrze

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Gtéwng o$ komunikacji rowerowej miasta stanowig trasy nr 43 i 430 odchodzace od trasy nr 4 przy
Os. M. Curie Sktodowskiej. Trasy te prowadza: nr 43 do Gierattowic i Knurowa przez centrum miasta
obok Domu Muzyki i Tanca, przez Os. Dzierzona, Os. Janek i Makoszowy oraz nr 430 do Zbrostawic
i Brynku w gminie Twordg przez Os. Kopernika i Mikulczyce. Przecinajg je nastepujgce trasy: nr 6
prowadzgca z Bytomia-Miechowic przez Rokitnice i Mikulczyce w strone Gliwic, nr 4 prowadzaca
z Rudy Pétnocnej w Rudzie Slaskiej przez Os. Borsig, Biskupice, Os. M. Curie-Sktodowskiej i Maciejéw
do Gliwic, nr 45 prowadzaca z Nowego Bytomia i Bielszowic w Rudzie Slaskiej przez Zaborze Potudnie,
Os. Janek do Gliwic-Soénicy oraz nr 3 z Gliwic przez Makoszowy do Halemby w Rudzie Slaskiej.
W Biskupicach od trasy nr 4 odgatezia sie trasa nr 40 prowadzgca do Bytomia. W Mikulczycach

od skrzyzowania tras nr 6 i 430 odgatezia sie trasa nr 384 do Gliwic-Czechowic i Pyskowic.

tacznie przez Zabrze prowadzi 8 tras, z ktérych trasy nr 3, i 6 i 384 majg charakter komunikacyjno-

turystyczny, a pozostate to trasy o charakterze komunikacyjnym.
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Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Propozycje kilku tras rowerowych zgtosit Urzad Miasta w Zabrzu, a takze Gliwicka Rada Rowerowa.

Jedna z uwag glosi, ze studium nie uwzglednia planowanych przez UM tras rowerowych. Autorzy
studium zwracajg uwage, ze projektowanie powinno zaczynaé¢ sie od ustalenia optymalnych
przebiegdw tras gtdéwnych, a nie od wybierania, ktére z tras drugorzednych nalezy przekwalifikowac
na trasy gtéwne. Tym bardziej budzi zdziwienie, ze UM nie zakwestionowat, ani nie zaproponowat
skorygowania przebiegéw tras, ktére obecnie sg przewaznie powtdrzeniem przebiegdw ustalonych

w poprzednim studium w 2014 r.

Trasa nr 3. Gliwicka Rada Rowerowa proponuje zmiane przebiegu trasy nr 3 w granicach Zabrza
i Rudy Slaskiej, proponujac poprowadzenie jej zabrzanskiego odcinka koronami watéw
przeciwpowodziowych lub drogami nad brzegiem rzeki Ktodnicy. Autorzy studium akceptuja

powyzszg propozycje na odcinkach, ktére nie powodujg wydtuzenia tej trasy.

GRR w opisie proponowanego wariantu zwraca uwage, ze trasa nr 3 jest trasg turystyczna, nie
podajac uzasadnienia swojej opinii. W zatozeniu trasa nr 3 miata by¢ szybkg trasg komunikacyjng, jej
dotychczasowy przebieg nie determinuje celu jej utworzenia, a samo istnienie lasu i rzeki na trasie

nie oznacza, ze jest to trasa turystyczna.

Trasa nr 4. Propozycja UM w Zabrzu poprowadzenia trasy rowerowej wzdtuz rzeki Bytomki jako
wariantu trasy nr 4 w Zabrzu i Gliwicach jest ciekawa, ale autorzy studium nie majg mozliwosci
sprawdzenia, czy wykonanie takiej trasy jest w ogdle mozliwe. W przypadku dalszego rozpatrywania
takiego wariantu nalezatoby zlikwidowa¢ niepotrzebny tuk wokét Centrum Handlowego Platan.
Zaletg tego wariantu jest mniejszy wspodtczynnik wydtuzenia w stosunku do proponowanego
w studium wykorzystania torowiska dawnej linii kolei waskotorowej, przylegajacego
do eksploatowanej nadal linii normalnotorowej. Wadg jest koniecznos¢ wykonania licznych

jednopoziomowych skrzyzowan z ulicami tuz obok obiektéw mostowych.

Autorzy studium przypominajg, ze w przypadku braku mozliwosci wykorzystania torowiska dawnej
linii kolei waskotorowej, mozliwe jest powrdcenie do wariantu zamieszczonego w studium w 2014 r.
Wedtug tego wariantu trasa prowadzi wzdtuz ul. Gdanskiej projektowanymi odcinkami drdég dla
rowerdw wymagajacg przebudowy drogg gospodarczg i jezdnig ul. Prenzyny, przedostajgc
sie przepustem pod al. Nowaka-Jezioranskiego do ulicy, przy ktdrej projektowany jest cigg pieszo-
rowerowy. Od projektowanego przejazdu dla rowerzystéw przez ul. Srebrng trasa prowadzi
torowiskiem rozebranej bocznicy kolejowej do granicy Gliwic. W Gliwicach trasa prowadzi przez Park

Lesny i Zatorze do dzielnicy Politechniki Slaskiej, gdzie taczy sie z trasag nr 29.

Trasa nr 6. Gliwicka Rada Rowerowa proponuje zmiane przebiegu trasy i poprowadzenie jej przez
Mikulczyce ul. Parkowa, zamiast planowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Tarnopolskiej.
Wariant ten jest nieznacznie krétszy, ale z uwagi na brak pierwszenstwa przejazdu wolniejszy.

Przebieg proponowanego potgczenie trasy nr 6 z trasg nr 430 ma charakter drugorzedny, a jego
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wtasciwy przebieg jest trudny do ustalenia z uwagi na planowane pofaczenie drogowe al. Korfantego

z ul. Brygadzistow.

Trasa nr 42 (przedtuzenie trasy, ktéra w catosci znajduje sie poza Zabrzem). Propozycja Rowerowej
Trasy Srednicowej przylegajacej do Drogowej Trasy Srednicowej nie ma kontynuacji w Rudzie Slaskiej,
a w Gliwicach taczy sie z planowang trasg nr 3. Autorzy studium przyporzadkowali ten pomyst jako
proponowane przedtuzenie trasy nr 42. Wykonanie takiej trasy bytoby bardzo trudne technicznie,
przy czym autorzy studium nie majg mozliwosci sprawdzenia, czy wykonanie takiej trasy jest w ogodle
mozliwe, a rdwnoczesnie drogie i niezbyt przyjazne dla rowerzystéw, jak np. istniejgca estakada
w Parku Lesnym z wysokimi i stromymi podjazdami. Budowa tej trasy wymagataby budowy kolejnych

kilku estakad lub tuneli.

Niezaleznie od propozycji UM w Zabrzu Gliwicka Rada Rowerowa zaproponowata trase stanowiacg
przedtuzenie trasy nr 42, przebiegajacej przez Rude Slaska, Zabrze i Gliwice — w Zabrzu ul. Wolnosci,
przy ktérej prowadzone sg tory tramwajowe linii nr 4, a takze wzdtuz ul. Roosevelta. Z uwagi
na waskie pasy drogowe wygospodarowanie wzdtuz tych ulic infrastruktury rowerowej o wysokim
standardzie jest trudne do spetnienia, z wyjatkiem niektérych odcinkéw ul. Roosevelta w Zabrzu,

w tym przy granicy z Gliwicami, gdzie zostaty wytyczone pasy ruchu dla rowerdw na jezdni.

W obu przypadkach warianty przedtuzenia trasy nr 42 konczg sie w Gliwicach-Sos$nicy wtgczeniem
do trasy nr 3. UM w Zabrzu przedstawit tez wariant zwany Trasg Botaniczng, w ktérym proponuje
wykorzystanie dawnego torowiska kolejowego w celu witgczenia tras nr 42 i45 do trasy nr4

na granicy Zabrza i Gliwic. Podobny wniosek zgtosita Gliwicka Rada Rowerowa.

Trasa nr 43a. Osoba przedstawiajgca sie jako Micher zaproponowata droge dla rowerdw tgczacy trase
nr 43 z dworcem kolejowym. Propozycja ta zostata przyjeta jako tgcznik — trasa nr 43a, przy czym
poprowadzenie tej trasy ktadkg nad ul. de Gaulle’a i na nasypie kolejowym powinno zostac

zastgpione ciggiem pieszo-rowerowym w miejscu istniejgcego chodnika.

Trasa nr 45. Wymieniona powyzej Trasa Botaniczna moze rowniez postuzy¢ jako wariant trasy nr 45,
réwnorzedny do przebiegu zaproponowanego przez autorédw studium — zamiast do trasy nr 3 trasa nr
45 zostataby wigczona do trasy nr 4. W nastepnym etapie projektowania o wyborze wariantu
zadecyduje mozliwos¢ wykorzystania istniejgcych obiektdw inzynierskich pozwalajgcych na
bezkolizyjne przekroczenie istniejgcych linii kolejowych. Z uwagi na kilka wariantéw trasy nr 4, moze
sie zdarzy¢, ze dla tej trasy zostanie wybrany inny przebieg i trasa nr 45 musiataby pozostac wigczona

do trasy nr 3 lub biec dalej sladem dotychczasowego przebiegu trasy nr 4 az do centrum Gliwic.

W wyniku zaproponowanych zmian przez Zabrze bedzie prowadzi¢ 9 tras, a oprdécz dotychczas

proponowanych tras dojdzie do nich tacznik — trasa nr 43a o charakterze komunikacyjnym.
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8.2.1.14. Inne propozycje dotyczace miast — powiatow grodzkich

Stowarzyszenie Moje Kochtowice. Zgtoszona zostata zupetnie nowa trasa odgateziajgca sie od trasy
nr 3 na granicy Gliwic i Zabrza oraz prowadzgca rownolegle do niej az do Katowickiego Parku Le$nego
m.in. przez Makoszowy i Koriczyce w Zabrzu, Wirek i Kochtowice w Rudzie Slaskiej i Zateska Hatde
w Katowicach. Trasa ta w poréwnaniu z trasg nr 3 ma duzy wspotczynnik wydtuzenia, ktéry

dyskwalifikuje jg jako trase gtéwna.

Pan tukasz (brak nazwiska w opisach) z Rudy Slgskiej zaproponowat , trase nr 38” réwnolegty do tras
nr 3 i 45, tgczacy sie z trasg nr 3 w Zabrzu-Makoszowach i trasg nr 45 przy Os. Hutnikéw w Chorzowie.
Przebieg jest ciekawy, poniewaz wykorzystuje istniejacg iplanowang infrastrukture rowerowag,
ale trasa ta nie zastgpi trasy nr 3, ani trasy nr 45, natomiast dalsze zageszczanie sieci gtéwnych tras
rowerowych nie jest pozgdane. Charakter tras drugorzednych maja réwniez pozostate propozycje,

ujete jaka ,trasy nr41, 46 i48".

Charakter tras drugorzednych maja prawie wszystkie propozycje ztozone przez Pana Michata

Hermana ,Michera”.

Pan Witold Kwapisz zgtosit propozycje, aby przedtuzy¢ trase nr 42 z Chorzowa-Batorego do Katowic,
ale brak konkretnej propozycji przebiegu uniemozliwia jej rozpatrzenie i ewentualne uzupetnienie

studium.

8.2.2. Powiaty ziemskie — gminy miejskie i wiejskie

Wokét rdzenia Metropolii znajduje sie obszar metropolitalny, w ktérym skupionych jest 28 gmin
z 6 powiatéw ziemskich. Przez obszar metropolitalny prowadzg trasy gtéwne wychodzace
promieniscie z rdzenia Metropolii. Kolejne trasy gtéwne t3czg ze sobg bezposrednio miasta obszaru
metropolitalnego, a takze miasta poza Metropolia. Sie¢ tras rowerowych uzupetniajg trasy

drugorzedne, taczace ze sobg siedziby mniejszych gmin.

Uwaga. Stan aktualny stopnia rozwoju systemu tras w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych

GZM zostat omowiony w punkcie 5.3. Istniejgca infrastruktura rowerowa

8.2.2.1. Powiat bedzinski

To jeden z dwdch powiatow, ktérego wszystkie gminy wchodzg w sktad Metropolii. Poszczegdlne
gminy majg zréznicowany charakter. Bedzin i CzeladZ s miastami Sredniej wielkosci, a Wojkowice,
Siewierz i Stawkéw to mate miasta, przy czym Siewierz jest rowniez siedzibg gminy wiejskiej,

a Stawkow stanowi enklawe pomiedzy Dabrowg Gdrniczg a woj. matopolskim. Pozostate 3 gminy,
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to gminy wiejskie, przy czym gmina Mierzecice obejmuje fragment Portu Lotniczego Katowice, ktéry

mocno wptywa na jej charakter.

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Bedzin. Centralny punkt miasta stanowi nietypowe rondo zwane , nerkg”, potozone nieopodal zamku
na drugim brzegu Przemszy. Tutaj przecinajg sie trasy nr 5 i 36. Trasa nr 5 prowadzi z Katowic przez
Sosnowiec, Bedzin i Psary w kierunku Czestochowy, a trasa nr 36 z Sosnowca przez Czeladz, Bedzin
i Dgbrowe Goérniczg w kierunku Zawiercia. W tym miejscu odgatezia sie rowniez trasa nr 506 wzdtuz
Przemszy przez Zielong nad Jez. Pogoria Ill w Dgbrowie Gérniczej, wykorzystujgca istniejgca trase
rowerowga. W tagiszy trase nr 5 przecina trasa nr 6, prowadzaca z Dgbrowy Gorniczej przez Zielong,
tagisze i Os. Zamkowe do Piekar Slgskich, zahaczajac o pétnocne fragmenty Czeladzi i Siemianowic
Slaskich. W Zielonej dotrasy nr 6 dofacza tacznik — trasa nr 6a zcentrum Dabrowy Godrniczej.
O tagisze zahacza tez trasa nr 507 z Dabrowy Goérniczej do Psar i Mierzecic. Skrajem Grodzca

prowadzi trasa nr 413 z Bytomia i Wojkowic do Psar. tgcznie przez Bedzin prowadzi 7 tras.

Bobrowniki. Nad Jez. Rogoznickim przecinajg sie trasy nr 21 i 114, niedaleko od Urzedu Gminy. Trasa
nr 21 biegnie z Tarnowskich Goér przez Swierklaniec, obok Jez. Rogoznik iprzez Przeczyce
do Siewierza. A trasa nr 114 z Siemianowic Slaskich przez Wojkowice i Rogoznik, obok Jez. Rogoznik
i zalewu w Koztowej Gérze do Miasteczka Slaskiego. W Rogozniku od trasy nr 1114 odgatezia sie trasa
nr 496 do Psar, a w lesie na pdétnoc od Jez. Rogoznik trasa nr 841 przez Sgczéw do Ozarowic. tacznie

przez gmine Bobrowniki prowadzg 4 trasy.

Czeladz. Przez centrum miasta przebiega trasa nr 463, prowadzaca z Sosnowca do Przefajki
w Siemianowicach Slagskich. Na zachéd od centrum przebiega trasa nr 23, prowadzaca z Katowic
i skrajem Siemianowic Slaskich. Jej koniec znajduje sie na ul. Przemystowej, na styku z przebiegajaca
tedy trasg nr 6, prowadzaca z Dgbrowy Gérniczej przez tagisze i Os. Zamkowe w Bedzinie, Madere
w Czeladzi i Przetajke w Siemianowicach Slgskich do Piekar Slaskich. Przez wschodnia czeéé Czeladzi
przebiega trasa nr 36 ze Starego Sosnowca przez Piasek do Bedzina. tacznie przez Czeladz prowadza
4 trasy, ktére wykorzystujg fragmentarycznie istniejgce niestandardowo oznakowane trasy

rowerowe.

Mierzecice. W Przeczycach przecinajg sie trasy nr 5, 21 i 423. Przez Mierzecice przebiega trasa nr 423,
ktéra prowadzi ze Swierklafica przez Ozarowice, Pyrzowice, Mierzecice i Przeczyce do Siewierza.
Trasa nr 5 prowadzi z Bedzina przez Psary i Przeczyce do Siewierza, a trasa nr 21 z Tarnowskich Gér
przez Swierklaniec, obok Jez. Rogoznik i przez Przeczyce do Siewierza. W Mierzecicach od trasy nr 423
odgatezia sie trasa nr 507 do Psar i Dgbrowy Gérniczej. Na pétnocy gminy trasy nr 21 i 423 spina trasa

nr 420 tgczaca Pyrzowice z trasg nr 5 i Siewierzem.

Psary. Przez gmine przebiega trasa nr 5, prowadzaca z Bedzina przez Grodkéw Drugi, Psary,

Brzekowice Dolne, Golgsze Dolng i Dagbie do Przeczyc i dalej w kierunku Czestochowy. Punkt weztowy
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pozostatych 3 tras znajduje sie na skrzyzowaniu nieopodal Urzedu Gminy. Trasa nr 507 prowadzi
z Dabrowy Goérniczej przez Bedzin-tagisze, Psary, Malinowice i Dgbie do Mierzecic. Trasa nr 413
prowadzi z Psar przez Wojkowice do Bytomia, a trasa nr 496 do Rogoznika w gminie Bobrowniki,
gdzie taczy sie z trasg nr 114 z Siemianowic Slgskich przez Wojkowice i Rogoznik do Miasteczka
Slaskiego. . tacznie przez gmine Psary prowadzg 4 trasy, przy czym trasy nr 5 i 507 zostaty juz

oznakowane, ale wymagajg modernizacji.

Siewierz. Centralny punkt miasta stanowi Rynek, z ktdrego rozchodzi sie kilka tras rowerowych. Trasa
nr 21 prowadzi z Tarnowskich Gér przez Przeczyce w gminie Mierzecice, Siewierz, Kuznice Sulikowskga
przez Porebe do Zawiercia. W kierunku zachodnim oprécz trasy nr 21 prowadzg trasa nr 423 przez
Kuznice Swietojanska, Os. Jeziorna do Przeczyc, Mierzecic i Pyrzowic oraz trasa nr 432 przez Zendek w
gminie Ozarowice do Kalet. W kierunku pétnocnym prowadzi trasa nr 552 przez Nowg Wioske
i Zelistawice-Podlesie do Koziegtdéw. Trasa ta zostata oznakowana przez Klub PTTK M-2 z Myszkowa.
W kierunku wschodnim oprécz trasy nr 21 prowadzi trasa nr 433 do taz i Sawkowa. W kierunku
potudniowym prowadza trasa nr 510 przez Sulikdw iPodwarpie nad Jez. Kuznica Warezynska
i do Dgbrowy Goérniczej oraz trasa nr 518 przez Gotuchowice do Trzebiestawic, Tucznawy i Btedowa
w Dabrowie Goérniczej. Trasa nr 510 prowadzi $ladem trasy oznakowanej niestandardowo

i wymagajgcej modernizacji. tacznie przez Siewierz prowadzi 7 tras.

Stawkéw. Centralny punkt miasta stanowi Rynek, z ktérego rozchodzg sie trasy nr 3, 8 i 22. Poniewaz
Rynek znajduje sie na wzniesieniu, trasy, ktdre go omijajg, spotykajg sie przy Walcowni,
wykorzystujgc torowisko dawnej bocznicy kolejowej — sg to trasy nr R11a, 3, 6 i 518. W kierunku
zachodnim prowadzg trasy nr 3 i 6. Trasa nr 3 prowadzi przez Sosnowiec i potudniowe dzielnice
Katowic do Gliwic, a trasa nr 6 prowadzi przez Dabrowe Gérniczg, Bedzin Piekary Slaski do Gliwic.
W kierunku pdétnocno-zachodnim wybiega trasa nr 518, ktéra prowadzi przez wschodnie dzielnice
Dabrowy Goérniczej do Siewierza. W kierunku pétnocnym prowadzg trasy nr R11ai 22, a trasa nr R11a
rowniez w kierunku wschodnim. Trasa nr R11a. prowadzi z Krakowa przez Olkusz i Bukowno, a ze
Stawkowa dalej réwnolegle z trasg nr 22 przez Bteddw w Dabrowie Godrniczej i Ogrodzieniec do
Czestochowy. tacznie przez Stawkéw prowadzi 6 tras, wykorzystujac fragmenty tras wykonanych

niestandardowo w latach ubiegtych.

Wojkowice. Przez centrum miasta przechodzi trasa nr 114, prowadzaca z Siemianowic Slaskich przez
Wojkowice i Rogoznik, obok Jez. Rogoznik izalewu w Koztowej Gérze do Miasteczka Slgskiego.
Po stronie wschodniej przez Wojkowice prowadzi trasa nr 413 z Bytomia przez Dabrowke Wielka
w Piekarach Slaskich, Wojkowice do Psar. Po stronie zachodniej do Zychcic dochodzi trasa nr 414
z Siemianowic Slaskich przez KamieA w Piekarach Slaskich. tacznie przez Wojkowice prowadza

3 trasy.
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Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Starostwo Powiatowe nie zgtosito uwag do przebiegu proponowanych tras rowerowych, a jedynie
potwierdzito istnienie koncepcji powiatowej infrastruktury rowerowej. Autorzy studium zwracajg
uwage, ze wspomniana koncepcja nie obejmuje powigzan w sasiednimi jednostkami
administracyjnymi, jak rowniez nie obejmuje Stawkowa. Zadaniem studium jest przede wszystkim
ustalenie przebiegu gtdéwnych tras rowerowych o charakterze dalekobieznym i regionalnym, do
ktorych powinny byé dopasowane inne trasy rowerowe o charakterze lokalnym. Poszczegélne gminy

rowniez nie zgtosity uwag.

Pan Rafat Ksigzek zgtosit propozycje dwdch tras, ktére nie stanowig wariantéw tras

zaproponowanych w studium.

Bedzin. Trasy nr 23 i 506. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu
trasy nr 23 i kierujacg jg przez strefe przemystowg i Os. Syberka do Bedzina. Trasa nr 506 zostaje
przemianowana na odcinek trasy nr 23. Od granicy z Czeladzig do centrum Bedzina trasa nr 23 bedzie

prowadzi¢ razem z trasg nr 36.

Czeladz. Trasa nr 23. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy
nr 23 i zamiast do trasy nr 6 w Czeladzi kierujacg jg przez strefe przemystowa i Os. Syberka
do Bedzina. Przedtuzenie trasy nr 23 bedzie prowadzi¢ drogg dla rowerdw wzdtuz ul. Kombatantéw,
przez dawny wiadukt kolejowy nad ul. Bedziiskg i wzdtuz ul. Gdaniskiej, po czym dalej razem z trasg

nr 36 do Bedzina.

Czeladz. Trasa nr 36. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy

i prowadzg jg ul. 3 Szyb, a nie ul. Batorego.

Kolejna autopoprawka na trasie nr 36 — przy parkingu hipermarketu M1 droga dla roweréw powinna

prowadzi¢ od razu do zatomu podjazdu na ktadke.

Siewierz. Trasa nr 21. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu
trasy pomiedzy Siewierzem a Poreba. Trasa powinna omija¢ centrum Siewierza i od przejazdu pod
wiaduktem drogi nr 1 biec ul. 3 Maja, ciggiem pieszo-rowerowych wzdtuz ul. Zwirki i Wigury
do przejazdu kolejowego, drogg przy torze kolejowym oraz ul. Kolejowg i ul. Mostowg, po czym drogg
przy torze kolejowym do Poreby. W Porebie trasa powinna biec ul. Fryszerka, projektowang drogg dla
rowerdow przy ul. Gornoslaskiej — drodze nr 78, ul. Kryniczng, po czym drogg przy torze kolejowym
i ul. Dziatkowg do centrum miasta. Wariant ten charakteryzuje sie mniejszym wspdtczynnikiem

wydtuzenia i ptaskim przebiegiem.

Stawkéw. Trasa nr 3. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy
pomiedzy Niwg a centrum Stawkowa. Przedstawiony zostat wariant, w ktérym trasa biegnie drogami
leSnymi i ul. Zagrodki do przejazdu kolejowego na ul. Hrubieszowskiej, zamiast ul. Hrubieszowska.

Nowy wariant jest nieznacznie dtuzszy, lecz bardziej ptaski i omija droge z ruchem samochodowym.
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Z uwagi na réwnorzedno$¢ obu wariantéw autorzy studium proponujg rozstrzygniecie wyboru

w nastepnej fazie projektowania.

Trasa nr 8. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy
pomiedzy Burkami a centrum Stawkowa. Trasa powinna biec drogami leSnymi, pod wiaduktem stacji
kolei szerokotorowej, po czym ul. Miedawa i ul. Wrzosowg, zamiast przez Niwe, Stawki i Korzeniec.
Nowy wariant jest nieznacznie krotszy, jest bardziej ptaski, ma mniej jednopoziomowych przejazdéw

kolejowych i omija drogi z ruchem samochodowym.

Trasa nr 518. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy,
wydtuzajac jej przebieg do Bolestawia, likwidujgc réwnoczesnie proponowany dotychczas odcinek
miedzy trasami nr 3 i 22. Trasa powinna biec ul. Olkuskg do granicy z gming Bolestaw i zarazem
granicg z woj. matopolskim, a nastepnie asfaltowg drogg obok drogi nr 94, po czym ul. Gtdwng do

centrum Bolestawia.

8.2.2.2. Powiat bierurisko-ledzinski

To jeden z dwdch powiatow, ktérego wszystkie gminy wchodzg w sktad Metropolii. Poszczegdlne
gminy majg zréznicowany charakter. Bierun i Ledziny s miastami $redniej wielkosci, a Imielin jest

matym miastem. Pozostate 2 gminy, to mate gminy wiejskie.

Propozycje ze wstepnej wersiji studium przed konsultacjami.

Bierun. Centralny punkt miasta stanowi skrzyzowanie w Starym Bieruniu obok koscidtka
p.w. $Sw. Walentego, z ktdrego rozchodzg sie trasy nr 8, 33 i 151. Drugi punkt weztowy,
to skrzyzowanie w Nowym Bieruniu, z ktdrego rozchodzg sie trasy nr 33, 101, 111 i 158. Trasa nr 8
prowadzi z Tychéw przez osiedla Domy Polne, Za Kopcem, Stary Bierun i Nowy Bierun do Oswiecimia.
Trasa nr 8 prowadzi z Pszczyny przez Swierczyniec w gminie Bojszowy, Stary Bierun i Gorki
w Ledzinach do Imielina i Jaworzna, a trasa nr 151 z Mystowic przez Ledziny, Stary Bierun i Bojszowy
do Woli w gminie MiedzZna. Z Nowego Bierunia trasa nr 101 prowadzi przez Ledziny do Katowic, trasa
nr 111 przez Chetm Slaski i Imielin do Mystowic, a trasa nr 158 przez Bijasowice, Kopar, Jajosty

i Bojszowy do Tychdéw. tacznie przez Bierun prowadzi 6 tras, w tym oznakowana juz trasa nr 151.

Bojszowy. Przez Bojszowy prowadzg trasy nr 151 i 158. Trasa nr 151 prowadzi z Mystowic przez
Ledziny, Stary Bierun i Bojszowy do Woli w gminie Miedzna, a trasa nr 158 z Tychdw przez
Swierczyniec i Bojszowy do Nowego Bierunia. Oprécz trasy nr 158 przez Swierczyniec prowadzi trasa
nr 8 przez Swierczyniec, Stary Bierur do Imielina i Jaworzna. Odgatezia sie od niej trasa nr 164
prowadzgca przez Miedzyrzecze do Miedznej. Przez Miedzyrzecze prowadzi rowniez rtasa nr 161
z Kobidra do Brzeszcz. tacznie przez gmin Bojszowy prowadzi 5 tras, w tym oznakowana juz trasa

nr 151, a trasa nr 164 prowadzi przez teren gminy Bojszowy dwukrotnie.
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Chetm Slaski. Przez Chetm Slaski prowadza trasy nr 111 i 153. Trasa nr 111 prowadzi z Mystowic przez
Imielin, Chetm Slagski i Kopciowice do Nowego Bierunia, a trasa nr 153 z Ledzin przez Chetm Slaski
i Chetm Maty do Chetmka. Wzdtuz Przemszy biegnie trasa nr 35 z Mystowic do Oswiecimia, ktéra
w Chetmie Matym przekracza ktadke na rzece, prowadzac dalej przez gmine Chetmek. tacznie

przez gmine Chetm Slaski prowadza 3 trasy.

Imielin. Przez Imielin prowadzg trasy nr 8 i 111. Trasa nr 8 prowadzi z Pszczyny przez Stary Bierun,
Gorki w Ledzinach, Imielin, Imielin-Jazd i Dzie¢kowice-Jazd w Mystowicach do Jaworzna i Stawkowa.
Wzdtuz Przemszy biegnie trasa nr 35 z Mystowic do Oswiecimia, ktéra w Imielinie-Jezdzie przecina
trase nr 8, prowadzac dalej przez Chetm Maty w gminie Chetm Slgski. tacznie przez Imielin prowadzg

3 trasy.

Ledziny. Przez Ledziny prowadzg trasy nr 101 i 151. Drugi punkt weztowy, to skrzyzowanie koto
Osiedla Centrum, nieopodal Urzedu Miejskiego, gdzie od trasy nr 151 odgateziajg sie trasy nr 153
i 155. Trasa nr 101 prowadzi z Katowic przez Ledziny i Gorki do Nowego Bierunia, a trasa nr 151
z Mystowic przez Hotdundw, Os. Centrum, Ledziny, Stary Bierun i Bojszowy do Woli w gminie
Miedzna. Z Os. Centrum trasa nr 153 prowadzi przez Smardzowice i Chetm Slaski do Chetmka, a trasa
nr 155 do potgczenia sie z trasg nr 101 w kierunku Nowego Bierunia. Oprdcz trasy nr 101 przez Goérki
prowadzi trasa nr 8 z Pszczyny przez Stary Bierun, Gorki i Imielin do Jaworzna. tacznie przez Imielin

prowadzg 4 trasy, ktdre czesciowo wykorzystujg przebiegi dotychczasowych tras rowerowych.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Starostwo Powiatowe nie zgtosito uwag do przebiegu proponowanych tras rowerowych, a jedynie
potwierdzito istnienie strategii rozwoju powiatowej infrastruktury rowerowej, ktora jeszcze nie
zostata opublikowana. Autorzy studium zwracajg uwage, ze zadaniem studium jest przede wszystkim
ustalenie przebiegu gtéwnych tras rowerowych o charakterze dalekobieznym iregionalnym, do
ktorych powinny by¢ dopasowane inne trasy rowerowe o charakterze lokalnym, a z uzyskanej opinii

nie wynika, ze oba dokumenty sg kompatybilne.

Uwagi do studium zgtosity Urzedy Miast w Bieruniu i Ledzinach, przy czym niektére z nich nie dotycza

gtéwnych tras rowerowych. Pozostate gminy nie zgtosity uwag.

Bierun. Trasa nr 8. UM w Bieruniu proponuje pozostawienie obecnego przebiegu trasy nr 8 pomiedzy
Swierczyicem w gminie Bojszowy a Starym Bieruniem, zamiast proponowanej w studium velostrady
i drogi dla roweréw w terenie zabudowanym Starego Bierunia Oba warianty majg podobng dtugosé,

ale wariant zaproponowany przez autorow studium jest bezpieczniejszy.

UM w Bieruniu proponuje wariant trasy nr 8 prowadzacy od Starego Bierunia drogami dla rowerdéw

wzdtuz ul. Chemikéw i ul. Ekonomicznej oraz jeszcze nie wybudowanej drogi az do witgczenia sie do
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dotychczasowej trasy, zamiast velostrady prowadzacej sladem drogi gospodarczej. Z uwagi na
podobny wspdtczynnik wydtuzenia obu wariantéw i brak informacji o standardzie infrastruktury
rowerowej nowego wariantu rozstrzygniecie wyboru wariantu powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie

dokumentacji.

Trasa nr 33. UM w Bieruniu proponuje wariant trasy pomiedzy Specjalng Strefg Ekonomicznag
w Tychach a Bieruniem Starym, ktéry powinien prowadzi¢ drogami dla roweréw wzdtuz
ul. Przejazdowej i ul. Oswiecimskiej, a nastepnie przez Rynek i ul. Krakowsky. Autorzy studium
aprobujg ten wariant z uwagi na podobny wspétczynnik wydtuzenia i mniej skomplikowany przebieg,
ale z zastrzezeniem, ze trasa powinna biec konsekwentnie ul. Krakowskg do Rynku,

bez niepotrzebnego nadkfadania drogi poprzez poprowadzenie jej kreto bocznymi ulicami.

UM w Bieruniu proponuje wariant trasy nr 33 prowadzacy przez Nowy Bierun kreto bocznymi
ulicami, o znacznym wspdtczynniku wydtuzenia, zamiast prowadzenia prosto ciggami pieszo-
rowerowymi wzdtuz ul. Warszawskiej — drogi nr 44. Proponowany wariant nie spetnia wymogow

stawianych gtéwnym trasom rowerowym.

Trasa nr 156. UM w Bieruniu proponuje trase prowadzacg przez Kopciowice w gminie Chetm Slaski do

Chetmka wzdtuz drogi nr 780. Autorzy studium przyjmujg tg propozycje jako trase nr 156.
tacznie przez Bierun bedzie prowadzic 7 tras, w tym oznakowana juz trasa nr 151.

Bierun — podsumowanie. W wyniku zaproponowanych zmian przez Bierun bedzie prowadzi¢ 6 tras,
a oprécz dotychczas proponowanych tras dojdzie do nich trasa nr 156 o charakterze

komunikacyjnym.

Trasa nr 158. Autorzy studium proponujg autopoprawke — wariant trasy nr 158, wykorzystujgcy
fragment innej trasy zaproponowanej przez UM w Bieruniu, a prowadzacy czeSciowo watem
przeciwpowodziowym i bocznymi drogami, zamiast ul. Bijasowicky i ul. Wtadystawa Jagietty. Nowy
wariant ma wiekszy wspodtczynnik wydtuzenia, ale z uwagi na brak ruchu samochodowego jest
bezpieczniejszy. Z uwagi na rownorzednos¢ obu wariantéw ich pordwnanie i wybdr jednego z nich

powinien nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

Ledziny. Trasa nr 155. UM w Ledzinach proponuje wariant trasy prowadzacy projektowanym ciggiem
pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Pokoju, zamiast prowadzenia jej bocznymi drogami przebudowanymi
na droge o charakterze velostrady. Oba warianty majg podobny wspdtczynnik wydtuzenia, ale
proponowany przez UM wariant trasy kilkakrotnie zmienia strone ulicy, wzdtuz ktérej biegnie, co
dyskwalifikuje jg jako trase gtéwng. Autorzy studium zwracajg uwage, ze wymieniona przez UM

»Trasa Stadionowa” powinna tgczyc¢ sie z trasg nr 155.

UM w Ledzinach i Pani Elzbieta Dziekonska zaproponowali trase z Tych do Ledzin. Zaproponowany
wariant trasy nr 142 trasy biegnie rownolegle do przebiegu zaproponowanego w studium i jest od
niego krétszy, ale m.in. wymaga budowy drogi dla roweréw obok istniejgcej drogi. Trasa nr 142

i faczacy oba warianty odcinek trasy nr 101 sg dtuzsze, ale zapewniajg rowerzystom wiekszg wygode
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z uwagi na to, ze czes¢ trasy nr 142 bedzie miata charakter velostrady, a pozostatg czes¢ jest ulicg

z matym ruchem samochodowym.

8.2.2.3. Powiat gliwicki

W skfad Metropolii wchodzi tylko 6 z 8 gmin powiatu gliwickiego. Poszczegblne gminy majg
zréznicowany charakter. Knurow i Pyskowice sg miastami sredniej wielkosci, a Sosnicowice s3 matym

miastem, przy czym jest réwniez siedzibg gminy wiejskiej. Pozostate 3 gminy, to gminy wiejskie.

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Gierattowice. W gminie Gierattowice 3 trasy przecinajg sie parami w Gierattowicach, Przyszowicach
i przy zamku w Chudowie. Trasa nr 33 prowadzi z Gliwic przez Przyszowice, obok zamku w Chudowie
i skrajem Paniéwek do Mikotowa i Tychdéw. Trasa nr 43 prowadzi z Zabrza przez Przyszowice
i Gierattowice do Czerwionki-Leszczyn, a trasa nr 373 biegnie z Rudy Slaskiej przez Borowag Wie$
w Mikotowie, Paniéwki, obok zamku w Chudowie i przez Gierattowice, Knuréw, gminy Pilchowice
i Sos$nicowice do taczy w gminie Rudziniec. Przez naroznik gminy Gierattowice koto Bekszy przebiega
trasa nr 29 z Gliwic przez Knuréw, Beksze i Ornontowice do Pszczyny. tacznie przez gmine
Gierattowice prowadzg 4 trasy, ktdre czesciowo wykorzystujg przebiegi dotychczasowych tras

rowerowych nr 371 (obecnie nr 33) i nr 373.

Knuréw. Gtéwng os komunikacji rowerowej miasta stanowi trasa nr 49, prowadzgaca z Gliwic przez Os.
Wojska Polskiego, Os. Tysigclecia, centrum Knurowa, Krywatd i Szczygtowice do Czerwionki-Leszczyn.
W centrum miasta przecina jg trasa nr 373 biegnaca z Rudy Slaskiej przez Borowa Wie$ w Mikotowie,
Gierattowice, Knuréw, Nieborowice w gminie Pilchowice, Smolnice w gminie Sosnicowice do taczy
w gminie Rudziniec. Przez wschodnia czes¢ Knurowa przebiega trasa nr 29 z Gliwic przez Knuréw,
Farskie, Beksze i Ornontowice do Pszczyny. Przez las na potudnie od Knurowa przebiega trasa nr 43,
prowadzaca z zZabrza przezPrzyszowice i Gierattowice do Czerwionki-Leszczyn. tacznie

przez Knuréw prowadzg 4 trasy.

Pilchowice. Gtdwng o$ komunikacji rowerowej gminy stanowi trasa nr 6, prowadzaca z Gliwic przez
Zernice do Nieborowic i dalej po torowisku zlikwidowanej linii kolei waskotorowej przez Pilchowice,
Stanice do Rud w gminie Kuznia Raciborska, p oczym dalej do Raciborza. W Pilchowicach od trasy nr 6
odgateziajg sie trasa nr 295 przez Trzesnidwka do Rybnika i trasa nr 374 przez Leboszowice
do Smolnicy w gminie Sosnicowice. W Nieborowicach trase nr 6 przecina trasa nr 373 biegnaca
z Rudy Slaskiej przez Gierattowice, Knuréw, Nieborowice, Smolnice w gminie So$nicowice do taczy
w gminie Rudziniec. Tutaj odgatezia sie trasa nr 371 prowadzgca do Gliwic po torowisku
zlikwidowanej linii kolei waskotorowej. tacznie przez gmine Pilchowice prowadzi 5 tras, ktore

czesSciowo wykorzystujg przebiegi dotychczasowych tras rowerowych.
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Pyskowice. Trasy nr 17, 66 i 384 przecinaja sie na skrzyzowaniu ul. Powstaricéw Slgskich
z ul. Sikorskiego i ul. Zaolszany. Trasa nr 17 prowadzi z Gliwic przez Pyskowice i tubie w gminie
Zbrostawice w kierunku Lublinca. Trasa nr 66 prowadzi z Tarnowskich Goér przez Zbrostawice,
Pyskowice i Rudziniec do Kedzierzyna-Kozla, a trasa nr 384 z Zabrza przez Gliwice-Czechowice
i Pyskowice do Toszka. tgcznie przez Pyskowice prowadzg 3 trasy, ktdre czesciowo wykorzystujg

przebiegi dotychczasowych tras rowerowych.

Sosnicowice. Przez gmine prowadzi trasa nr 15 z Gliwic przez tany Wielkie, Rachowice, Sierakowice,
kotlarnie w gminie Bierawa do Kedzierzyna-Kozla. W Rachowicach przecina jg trasa nr 373 biegnaca
z Rudy Slaskiej przez Gierattowice, Knuréw, Nieborowice w gminie Pilchowice, Smolnice, Kuzniczke
i Rachowice do taczy w gminie Rudziniec. W Gliwicach-Ostropie od trasy nr 15 odgatezia sie trasa
nr 396, prowadzaca przez Chorynkowice do Sosnicowic. Od trasy nr 15 odgatezia sie réwniez trasa
nr 378, prowadzaca przez Sosnicowice do Smolnicy, a w Smolnicy od trasy nr 373 odgatezia sie trasa
nr 374 do Pilchowic. W Sierakowicach trase nr 15 przecina trasa nr 30, prowadzaca z Rybnika i Rud
w gminie Kuznia Raciborska do Ptawniowic w gminie Rudziniec i Toszka. tgcznie przez gmine
Sosnicowice prowadzi 6tras, ktdore czesciowo wykorzystujg przebiegi dotychczasowych tras

rowerowych.

Rudziniec. Trasy nr 16, 30 i 66 przeplatajg sie wokét Jez. Ptawniowickiego. Trasa nr 16 prowadzi
z Gliwic przez Rzeczyce, Taciszéw, Ptawniowice i Rudziniec do Ujazdu i na Gére Sw. Anny. Trasa nr 30
prowadzi z Rybnika i Rud w gminie Kuznia Raciborska, przez Sierakowice w gminie So$nicowice,
tacze, Rudnio, Ptawniowice, Niewiesze, Poniszowice i Stupsko do Toszka. Trasa nr 66 prowadzi
z Tarnowskich Gor przez Zbrostawice, Pyskowice, pdtnocng strong Jez. Ptawniowickiego, przez
Rudziniec i Ujazd do Kedzierzyna-Kozla. W Rudziricu od tras nr 16 i 66 odgatezia sie trasa nr 382 do
taczy, gdzie rozpoczyna sie trasa nr 373 prowadzaca przez Rachowice w gminie Sosnicowice,
Nieborowice w gminie Pilchowice, i Knuréw do Gierattowic. tacznie przez gmine Rudziniec prowadzi

5 tras, ktore czeSciowo wykorzystujg przebiegi dotychczasowych tras rowerowych.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Starostwo Powiatowe nie zgtosito uwag do przebiegu proponowanych tras rowerowych, a jedynie
potwierdzito inwentaryzacje istniejgcej infrastruktury rowerowej i planowanej przy drogach
powiatowych. UG w Gierattowicach zgtosit propozycje budowy kilku tras rowerowych, ktore nie sg
wariantami tras przedstawionych w studium. Uwagi do przebiegu tras rowerowych zgtosita jedynie

Gliwicka Rada Rowerowa.

Gierattowice. Trasa nr 33. Autorzy studium proponujg autopoprawke. Trasa powinna omijac
skrzyzowanie drég przy zamku i karczme, ktére w czasie imprez ma charakter deptaku, prowadzac

asfaltowa drogg dojazdowgq na pdtnoc od tego miejsca.
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Knuréw. Trasa nr 49. GRR proponuje poprowadzenie trasy w Krywatdzie ul. Krétka, z ominieciem
skrzyzowania ul. Michalskiego z ul. Zwyciestwa, zamiast przebiegu ujetego w studium i prowadzacego
przez to skrzyzowanie. Z uwagi na réwnorzednos¢ obu wariantéw decyzja o wyborze ktéregos z nich

powinna zapas¢ na nastepnym etapie projektowania.

Pyskowice. Trasa nr 66. GRR zwraca uwage na przewezenie drogi nad Jez. Dzierzno. Autorzy studium
uwazajg, ze poszerzenie jej mozna uzyska¢ poprzez przesuniecie toru kolejowego lub wykonanie

muru oporowego. Odcinek ten jest bardzo kroétki.

Rudziniec. Trasa nr 16. Proponowane przez GRR poprowadzenie trasy ciekawszym przebiegiem przez
Dzierzno znacznie wydtuzytoby tg trase. ROwnoczesnie autorzy studium zgtaszajg autopoprawke,
tj. wariant trasy prowadzacy planowang velostradg nad Jez. Dzierzno Duze od kfadki koto Rzeczyc do
tamy i dalej drogg gospodarczg do drogi Taciszow — Bycina, zamiast istniejgcymi drogami
publicznymi. Z uwagi na réwnorzednos¢ obu wariantdw decyzja o wyborze ktéregos z nich powinna

zapasc na nastepnym etapie projektowania.

GRR proponuje skrdcenie przebiegu trasy nr 16 przy wschodnim brzegu Jez. Ptawniowickiego.

Autorzy studium akceptujg tg propozycje.

Sosnicowice. Trasa nr 30. GRR proponuje poprowadzenie trasy krétszym przebiegiem omijajgcym
zabudowania Sierakowic. Przebieg wariantu zamieszczonego w studium ma na uwadze mozliwosc¢

zmiany trasy przez rowerzystéw podazajgcych z Sierakowic do taczy.

8.2.2.4. Powiat mikotowski

W sktad Metropolii wchodzg tylko 3 z 5 gmin powiatu mikotowskiego. Poszczegdlne gminy majg
zrdznicowany charakter. taziska Gérne i Mikotéw sg miastami sredniej wielkosci, a gmina Wyry jest

gming wiejska.

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

taziska Gérne. Gtéwng os$ komunikacji rowerowej miasta stanowig trasy nr 143 i 147, prowadzace
przez centrum ul. Dworcows i ul. Cieszynska. Trasa nr 143 rozpoczyna sie przy przystanku kolejowym
i prowadzi przez centrum i osiedle Katy do Zor, a trasa nr 147 prowadzi z Ornontowic przez Brade,
centrum i Kopanine, skrajem Gostyni w gminie Wyry do Kobidra. O pétnocno-zachodni skrawek
miasta zahacza formalni trasa nr 2, ktdra prowadzi z Katowic przez Mikotéw-Mokre, skrajem Brady
do Orzesza i Rybnika. Od trasy nr 2 koto Brady odgatezia sie trasa nr 28, prowadzaca przez Os. Lesne,
obok przystanku kolejowego i kapieliska do Mikotowa. Przez potudniowg cze$¢ miasta biegnie trasa
nr 142, prowadzaca z Orzesza koto Huty taziska, przez taziska Srednie i Wyry do Tychéw. W taziskach

Srednich od trasy nr 142 odgatezia sie trasa nr 133, prowadzaca skrajem Gostyni w gminie Wyry
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i przez Mosciska w Orzeszu do Suszca. tacznie przez taziska Gérne prowadzi 6 tras, ktore czesciowo

wykorzystujg przebiegi dotychczasowych tras rowerowych.

Mikotéw. Centralny punkt miasta stanowi skrzyzowanie tras nr 28 i 137 przy wejsciu do parku na
ul. Miarki, nieopodal Rynku. Przez centrum przebiegajg tez trasy nr 33 i 44. Trasa nr 28 prowadzi
od strony Orzesza przez taziska Gérne, Os. Mickiewicza, Os. 30-lecia, Wymyslanke, centrum
Mikotowa, Os. Grunwaldzkie, Gniotek, Katowice-Podlesie i Mystowice-Wesotg do Jaworzna. Trasa
nr 137 prowadzi ze Starej Kuzni w Rudzie Slaskiej przez Rete Smitowicka, Rete Mikotowska,
Os. Pitsudskiego, obok dworca kolejowego, przez centrum Mikotowa, Kol. Wojewddzka i Wyry do
Kobidéra. Trasa nr 33 prowadzi z Gliwic obok zamku w Chudowie w gminie Gierattowice, przez
Paniowy, Mokre, Os. Mickiewicza, Os. 30-lecia, Wymyslanke, Kol. Wojewddzkg do Tychdw
i Oéwiecimia. Trasa nr 44 prowadzi z centrum Mikofowa przez Jamne do Rudy Slaskiej i Bytomia.
Przez miasto przebiegajg 4 kolejne trasy rowerowe. Trasa nr 2 prowadzi z Katowic przez Starganiec,
Jamne, Rete Smitowicka, Smitowice, Mokre, Kol. Huta, skrajem Brady przez Hucisko i Pecléwke
do Orzesza i Rybnika. Przez Hucisko trasa nr 2 biegnie razem z trasg nr 147, prowadzacg z Ornontowic
przez Brade i taziska Gérne do Kobidra. W Paniowach trase nr 33 przecina trasa nr 32, prowadzaca
z Bytomia i Rudy Slaskiej przez Paniowy i Bujakéw do Orzesza i Zor. Przez Borowg Wie$ przebiega
trasa nr 373 z Rudy Slaskiej przez Borowg Wie$ i Gierattowice do Knurowa. tacznie przez Mikotéw

prowadzi 8 tras, ktdre czesciowo wykorzystujg przebiegi dotychczasowych tras rowerowych.

Wyry. Przez Wyry prowadzg trasy nr 137 i 142. Trasa nr 137 prowadzi ze Starej Kuzni w Rudzie
Slaskiej przez Mikotéw i Wyry do Kobidra, a trasa nr 142 z Orzesza koto Huty taziska, przez taziska
Srednie i Wyry do Tychéw. W taziskach Srednich od trasy nr 142 odgatezia sie trasa nr 133,
prowadzgca skrajem Gostyni i przez Mosciska w Orzeszu do Suszca. Przez Gostyn prowadzi tez trasa
nr 147 z Ornontowic przez Brade, centrum i Kopaning, skrajem Gostyni w gminie Wyry do Kobidra.
tacznie przezgmine Wyry prowadzg 4trasy, ktére czesSciowo wykorzystujg przebiegi

dotychczasowych tras rowerowych.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Uwagi do studium zgtosita organizacja lub osoba uzywajgca skrétu ,MUR”, przy czym czes¢ uwag nie
dotyczy wariantdw gtéwnych tras rowerowych proponowanych w studium. Zostata tez zgtoszona

uwaga przez Fundacje AS z Rudy Slaskiej.

taziska Goérne. Trasa nr 28. ,MUR” zaproponowat wariant trasy prowadzacy przez przejscie
podziemne ze schodami, pozbawione mozliwosci zjazdu do tunelu rowerem, zamiast prowadzenia
trasy jezdnia. Proponowany wariant nie spetnia podstawowego warunku, jakim jest mozliwos¢ jazdy

rowerem, bez koniecznosci prowadzenia go, a tym bardziej przenoszenia po schodach.

Trasa nr 142. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy

w rejonie Huty taziska. Trasa powinna biec ul. Wyzwolenia i ul. Modrzewskiego, zamiast
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ul. Cieszynska, ul. Hutniczg. ul. tazy, ul. takowa, ul. Sikorskiego i ul. 22 Lipca. Nowy przebieg
charakteryzuje sie krétszym przebiegiem i mniejszym ruchem samochodowym, a jego mankamentem

jest koniecznos¢ zaprojektowania skrzyzowania z linig kolejowg — jest tylko przejscie przez tor.

Mikotéw. Trasa nr 2. ,MUR” zaznaczyt wariant trasy nr 2 omijajgcy Starganiec. Wariant ten zostat
negatywnie zaopiniowany przez Nadlesnictwo Katowice w 2014 r., przy czym jako uzasadnienie

podano, ze cze$¢ tego odcinka pokrywa sie ze Sciezka przyrodniczg uczeszczang przez mate dzieci.

Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy nr 2 pomiedzy Reta
Smitowicka a Mokrem, z poprowadzeniem trasy przez Mokre-Goj i pominieciem Smitowic. Nowy
wariant prowadzi drogami gospodarczymi do ul. Kuznickiej, ul. Koséw, ul. taczng i kolejng droga
gospodarcza. Zaletg nowego wariantu jest mniejszy wspoétczynnik wydtuzenia, a wadg jest przeciecie
ul. Gliwickiej — drogi nr 44 w miejscu o gorszej widocznosci nadjezdzajacych samochoddw.

Rozstrzygniecie wyboru wariantu powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

Trasy nr 28 i 33. ,,MUR"” zaproponowat wariant tras prowadzacy drogami gospodarczymi, zamiast
jezdniami ul. Zwirki i Wigury oraz ul. Zawilcéw. Oba warianty majg podobng dtugo$¢ i podobng
predkosé jazdy rowerem, przy czym zaproponowany wariant powoduje utrate przez rowerzystow
pierwszenstwa przejazdu przy wiaczaniu sie do ruchu, zwfaszcza na skrzyzowaniu ul. Zwirki i Wigury
z ul. Fabryczng. W ostatecznym rozrachunku wariant zaproponowany w studium jest korzystniejszy

dla rowerzystow.

Trasa nr 28. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy
pomiedzy centrum miasta a Gniotkiem. Nowy wariant trasy prowadzi ul. Okrzei i drogg gospodarczg
do obecnego przejscia dla pieszych, a docelowo réwniez przejazdu dla rowerzystow przez
ul. Beskidzkq — droge nr 44, zamiast kretego przebiegu yl. Powstarcéw Slaskich, ul.Janasa,
ul. 27 Stycznia i ul. Wspdlna. Zaletg tego wariantu jest mniejszy wspétczynnik wydtuzenia i mniejsza
réznica wysokosci do pokonania przez rowerzystéw, a wadg jest jednopoziomowe skrzyzowanie
z dwujezdniowg ul. Beskidzkg, ktére bytoby wskazane zastgpi¢ ktadka pieszo-rowerowa.

Rozstrzygniecie wyboru wariantu powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

Trasa nr 44. ,MUR” zaproponowat wariant trasy prowadzacy drogg gospodarczg wzdtuz toru
kolejowego, zamiast ul. Porazinskiej i drogami gospodarczymi, ktdre zaniklty i wymagatyby
odtworzenia lub wytyczenia wytgcznie w celu wybudowania drogi dla roweréw. Autorzy studium
akceptujg wariant zaproponowany przez ,,MUR". Drugi z wariantéw prowadzacy sladem czerwonego

szlaku pieszego zostat odrzucony z uwagi na duzy wspotczynnik wydtuzenia.

»MUR” zaproponowat tez wariant trasy nr 44 prowadzacy przez skrzyzowanie ul. Prusa
z ul. Katowickg i deptakiem — ul. Jana Pawta Il, po czym przez Rynek, zamiast prowadzenia trasy nowg
drogg dla roweréw obok dworca kolejowego, a nastepnie pozbawiong ruchu samochodowego

i pieszego ul. Szafranka. Wariant zaproponowany w studium pozwala na szybszy i wygodniejszy
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przejazd rowerem w sposéb nie kolidujgcy z ruchem pieszym, z przecieciem ul. Prusa w miejscu

bardziej bezpiecznym od proponowanego przez ,,MUR".

Trasa nr 137. ,MUR” zaproponowat tez wariant trasy prowadzacy Rynek i deptakiem -
ul. Krakowska, jezdnig ul. Pszczynskiej, po czym projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym przez
osiedle przy ul. Stowackiego, zamiast jezdnig ul. Mtynskiej i ul. Pszczynskiej, przy czym nowy wariant
ma 2 podwarianty, prowadzgce ul. Modrzewiowg lub ul. Debowg. Wariant dotychczasowy i nowy
wariant prowadzacy ul. Modrzewiowga charakteryzuje podobny wspdtczynnik wydtuzenia. Oba
warianty tgcza ruch rowerowy z samochodowym, NATO miast nowy wariant tgczy tez ruch rowerowy
z pieszym w miejscu, gdzie ruch ten jest bardzo duzy, a mozliwy do wygospodarowania ciagg pieszo-
rowerowy bardzo waski. Autorzy studium proponujg dokonanie szczegétowej analizy obu wariantéw

i podjecie decyzji o wyborze korzystniejszego w dalszej fazie projektowania.

Wyry. Trasa nr 147. Fundacja AS z Rudy Slaskiej zaproponowata wariant trasy prowadzacy drogami
gospodarczymi, zamiast prowadzenia trasy Sciezka i jezdnig ul. Miarowej w Gostyni. Autorzy studium
akceptujg ten wariant, jako wygodniejszy i bezpieczniejszy od dotychczasowego. Warianty
prowadzgce dtugimi odcinkami ul. Rybnickg zostaty odrzucone, poniewaz sg wariantami mniej

bezpiecznymi i mniej wygodnymi od przyjetego do zamieszczenia w ostatecznej wersji studium.

8.2.2.5. Powiat pszczyniski

W sktad Metropolii wchodzg tylko jedna z gmin powiatu pszczynskiego — gmina wiejska Kobidr,

potozona na srddlesnej polanie.

Propozycje ze wstepnej wersiji studium przed konsultacjami.

Kobidr. Punkt weztowy tras rowerowych znajduje sie na drodze przy ktadce na Korzencu, ktéredy
przebiegajg trasy nr 1 i 178 oraz rozpoczyna sie trasa nr 147. Trasa nr 1 prowadzi z Katowic przez
Tychy, obok Promnic, przez Kobidr do Pszczyny, a trasa nr 178 zwana ,Plessowk3” prowadzi
z Pawtowic przez Suszec i Kobiér do Pszczyny, przy czym niniejsze studium nie rozpatruje ostatniego
odcinka tej trasy. Trasa nr 147 prowadzi przez Gostyn w gminie Wyry i taziska Gérne do Ornontowic.
Niedaleko stagd od trasy nr 178 odgatezia sie trasa nr 137, prowadzgca przez Wyry i Mikotéw do Rudy
Slaskiej. We wschodniej czeéci Kobidra od tras nr 1 i 178 odchodzi trasa nr 161, prowadzaca przez
Miedzyrzecze w gminie Bojszowy do Brzseszcz. Przez tereny leSne we wschodniej czesci gminy
przebiegajg trasa nr 8 z Pszczyny przez Swierczyniec w gminie Bojszowy i Bierun do Jaworzna oraz
trasa nr 158 z Tychdw przez Bojszowy do Brzeszcz. tgcznie przez gmine Kobidr prowadzi 7 tras, ktére

czesSciowo wykorzystujg przebiegi dotychczasowych tras rowerowych.



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str.128

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Starostwo Powiatowe i Urzad Gminy nie zglosili uwag do przebiegu proponowanych tras

rowerowych.

8.2.2.6. Powiat tarnogorski

W sktad Metropolii wchodzg tylko 5 z 9 gmin powiatu mikotowskiego. Poszczegdlne gminy majg
zrdznicowany charakter. Tarnowskie Géry sg miastem sredniej wielkosci, a Radzionkdéw jest matym
miastem. Pozostate 3 gminy, to gminy wiejskie, przy czym gmina Ozarowice obejmuje Port Lotniczy

Katowice, ktéry mocno wptywa na jej charakter.

Propozycje ze wstepnej wersji studium przed konsultacjami.

Ozarowice. Centralny punkt gminy stanowi skrzyzowanie koto Urzedu Gminy, z ktérego rozchodzg sie
trasy nr 423 i 841. Trasa nr 423 prowadzi ze Swierklarica przez Niezdare, Kolonie pod Brynica,
Ozarowice, Pyrzowice, Mierzecice i Przeczyce do Siewierza, a trasa nr 841 prowadzi stagd do Sgczowa
w gminie Bobrowniki i do pofaczenia sie z trasg nr 114, ktérg mozina dotrze¢ do Wojkowic
i Siemianowic Slaskich. W Kolonii nad Brynicg od trasy nr 423 odchodzi trasa nr 426 do Miasteczka
Slaskiego. Przez Zendek w pétnocnej czeéci gminy przebiega trasa nr 432, prowadzaca z Siewierza
do Kalet, a przez jego kolonie Stragkdw biegnie trasa nr 5 z Katowic i Bedzina przez Psary, Przeczyce
w gminie Mierzecice, Strgkdw do Woznik i Czestochowy. tacznie przez gmine Ozarowice prowadzi

5 tras, w tym trasa nr 423 ufatwiajgca rowerzystom dojazd do lotniska w Pyrzowicach.

Radzionkdéw. Centralny punkt miasta stanowi rynek — pl. Letochéw, przez ktéry rozchodzg przebiegajg
trasy nr 401 i 427. Trasa nr 401 tworzy petle, prowadzacg z Dagbrowy Miejskiej w Bytomiu przez
Radzionkéw, Swierklaniec i Piekary Slaskie do Bytomia, a trasa nr 427 prowadzi z Bytomia-Stroszka
kolo Os. Zietka, przez centrum Radzionkowa do Rojcy, gdzie taczy sie z trasg nr 6. Trasa nr 6 biegnie
od strony Dabrowy Goérniczej, Bedzina i Piekar Slaskich nieopodal Kopca Wyzwolenia, przez Rojce

oraz pétnocne dzielnice Bytomia i Zabrza do Gliwic. tacznie przez Radzionkéw prowadzg 3 trasy.

Swierklaniec. Centralny punkt Swierklarica stanowi skrzyzowanie ul. Gtéwnej, ul. O$wiecimskiej,
ul. Stabinskiego i ul. KosSciuszki, z ktérego rozchodzg sie trasy nr 401 i 423. Trasa nr 401 tworzy petle,
prowadzaca z Dagbrowy Miejskiej w Bytomiu przez Radzionkéw, Orzech, Swierklaniec i Piekary Slaskie
do Bytomia, a trasa nr 423 prowadzi ze Swierklafica przez Ostroznice, Bizje, Ozarowice, Pyrzowice
i Mierzecice do Siewierza. Tuz za Swierklaricem od trasy nr 423 odgatezia sie tacznik — trasa nr 423a,
prowadzgca nad jez. Chechto-Nakto do skrzyzowania tras nr 20 i 114. Od pdtnocnego-wschodu
Swierklaniec omija trasa nr 21, prowadzaca z Tarnowskich Gér przez Chechto, skraj Swierklanica,
zapore Koztowa Godra, obok Jez. Rogoznik w gminie Bobrowniki do Siewierza. Trasa nr 20 prowadzi

z Katowic przez Bytom, Tarnowskie Géry, obok Jez. Chechto-Nakto i Zyglin w Miasteczku Slaskim
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do Woznik, a trasa nr 114 z Siemianowic Slaskich przez Wojkowice, obok Jez Rogoznik w gminie
Bobrowniki i Jez. Chechfo-Nakio do Miasteczka Slaskiego. W Orzechu trasa nr 401 przecina trase
nr 421, prowadzacg z tarnowskich Goér przez Nako Slaskie i Orzech do Piekar Slaskich. tgcznie
przez gmine Swierklaniec prowadzi 7 tras, w tym trasa nr 423 ufatwiajgca rowerzystom dojazd

do lotniska w Pyrzowicach.

Tarnowskie Gory. Punkt weztowy tras rowerowych znajduje sie przed dworcem kolejowym, skad
wychodzg promieniscie trasy nr 19, 20, 21, 421 i 426. Drugi punkt weztowy, przez ktdry przebiegajg
rowniez trasy nr 20 i 421, znajduje sie na koncu ul. Oswiecimskiej, nieopodal Komendy Powiatowej
Policji — wybiegajg stad trasy nr 18 i 66. Trasa nr 20 prowadzi z Katowic przez Bytom, Os. Segiet koto
Kopalni Zabytkowej, Tarnowskie Géry, Lasowice, obok Jez. Chechfo-Nakto i Zyglin w Miasteczku
Slaskim do Woznik. Odgateziajaca sie od niej trasa nr 18 prowadzi przez zabytkowa staréwke,
Os. Przyjazn oraz gminy Zbrostawice i Wielowies do Toszka. Trasa nr 19 prowadzi przez Puferki,
Pniowiec, Twordg i Krupski Mtyn do Ozimka, a trasa nr 21 przez Lasowice, Chechto, Swierklaniec,
zapore Koztowa Godra, obok Jez. Rogoznik w gminie Bobrowniki do Siewierza. Trasa nr 421 prowadzi
przez Sowice do Kalet, a trasa nr 426 przez Czarng Hute do Miasteczka Slgskiego. Trasa nr 66 ma
charakter turystyczno-komunikacyjny i biegnie przez Os. Segiet koto Kopalni Zabytkowej, Repty Nowe
i Repty Stare, po czym wzdtuz Dramy przez park w Reptach, Zbrostawice i Pyskowice, dalej wzdtuz

Kanatu Gliwickiego do Kedzierzyna-Kozla. tacznie przez Tarnowski Géry prowadzi 7 tras rowerowych.

Zbrostawice. Gtéwng o$ komunikacji rowerowej gminy stanowi torowisko po zlikwidowanej linii
kolejowej, ktérym biegnie trasa nr 430. Trasa ta rozpoczyna sie w Zabrzu i poczagtkowo prowadzi
przez Czekanéw i Swietoszowice, po czym znajduje wspomniane torowisko, prowadzac nim przez
Kamieniec, Zbrostawice, Wilkowice i Miedary do Brynku w gminie Twordg i dalej do Kalet innymi
drogami. W Zbrostawicach znajduje sie tgcznik — trasa nr 430a do centrum wsi, a z torowiska korzysta
tez trasa nr 66, ktora prowadzi z Tarnowskich Gor do Rept, po czym wzdtuz Dramy przez park
w Reptach, Zbrostawice, Kamieniec, Karchowice, Zawade i Pyskowice, dalej wzdtuz Kanatu
Gliwickiego do Kedzierzyna-Kozla. Przez pdétnocng cze$¢ gminy Zbrostawice wiedzie trasa nr 18,
prowadzgca Z Tarnowskich Gor przez Laryszow, Miedary, Wilkowice, Ksiezy Las, tubie, Kopienice
i Zacharzowice w gminie Wielowie$s do Toszka. W tubiu przecina jg trasa nr 17 z Gliwic przez
Pyskowice, Jaskowice, tubie, Kopienice i Wojske w gminie Twordg do Krupskiego Mtyna i Lublinca.
W Zabrzu-Mikulczycach od trasy nr 430 odgatezia sie trasa nr 384, ktéra biegnie przez Czekandw,
Przezchlebie, Gliwice-Czechowice i Pyskowice do Toszka. Tutaj przecina trase nr 430 trasa nr 6,
prowadzgca od strony Bedzina i Piekar Slaskich przez Radzionkéw oraz pétnocne dzielnice Bytomia

i Zabrza, przez Szatsze do Gliwic. tacznie przez gmine Zbrostawice prowadzi 7 tras rowerowych.
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Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Starostwo Powiatowe nie zgtosito uwag do przebiegu proponowanych tras rowerowych, a jedynie
podato wykaz istniejgcej infrastruktury rowerowej na terenie powiatu. Urzedy Gmin nie zgtosity uwag

do przebiegu proponowanych tras rowerowych.

Tarnowskie Gory. Trasa nr 66. Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke. Pomiedzy obwodnica
tarnowskich Gdr, Kopalnia Zabytkowg a Reptami Starymi trasa powinna biec torowiskiem dawnej
bocznicy kolei waskotorowej oraz ul. Wodociggows i ul. Kamienng, zamiast ulicami miasta — Staffa,
Matg, Wodociggowa (innym odcinkiem), Staszica i Dtugg. Nowy wariant charakteryzuje sie mniejszym
wspotczynnikiem wydtuzenia, mozliwoscig wybudowania na torowisku velostrady i krétszymi

odcinkami drég uczeszczanych przez samochody.

Swierklaniec. Trasa nr 421. Autorzy studium wprowadzaja autopoprawke. Z Orzecha trasa powinna
biec ul. Boczng i ul. Ogrodowg, po czym odtworzong drogg gospodarczg przy ogrodzeniu ostatniego
domu, zamiast ul. Rodziny Wieczorkéw i drogg gospodarczg skrajem zagajnika. Nowy wariant
charakteryzuje sie mniejszym wspétczynnikiem wydtuzenia i krétszymi odcinkami drég uczeszczanych

przez samochody.

8.2.3. Konfiguracja tras rowerowych w Lasach Panstwowych

Na terenie Metropolii dziata 11 nadlesnictw Laséw Panstwowych, przy czym tylko nadlesnictwo

Katowice znajduje sie w catosci na tym terenie i zajmuje jego centralng czes¢.

Nadle$nictwo Katowice obejmuje w catoéci tereny duzych miast, jak Ruda Slaska, Swietochtowice,
Chorzéw, Katowice i Mystowice oaz mniejszych, miast, jak Czeladz, Imielin, Ledziny i gminy Chetm
Slaski. Obejmuje tez spore fragmenty duzych miast, jak Siemianowice Slaskie, Sosnowiec i Tychy oraz

mniejszych miast, jak Mikotéw i Bierun.

W odniesieniu od Nadlesnictwa Katowice od pdétnocy na terenie GZM dziatajg nadlesnictwa Brynek,
Swierklaniec i Siewierz, a od potudnia nadleénictwa Rybnik i Kobiér w Piasku. Od zachodu dziata
nadlesnictwo Rudziniec, a niewielkie skrawki powiatu gliwickiego objete sg przez nadlesnictwa
Kedzierzyn w Starej Kuzni i Rudy Raciborskie w Rudach. Od wschodu fragment Sosnowca i Stawkéw

obejmuje Nadlesnictwo Chrzanéw, a skrawek Dgbrowy Gdrniczej nalezy do Nadlesnictwa Olkusz.

Propozycje i komentarze z etapu opiniowania studium.

Nadlesnictwo Katowice wychodzi z wtasnego zatozenia, ze ilos¢ istniejgcych tras rowerowych jest
optymalna, zapominajgc, ze wiekszo$¢ istniejgcych tras ma wytgcznie charakter rekreacyjny,

natomiast brak jest gtéwnych tras komunikacyjnych i dalekobieznych.
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Autorzy studium zwracajg uwage, ze zmiana funkcji istniejgcych tras rowerowych jest niemozliwa,
poniewaz obstugujg one zupetnie inne relacje od pozgdanych do obstugi/wybudowania. Réwniez
standard tych tras odbiega znacznie od standardu, jaki powinny prezentowaé trasy komunikacyjne

i dalekobiezne tak, aby mogty one stanowic zachete do korzystania z nich.

Nadlesnictwo Katowice wzmiankuje, ze trasy rowerowe powinny omijac¢ ostoje zwierzyny, jednakze
nie podaje ich lokalizacji, ani nie podaje, w ktérych miejscach zaproponowane trasy kolidujg z takimi
ostojami. Jest to tym bardziej niezrozumiate, ze w 2014 r. miejsca ostoi zostaty wskazane i przebieg
wszystkich tras zostat dostosowany do propozycji Nadlesnictwa Katowice, a obecnie propozycje

nowych tras sg nieliczne w stosunku do poprzedniej wersji studium gtéwnych tras rowerowych GZM.

Spora czes¢ tras proponowanych w studium, to trasy dtugie, ktérych tylko niewielka cze$¢ przebiega
przez tereny lesne, przy czym ominiecie terenéw lesnych spowodowatoby ich nadmierne wydtuzenie
i wykonanie w nizszym standardzie, co z kolei spowodowatoby znaczne obnizenie ich atrakcyjnosci -

w kontekscie potrzeb komunikacyjnych, turystycznych i rekreacyjnych.

W niektérych przypadkach ominiecie terendw lesnych przy zachowaniu odpowiednich parametréw
infrastruktury rowerowe] jest niemozliwe, a wiec zaniechanie budowy odcinkéw prowadzacych
drogami lesnymi bytoby réwnoznaczne z zaniechaniem budowy catej trasy lub koniecznosci jej

znacznego skrdcenia.

Autorzy studium dotozyli staran, aby wszystkie proponowane gtéwne trasy rowerowe i dalekobiezne
stwarzaty jak najmniej problemow przy ich realizacji, ale stosunkowo rzadka sie¢ drég o wysokim
standardzie i nieuregulowane stosunki wtasnosciowe sg znacznym ograniczeniem, ktérego nie da sie
zupetnie wyeliminowaé. Na terenach lesnych proponowane byto prawie wytgcznie wykorzystanie
istniejgcych drég i to z uwzglednieniem wszystkich warunkéw zgtoszonych przez Nadlesnictwo
Katowice do poprzedniego studium w 2014 r. Brak zgody na uzyczenie drdg lesnych bedzie skutkowat
koniecznoscig poszerzania pasdw istniejgcych dréog publicznych i tworzenia nowych pasow
drogowych, co wydaje sie dziataniem mniej korzystnym ze wzgleddéw spotecznych i zarazem dla

utrzymania kondycji laséw Nadlesnictwa Katowice.

9. WYNIKOWA/DOCELOWA SIEC MERTOPOLITALNEGO SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH

9.1. Konfiguracja projektowanych tras

9.1.1. Zasady i zakres konfiguracji

Zasady konfiguracji tras.

Celem studium jest ustalenie i pofgczenie ze sobg trasami rowerowymi wszystkich duzych Zrédet
i celédw podrézy zwanych miejscami weztowymi. Wstepne ustalenia w zakresie studium tras

rowerowych GZM z 2014 roku zostaty dokonane w formie schematu bazujgcego na rozwijanej od
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1991 roku Koncepcji Slaskiej Sieci Tras Rowerowych, obejmujacej teren dwczesnego Gérnoslaskiego

Zwigzku Metropolitalnego i sgsiadujgcych z nim gmin.

Uszczegdtowienie elementéw systemu tras w 2014 roku oraz biezgcego nastgpito na mapie
wektorowej (BDOT10k) o doktadnosci odpowiadajgcej skali1:10 000 pozyskanej z zasobu
Wojewddzkiego Os$rodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Katowicach oraz
na podstawie analizy informacji o istniejacej i planowanej infrastrukturze rowerowej, rezerwach
terenu w istniejgcych pasach drogowych drég publicznych i pozostatych, torowiskach pozostatych po
zlikwidowanych liniach i bocznicach kolejowych oraz nieuzytkach, Wstepna selekcja nastgpita
w oparciu o analize drég i paséw terenu znajdujacych sie na ortofotomapach umieszczonych na

Geoportalu (http://geoportal.gov.pl/), co do ktérych nalezato sie spodziewaé, ze mozna wzdtuz nich

poprowadzi¢ potrzebne trasy rowerowe. Sporadycznie korzystano réwniez z zasobéw map innych
geoportali: Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slgskiego, Laséw Paristwowych, GoogleMaps

i OpenStreetMap.

Przy rozpatrywaniu przebiegéw poszczegdlnych tras obowigzuje tzw. zasada ,rybiego kregostupa” —
trasa powinna biec mozliwie prosto, a jezeli istnieje konieczno$¢ ominiecia ktoregos zrédta lub celu

podrdzy, to faczy sie je z gtdwng trasg tgcznikami lub trasami nizszego rzedu.

Miejsca weztowe sieci gtdwnych tras rowerowych. Za takie miejsca zostaty uznane siedziby gmin,
centra wiekszych dzielnic w gminach miejskich oraz wieksze miejscowosci w gminach wiejskich.
Studium rozpatruje zaréwno 41 gmin w granicach Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, jak i gminy
sgsiadujagce z GZM. Wewnatrz Metropolii wytypowane zostaly réwniez wazniejsze dworce

i przystanki kolejowe oraz wieksze zaktady pracy i osrodki rekreacyjne.

Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolie stanowi 13 powiatdw grodzkich oraz 28 otaczajgcych je gmin
miejskich i wiejskich. Centralng cze$s¢ GZM zajmujg Katowice, ktére sg rownoczesnie najwiekszym

miastem subregionu centralnego i stolicg wojewddztwa slgskiego.
Trasy rowerowe.

Prace projektowe obecnej fazy studialnej obejmujg przede wszystkim trasy gtdwne metropolii,
ktorych sie¢ bedzie musiata zosta¢ uzupetniona o trasy drugorzedne itrzeciorzedne. Projektowane
trasy rowerowe na krétkich odcinkach wykorzystujg istniejgcg infrastrukture rowerowg, ale jak
wykazata ich inwentaryzacja, w wiekszosci niezbedne jest dostosowanie jej do przyjetych
standardéw. Wykorzystywane sg rowniez przebiegi tras rowerowych planowanych przez

poszczegdlne miasta.

Wprawdzie proponowana sie¢ gtdwnych tras rowerowych bazuje na dotychczasowe] koncepcji
Slaskiej Sieci Tras Rowerowych, ale w wielu przypadkach stanowi zupetnie nowe propozycje

przebiegu tych tras.

Dotychczasowa koncepcja systemu zakfadata, ze do prowadzenia tras rowerowych w maksymalnym

stopniu beda wykorzystywane istniejgce drogi, co powodowato, ze wiekszo$¢ tras byta bardzo kreta
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i nie spetniata wymogu bezposredniosci. Obecnie w nowe] koncepcji tam, gdzie to byto mozliwe,
trasy rowerowe zostaly ,wyprostowane”, wykorzystujac rezerwy terenu w pasach drogowych,
torowiska zlikwidowanych linii i bocznic kolejowych, waty przeciwpowodziowe, tereny
zrekultywowane po dziatalnosci przemystowej i nieuzytki, ktérych podaz nominalnie stale wzrasta,

ale brak jest scentralizowanej bazy danych z tego zakresu.

W przypadku 13 powiatéw grodzkich przebieg wiekszosci gtéwnych tras rowerowych zostat ustalony
w studium z 2014 r. opracowanej dla Gérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego z wytgczeniem Piekar
Slaskich oraz koncepcji z 2016 r. opracowanej dla Piekar Slaskich. W kilku przypadkach dokonane
zostaty korekty przebiegu tych tras. Dokonano tez uzupetnien o kilka tras wybiegajgcych w kierunku

nowych gmin — cztonkéw Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Obecnie wymienione powyzej trasy zostaly przedtuzone i w wiekszosci przeprowadzone poza
aktualne granice metropolii. Trasy wychodzace promieniscie poza aglomeracje zostaty uzupetnione

o trasy tgczgce siedziby nowych gmin metropolii.

tacznie na terenie GZM zaplanowano 1632,9 km gtéwnych tras rowerowych oraz uzupetniajgcych
je tras drugorzednych i tgcznikéw. Planowana sie¢ obejmuje 87 fragmentdw tras rowerowych, w tym
33 gtéwne trasy rowerowe (w 34 odcinkach) oraz uzupetniajacych je 45 wazniejszych drugorzednych
tras rowerowych (w 47 odcinkach) i9 tacznikdw. Sredni wspdtczynnik wydtuzenia dla tych tras

wynosi 1,31.

Trasy gtéwne stanowig 60,4 % wszystkich zaproponowanych tras rowerowych, uzupetniajace

je wazniejsze trasy drugorzedne 38,8 %, a faczniki 0,8 %.
Proponowane trasy rowerowe w 61 miejscach przekraczajg granice GZM.
Numeracja tras rowerowych.

W studium w znacznym stopniu zachowano dotychczasowg numeracje i kolory przypisane trasom

rozwijanej Slaskiej Sieci Tras Rowerowych.

Zgodnie z zasadami numeracji tras tej sieci - podstawowy szkielet gtéwnych tras stanowig numery
jedno- i dwucyfrowe. Wielu mniej waznym potgczeniom pozostawiono numeracje trzycyfrows,

charakterystyczng dla tras drugorzednych.

Przebiegi projektowanych tras z uwzglednieniem ich numeracji na obszarze Metropolii w formie

tabelarycznej i mapowej zostaty zamieszczone:

- na nastepnej stronie,

- na planszy , WYNIKOWY PROJEKT MSTR Z PODZIAtEM | NUMERACJA TRAS NA TLE KORYTARZY
TRAS ROWEROWYCH WOJ. SLASKIEGO” (Rys. nr K-18 014-D-04).
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PRZEBIEGI TRAS ROWEROWYCH POD WZGLEDEM ADMINISTRACYJNYM
Przebieg tras przez gminy GZM Przebieg tras
powiaty grodzk;e : powiat bedzifski powiat bierunsko-ledzinski owait gliwicki pow. mikotowski = powiat tarnos (2)rski c przez gminy graniczne
) [ X |S o Q = @ I > . Q Q ' I9) S o @ . ' o~ . €
Por o | E |8 (582 | S5 |ze|B 285|882 e |5 |8 8 |alb 8|5 s |2leglc|2|dald|S|S|8g 2 (8el2|2|if|s|6/8,0008s2| , |
S| s |8E| 2|5 |8 |38 G |Sa|2|88|2|s |3 ||| |8 |5 |3 L |8 2|28 2|3 (85|22 2|8 |8\ |ng|8 |2 (82| 8 |5¢g|eE|88|gs| R | wazdzgminy | wyazddogminy
“|5|88|° | Z ||| g || g BT (N (@ 8|S | g | |a|a | RGP TleT |2 (2|28 |49 = |8 1E |8 |5 N3
4 n © [%2] m = ; o o o a o &
Trasy giéwne
1 R1lla X 1 [Bukowno Bolestaw
X 1 |Bolestaw Klucze
2 1C X X X 3 Pszczyna
3 2Y X X X 3 Orzesze
4 3N X X X X X X X X 8
5 4'S X X X X X X 6
6 5Y X X X X X X 6 Koziegtowy
7 6C| X X X X X X X X X X X X 12 |Stawkéw Kuznia Raciborska
8 77 X X X 3 Jaworzno
9 8Y X X X X X X 6 |Pszczyna Jaworzno
X 1 [Jaworzno
100 1527 X X 2 Bierawa
11f 16Y X X 2 Ujazd
12| 17 N X X X 3 Twordg
13 18 C X X 2 Toszek
14| 19 zZ X 1 Twordg
15| 20 N| X X X X X 5 Miasteczko Slgskie
16| 217 X X X X X 5 tazy, Poreba
171 22Y X 1 Bolestaw
X 1 |[Bolestaw Klucze
18 23 7 X X X X X 5
19| 28 N X X X X X 5 Jaworzno
20 29 S X X X 3 Ornontowice
21l 30 S X X 2 |Kuznia Raciborska |Toszek
22| 32C| X X X 3 Orzesze
23] 33Z X X X X X 5 Oswiecim
24 35S| X X X X X X 6 Chetmek
25| 36 N X X X X 4 tazy
26| 37Z X 1 Klucze
27 40 Z| X X 2
28] 42'Y X X X 3
29| 43 cC X X X 3 Czerwionka
-Leszczyny
300 44Z| X X X X X X 6
31 45 S X X X X X 5
32| 49 S Czerwionka
X X 2 -Leszczyny
33] 66 C X X X X 4 Ujazd
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Przebieg tras przez gminy GZM

powiaty grodzkie

powiat bedzinski

powiat bierurisko-ledzinski

owait gliwicki

pow. mikotowski

powiat tarnos

O

rski

Przebieg tras

przez gmin

graniczne

Nr trasy

Poz.| .
i kolor

Bytom

Chorzow
Dabrowa

Gornicza

Gliwice

Katowice

]

Piekary
Slaskie

Mystowice
Ruda Slask

Siemianowi-

ce Slaskie

Sosnowiec

Swieto-
chiowice

Tychy

Zabrze

Bedzin

Bobrowniki

Czeladz

Mierzecice

Psary

Siewierz

Stawkow

Wojkowice

Bierun

Bojszowy

Chetm
Slaski

Imielin

Ledziny

Gieratto-

wice

Knurow

Pilchowice

Pyskowice

Sosnico-

wice

Rudziniec

taziska

Gérne

Mikotow

Wyry

pow. pszczynski

Kobior

Ozarowice

Radzion-

kow

Swierkla-

niec

Tarnow-skie

Gory

Zbrosta-

wice

Liczba gmin

wjazd z gminy

wyjazd do gminy

Wazniejsze trasy dru

gorzedne

34| 101 S

<

x

35/ 111 N

x

36| 114 Y

Miasteczko Slaskie

37| 133 N

Orzesze

38| 137’ S

x

39| 142 Y

40| 143 S

<

Orzesze

41 147 Z

Ornontowice

42 151 C

MiedZzna

43| 153 Z

Chetmek

44| 156 Y

Chetmek

45 158 S

46| 161 S

Pszczyna

Pszczyna

Miedzna

47( 164 N

x

Pszczyna

Pszczyna

MiedZzna

48| 178

Suszec

49| 295

Rybnik

50 371

51| 373

52| 374

XX XX

x

53| 378

54| 382

55| 384

Toszek

56| 396

57| 401

58| 413

59 414

60| 421

XXX X

Kalety

61| 423

OlZz|n|z|IN|<|W|N|[Z[O|Zz|<|Z|<]|Z2

62 426

Miasteczko Slaskie

Miasteczko Slaskie

63 427

64 430

Twordg

65| 432

Wozniki

66 461

67[ 463

x

68| 470

Jaworzno

69 496

70[ 507

71| 510

72| 518

tazy

73[ 520

tazy

OO [(<|v|OIN|V|<|O|[Z[N

74| 533

tazy

75 552

Koziegtowy

76[ 841

77) 911

<|IN[N|Wn

78 914

N[RN[R IP[ON[BRNIVIWWNDININRIR AW OIRINIAIRPIRPINININVIPIRIRIRIPRIRININIAIDR]I™]I™INO (D (|(W

taczniki

79| 6a S

80| 6b S

81 40S| X
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9.1.2. Stosowanie poszczegdlnych rozwigzan elementdow infrastruktury rowerowej — uwarunkowania,

wady i zalety

Uwarunkowania, wady i zalety stosowane w celu rozwoju systemu lub poszczegdlnych elementéw
infrastruktury rowerowej zostaty opisane w pozycji ,Opracowanie wspdlnych standardéw
i wytycznych dla ksztattowania metropolitalnej polityki rowerowej w miastach GZM" (GZM Katowice,
2013 r.).

Przebudowy

Projektowana infrastruktura bedzie wykorzystywad istniejgce elementy drég. Drogi dla rowerdw
i ciggi pieszo-rowerowe, ktdre nie spetniajg odpowiednich standardéw bedg przebudowywane

(modernizowane) lub remontowane.

Chodniki beda przebudowywane na ciagi pieszo-rowerowe lub drogi dla roweréw, obok ktérych
konieczne bedzie odtworzenie tych chodnikéw. W niektérych przypadkach drogi dla roweréw beda

wykorzystywac miejsce po zwezeniu jezdni lub wylotu skrzyzowania.

Na istniejgcych trasach rowerowych zostang wykonane brakujgce przejazdy dla rowerzystéw lub

zostanie poprawiona ich geometria.
Usprawnienia

Sporadycznie wystepujgca duza szerokos¢ jezdni drég umozliwi wydzielenie na nich paséw ruchu dla

rowerow.

Na wybranych jednokierunkowych odcinkach uktadu drogowego moze zosta¢ dopuszczony

dwukierunkowy ruch rowerowy.

Natomiast tam gdzie wystepuje mate natezenie ruchu samochodowego i mozliwym bedzie
prowadzenie ruchu rowerowego na jezdniach drég, konieczng bedzie wymiana istniejgcych progow
spowalniajgcych na rozwigzania dostosowane do ruchu rowerowego lub wykonanie innego rodzaju

szykan, niz obecnie stosowane.
Nowe drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe

Uzyskanie wysokich parametréw drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych w istniejgcych
pasach drogowych bedzie mozliwe m.in. w przypadku zmniejszenia ilosci miejsc parkingowych
w obecnych pasach drogowych i poszerzenia tych pasow o fragmenty przydomowych ogrodkéw
i trawnikéw, tacznie z wycinka (lub przesadzeniem) znajdujgcych sie tam drzew i krzewow, a takze
w wyniku przebudowy niektorych skrzyzowan. Z uwagi na mozliwos¢ nielegalnego parkowania
niektére z drég rowerowych bedg wymagaty zastosowania stupkéw wygradzajgcych. Na
skrzyzowaniach, przez ktére zostang poprowadzone drogi dla rowerdéw, konieczna bedzie

przebudowa sygnalizacji Swietlnej.
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Na wielu odcinkach projektowanych tras rowerowych zostato zaproponowane wybudowanie nowych
drég dla rowerdw poza istniejgcymi drogami, m.in. z wykorzystaniem torowisk po zlikwidowanych
liniach i bocznicach kolejowych, watéw przeciwpowodziowych, nieuzywanych drég polnych, drég

lesnych oraz rekultywowanych nieuzytkdw poprzemystowych.

Przebudowy drdg istniejgcych

W przypadku drég publicznych i gospodarczych bez twardej nawierzchni - w wiekszosci przypadkéw
niezbedna bedzie ich przebudowa.

Nowe obiekty inzynierskie

W pasach drdg publicznych, gdzie tras rowerowych nie mozna poprowadzi¢ zbyt waskimi jezdniami
i chodnikami z wykorzystaniem istniejgcych obiektdw inzynierskich, konieczne bedzie wybudowanie

nowych.

Zaproponowano tez wybudowanie nowych obiektow inzynierskich lub odtworzenie rozebranych tam,
gdzie do prowadzenia drég dla rowerdw wykorzystywane sg torowiska kolejowe i nieuzytki

poprzemystowe.
Parkingi
Parkowanie roweréw stanowi odrebny problem, ktérego rozwigzanie podjeto w ,Koncepcji

Metropolitalnego Systemu Wypozyczalni Rowerdw Publicznych dla GZM” (GZM Katowice, 2014 rok).

Tworzony system tras rowerowych powinien uwzglednia¢ parkowanie w miejscach weztowych,
a takze wszedzie tam, gdzie bedg dojezdza¢ rowerzysci, przy czym powinny to by¢ zaréwno parkingi

dla rowerdw stanowigcych wtasnos¢ ich uzytkownikow, jak i wypozyczalni rowerdéw publicznych.

W centrum kazdego miasta GZM nalezy podda¢ analizie mozliwos¢ budowy parkingdw pietrowych.

Zaréwno istniejgce jak i projektowane ww. sktadowe infrastruktury transportowej — obiekty
inzynierskie oraz elementy inzynierii ruchu zostaty zaprezentowane na planszy , WYNIKOWY PROJEKT
MSTR - LOKALIZACJA OBIEKTOW INZYNIERSKICH ORAZ URZADZEN INZYNIERII RUCHU” (Rys. nr K-18
014-D-05)
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9.2. Projekt docelowego/wynikowego przebiegu tras (po weryfikacji)

9.2.1. Elementy Koncepcji Slaskiej Sieci Tras Rowerowych

Siec tras rowerowych.

Projektowane system tras rowerowych stanowig aktualizacje i rozwiniecie koncepcji Slaskiej Sieci
Tras Rowerowych, ktérej gtéwnym zadaniem byto pofaczenie ze sobg wszystkich gmin wojewddztwa
Slaskiego i przygranicznych terendw sasiednich wojewddztw. O ile poprzednia koncepcja obejmowata
gtéwnie trasy o znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym, otyle obecne studium akcentuje funkcje

komunikacyjng projektowanych tras rowerowych.

Posréd 14 powiatéw grodzkich (facznie z Jaworznem, ktére nie wchodzi w sktad GZM) koncepcja
Slaskiej Sieci Tras Rowerowych zostata zrealizowana w wiekszym zakresie tylko w Jaworznie,
w niewielkim stopniu - w Gliwicach, Katowicach i Tychach, a $sladowo - w Bytomiu, Chorzowie,
Mystowicach i Swietochtowicach. W Piekarach Slaskich i Siemianowicach Slaskich projekty wybranych
tras tej sieci nie zostaly zrealizowane. Oba te miasta, jak réwniez Dabrowa Gérnicza, Ruda Slgska,

Sosnowiec i Zabrze realizowaty tylko lokalne koncepcje tras rowerowych.

Posréd pozostatych gmin GZM koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowerowych zostata zrealizowana
w wiekszym zakresie w powiatach bierunsko-ledzinskim i gliwickim oraz gminie Psary w powiecie
bedzinskim i gminie Kobidr z powiatu pszczynskiego. W Bedzinie, Siewierzu, Stawkowie, Tarnowskich

Goérach i powiecie mikotowskim zostaty zrealizowane lokalne koncepcje tras rowerowych.

Praktycznie wszystkie istniejgce trasy nie odpowiadajg aktualnym standardom tras rowerowych,
tj. majg nieodpowiednig nawierzchnie drég, braki w zakresie infrastruktury rowerowej zwigzanej
z bezpieczenstwem i wygodga przejazdu przez skrzyzowania (m.in. brak przejazdow dla rowerzystéw,
wysokie krawezniki i niewtasciwa geometria drég dla roweréw) oraz powazne braki lub btedy
w oznakowaniu znakami kategorii R. Te same braki majg nieliczne inie powigzane ze sobg
pojedyncze elementy infrastruktury rowerowej, ktére powstaty we wszystkich miastach GZM i jak

dotad nie podjeto prdb oznakowania ich jako trasy rowerowe.

Podobnie przedstawia sie stan infrastruktury rowerowej w powiatach i gminach sgsiadujgcych z GZM,
do ktérej nawigzuje niniejsze studium. Standardowe trasy wykonane zostaty w pozostatej czesci
powiatow gliwickiego i pszczynskiego, przy czym w powiecie pszczynskim trasy wymagajg pilnie
remontu. Niestandardowe trasy zostaty wykonane w pozostatej czesci powiatow mikotowskiego

i tarnogorskiego, w powiecie zawiercianskim i sgsiadujgcych z GZM gminach woj. matopolskiego.

Wykorzystanie istniejgcych tras rowerowych w biezagcym studium ogranicza sie praktycznie
do wykorzystania niektérych odcinkow przebiegu istniejgcych tras i drég rowerowych, ktére spetniajg

warunek bezposredniosci potgczen miedzy weztami — generatorami ruchu. Przy ich wykonaniu
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kierowano sie niegdy$ gtéwnie fatwoscig pozyskania terenu lub ambicjamilokalnymi, a nie

potrzebami rowerzystow.

Dostosowanie istniejgcych tras rowerowych dla potrzeb rowerzystow to przede wszystkim niezbedna
przebudowa wiekszosci nawierzchni drég, budowa obiektéw inzynierskich, wiekszosci skrzyzowan
przez ktére majg przebiegaé¢ drogi lub pasy ruchu dla rowerdw (w szczegdlnosci skrzyzowan
z sygnalizacjg Swietlng), zjazdow przecinajacych drogi dla rowerdw i wykonanie jednolitego

oznakowania znakami typu R-4.

Wynikajgce z propozycji niniejszego studium nowe odcinki tras rowerowych, wymagajg podjecia tego
samego rodzaje dziatan, jakie nalezy stosowaé wobec wykorzystywanych istniejgcych tras

rowerowych.

Nowym rodzajem dziatan jest wydzielenie nowych drég publicznych z przeznaczeniem na drogi
dla rowerdw i ich budowa z wykorzystaniem torowisk po zlikwidowanych liniach i bocznicach
kolejowych, watéw przeciwpowodziowych, nieuzywanych drég wewnetrznych (w tym nalezgcych

do gmin) i zrekultywowanych nieuzytkdw poprzemystowych.

Przebiegi proponowanych tras rowerowych nie sg ostateczne — mogg zosta¢ zmodyfikowane,

o ile spowoduje to poprawe ich parametréw funkcjonalnych i technicznych.
Sie¢ proponowanych gtdwnych tras rowerowych GZM tworzy 87 tras rowerowych, w tym:

— 33 trasy gtdwne faczace gminy GZM ze sobg i sgsiednimi gminami, rozpoczynajace sie przewaznie
w centrum gminy lub na skrzyzowaniach i rozwidleniach z innymi trasami gtéwnymi; trasy te majg
charakter regionalny, zaréwno komunikacyjny, jakiturystyczny; trasy gtébwne majg numery
w przedziale od 1 do 49 (w tym samym przedziale mieszczg sie inne trasy giéwne woj. slaskiego),
z wyjatkiem trasy nr 66, ktéra stanowi przedtuzeni trasy z woj. opolskiego; z uwagi na granice GZM

trasa nr 8 podzielona jest na 2 odcinki przedzielone terenem miasta Jaworzno,

—45 tras drugorzednych, ktére rowniez taczg gminy GZM ze sobg i sgsiednimi gminami oraz majg
charakter zaréwno komunikacyjny, jak iturystyczny; trasy drugorzedne majg numery trzycyfrowe
w zaleznosci od czesci woj. slaskiego, przez ktére przebiegajg, z uwagi na granice GZM 2 trasy

podzielone sg na 4 odcinki przedzielone terenami gmin nie nalezgcych do GZM,

—9 tacznikdw, z ktérych 7 stanowi odgatezienia tras gtdwnych i drugorzednych (litera ,a” lub ,b”

za numerem), a pozostate stanowig czes¢ dtuzszych tras drugorzednych.

9.2.2. Potaczenia z miedzynarodowymi i regionalnymi (wojewddzkimi) trasami rowerowymi

Potgczenia z miedzynarodowymi trasami rowerowymi.

Teren GZM omijajg proponowane trasy miedzynarodowe:



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice

Str.
140
- EuroVelonr4ii1

oraz

- trasa Greenways Krakéw — Wieden, nie odpowiadajgca jednak obecnym standardom

o schematach przebiegu zobrazowanych na ponizszych rysunkach

cank 7\ (@ ————————————————— < {'«

L ¥ \ kWanmnsko -Mazurskie
i
ty

Oty I N

/

CIN AN/
VAL — ~-"‘\’\’! Kujawskg Pomofs m—- A
7\ 7o :

o~

;) ) =
'3 i
# >
© Lubyiskie } b
O N
R \
WA N ‘}
e A
£ Dolnoﬂqsk'g — "/\\
49 r B
P
N . Y
‘\‘ 5
I Ak
J
3 /
A A, . P karpaclne 4
z 3 K W \
> A\ |
0 25 50 e &
L= = )
LEGENDA

trasa gidéwna EuroVelo (odcinki projektowane)

—  0dcinki Trasy Rowerowe] Polski Wschodniej
odcinki do EuroVelo
gléwne drogl
gminy w projekcie

3 Wojewodztwa

skala 1:3 500 000

Projekt tras rowerowych EuroVelo w Polsce



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str.
141

(zrodto: (http://www.mgconsulting.pl/galeria/konferencjex-spotkania-cl/planowana-siec-eurovelo-

w-polsce--g227.html)

Najblizszy odcinek tras EV 4 iGreenways prowadzi przez miasta Pszczyna, Oswiecim i Krakow.
Docelowo bedzie mozna do nich dojechaé¢ planowanymi trasami nr 1 do Pszczyny i nr 35
do Oswiecimia. Proponowane poprowadzenie trasy EV nr 11 przez miasta Krakdéw, Olkusz, Stawkéw
i Czestochowa nie uzyskato poparcia miejscowych gmin iw obecnej wersji koncepcja tej trasy

prowadzi przez miasta Krakow i Kielce, omijajgc zupetnie woj. slaskie.

W niniejszym studium pozostawiono trase EV nr 1la jako proponowany wariant trasy EV nr 11 —
trasa ta przebiega skrajem Stawkowa i przez Btedow znajdujgcy sie w granicach administracyjnych

Dagbrowy Gorniczej.

Potaczenia metropolitalnej sieci tras rowerowych GZM z regionalnymi (wojewddzkimi) trasami
rowerowymi zostaty zaprezentowane na rysunku ,POLACZENIE MSTR Z PROJEKTOWANYMI
REGIONALNYMI/WOJEWODZKIMI TRASAMI ROWEROWYMI” zamieszczonym na nastepnej stronie.
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9.2.3. Szczegdtowy wykaz i przebieg projektowanych tras

Projektowane trasy rowerowe mozna podzieli¢ pod wzgledem przewidywanego natezenia ruchu, ich
dtugosci i relacji. Najwiekszego natezenia ruchu rowerowego nalezy spodziewac sie tam, gdzie trasy
prowadzg przez centra 13 miast grodzkich GZM i sgsiadujgcych z nimi miast powiatowych, tj. Bedzina,

Bierunia i Ledzin, Mikotowa oraz Tarnowskich Gor.

W relacji wschéd — zachdd najbardziej obcigzone bedg trasy o charakterze komunikacyjnym:
- nr 4, Katowice — Chorzéw — Swietochtowice — Ruda Slgska — Zabrze — Gliwice,
—nr 7, odcinek Katowice — Mystowice — Jaworzno — Chrzandw,

—nr 33, Gliwice — Mikotéw — Tychy — Bierun — O$wiecim (trzecia co do dtugosci gtdwna trasa na terenie
GZM),

— nr 35, odcinek Bytom — Siemianowice Slgskie — Sosnowiec — Mystowice — O$wiecim,
—nr 36, odcinek Sosnowiec — CzeladZ — Bedzin — Dgbrowa Goérnicza — tazy,

—nr 37, Dgbrowa Goérnicza — Btedéw — Olkusz,

—nr 40, Zabrze — Bytom, wraz z tgcznikiem nr 40a w Bytomiu,

—nr 42, Chorzéw — Swietochtowice — Ruda Slaska,

— nr 45, Katowice — Chorzéw — Ruda Slgska — Zabrze — Gliwice,

—nr 373, odcinek Gierattowice — Knuréw — Nieborowice (Pilchowice) — Smolnica (Sosnicowice) — tacza

(Rudziniec),
—nr 427, Radzionkéw — Bytom-Stroszek,

—nr 463, Sosnowiec — Czeladz; wraz z tgcznikiem nr 463a w Sosnowcu,

Mniej obcigzone bedg trasy wschdd — zachdd o charakterze komunikacyjno-turystycznym:

- nr 3, Gliwice — Zabrze — Ruda Slaska — Katowice — Sosnowiec — Stawkéw (druga co do dtugoséci gtéwna

trasa na terenie GZM);

—nr 6, odcinek Stawkéw — Dabrowa Gérnicza — Bedzin — Siemianowice Slaskie — Piekary Slgskie —
Radzionkéw — Bytom — Zabrze — Gliwice — Pilchowice (najdtuzsza gtdwna trasa na terenie GZM), wraz

z tgcznikiem nr 6a, w Dgbrowie Gdrniczej,
—nr 15, odcinek Gliwice — Sierakowice (gmina So$nicowice) — Kotlarnia (gmina Bierawa),

—nr 16, odcinek Gliwice — Rudziniec — Ujazd,
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—nr 18, odcinek Tarnowskie Gory — tubie — Toszek,

—nr 19, odcinek Tarnowskie Géry — Twordg,

—nr 21, odcinek Tarnowskie Géry — Swierklaniec — Siewierz — Poreba,
—nr 28, taziska Gérne — Mikotéw — Katowice — Mystowice — Jaworzno — Trzebinia,
—nr 66, odcinek Tarnowskie Gory — Pyskowice — Rudziniec — Ujazd,
—nr 142, Orzesze — Tychy — Ledziny,

—nr 153, Ledziny — Chetm Wielki — Chetmek,

—nr 156, Bierun Nowy — Chetmek,

—nr 158, Tychy — Bojszowy — Chetmek,

—nr 384, Zabrze — Pyskowice — Toszek,

—nr 396, Gliwice — Sosnicowice.

— nr 413, Bytom — Siemianowice Slaskie — Psary,

- nr 423, Swierklaniec — Pyrzowice — Mierzecice — Przeczyce — Siewierz,
- nr 426, Tarnowskie Géry — Miasteczko Slaskie — Brynica,

—nr 911, Katowice: Panewniki Stare — Muchowiec — Nikiszowiec.

W relacji pétnoc — potudnie najbardziej obcigzone bedg trasy o charakterze komunikacyjnym:
—nr R11a, odcinek Bukowno — Stawkdéw — Btedow (Dagbrowa Gérnicza) — Chechto (Klucze),
—nr 1, odcinek Katowice — Tychy — Kobidr — Pszczyna,

—nr 2, odcinek Katowice — Mikotéw — Orzesze,

—nr 5, odcinek Katowice — Sosnowiec — Bedzin — Psary — Mierzecice — Wozniki,

—nr 17, odcinek Gliwice — Pyskowice — tubie,

—nr 20, odcinek Katowice — Chorzow — Bytom — Tarnowskie Gory — Wozniki,

— nr 23, odcinek Katowice — Siemianowice Slaskie — Czelad? — Bedzin — Dgbrowa Gérnicza,
—nr 32, odcinek Bytom — Ruda Slagska — Orzesze,

—nr 43, Zabrze — Gierattowice — Czerwionka-Leszczyny,

— nr 44, Bytom — Swietochtowice — Mikotdw,

—nr 111, Mystowice — Imielin — Chetm Slaski — Bierurt Nowy,

- nr 114, Chorzéw — Siemianowice Slaskie — Wojkowice — Miasteczko Slaskie,

—nr 151, Mystowice — Ledziny — Bierun Stary — Bojszowy — Brzeszcze,
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—nr 371, Bojkéw (Gliwice) — Nieborowice,

—nr 382, tacza — Rudziniec,

- nr 401, Bytom — Radzionkéw — Swierklaniec — Piekary Slgskie — Bytom,
—nr 430, odcinek Zabrze — Zbrostawice — Brynek (Twordg),

—nr 461, Mystowice — Sosnowiec — Dgbrowa Gérnicza,

—nr 757, pofaczenie tras nr 33 i 142 w Tychach.

Mniej obcigzone bedg trasy pétnoc — potudnie o charakterze komunikacyjno-turystycznym:
—nr 8, Pszczyna — Bierun — Jaworzno — Pszczyna — Stawkow,
—nr 22, odcinek Chechto (Klucze) — Btedéw (Dgbrowa Gérnicza) — Stawkdw,
—nr 30, odcinek Rudy — Sierakowice (So$nicowice) — Ptawniowice — Toszek,
—nr 49, odcinek Gliwice — Knuréw — Czerwionka-Leszczyny,
—nr 101, edeinrek Katowice — Ledziny — Nowy Bierun, wraz z tgcznikiem nr 155 w Ledzinach,
—nr 137, Stara Kuznia (Ruda Slagska) — Mikotéw,
—nr 147, Ornontowice — taziska Gorne — Kobiér,
- nr 414, Katowice — Siemianowice Slgskie — Zychcice (Wojkowice),
—nr 421, Tarnowskie Géry — Kalety,
—nr 470, Dgbrowa Gérnicza — Sosnowiec — Jaworzno,
—nr 507, odcinek Dgbrowa Gérnicza — Psary,
—nr 510, odcinek Dgbrowa Gérnicza — Siewierz.
—nr 518, Siewierz — Tucznawa (Dgbrowa Gérnicza) — Stawkéw — Bolestaw,
—nr 552, Siewierz — Koziegtowy,

—nr 841, Bobrowniki — Ozarowice — Pyrzowice,

9.2.4. Trasy gtéwne (pierwszorzedne) w granicach GZM

9.2.4.1. Trasa nr R1la (Krakow — Olkusz — Stawkéw — Btedéw (Dgbrowa Goérnicza)- Podzamcze

(Ogrodzieniec) — Czestochowa — Piotrkéw Trybunalski — £édz — Ptock).
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Trasa nr R1lla stanowi proponowane odgatezienie od trasy EuroVelo nr 11, ktéra formalnie nie
wchodzi w skfad systemu tras EuroVelo, ale stanowi ciekawg alternatywe dla tej trasy i ufatwia

komunikacje na terenie Wyzyny Krakowsko-Czestochowskie;.

W granicach GZM znajduje sie niewielki fragment trasy nr R11a, przebiegajacy przez gminy Stawkéw
i Dgbrowa Gdrnicza. Obie gminy rozdziela odcinek trasy prowadzacy przez gmine Bolestaw w woj.

matopolskim.

Od strony gminy Bukowno w woj. matopolskim trasa nr R11a prowadzi drogg gospodarczg Laséw
Panstwowych, a nastepnie prowadzi przez Stawkéw wymagajgcymi modernizacji drogami
gospodarczymi i ulica do Walcowni. Dalej biegnie ciggiem pieszo-rowerowym wykonanym na danym
torowisku bocznicy kolejowej pod wiadukt drogi nr 94 i dalej ciggiem pieszo-rowerowym

do Michatowa.

W gminie Bolestaw trasa nr R1la prowadzi drogami o nawierzchni asfaltowej przez Krzykawke,

Krzykawe do Nowej Kuzniczki, przed ktéra znajduje sie granica Dgbrowy Gdrnicze;j.

W Dabrowie Gdrniczej trasa nr R11a prowadzi od Nowej Kuzniczki drogg o nawierzchni asfaltowej, po
czym wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi obok Rud do taz. Dalej trasa prowadzi
drogg o nawierzchni asfaltowej przez Btedow, Mtyriskg Gére i Watek do granicy z gming Klucze w woj.

matopolskim.

9.2.4.2. Trasa nr 1 (Katowice — Tychy — Kobiér — Pszczyna — Bielsko Biata — Wegierska Gérka —
Mildwka — przet. Glinka).

W granicach GZM trasa nr 1 tgczy Katowice z Tychami i Kobidorem, prowadzac dalej w kierunku
Pszczyny. Jest to jedna z nielicznych tras, ktdre zostaty niegdysS wybudowane ioznakowane.
W Katowicach trasa zostata czesciowo zmodernizowana, ale nadal s3 miejsca, gdzie przejazd
rowerem jest niemozliwy. W Tychach trasa zostata zmodernizowana. Na obu odcinkach niezbedne sg
korekty przebiegu, dalsza przebudowa infrastruktury rowerowej i wymiana oznakowania. W gminie
Kobiér trasa nigdy nie zostata oznakowana, a jedynie w gminie Pszczyna oznakowanie jest
stosunkowo nowe. Dalej brak jest tylko oznakowania odcinka Goczatkowice Zdréj — Czechowice-

Dziedzice.

W Katowicach trasa powinna rozpoczynac sie na Rynku, nie opodal Urzedu Miasta, przy wylocie
ul. 3 Maja, z oznakowaniem poczatkowego Sladu trasy znakami poziomymi P-27. Trasa nr 1 jest juz
przystosowana do ruchu rowerowego, ale wymaga kilku zmian przebiegu i przebudowy. Poczgtkowo
prowadzi istniejgcymi ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz al. Korfantego i przez teren Uniwersytetu
Slaskiego, gdzie obecnie rozpoczyna sie jej oznakowanie, nastepnie droga gospodarcza i wymagajaca
wymiany nawierzchni lub przebudowy drogg dla roweréw wzdtuz brzegu rzeki Rawy. Kolejny odcinek
prowadzi przez wymagajacg remontu ktadke na Rawie i istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym

wzdtuz al. Murckowskiej, z wymagajgcymi przebudowy przejazdami dla rowerzystéw. Dalej trasa
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powinna prowadzi¢ skrajem parku w Dolinie Trzech Stawdw, ze skréceniem niepotrzebnego tuku,
ktory obecnie doprowadza do miejsca odpoczynkowego, po czym wymagajgcym przebudowy ciggiem
pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Trzech Stawdw i wyznaczonymi na jezdni pasami dla rowerzystow.
Przez Katowicki Park Lesny trasa prowadzi alejg dla rolkarzy i rowerzystéw, a nastepnie drogami

lesnymi, ktdre czesciowo wymagajg przebudowy, azeby omingé parking dla samochodoéw.

Znaczna cze$¢ drugiego odcinka trasy nr 1 prowadzi drogami leSnymi dostosowanymi do ruchu
rowerowego, przecinajac ulice dobrze oznakowanymi przejazdami dla rowerzystéw. Przebudowy
wymaga skrzyzowanie z torami kolejowymi stacji Muchowiec, ktére ma obecnie charakter przejscia
dla pieszych, a nie przejazdu drogi dla rowerdw. Przebudowa powinna tez objgé wykonanie
bezpiecznego, z tagodniejszym spadkiem dojazdu do toréw od strony potudniowej. Na wschdd od
Kostuchny trasa zatacza kolejne dwa tuki, prowadzac drogami o duzych pochyleniach, z ktérych tylko
czes¢ jest dostosowana do ruchu rowerowego. Proponowane jest poprowadzenie trasy inng drogg
gospodarczg i jezdnig ul. M. Katuzy. Przez Kostuchne trasa prowadzi jezdniami ulic, a nastepnie
drogami lesnymi, ktére czesciowo wymagajg przebudowy. Tutaj proponowane jest ominiecie
kolejnego tuku — trasa prowadzi jezdniami ulic przez Polesie, w tym przez dosé niebezpieczne
skrzyzowanie ul. Uniczowskiej i ul. Armii Krajowej. Proponowane jest poprowadzenie trasy drogami

gospodarczymi po wschodniej stronie linii kolejowej Katowice — Tychy az do granicy z Tychami.

W Tychach trasa nr 1 jest juz przystosowana do ruchu rowerowego, ale wymaga kilku zmian
przebiegu i przebudowy. Od granicy Katowic prowadzi drogg gospodarczg laséw Panstwowych,
a nastepnie jezdniami bocznych ulic i wymagajaca przebudowy Sciezkg przy torach kolejowych
do stacji kolejowej Tychy. Wobec wybudowania ul. Derkaczy taczacej ul. Makotowskiej

z ul. Objazdowag trasa moze by¢ na tym odcinku nieznacznie skrécona.

Dalej proponowany jest zupetnie nowy przebieg trasy nr 1. Trasa powinna korzysta¢ z wymagajgcej
przebudowy infrastruktury rowerowej pomiedzy stacjg kolejowg Tychy a ul. Bielskg. Wskazane jest
m.in. przebudowanie ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Budowlanych i wybudowanie krétkiego
odcinka ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz poczgtkowego odcinka ul. Glinczanskiej, a takze
poszerzenie i wymiana nawierzchni naistniejgcych odcinkach drogi dla roweréw wzdtuz
ul. Stoczniowcéw 70. Trasa prowadzi istniejgcym odcinkiem drogi dla roweréw wzdtuz ul. Bielskiej,
taczac sie tu z dotychczasowym przebiegiem trasy nr 1 i przecinajac ulice wymagajacym przebudowy
przejazdem dla rowerzystow. Kolejny odcinek prowadzi dostosowanymi do ruchu rowerowego
drogami gospodarczymi miasta i Lasdw Panstwowych, przekraczajac koto zameczku Promnice granice

Gminy Kobidr.

Dotychczasowy przebieg trasy nr 1 powinien zostaé wykorzystany do oznakowania bocznej trasy

rowerowe;.

W gminie Kobidr trasa nr 1 powinna zosta¢ skrécona, omijajgc zameczek Promnice. Na tym odcinku

biegnie drogami gospodarczymi Lasow Panstwowych i gminy, ktére wymagajg remontu lub
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modernizacji. Pod mostem kolejowym zostata wybudowana ktadka pieszo-rowerowa, ktéra pozwala

oming¢ niebezpieczne skrzyzowania z drogg nr 928.

9.2.4.3. Trasa nr 2 (Katowice — Mikotdw — Orzesze — Rybnik — Racibdrz).

W granicach GZM trasa nr 2 prowadzi z Katowic w kierunku Orzesza, omijajac centra Mikotowa
i tazisk Gérnych. W Katowicach trasa ta byfa niegdy$ wybudowana i oznakowana, ale niekorzystne
zmiany ukfadu drogowego i zanik niestandardowego oznakowania spowodowaty, ze w jej miejsce

praktycznie trzeba wykonac¢ zupetnie nowg trase.

W powiecie mikotowskim trasa nie ma kontynuacji, a jedynie formalnie faczy sie z siecig
niestandardowo oznakowanych lokalnych tras rowerowych, ktdérych przebiegi zostaty tutaj
wykorzystane do wytyczenia trasy nr 2. Dalej trasa jest oznakowana tylko na niektérych odcinkach,
m.in. w gminach Czerwionka-Leszczyny, Rybnik, Lyski i czeSciowo na Tereni Raciborza, przy czym

w gminie Czerwionka-Leszczyny trasa ma przebieg zastepczy.

W Katowicach trasa nr 2 byta niegdys oznakowana od Wiezy Spadochronowej do granicy
z Mikotowem, ale rozbudowa miasta spowodowata, ze przebieg trasy przestat by¢ atrakcyjny

i wymaga dokonania powazniejszych zmian w jej przebiegu, a dotychczasowe oznakowanie zanikto.

Trasa powinna rozpoczynaé¢ sie na Rynku, nie opodal Urzedu Miasta, przy wylocie ul.3 Maja,
z oznakowaniem poczatkowego S$ladu trasy znakami poziomymi P-27. Poczatkowo prowadzi
istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Pocztowej iwymagajagcym przebudowy
i przedtuzenia ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Kochanowskiego i ul. Wita Stwosza, nastepnie
ciggiem pieszo-rowerowym i jezdniami ul.Jordana i ul. Sktodowskiej Curie. Na skrzyzowaniu ul.
Kosciuszki i ul. Poniatowskiego projektowany jest przejazd dla rowerzystow wraz z przebudowa
sygnalizacji swietlnej. Dalej trasa prowadzi cze$ciowo istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz
ul. Kosciuszki, wymagajgcym przedtuzenia do ul. Rézyckiego, po czym jezdniami ulic do skrzyzowania

ul. Dworskiej z ul. Brynowska.

Wzdtuz Dworskiej do wylotu ul. Lubiny projektowany jest krotki odcinek ciggu pieszo-rowerowego.
Trasa ponownie prowadzi jezdniami ulic, a takze tgczacga je ktadka nad linig kolejowa. Proponowane
jest poprowadzenie trasy pod wiaduktem ul. tagodnej wraz z wybudowaniem nowego odcinka drogi
dla rowerdw tgczacej ul. Dgbrowskiej z ul. Zateska. Kolejna propozycja obejmuje potgczenie drogg dla
rowerow ul. Szadoka z ul. Kijowska, co wymaga wybudowania ktadki nad linig kolejowg i przebudowy
istniejgcych odcinkéw drogi gospodarczej. Projekt zaktada wybudowanie ciggu pieszo-rowerowego
wzdtuz ul. Kijowskiej oraz przebudowe istniejgcej infrastruktury rowerowej wzdtuz ul. Medykdéw.
Dalej trasa prowadzi jezdnia ul. Slaskiej i drogami gospodarczymi Laséw Paristwowych do granicy

z Mikotowem, tuz obok osrodka rekreacyjnego nad Stawem Starganiec.

Drugi wariant trasy nr 2 biegnie poczatkowo ul. 3 Maja, a nastepnie przez pl. Wolnosci i ul. Gliwicka,

z oznakowaniem S$ladu trasy znakami poziomymi P-27. Dochodzi ul. Sobieskiego do ul. Goeppert-
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Mayer. Dalej trasa prowadzi skrajem dawnego torowiska kolejowego do ul. Pospiecha, po czym przez
wymagajgcy przebudowy ktadke nad torami kolejowymi, m.in. po drugiej stronie ktadki konieczne
jest wybudowanie podjazdu. Projektowana droga dla roweréw prowadzi krétko wzdtuz ul. Pukowca,
po czym kieruje sie do drogi gospodarczej prowadzacej do ul. Bochenskiego. Tutaj natrafia na
torowisko rozebranej linii kolejowej, ktérym prowadzi na potudnie, wykorzystujgc wiadukt nad
autostradg A4, zbaczajac z niego wariantu jest ominiecie Géry Kosciuszki. Wybdr wariantu powinien

nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

W Mikotowie trasa nr 2 poczgtkowo biegnie drogami gospodarczymi Lasdw Panstwowych i boczna
ulicg, na ktdrej niestandardowy cigg pieszo-rowerowy powinien zosta¢ zamieniony na chodnik
z dopuszczonym ruchem rowerowym. Dalej biegnie wymagajacymi modernizacji drogami przez Rete
Smitowicka, Smitowice, Mokre i Kolonie Huta do granicy z taziskami Gérnymi, po czym dalej
wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych przez Hucisko do Pecléwki

i granicy z Orzeszem.

Autorzy studium proponujg tez wariant trasy nr 2 pomiedzy Retg Smitowickg a Mokrem,
z poprowadzeniem trasy przez Mokre-Goj i pominieciem Smitowic. Nowy wariant prowadzi drogami
gospodarczymi do ul. Kuznickiej, ul. Koséw, ul. tgczng i kolejng drogg gospodarcza. Rozstrzygniecie

wyboru wariantu powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

W Mokrem prowadzi krétko niebezpiecznym kretym odcinkiem drogi nr 927, a nastepnie alejkami

parkowymi i drogg zniszczong podczas budowy Slaskiego Ogrodu Botanicznego.
Trasa nr 2 formalnie zahacza o koniec ul. Torowej w Bradzie, dzielnicy tazisk Gérnych.

W przypadku realizacji trasy nr 2 warto jg przedtuzy¢ do stacji kolejowej w Orzeszu, wykorzystujac

odcinek torowiska po zlikwidowanej linii kolejowej do Zabrza-Makoszow.

9.2.4.4. Trasa nr 3 (Gliwice — Zabrze-Makoszowy — Ruda Slgska-Halemba — Katowice-Panewniki —

Giszowiec — Szopienice — Mystowice-Szabelnia — Sosnowiec — Klimontow — Stawkow).

Trasa w catosci biegnie przez teren GZM. Jest to druga co do dtugosci trasa w granicach GZM
prowadzaca réwnoleznikowo z Gliwic przez potudniowe dzielnice Zabrza, Rudy Slaskiej, Katowic
i Sosnowca do Stawkowa. Trasa ta byta niegdys wybudowana i oznakowana w Gliwicach i czesciowo
w Katowicach na zachdd od Giszowca, ale zmiany uktadu drogowego spowodowaty, ze w jej miejsce

praktycznie trzeba wykonac¢ zupetnie nowg trase.

W Gliwicach réwnolegle do trasy nr 3 zostata wybudowana lokalna trasa nr G3, ktéra spowodowata
kilka zmian na wspdlnym odcinku obu tych tras, nie zawsze korzystnych dla rowerzystéw. W Zabrzu
krotki odcinek trasy pokrywa sie z niestandardowo oznakowang trasg okrezna, a w Rudzie Slaskiej

cze$¢ trasy pokrywa sie z inng, lokalng trasg rowerowg. W Sosnowcu trasa wykorzystuje istniejgca
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ktadke nad stacjg kolejowg Sosnowiec Potudniowy i istniejgcy cigg pieszo-rowerowy w centrum

miasta, a w Stawkowie biegnie ulicami tego miasta.

W Gliwicach trasa nr 3 wychodzi z centrum miasta istniejgcym niestandardowym ciggiem pieszo-
rowerowym, wymagajagcym modernizacji. Przebudowy wymagajg tez dalsze odcinki prowadzgce
istniejgcymi drogami. Konieczna jest zmiana przebiegu w rejonie Parku im. Bolestawa Chrobrego,
a takze wybudowanie nowej drogi dla rowerdw w rejonie skrzyzowania z autostradg Al. Pomiedzy

Sosnicg a dzielnicg Zabrza Makoszowy zaprojektowany zostat nowy przebieg trasy nr 3.

W Zabrzu zaktada sie wybudowanie drogi dla roweréw z ktadka na rzece Ktodnicy przy moscie
autostrady A4. Dalej trasa biegnie wymagajgcymi przebudowy drogami gospodarczymi z przejazdem
pod autostradg A4, po czym kolejng projektowang droga dla roweréw wzdtuz Ktodnicy i Potoku
Bielszowickiego, mijajgc Makoszowy. Trasa przekracza ul. Legnicka, zbaczajagc z watu
przeciwpowodziowego pod most. Nastepnie prowadzi wymagajgcy przebudowy drogg gospodarcza

Laséw Paristwowych, po czym znéw brzegiem Ktodnicy do ul. Chudowskiej na granicy z Rudg Slaska.

W Rudzie Slaskiej trasa nr 3 od granicy z Zabrzem biegnie brzegiem Ktodnicy przez teren Laséw
Panstwowych, a nastepnie drogami gospodarczymi wymagajgcymi przebudowy i istniejgcym ciggiem
pieszo-rowerowym tgczacym ul. Miynskg z ul. Solidarnosci w Halembie. Wzdtuz ul. Solidarnosci
projektowany jest cigg pieszo-rowerowy, zakonczony przejazdem dla rowerzystéw przez ul. 1 Maja.
Dalej trasa prowadzi drogami gospodarczymi, ktdre wymagajg czeSciowo przebudowy, a nastepnie
projektowang drogg dla rowerdw wzdtuz ul. P. Skargi do Starej Kuzni i jezdnig ul. Ligockiej, po czym

wymagajgcg przebudowy drogg gospodarczg Lasow Panstwowych do granicy z Katowicami.

Autorzy studium proponujg tez wariant trasy nr 3 prowadzacy od granicy z Zabrzem przez most na
Ktodnicy, po czym wymagajagcymi modernizacji drogami gospodarczymi do ul. Solidarnosci

w Halembie. Wybdr wariantu powinien nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

W Katowicach trasa nr 3 byfa niegdy$ oznakowana od granicy z Ruda Slaska do Giszowca, a takze
czeSciowo dostosowana do ruchu rowerowego. Dalej trasa ta byta oznakowana do Nikiszowca, ale
bez modernizacji nawierzchni drég, ktérymi prowadzi. Obecnie przebieg tych odcinkdw trasy wymaga
skorygowania. Od granicy z dzielnicg Stara KuZnia w Rudzie Slaskiej trasa biegnie wymagajaca
przebudowy drogg gospodarczg Lasow Panstwowych. Dalej powinna prowadzi¢ przez Stary Panewnik
jezdniami ulic iwymagajaca przebudowy drogg gospodarczg pomiedzy ul. Smitowicka
i ul. Koszykowg, omijajagc niebezpieczne i niewygodne odcinki prowadzgce obecnie jezdniami
ul. Panewnickiej i ul. Owsianej. Do Zadola trasa prowadzi drogami gospodarczymi Lasow
Panstwowych, a nastepnie jezdniami bocznych ulic i alejkg przez park i drogg dostosowang do ruchu
rowerowego. Pomiedzy Zadolem a Piotrowicami proponowana trasa omija dotychczasowy tuk
z bardzo niewygodnym i niebezpiecznym (stromy i krety zjazd) przejazdem pod ul. KosSciuszki. Zaleca
sie, aby trasa prowadzita obok przystanku kolejowego Katowice-Piotrowice i projektowanym ciggiem
pieszo-rowerowym wraz z przejazdem dla rowerzystéw przez ul. KosSciuszki i przebudowg sygnalizacji

Swietlnej, a nastepnie kolejnym odcinkiem ciggu pieszo-rowerowego do ul. Zbozowej. Dalej trasa
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prowadzi jezdniami bocznych ulic, a takze istniejgcg droga dla rowerdw wzdtuz ul. Jankego przez
Piotrowice i Ochojec. Stad proponowany odcinek trasy nr 3 do Giszowca prowadzi drogami
gospodarczymi Lasdw Panstwowych, ale z wykorzystaniem dotychczasowego przebiegu trasy nr 101.
Obecny przebieg trasy nr 3 na tym odcinku powinien zosta¢ wykorzystany do poprowadzenia nig

innej trasy rowerowej.

W Giszowcu trasa przekracza tunelem ul. Pszczyriskg, po czym biegnie wymagajgcym przebudowy
ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Mystowickiej i poczatkowego odcinka ul. Szopienickiej, a takze
wybudowania brakujacych odcinkéw tego ciggu. Dalej trasa prowadzi drogg gospodarczg i po
torowisku pozostatym po rozebranym torze kolejowym z wykorzystaniem wiaduktu nad autostrada
A4, po czym Sciezkg nad stawem do osrodka wypoczynkowego. Od osrodka wypoczynkowego Bolina
trasa powinna prowadzi¢ na przemian drogami gospodarczymi i jezdniami ulic, po czym przez Janow
i Nikiszowiec projektowanym odcinkiem ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Zamkowej,
projektowang drogg dla rowerdéw wykorzystujagcg torowisko kolejowe pomiedzy ul. Janowska

a ul. Szopienicka i istniejgcym odcinkiem ciggu pieszo-rowerowego do potgczenia z trasg nr 7.

Stowarzyszenie Rowerowe Katowice zgtosito jako wariant trasy nr 3 potgczenie Giszowca
z Nikiszowcem projektowang drogg dla roweréw wzdtuz ul. Szopienickiej, co bytoby dobrym
rozwigzaniem, o ile jej standardowe wykonanie jest realne. W czasie wizji lokalnej autorzy studium
stwierdzili, ze obecnie w dwdch miejscach cate pobocze zajmujg zatoki autobusowe. Wykonanie
w tym miejscu drogi dla roweréw jest mozliwe, jezeli UM pozyska teren pozwalajgcy na obejscie
zatok, ewentualnie zlikwiduje zatoki lub przesunie o$ jezdni wraz z zatokami tak, aby obok nich
wygospodarowac miejsce na droge dla roweréw w obecnym pasie drogowym. Wybdr wariantu

powinien nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

Od Szybu Wilson do granicy z Sosnowcem przy Stawach Hubertus obie trasy biegng razem, przy czym
do Szopienic biegng istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Szopienickiej i ul. Lwowskiej,
na ktérym niezbedne jest wykonanie przejazdéw dla rowerzystéw i przebudowa sygnalizacji
Swietlnej. W Szopienicach-Wilhelminie trasy powinny wykorzystywac nieczynng cze$¢ wiaduktu
kolejowego, co wymaga budowy ktadki nad istniejgcym dojsciem do stacji kolejowej. Od Wilhelminy
trasa prowadzi wymagajacymi przebudowy drogami gospodarczymi przez Szopienice Drugie do

granicy z Mystowicami przy Stawach Hubertus.

W granicach Mystowic trasy nr 3 i 7 prowadzg wymagajgcy przebudowy drogg gospodarczg obok
Stawu Hubertus IV. Przy osadzie Szabelnia rozdzielajg sie. Trasa nr 3 prowadzi krétko torowiskiem
kolejowym wraz z trasg nr 35 w kierunku pétnocno-zachodnim, a nastepnie skreca do ktadki na
Przemszy, gdzie przekracza granice Sosnowca. Odcinek ten wymaga wybudowania odcinka ciggu

pieszo-rowerowego.

Trasa nr 3 jest najdiuzsza z tras przebiegajgcych przez Sosnowiec. Trasa ta przekracza granice
Mystowic, prowadzac przez ktadke na Przemszy, a nastepnie projektowanym ciggiem pieszo-

rowerowym, jezdnig odnogi ul. Naftowe] i przez swiezo wyremontowang ktadke pieszo-rowerowg
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nad torami stacji kolejowej Sosnowiec Potudniowy. Dalej prowadzi projektowanymi ciggami pieszo-
rowerowymi do ronda im. E. Gierka, przy ktérym przekracza ul. 1 Maja, korzystajac z podziemnego
przejscia dla pieszych, ktére wymaga dobudowania zjazdéw dla rowerzystow. Trasa prowadzi wzdtuz

ul. 1 Maja i ul. Andersa istniejgcymi ciggami pieszo-rowerowymi.

W rejonie Klimontowa trasa powinna biec ul. Jednosci, projektowang drogg dla rowerdw przy linii
kolejowej pod wiaduktem Wschodniej Obwodnicy GOP, pod wiaduktem kolejowym, po czym drogg
przy torach kolejowych i ul. Upadowg. Wadg tego odcinka jest obnizona skrajnia pod wiaduktem
kolejowym. Dalej trasa prowadzi wzdtuz ul. Wilenskiej i ul. Maczkowskiej projektowanymi odcinkami
drég dla rowerdw iciggéw pieszo-rowerowych. Kolejny odcinek trasy prowadzi wymagajgca
przebudowy ul. Czerpakowg w Borach, a nastepnie biegnie jezdniami ulic iwymagajgcymi

przebudowy drogami gospodarczymi przez Ciesle, za ktérymi trasa przekracza granice Stawkowa.

W granicach Stawkowa trasa nr 3 biegnie drogg gospodarczg Wspdlnoty Lesnej w Stawkowie,
a nastepnie ulicami miasta przez Niwe i Korzeniec do stacji kolejowej i Rynku, po czym ulicg
zamknieta dla ruchu samochodowego do szkoty i ciggiem pieszo-rowerowym do Walcowni, gdzie

taczy sie z trasami omijajgcymi centrum Stawkowa.

Autorzy studium wprowadzajg autopoprawke w proponowanym przebiegu trasy pomiedzy Niwag
a centrum Stawkowa. W drugim wariancie trasa biegnie drogami lesnymi i ul. Zagrédki do przejazdu
kolejowego na ul. Hrubieszowskiej, zamiast ul. Hrubieszowska. Nowy wariant jest nieznacznie
dtuzszy, lecz bardziej ptaski i omija droge z ruchem samochodowym. Wybdr wariantu powinien

nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

9.2.4.5. Trasa nr 4 (Katowice — Chorzéw — Lipiny (Swietochtowice) — Ruda Pétnocna (Ruda Slaska) —
Os. Curie-Sktodowskiej (Zabrze) — Gliwice).

Trasa w catosci biegnie przez teren GZM. Zostata niegdy$ oznakowana na krotkich odcinkach w Parku
Slaskim, Swietochtowicach i Gliwicach, ale z wyjatkiem Swietochtowic niezbedne s3 zmiany

przebiegu, wykonanie infrastruktury rowerowej i nowe oznakowanie.

W Katowicach trasa nr 4 powinna rozpoczynac sie na Rynku, nie opodal Urzedu Miasta, przy wylocie
ul. 3 Maja, z oznakowaniem poczatkowego sladu trasy znakami poziomymi P-27. Poczgtkowo
prowadzi istniejgcymi ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz al. Korfantego i al. Rozdzienskiego,
korzystajac z istniejgcych przejazdéw dla rowerzystow. Dalej biegnie drugg strong al. Korfantego,
projektowanym tunelem pod rondem gen. J. Zietka, ktorego wybudowanie jest najtrudniejszym
elementem tego odcinka. Wzdtuz ul. Chorzowskiej prowadzi do Parku Slgskiego istniejacy ciag pieszo-
rowerowy, ale konieczne jest wykonanie brakujgcych przejazdéw dla rowerzystéw wraz
z przebudowg sygnalizacji Swietlnych, a takze wyrazne oznakowanie drogi dla roweréw przy

hipermarkecie Silesia City Center.
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Proponowany jest tez wariant, w ktérym trasa biegnie poczatkowo ul. 3 Maja, a nastepnie przez
pl. Wolnosci i ul. Gliwicky, z oznakowaniem $ladu trasy znakami poziomymi P-27. Bocznymi ulicami
trasa dochodzi do ul. Grundmanna, a nastepnie prowadzi istniejgcymi ciggami pieszo-rowerowymi

wzdtuz ul. Grundmanna i ul. Chorzowskiej.

Dalej projektowane jest przediuzenie ciggu pieszo-rowerowego do Stadionu Slaskiego wzdtuz linii
tramwajowej lub wykorzystanie alejki parkowej réwnolegtej do ulicy, z ktérej mozna przejechac
jednym z trzech tuneli pod ulicg do Os. Tysigclecia. Obecny przebieg trasy nr 4 w Parku Slaskim

powinien zosta¢ wykorzystania do oznakowania innej trasy rowerowe;.

W Chorzowie od Stadionu Slaskiego trasa nr 4 biegnie projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym
wzdtuz ul. Parkowej z przejazdem dla rowerzystow przez ul. Kosciuszki, a nastepnie droga
dla roweréw prowadzaca skrajem terenu zabytkowego Szybu Prezydent, omijajgc teren spacerowy

obok szybu. Dalej trasa prowadzi jezdniami ul. Skargi i ul. Moniuszki do Rynku.

Na zachéd od Rynku trasa nr 4 z koniecznosci prowadzi jezdniami ulic. Na niektérych z nich mozna
rozwazy¢ m.in. wykonanie paséw ruchu i $luz dla rowerdéw, zwilaszcza w rejonie przejazdu
pod wiaduktem kolejowym ze skrzyzowaniami zsygnalizacjg S$wietl3 i innych skrzyzowan
z sygnalizacjg. Na ul. Lompy konieczne jest wykonanie kontrapasa umozliwiajgcego rowerzystom
poruszanie sie w obu kierunkach. Przy ul. Gwareckiej mozna rozpatrzy¢ budowe odcinka drogi dla
roweréw. Na granicy ze Swietochtowicami droga, ktéra prowadzi trasa rowerowa przybiera charakter
ciggu pieszo-rowerowego z dopuszczonym dojazdem samochoddw do mieszczacych sie tu ogrodkéw

dziatkowych.

Drugi wariant proponuje poprowadzenie trasy projektowang drogg dla rowerdw wzdtuz
ul. Katowickiej, ul. Miechowickiej i ul. 3 Maja. Trasa ta jest krdtsze i mniej kreta. Wariant ten bytby do
przyjecia pod warunkiem, ze projekt bedzie zgodny ze standardami infrastruktury rowerowej i bedzie
miat kontynuacje w Swietochtowicach az do Lipin. Rozstrzygniecie dotyczace wyboru wariantéw

powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania trasy nr 4.

W Swietochtowicach trasa nr 4 zostata czeéciowo wybudowana i oznakowana w obrebie Parku

Skatka, a dalej wykorzystuje infrastrukture wybudowang wraz z innymi trasami rowerowymi.

Przy al. Parkowej zostata wybudowana niestandardowa droga dla rowerdw, ktéra powinna zostaé
przekwalifikowana na chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym. Dalej prowadzi istniejgcymi
ciggami pieszo-rowerowymi przez park, przejazdem dla rowerzystéw z sygnalizacjg S$wietlng
na skrzyzowaniu z ul. Bytomskg oraz ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Krasickiego
i ul. Korfantego. Konieczne jest wykonanie przejazdu dla rowerzystow przez ul. Korfantego i budowa
odcinkéow drogi dla rowerdw lub ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Mickiewicza, z wykorzystaniem
istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego przy Stawie Foryska. Przez Lipiny trasa prowadzi jezdnig

ul. Mickiewicza, przecina ul. Chorzowsky projektowanym przejazdem dla rowerzystow, po czym
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prowadzi ul. Wieczorka, ul. Barlickiego i ul. Okrzei, a nastepnie wymagajacymi przebudowy drogami

gospodarczymi do granicy z dzielnicg Godula w Rudzie Slaskiej.

Drugi wariant proponuje poprowadzenie trasy projektowang drogg dla rowerdw wzdtuz
ul. Chorzowskiej na przedtuzeniu ul. 3 Maja w Chorzowie. Rozstrzygniecie dotyczace wyboru

wariantdw powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania trasy.

W Rudzie Slaskiej trasa nr 4 prowadzi przez Godule jezdniami bocznych ulic, po czym projektowanym
przejazdem dla rowerzystéw przez ul. Goduli i projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym lub drogg
dla roweréw wzdtuz ul. Joanny, nastepnie wymagajgcymi przebudowy drogami gospodarczymi
i jezdnig bocznej ulicy do Rudy Pdétnocnej. Dalej prowadzi ul. Konopnickiej o charakterze ciggu pieszo-
rowerowego i ul. Kedzierzynska, naktérej przewidywane jest wyznaczenie kontrapasa
umozliwiajgcego jazde rowerem w obu kierunkach. Kolejny odcinek trasy prowadzi jezdnig ul. Sosinki
i wymagajgcymi przebudowy drogami gospodarczymi do projektowanej ktadki na Bytomce na granicy

z dzielnicg Biskupice w Zabrzu.

W Zabrzu od projektowanej ktadki na Bytomce trasa nr 4 prowadzi do ul. Mikosza, a nastepnie
jezdnig tej ulicy, wymagajacej czesciowego remontu nawierzchni. Na skrzyzowaniu z ul. Bytomska
projektowany jest przejazd dla rowerzystéw, a dalej droga dla rowerdw wzdtuz ul. Drzymaty. Kolejny
fragment trasy prowadzi wymagajgcymi przebudowy drogami gospodarczymi i odcinkiem
proponowanej drogi dla rowerdw przy istniejgcym torze kolejowym, a nastepnie torowiskiem

rozebranej bocznicy kopalnianej w poblize ul. Hagera.

Dalszy przebieg trasy nr 4 uwzglednia zawartg w audycie projektu Velo Silesia propozycje
wykorzystania torowiska po zlikwidowanej linii waskotorowej, jednakze z uwagi na wykorzystanie
czesci torowiska przy modernizacji linii normalnotorowej, trasa rowerowa musi positkowacé sie
»uciekaniem” na drogi sgsiadujgce z tymi torowiskami. Z uwagi na czynne tory kolejowe koniczna jest
modyfikacja przebiegu i poprowadzenie trasy przez Gliwice-Sosnice. Na niektorych odcinkach moze
zaistnie¢ koniczno$¢ przebudowy istniejgcej sieci trakcyjnej, ktorej stupy znalazty sie na dawnym
torowisku linii waskotorowej. Rozebrane zostaty niektdre wiadukty, a w ich miejscu konieczna bedzie
budowa kfadek dla rowerzystow. Z uwagi na dwupoziomowe skrzyzowania z innymi drogami, trasa
nr 4 powinna mie¢ faczniki, ktdre umozliwig potaczenia z tymi drogami. Jeden z facznikéw bedzie

rownoczesnie poczatkiem trasy nr 43.

Jest tez ciekawa propozycja UM w Zabrzu poprowadzenia wariantu trasy nr 4 wzdtuz rzeki Bytomki,
ale autorzy studium nie majg mozliwosci sprawdzenia, czy wykonanie takiej trasy jest w ogdle
mozliwe. W przypadku dalszego rozpatrywania takiego wariantu trasa nri powinna okrgza¢ Centrum
Handlowego Platan. Zaletg tego wariantu jest mniejszy wspodtczynnik wydtuzenia w stosunku
do proponowanego w studium wykorzystania torowiska dawnej linii kolei waskotorowe;j,
przylegajacego do eksploatowanej nadal linii normalnotorowej. Wadg jest konieczno$¢ wykonania
licznych jednopoziomowych skrzyzowan z ulicami tuz obok obiektéw mostowych. Rozstrzygniecie

dotyczgce wyboru wariantdéw powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania trasy nr 4.
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Autorzy studium przypominajg, ze w przypadku braku mozliwosci wykorzystania torowiska dawnej
linii kolei waskotorowej, mozliwe jest powrdcenie do wariantu zamieszczonego w studium w 2014 r.
Wedtug tego wariantu trasa prowadzi wzdtuz ul. Gdanskiej projektowanymi odcinkami drég dla
rowerow wymagajacg przebudowy drogg gospodarczg i jezdnig ul. Prenzyny, przedostajac sie
przepustem pod al. Nowaka-Jezioranskiego do ulicy, przy ktérej projektowany jest cigg pieszo-
rowerowy. Od projektowanego przejazdu dla rowerzystéw przez ul. Srebrng trasa prowadzi

torowiskiem rozebranej bocznicy kolejowe]j do granicy Gliwic.

W Gliwicach trasa nr 4 powinna nawigzywac¢ do propozycji z projektu Velo Silesia wykorzystania
torowiska po zlikwidowanej linii waskotorowej. Na granicy z Zabrzem konieczne bedzie odtworzenie
wykopu wraz z remontem zasypanych obecnie wiaduktéw kolejowych. Trasa moze wykorzystywac
czeSciowo istniejgce przy torowisku drogi gospodarcze, lecz wraz z ich modernizacjg oraz
wybudowani ktadki nad ul. Reymonta w miejscu rozebranego wiaduktu kolejowego. Przy przecieciu
autostrady Al trasa wykorzystuje fragment drogi serwisowe]. Dalej konieczna bedzie budowa drogi

dla rowerdw wraz z ktadkg na Bytomce, a nastepnie wykorzystanie torowiska po bocznicy kolejowe;.

Trasa rowerowa nr 4 wykorzystuje istniejgcy cigg pieszo-rowerowy pod wiaduktem Drogowe] Trasy
Srednicowej, ale trzeba dobudowa¢ droge dla roweréw taczaca ten cigg z wylotem ul. Przewozowe;j
i droge dla roweréw wzdtuz ul. Krélewskiej Tamy, w obu przypadkach z niezbednymi przejazdami dla
rowerzystow. Ostatni odcinek trasy nr 4 biegnie przez ktadke na Ktodnicy oraz istniejgcymi ciggami
pieszo-rowerowymi wzdtuz ul. Panewnickiej, ul. Akademickiej, obok Hali Arena iwzdtuz

ul. Kujawskiej, do potgczenia z trasami nr 29 i 33. Tg ostatnig trase mozna dotrze¢ do centrum Gliwic.

Jest tez ciekawa propozycja UM w Zabrzu poprowadzenia wariantu trasy nr 4 wzdtuz rzeki Bytomki,
Na granicy Zabrza niezbedne jest wybudowanie ktadki na Bytomce i przejazdy dla rowerzystéw na
skrzyzowaniu ul. Chorzowskiej z tgcznicg drogi nr 88, a nastepnie ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz
ul. Chorzowskiej oraz modernizacja drogi gospodarczej prowadzacej nad Bytomka. Rozstrzygniecie

dotyczace wyboru wariantdéw powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania trasy nr 4.

Autorzy studium przypominajg, ze w przypadku braku mozliwosci wykorzystania torowiska dawnej
linii kolei waskotorowej, mozliwe jest powrdcenie do wariantu zamieszczonego w studium w 2014 r.
Wedtug tego wariantu trasa prowadzi w Zabrzu przez Os. Curie-Sktodowskiej i Maciejow do granicy
Gliwic. W Gliwicach trasa prowadzi pod wiaduktem autostrady Al i projektowang ktadka nad drogg
nr 88 w miejscu rozebranego wiaduktu kolejowego, skrajem Parku Le$nego, po czym ul. Swiatowida,
ul. Krakusa, ul. Poniatowskiego, ul. Zabrskg, dalej ul. Hutnicza, ul. Franciszkarskg, ul. Robotnicza oraz

skrajem Parku im. Bolestawa Chrobrego i Politechniki Slaskiej do potaczenia z trasa nr 29.
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9.2.4.6. Trasa nr 5 (Katowice — Sosnowiec — Bedzin — Psary — Mierzecice-tubne — Zendek-Strgkdéw

(gmina Ozarowice) —Wozniki — Czestochowa).

W granicach GZM trasa nr 5 tgczy Katowice z Sosnowcem i Bedzinem, prowadzac dalej w kierunku
Czestochowy. Wraz z fragmentami tras nr 423 i 520 trasa nr 5 stanowi dobre potgczenie Katowic

z lotniskiem w Pyrzowicach.

Trasa ta byfa niegdy$ wybudowana i oznakowana w Katowicach na wschdod od Doliny Trzech Stawéw,
ale jej niewtasciwy przebieg i zanik oznakowania spowodowaty, ze w jej miejsce praktycznie trzeba
wykonaé zupetnie nowg trase. W Sosnowcu i Bedzinie trasa powinna wykorzystac istniejgce ciagi
pieszo-rowerowe. W Psarach trasa zostata oznakowana, ale niektére z drég wymagajg pilnie

modernizacji.

W Katowicach trasa nr 5 byta niegdy$ oznakowana od Doliny Trzech Stawdéw do osiedla Borki przy
granicy z Sosnowcem. ale koniecznos¢ skrécenia jej spowodowata, ze przebieg trasy przestat byc
atrakcyjny i wymaga dokonania powazniejszych zmian w jej przebiegu, a dotychczasowe
oznakowanie zanikto. Cze$¢ dotychczasowego przebiegu trasy nr 5 zostanie wykorzystana
do poprowadzenia jej sladem trasy nr 7, a dla trasy nr 5 proponowany jest zupetnie nowy przebieg
przez teren Katowic. Poczgtkowo trasa nr 5 prowadzi razem z trasg nr 1 do mostu na Rawie w ciggu
al. Murckowskiej. Dalej dla trasy nr 5 projektowany jest cigg pieszo-rowerowy wzdtuz brzegu rzeki
Rawy pod mostami al. Murckowskiej i ul Boh. Monte Casino i ul. Bagiennej. Trasa wykorzystuje
torowisko rozebranej linii kolejowej, lecz na skrzyzowaniu z istniejacg linig kolejowg konieczne jest
wybudowanie tunelu w miejscu rozebranego wiaduktu kolejowego. Prowadzenie trasy nr 5 dalszg
czescig torowiska jest zgodne z propozycjg zawartg w audycie projektu Velo Silesia. Po minieciu
Rozdzienia i osiedla Borki trasa skreca na wymagajaca przebudowy droge gospodarczg i przekracza

granice Sosnowca.

W Sosnowcu trasa nr 5 od granicy Katowic prowadzi wymagajaca przebudowy drogg gospodarcza,
a nastepnie projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Kresowej i ul. Pitsudskiego
do skrzyzowania ze zjazdami na droge S86. Tutaj projektowane sg przejazdy dla rowerzystow
wraz sygnalizacjg Swietlng, w tym rowniez dla tras nr 35 i 36. Trasa wykorzystuje odcinek ciggu
pieszo-rowerowego wzdtuz drogi S86, ktéry wymaga uzupetnienia na skrzyzowaniu z torowiskiem
kolejowym, wykorzystanym przez trase nr 463. Dalej projektowane sg droga dla roweréw wzdtuz
ul. Rudnej oraz ciagi pieszo-rowerowe wzdtuz ul.Roweckiego i ul. Sktodowskiej-Curie, a takze
wykonanie przejazdéw dla rowerzystéw wraz z przebudowg sygnalizacji swietlnej. Trasa prowadzi
jezdniami bocznych ulic do projektowanego przejazdu dla rowerzystéw przez ul. Staropogoriska,

a nastepnie istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Bedzinskiej do granicy Bedzina.

W Bedzinie trasa nr 5 prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Matobadzkiej.
Na skrzyzowaniu z ul. Pitsudskiego droga dla rowerdéw nie ma ciggtosci. Niezbedna jest przebudowa
istniejgcego przejScia podziemnego dla pieszych lub wykonanie przejazdu dla rowerzystow

w poziomie jezdni wraz z niezbedng przebudowg sygnalizacji Swietlnej. W centrum Bedzina
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w obrebie nietypowego ronda zwanego ,nerka” trasa nr 5 korzysta z dwéch tuneli i projektowanego
przejazdu dla rowerzystdw przez wylot ul. Gzichowskiej. Dalej prowadzi na przemian jezdniami
bocznych ulic i projektowanymi ciggami pieszo-rowerowymi. Przy ul. Wolnosci wykorzystuje dawne
torowisko zlikwidowanej linii kolejowej, wifaczajagc sie w odcinek torowiska, ktéry juz zostat
przebudowany na droge dla roweréw. Trasa nr 5 skreca w ul. Modrzewiowq i prowadzi drogg
gospodarczg Laséw Panstwowych do ul. Odkrywkowej. Kolejny odcinek trasy nr 5 prowadzi
ul. Odkrywkowsa, przecina droge nr 86 i prowadzi ul. Zwyciestwa — drogg nr 913 do granicy z gming
Psary. Z uwagi na krétki odcinek mozna pozostawi¢ tu ruch rowerowy na jezdni lub wybudowa¢

droge dla roweréw wraz przejazdem dla rowerzystdw przez droge nr 86.

W gminie Psary trasa nr 5 prowadzi wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi, czesciowo
przez teren Lasow Panstwowych. Prowadzi tez krétko ulicami przez Grodkéw Drugi i Psary. Przez
Brzekowice Dolne, Golgsze Dolng i Dabie prowadzi ulicami, a nastepnie wymagajacg modernizacji

drogg gospodarczg do granicy z gming Mierzecice.

W gminie Mierzecice trasa nr 5 prowadzi wymagajgcg modernizacji drogq gospodarcza, przecinajac
wie$ Dgbrowska. Przez Przeczyce prowadzi drogami o nawierzchni asfaltowe], po czym od Przymiarek
biegnie Sciezkg, ktéra powinna zosta¢ przebudowana na cigg pieszo-rowerowy. Od skrzyzowania
z drogg nr 78 trasa nr 5 prowadzi drogami o nawierzchni asfaltowej przez Komorne i Niwiska do wsi
Zadzien. Stad prowadzi drogami gospodarczymi Lasow Panstwowych do osady Strgkéw,

przekraczajac granice gminy Ozarowice.

Z Niwisk trasami nr 423 i 520 korzystajgcymi z bocznych drég bedzie mozna dojechac przez tubne

i Siedliska do lotniska w Pyrzowicach.

W gminie Ozarowice trasa nr 5 prowadzi ulicg przez osade Stragkdw wsi Zendek, a poza wsig biegnie

drogami gospodarczymi. W strone Woznik biegnie przez wies Cynkdw w gminie Koziegtowy.

9.2.4.7. Trasa nr 6 (Olkusz — Bukowno — Stawkow — Dgbrowa Gérnicza — Bedzin — Czeladz — Przetajka
(Siemianowice Slaskie) — Piekary Slgskie — Radzionkéw — Zabrze-Mikulczyce — Gliwice — Pilchowice —

Rudy (gmina Kuznia Raciborska) — Raciborz — Krzanowice).

Jest to jedna z najdtuzszych tras w woj. $lgskim i najdtuzsza z tras w granicach GZM. Trasa ta zostata
wybudowana i oznakowana czesciowo w Bytomiu na zachdd od Dabrowy Miejskiej i na odcinku od
Szatszy przez Gliwice i gmine Pilchowice do granicy z gming Kuznia Raciborska. Pierwszy z odcinkéw

mozna wykorzysta¢ w catosci, a na drugim z odcinkdw proponowane sg zmiany przebiegu.

W Dabrowie Godrniczej krétki odcinek trasy pokrywa sie z niestandardowo oznakowanymi lokalnymi
trasami rowerowymi, a w Zabrzu trasa wykorzystuje istniejgcg droge dla rowerdw na odcinku
Rokitnica — Mikulczyce. Trasa nr 6 zostata niegdy$S oznakowana w gminie Nedza, ale obecnie

oznakowanie to jest w zaniku.
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W Stawkowie trasa nr 6 rozpoczyna sie przy osiedlu Walcownia, na rozwidleniu tras nr R11a, 3 i 518.
Poczatkowo biegnie ciggiem pieszo-rowerowym wykorzystujgcym dawne torowisko bocznicy
kolejowej w strone stacji kolejowej. Przed stacjg cigg urywa sie i niezbedne jest jego przedtuzenie.
Dalej biegnie ulicami do osiedla Korzeniec-Zagrédki, po czym wymagajgcg modernizacji drogg

Wspdlnoty Lesnej w Stawkowie, przekraczajgc granice Dgbrowy Gdrnicze;.

W Dabrowie Gdrniczej trasa nr 6 dochodzi drogg gospodarczg do osiedla Ciotkowizna, a nastepnie
prowadzi jezdniami ulic przez Rudng i Przetajke. Pomiedzy Przetajkg a Strzemieszycami Wielkimi
projektowane jest wybudowanie drogi dla roweréw przy nasypie kolejowym pomiedzy ul. Rodzinng
a wylotem ul. Transportowej. Dalej trasa nr 6 prowadzi na przemian jezdniami ulic i odcinkami drég
dla roweréw, ktére planowane sg pomiedzy ul. Srodkowa a ul. Majewskiego i miedzy Jamkami
a ul. Mysliwska w Laskach. Od Lasek do stacji kolejowej w Gotonogu trasa rowerowa prowadzona
jest projektowanymi drogami dla rowerdw i ciggami pieszo-rowerowymi. Dalej trasa prowadzi
jezdnig ul. Parkowej i drogami gospodarczymi skrajem teknic, przybierajgcymi w poblizu Jez. Pogoria

Il charakter ciggdéw pieszo-rowerowych.

Pomiedzy Gotonogiem a Jez. Pogoria Ill rozpatrywany jest drugi wariant trasy nr 6, w ktérym
od przystanku kolejowego Gotondg tras biegnie projektowang droga dla roweréw wzdituz toréw

kolejowych, a nastepnie jezdnig ul. Podteknickiej.

Od Korzenca do granicy Bedzina trasa prowadzi dawnym torowiskiem zlikwidowanej przemystowe;j

linii kolejowej, uwzgledniajgc propozycje zawartg w audycie projektu Velo Silesia.

W Bedzinie trasa nr 6 nawigzuje do propozycji z projektu Velo Silesia wykorzystania torowiska po
zlikwidowanej przemystowe;j linii kolejowej. Wymaga to wybudowania ktgdki na Przemszy z uwagi na
likwidacje istniejgcego tu niegdy$ mostu, a takze wykonania objazdéw brakujacych wiaduktow
kolejowych nad istniejgcymi drogami — ul. Gzichowska koto tagiszy oraz ul. Wolnosci i drogg nr 86
koto Os. Zamkowego. W pierwszym przypadku nalezy wykonac przejazd dla rowerzystéw przez
ul. Gzichowska, a w drugim wykorzystac istniejgcy odcinek drogi dla roweréw wzdtuz ul. Wolnosci

i wybudowac droge dla rowerdw w pasie drogi nr 86.

W Czeladzi trasa nr 6 prowadzi torowiskiem po zlikwidowanej przemystowej linii kolejowej
do

ul. Przemystowej, po czym ul. Rolniczg do Madery i ciggiem pieszo-rowerowym do ktadki na Brynicy.

W Siemianowicach Slaskich trasa nr 6 wbiega od strony Czeladzi ktadka na Brynicy, przy czym granica
miedzy miastami przebiega wzdtuz watu przeciwpowodziowego po stronie Siemianowic Slaskich.
Trasa nr 6 biegnie krotko razem z trasg nr 114, a nastepnie wymagajacymi przebudowy drogami

gospodarczymi i jezdnia ul. Zniwnej. Na Soéniej Gorze trasa nr 6 przekracza granice Piekar Slaskich.

W Piekarach Slaskich trasa nr 6 biegnie wymagajaca modernizacji drogg gospodarcza do ul. Przyjaini,
a nastepnie skreca z niej na droge gospodarcza prowadzgcg wzdtuz torowiska zlikwidowanej bocznicy

kolejowej i kolejnymi drogami gospodarczymi dociera do Os. Powstaricéw Slgskich w dzielnicy
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Kamien. Wymienione drogi gospodarcze wymagajg modernizacji. Przez Kamien trasa nr 6 biegnie
ulicami nad Brynice. Dalej trasa nr 6 prowadzi wzdtuz rzeki, poczatkowo projektowang drogg
dla rowerdw, a nastepnie alejkami parku iwymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi
do Brzozowicy. Od Brzozowicy do ul. Czofgistow w Szarleju trasa wymaga zaprojektowania drogi dla
rowerdow, z przejazdem dla rowerzystow przez wylot tej ulicy i ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz
ul. Oswiecimskiej. Dalej biegnie wymagajgcym modernizacji ciggiem pieszo-rowerowym przez
Os. Sowinskiego, po czym jezdniami ulic i projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz

ul. Gimnazjalnej, a nastepnie obok osiedla do ul. Kalwaryjskiej i jezdnia tej ulicy.

W centrum Piekar Slaskich trasa nr 6 biegnie krétko projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym
wzdtuz ul. Bytomskiej, mijajac Kalwarie, a nastepnie ul. Wojska Polskiego i ul. Wyzwolenia oraz

wymagajgcq modernizacji drogg gospodarczg do granicy z Radzionkowem.

W Radzionkowie trasa nr 6 prowadzi do Rojcy drogg gospodarczg, jezdniami ulic i kolejng droga
gospodarczg. Obie z tych drég wymagajag modernizacji. Dalej trasa wykorzystuje torowisko
zlikwidowanej linii waskotorowej, z koniecznymi do wybudowania przejazdami dla rowerzystéw
przez przecinane ulice. Przy granicy z Bytomiem trasa nr 6 przekracza linie kolejowg Bytom -
Tarnowskie Gory. Z uwagi na likwidacje wiaduktu kolei normalnotorowej niezbedne bedzie

wybudowani w tym miejscu tunelu pieszo-rowerowego.

W Bytomiu od odtwarzanego tunelu na granicy z Radzionkowem trasa nr 6 wymaga wybudowania
drogi dla rowerdw i przejazdu dla rowerzystéw przez ul. Sikorskiego. Ul. Strzelcow Bytomskich
przecina istniejgcym przejazdem dla rowerzystéw, po czym trasa wymaga wybudowania drogi dla
rowerow w miejscy dawnego torowiska linii waskotorowej. Dalej projektowany jest przebieg trasy
drogg gospodarcza i Sciezkg do przystanku kolei waskotorowej w Dabrowie Miejskiej. Od tego
przystanku do granicy z Zabrzem trasa nr 6 wykorzystuje w catosci istniejgcg infrastrukture tej trasy,
prowadzac na przemian jezdniami ulic i drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych. Trasa przecina

autostrade nr 1 tunelem z krétkim ciggiem pieszo-rowerowym.

W Zabrzu trasa nr 6 od granicy Bytomia prowadzi torowiskiem rozebranej linii tramwajowej
przy ul. Krakowskiej do centrum Rokitnicy, gdzie natrafia na istniejgcy cigg pieszo-rowerowy
prowadzacy w strone Mikulczyc wzdtuz ul. Ofiar Katynia. W Rokitnicy cigg pieszo-rowerowy wymaga
modernizacji, a w Mikulczycach przedtuzenia wzdtuz ul. Brygadzistow i wykonania przejazdu dla
rowerzystow przez ul. Tarnopolskg wraz z przebudowg sygnalizacji Swietlnej. Kolejne odcinki ciggéow
pieszo-rowerowych powinny zosta¢ wykonane wzdtuz ul. Tarnopolskiej iul. Lipowej do wylotu
ul. Parkowej. Dalej trasa prowadzi jezdniami ul. Lipowej i ul. LeSnej, a nastepnie wymagajaca

remontu drogg gospodarczg do granicy z Szatszg w Gminie Zbrostawice.

W gminie Zbrostawice trasa nr 6 prowadzi skrajem Szatszy ul. Lesng, po czym drogg gospodarczg

do granicy z Gliwicami.
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W Gliwicach trasa nr 6 jest juz przystosowana do ruchu rowerowego, ale wymaga przebudowy
i korekty przebiegu. Od granicy z Gming Zbrostawice koto Szatszy prowadzi drogg gospodarczg, po
czym na przemian jezdniami ulic i ciggami pieszo-rowerowymi. Powazniejsze z proponowanych
zmian, to dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerédw na ul. Floriaiskiej, przebudowa
skrzyzowania z ul. Toszecka, budowa nowego ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. J. Sliwki, zmiana
przebiegu pomiedzy ul. Jasnogdrskg a ul. Powstancow Warszawy, wyrazne wydzielenie drogi dla
rowerow w obrebie pl. Mickiewicza i budowa nowego ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Zawiszy
Czarnego. Zmiany przebiegu wymaga odcinek od pl. Grunwaldzkiego do granicy z Gming Pilchowice
koto Kolonii Zernickiej. Nowa trasa powinna prowadzi¢ projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym
do ul. Dolnej Wsi w dzielnicy Wdjtowa Wies$, a nastepnie jezdnig ul. Gtowackiego i drogg gospodarcza
do wiaduktu nad autostradg A4. Cze$¢ dotychczasowego przebiegu trasy nr 6 zostanie wykorzystana

do poprowadzenia jej sladem trasy nr 49.

W gminie Pilchowice trasa nr 6 jest juz przystosowana do ruchu rowerowego, ale uwzgledniajac
audyt projektu Velo Silesia proponowana jest zmiana przebiegu z wykorzystaniem torowiska
po zlikwidowanej linii waskotorowej. Od wiaduktu nad autostradg nr 4 trasa nr 6 biegni asfaltowg
drogg serwisowa, a nastepnie droga gospodarczg i ulicami Zernicy. W Nieborowicach mija budynek
dawnej stacji kolei waskotorowej, biegngc poczatkowo ulicy, a nastepnie wymagajgcym modernizacji
ciggiem pieszo-rowerowym. Istniejgcy most kolejowy na Bierawce wymaga przystosowania dla
potrzeb ruchu pieszego i rowerowego. Dalej trasa nr 6 biegnie wzdtuz torowiska linii waskotorowej

drogg gospodarczg do Bierawki, a nastepnie ulicg do Pilchowic.

Z Pilchowic do Stanicy proponowana jest zmiana przebiegu trasy nr 6, z wykorzystaniem torowiska
zlikwidowanej linii waskotorowej. Dotychczasowy przebieg trasy nr 6 moze zosta¢ wykorzystany do
oznakowania innej trasy rowerowej. Wykorzystanie torowiska ze Stanicy do Rud moze okazad sie
niemozliwe, poniewaz na tym odcinku kursujg sporadycznie pociggi wycieczkowe. Obecni trasa nr 6
prowadzi na potudnie drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych do potgczenia z trasg nr 30
z Rybnika do Rud. Mozliwe jest skrdcenie tego odcinka ipoprowadzenie go innym drogami

gospodarczymi do Rud.

9.2.4.8. Trasa nr 7 (Katowice — Mystowice — Jaworzno — Chrzandw).

W granicach GZM trasa nr 7 faczy Katowice z Mystowicami, prowadzac dalej w kierunku Jaworzna
i Chrzanowa. Trasa ta zostata oznakowana w Mystowicach na potudnie od centrum miasta,
i w Jaworznie, ale wskazana jest zmiana jej przebiegu i wykonanie w jej miejsce praktycznie zupetnie
nowej trasy. W Katowicach trasa bedzie wykorzystywac dotychczasowy przebieg trasy nr 5 na

odcinku od Doliny Trzech Stawéw przez Janéw do Szopienic-Wilhelminy.

W Katowicach trasa powinna rozpoczynac sie na Rynku, nie opodal Urzedu Miasta, przy wylocie

ul. 3 Maja, z oznakowaniem poczatkowego $ladu trasy znakami poziomymi P-27. Poczatkowo trasa
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nr 7 prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym zaczynajgcym sie na ul. Pocztowej. Do pl.
Miarki biegnie ul. Wita Stwosza razem z trasg nr 2, a nastepnie istniejgcym ciggiem pieszo-
rowerowym wzdtuz ul. Jagielloriskiej. Dalej dla trasy nr 7 projektowane sg ciagi pieszo-rowerowe
doul. Powstancéw. Wzdtuz tej ulicy projektowane jest przedtuzenie istniejgcego ciggu
pieszo rowerowego do ul. Francuskiej i ul. Szeptyckiego wraz z wykonaniem kompletu przejazdéw dla
rowerzystow i przebudowg sygnalizacji Swietlnej, a takze wykonanie ciggu pieszo-rowerowego
wzdtuz ul. Szeptyckiego i przebudowa alejek w parku w Dolinie Trzech Stawéw. Tutaj trasa prowadzi
krétko ul. Trzech Stawdw wraz z trasg nr 1, a nastepnie odcinkiem dotychczasowej trasy nr 5 az do
osiedla Wilhelmina w Szopienicach. Obecna infrastruktura rowerowa to odcinek ciggu pieszo-
rowerowego pod wiaduktem al. Murckowskiej, dostosowana do ruchu rowerowego droga
gospodarcza do Szybu Wilson orazwymagajacy przebudowy cigg pieszo-rowerowy wzdtuz
ul. Szopienickiej i ul. Lwowskiej, na ktérym niezbedne jest wykonanie przejazdéw dla rowerzystow
i przebudowa sygnalizacji swietlnej. Od Szybu Wilson do granicy z Sosnowcem przy Stawach Hubertus
trasa nr 7 biegnie razem z trasg nr 3. W Szopienicach-Wilhelminie trasy powinny wykorzystywac
nieczynng czes¢ wiaduktu kolejowego, co wymaga budowy ktadki nad istniejgcym dojsciem do stacji
kolejowej. Od Wilhelminy trasa prowadzi wymagajgcymi przebudowy drogami gospodarczymi przez

Szopienice Drugie do granicy z Mystowicami przy Stawach Hubertus.

W granicach Mystowic trasy nr 3 i 7 prowadzg wymagajacy przebudowy drogg gospodarczg obok
Stawu Hubertus IV. Przy osadzie Szabelnia rozdzielajg sie. Dalszy przebieg trasy nr 7 jest zgodny
z zawartg w audycie projektu Velo Silesia propozycjg wykorzystania torowiska po zlikwidowanej
przemystowej linii kolejowej. Ten odcinek trasy biegnie razem z trasg nr 35, przeprowadzajgc
projektowang droge dla roweréw pod wiaduktem ul. Nowososnowieckiej i mostami drogowymi na
Przemszy, przy ktérych bedzie niezbedne wybudowani tacznikéw, zwtaszcza w celu skomunikowania
trasy rowerowej z centrum Mystowic. Torowisko doprowadza trase do dwdch dawnych mostéw
kolejowych na Przemszy przy Trdjkacie Trzech Cesarzy, gdzie przekracza granice Sosnhowca.

Projektowane jest dostosowanie jednego z mostow do potrzeb ruchu pieszo-rowerowego.

W Sosnowcu trasa nr 7 od mostu na Przemszy prowadzi dalej torowiskiem po zlikwidowanej
przemystowej linii kolejowej, zgodnie z projektem Velo Silesia, korzystajac z istniejgcych wiaduktow
nad ul. Orlat Lwowskich i drogg S1. Tutaj trasa nr 7 opuszcza torowisko, prowadzac projektowang
drogg dla roweréw obok drogi S1 i ul. Orlgt Lwowskich do poczatku obwodnicy Jaworzna. Na tym
odcinku projektowana jest ktadka pieszo-rowerowa z uwagi na brak miejsca na istniejgcym wiadukcie
nad linig kolejowa. Dalej trasa nr 7 wykorzystuje nieuzywany odcinek ul. Orlat Lwowskich,

a nastepnie prowadzi projektowang drogg dla rowerdw az do granicy z Jaworznem.

W Jaworznie zgodnie ze studium z 2014 r. trasa nr 7 prowadzi wzdtuz ul. Katowickiej, przy ktorej
projektowane sg dwie jednokierunkowe drogi dla roweréw. Od wylotu ul. Kalinowej na Os. Statym
trasa prowadzi istniejgcg drogg dla rowerdéw i ciggiem pieszo-rowerowym, wymagajgcymi

przebudowy. Na skraju Parku im. Lotnikdw Polskich planowane sg przejazdy dla rowerzystow wraz
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z sygnalizacjg $wietlng przez ul. Grunwaldzkg lub dwupoziomowe skrzyzowanie z przepustem
dla rowerzystéw pod jezdnig. Od tego miejsca projektowana jest przez miasto rowerostrada,
wykorzystujaca torowisko rozebranej linii kolejowej i pasy terenu przy obwodnicy Srédmiescia

i ul. Kolejowej. Po drodze projektowane sg 3 obiekty inzynierskie — 2 ktadki i przepust.

W centrum trasa bedzie prowadzi¢ jezdnig ul. Grunwaldzkiej, a nastepnie projektowanymi drogami
dla roweréw wzdtuz ul. Grunwaldzkiej i ul. Krakowskiej oraz jezdnig ul. Sportowej, dalej istniejgca
drogg dla rowerdw wzdtuz ul. Karwety, drogg gospodarczg i torowiskiem dawnej linii kolejowej do
Byczyny. Tutaj niezbedna jest budowa ktadki na potoku Byczynce i przebudowa nawierzchni
ul. Rumiankowej. Trasa opuszcza Byczyne ul. Modrzewiowg, prowadzac dalej wymagajaca

przebudowy drogg graniczng az do przekroczenia granicy Gminy Chrzandw.

Ewentualne przedtuzenie tej trasy do Chrzanowa jest mozliwe, a w miejscu skrzyzowania

jej z obwodnicg miasta znajduje sie przejazd dla rowerzystow.

9.2.4.9. Trasa nr 8 (Pszczyna — Swierczyniec (Bojszowy) — Bierurn — Goérki (Ledziny) — Imielin —

Dzie¢kowice-Jazd (Mystowice) — Jaworzno — Stawkdw).

W granicach GZM znajdujg sie dwa odcinki trasy nr 8, przeciete granicami Jaworzna, ktére znajduje
sie poza Metropolig. Trasa ta jest oznakowana od Swierczyrica do Gérek i w granicach Jaworzna, ale
niezbedna jest zmiana jej przebiegu. W gminach Pszczyna, Ledziny, Imielin i Stawkéw trasa nie ma
kontynuacji. Dotychczasowy przebieg trasy nr 8 na zmienianych odcinkach bedzie mozna wykorzystaé

do oznakowania innych tras rowerowych.

Od strony Pszczyny i wsi Studzienice trasa nr 8 prowadzi drogami gospodarczymi Laséw

Panstwowych. Drogi te prowadzg m.in. przez teren gminy Kobior.

W gminie Bojszowy trasa nr 8 prowadzi ulicami wsi Swierczyniec. Z uwagi na ruch samochodowy na
ul. Barwnej proponowane jest przetozenie odcinka trasy Swierczyniec — Bierun Stary na inne drogi.
Trasa powinna prowadzi¢ wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi na skraju lasu, a takze

przez las do granicy z Bieruniem.

W Bieruniu trasa nr 8 wykorzystuje istniejgcg ktadke na Gostyni, ale konieczne jest wykonanie drogi
dla roweréw w S$ladzie istniejgcej S$ciezki. W centrum miasta wzdtuz ul. Chemikéw zostat
wybudowany niestandardowy cigg pieszo-rowerowy, ktéry nie nadaje sie do wykorzystania przez
gtéwnga trase rowerowa. Proponowane jest przekwalifikowanie ciggu na chodnik z dopuszczonym
ruchem rowerowym. Za standardowy mozna uznac jedynie fragment ciggu pieszo-rowerowego we
wschodniej czesci ul. Chemikéw. Z tego miejsca trasa nr 8 prowadzi wymagajgcymi modernizacji
drogami gospodarczymi az do granicy z Ledzinami, z istniejgcym przejazdem dla rowerzystow przez

ul. Turynska — droge nr 44.
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UM w Bieruniu proponuje wariant trasy nr 8 prowadzacy od Starego Bierunia drogami dla roweréw
wzdtuz ul. Chemikdéw i ul. Ekonomicznej oraz jeszcze nie wybudowanej drogi az do wtaczenia
sie do dotychczasowej trasy, zamiast velostrady prowadzacej $ladem drogi gospodarczej. Z uwagi
na podobny wspétczynnik wydtuzenia obu wariantdw i brak informacji o standardzie infrastruktury
rowerowej nowego wariantu rozstrzygniecie wyboru wariantu powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie

dokumentacji.

W Ledzinach trasa nr 8 przekracza tory kolejowe istniejgcym przejazdem drogowym, a nastepne
iprowadzi wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi do Gérek, po czym drogami
o nawierzchni asfaltowej przez Gotawiec do granicy z Imielinem. Pomiedzy Gdérkami a Gioawcem
zostat wybudowany niestandardowy cigg pieszo-rowerowy, ktéry mozna podda¢ modernizacji, aby
przystosowaé go do potrzeb gtéwonej trasy rowerowej lub przekwalifikowaé¢ go na chodnik

z dopuszczonym ruchem rowerowym.

W Imielinie trasa nr 8 prowadzi poczatkowo drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych,
a nastepnie ulicami miasta. W centrum miasta zalecane jest oznakowanie $ladu trasy znakami
poziomymi P-27, w szczegdlnosci na ul. Imielinskiej — drodze nr 934 i ul. Aptecznej. W pdtnocnej
czeséi Imielina trasa nr 8 prowadzi z Pasieczek do Imielina-Jazdu drogg gospodarczg i dalej droga

o nawierzchni asfaltowej do granicy z Mystowicami.

W Mystowicach trasa nr 8 ma krétki odcinek prowadzacy przez Dzie¢kowice-Jazd. Odcinek ten
biegnie jezdnig ul. Zachety od granicy z Imielinem, wiodgc do mostu na Przemszy na granicy

z Jaworznem.

W Jaworznie trasa nr 8 wbiega do Jelenia jezdnig ul. Celnikdw, prowadzac dalej dostosowang do
ruchu rowerowego drogg gospodarczg. Nastepnie trasa nr 8 prowadzi jezdnig ul. Zwyciestwa
i wymagajaca przebudowy drogg gospodarcza, po czym projektowanymi ciggami pieszo-rowerowymi
wzdtuz ul. Mtynarskiej i ul. Matejki oraz tgcznikiem do ul. Zacisze, a nastepnie jezdnig ul. Gérniczej do

wylotu na ul. Grunwaldzka.

Od ul. Grunwaldzkiej trasa prowadzi jezdnig ul. Zielonej, prowadzac dalej zamknietym dla ruchu
samochodowego odcinkiem ul. Pocztowej i przez Rynek Gtéwny do wylotu ul. Stojatowskiego,
a nastepnie jezdniami ulic i wymagajacag przebudowy drogg Stawkowska do dzielnicy Dobra. Stad
jezdnig ul. Jaworowej i drogami gospodarczymi do ul. Sobieskiego. Kolejny odcinek trasy prowadzi
projektowang drogg dla roweréw wzdtuz Bukowskiej. Niezbedne jest wybudowanie ktadki na potoku
Kozi Brod, wybudowanie 3 skrzyzowan z liniami kolejowymi (rozbudowa przejazdu, budowa tunelu
i ktadki, ktéra powinna poprowadzi¢ réwniez nad Kanatem Gtéwnym kopalni piasku). Dalej
projektowana trasa prowadzi drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych do granicy Stawkowa

na moscie na Biatej Przemszy, zahaczajgc o teren gminy Bukowno w woj. matopolskim.
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W granicach Stawkowa trasa nr 8 biegnie drogg gospodarcza Wspdlnoty Lesnej w Stawkowie,
a nastepnie drogami le$nymi, pod wiaduktem stacji kolei szerokotorowej, po czym ul. Miedawa

i ul. Wrzosowa. Dalej trasa nr 8 prowadzi ulicami do Rynku, gdzie napotyka trasy nr 3i 22.

9.2.4.10. Trasa nr 15 (Gliwice — tany Wielkie (gmina Sosnicowice) — Kotlarnia (gmina Bierawa) —

Kedzierzyn-Kozle — Gtogdéwek).

W granicach GZM trasa nr 15 prowadzi z Gliwic przez gmine Sosnicowice w kierunku Kedzierzyna-
Kozla. Trasa ta zostata oznakowana w granicach obu tych gmin. Proponuje sie niezbedne zmiany
przebiegu trasy iwykonanie nowego oznakowania. W woj. opolskim oznakowanie nie ma

kontynuacji.

W Gliwicach trasa nr 15 wychodzi z centrum miasta z pl. Pitsudskiego projektowanym ciggiem pieszo-
rowerowym wzdtuz ul. Berbeckiego, prowadzi jezdnig ul. Dolnych Watéw do pl. Mickiewicza, skad do
Woéjtowej Wsi razem ztrasg nr 6. Na tym odcinku niezbedne jest wyrazne wydzielenie drogi dla
rowerow w obrebie pl. Mickiewicza i budowa nowego ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Zawiszy
Czarnego i nad potokiem Ostropka. Od rozwidlenia z trasg nr 6 trasa nr 15 prowadzi projektowanym
ciggiem pieszo-rowerowym do ul. Daszynskiego i projektowang drogg dla roweréw wzdtuz tej ulicy,
a nastepnie jezdniami ulic i wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczg gminy i Laséw

Panstwowych do granicy Gminy Sosnicowice nieopodal Koztowa.

Przez gmine Sosnicowice trasa nr 15 prowadzi drogami dostosowanymi do ruchu rowerowego
o nawierzchni asfaltowej lub ttuczniowej. Trasa biegnie skrajem Koztowa i tan Wielkich, a nastepnie
przez Rachowice, Sierakowice i Sierakowiczki. W Sierakowicach proponowane jest skrocenie trasy
i poprowadzenie jej z pominieciem waskiego ciggu pieszo-rowerowego koto kosciota. Jedna z drdg
bedzie wymagata modernizacji. Oznakowany odcinek trasy nr 15 prowadzi do kapliczki sw.

Magdaleny tuz za granicg woj. $lgskiego, na terenie gminy Bierawa.

9.2.4.11. Trasa nr 16 (Gliwice — Rudziniec — Ujazd — Géra Sw. Anny — Krapkowice — Nysa — Ztoty Stok).

Jest to jedna z najdtuzszych oznakowanych tras rowerowych — oznakowana zostata niegdys od Gliwic-
tabed do Nowego Budu za Krapkowicami, ale w granicach Gliwic oznakowanie zanikto. W najlepszym
stanie sg drogi i oznakowanie w gminie Rudziniec. W granicach GZM trasa nr 16 prowadzi z Gliwic
przez gmine Rudziniec w kierunku Géry Sw. Anny. W Gliwicach trasa bedzie wykorzystywa¢ istniejace

ciggi pieszo-rowerowe, przy czym niezbedna bedzie ich przebudowa.

W Gliwicach trasa nr 16 prowadzi od dworca kolejowego jezdniami ul. Zwyciestwa i ul. Fredry,
a nastepnie ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Berbeckiego i przez pl. Pitsudskiego. Jego odcinek
prowadzgcy przez pl. Pitsudskiego i sgsiadujgcy z nim skwer wymaga modernizacji. Dobrze wykonane

sg odcinki prowadzace ul. Wybrzeze Wojska Polskiego na lewym brzegu rzeki Ktodnicy i na poczatku
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ul. Portowej. Modernizacji wymaga skrzyzowanie z przejazdem dla rowerzystow i z sygnalizacjg
Swietlng przez wylot ul. Orlickiego. Gliwicka Rada Rowerowa proponuje poprowadzenie trasy nr 16
pod mostem na Ktodnicy pod ul. Orlickiego iréwnoczesnie przedostania sie z ciggu pieszo-
rowerowego na al. Wybrzeze Wojska Polskiego z ciggiem pieszo-rowerowym przy ul. Portowej.
Podobne rozwigzanie znajduje sie w Kobidrze, a inne przyktady podobnych rozwigzan znajdujg sie
m.in. w Rybniku, Raciborzu i Opolu. Zastosowanie takiego rozwigzania pozwolitoby na ominiecie
niewygodnego przejazdu dla rowerzystow przez wylot ul. Orlickiego. Takag nowa ktadke nalezatoby

wykorzystaé rowniez do skorygowania przebiegu trasnr6i17.

Modernizacji wymagajg dalsze odcinki ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Portowej az do jazu na
Ktodnicy. Od tego miejsca projektowana jest droga dla roweréw wzdtuz lewego brzegu Ktodnicy do
ul. Staromiejskiej w tabedach. Tutaj niezbedne jest wybudowanie dwéch krétkich
jednokierunkowych ciggdéw pieszo-rowerowych, aby poprowadzi¢ trase jezdniami ulic i wymagajaca

przebudowy drogg gospodarczg do granicy z gming Rudziniec koto Ligoty tabedzkiej.

Przez gmine Rudziniec trasa nr 16 prowadzi drogami m.in. o nawierzchni asfaltowej lub ttuczniowe;j,
ktore w wiekszosci dostosowano do ruchu rowerowego. Odcinki o nawierzchni asfaltowej prowadza
z Ligoty tabedzkiej do Rzeczyc, przez Taciszow, Ptawniowice i z Rudzirica do granicy z gming Ujazd
W Woj. opolskim. W najgorszym stanie jest droga Rzeczyce — TaciszOw utozona z trylinki i wymagajaca
pilnie modernizacji. Najciekawszym odcinkiem jest cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni ttuczniowej
nad brzegiem Jez. Ptawniowickiego. Studium zaktada drobne korekty przebiegu dotychczasowe;j trasy

przy zjezdzie z drogi Taciszéw — Bycina i przy dojezdzie nad. Jez. Ptawniowickie.

Drugi wariant trasy pomiedzy Ligotg tabedzkg a Taciszowem prowadzi planowang velostradg nad Jez.
Dzierzno Duze od ktadki koto Ligoty tabedzkiej do tamy i dalej drogg gospodarcza do drogi Taciszow —
Bycina. Z uwagi na rownorzednos¢ obu wariantow decyzja o wyborze ktéregos z nich powinna zapasé

na nastepnym etapie projektowania.

9.2.4.12. Trasa nr 17 (Gliwice — Pyskowice — tubie (gmina Zbrostawice) — Wojska (gmina Twordg) —

Lubliniec — Olesno — Kluczbork — Byczyna).

W granicach GZM trasa nr 17 prowadzi z Gliwic przez Pyskowic i teren gminy Zbrostawice w kierunku
Lublinca. Trasa ta zostata niegdy$ oznakowana niestandardowo w Gliwicach i standardowo od Gliwic-
Czechowic do Lublinca oraz na pétnoc od Kluczborka, ale oznakowanie zanikto. Ponownie trasa
zostata oznakowana czesciowo w Pyskowicach i w granicach Lublinca. W Gliwicach trasa zostata
czeSciowo wybudowana w formie ciggéw pieszo-rowerowych i paséw ruchu dla rowerdow, ale
niektére odcinki wymagajg odtworzenia, a pozostate zmian przebiegu i wybudowania od nowa.

Niezbedne jest wykonanie nowego oznakowania.

W Gliwicach trasa nr 17 wychodzi z centrum miasta wymagajgcym modernizacji ciggiem pieszo-

rowerowym wzdtuz ul. Orlickiego i projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. J. Sliwki,
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co bedzie wymagato przebudowy skrzyzowania ze zjazdami na Drogowa Trase Srednicowa. Dalej
prowadzi jezdniami bocznych ulic, drogg gospodarczg i ciggiem pieszo-rowerowym do Os. Kopernika.
Tutaj wzdtuz ul. Pionierdw i ul. Perseusza prowadzi wymagajgcy przebudowy cigg pieszo-rowerowy.
Dalej trasa prowadzi projektowanymi odcinkami ciggu pieszo-rowerowego i drogi dla roweréw
wzdtuz ul. Zygmuntowskiej, a od skrzyzowania zul.Przyszowska jezdniami ulic idrogami
gospodarczymi, czesSciowo przystosowanymi juz doruchu rowerowego. Wybudowania wymaga
odcinek drogi dla roweréw na pétnoc od ul. Czotgowej i zmodernizowanie drég gospodarczych
prowadzacych do ul. Toszeckiej. W Czechowicach wzdtuz ul. Toszeckiej az do granicy z Pyskowicami

projektowany jest cigg pieszo-rowerowy.

W Pyskowicach trasa nr 17 zostata juz zaprojektowana wzdtuz ul. Gliwickiej na przedtuzeniu
z ul. Toszecka, jednakze zaniechano jej wybudowania. Od wylotu bocznej drogi do centrum Pyskowic
trasa jest oznakowana i czesciowo przystosowana do ruchu rowerowego. Obecnie proponowana jest
korekta przebiegu tej trasy. Trasa nr 17 prowadzi ciggiem pieszo-rowerowym o nawierzchni
ttuczniowej, a nastepnie ul. Traugutta. Proponowana zmiana polega na tym, ze trasa nr 17 powinna
prowadzi¢ dalej projektowanym obecnie ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Powstaicéw Slagskich
i przecina¢ droge nr 94 projektowanym przejazdem dla rowerzystdw i modernizacjg sygnalizacji
Swietlnej. Przez centrum Pyskowic trasa prowadzi jezdniami ulic, na ktérych w rejonie Rynku i Urzedu
Miejskiego powinno sie rozwazy¢ zastosowanie oznakowania sladu trasy znakami P-27, a nastepnie

biegnie drogg o nawierzchni asfaltowej w kierunku Jaskowic do granicy gminy Zbrostawice.

Przez gmine Zbrostawice trasa nr 17 prowadzi drogg o nawierzchni asfaltowej do Jaskowic, po czym
wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczg do tubia. Przez tubie i sgsiadujgcg z nim Kopienice
trasa nr 17 prowadzi drogami o nawierzchni asfaltowej, z wyjgtkiem wymagajacej modernizacji drogi
pomiedzy patacem a kosciotem. Dalej do kolonii Krasowe trasa biegnie drogg gospodarcza
o nawierzchni ttuczniowej Kolejne odcinki drég gospodarczych wymagajg modernizacji. Trasa biegnie

skrajem lasu, mijajac Jasione, po czym droga wiedzie w kierunku wsi Wojska w gminie Twordg.

9.2.4.13. Trasa nr 18 (Tarnowski Géry — tubie (gmina Zbrostawice) — Toszek — Ozimek — Turawa —

Chrzastowice — Opole).

W granicach GZM trasa nr 18 prowadzi z Tarnowskich Gor przez teren gminy Zbrostawice w kierunku

Toszka. Trasa ta jest oznakowana od Toszka do granicy Opola, ale jego spora czesc¢ jest w zaniku.

W Tarnowskich Gdrach trasa nr 18 rozpoczyna sie na ul. Oswiecimskiej, odgateziajac sie od tras nr 20
i 421, prowadzacych obok dworca kolejowego. Trasa nr 18 prowadzi jezdniami ulic, przecinajac
ul. Bytomskg projektowanym przejazdem dla rowerzystéw. W centrum maista cze$¢ ulic jest
jednokierunkowa, co powoduje, ze trasa bedzie miata dwie jednokierunkowe odnogi lub niektére
z nich nalezy dopusci¢ do prowadzenia ruchu rowerowego w obu kierunkach. Dalej trasa prowadzi

jezdniami ul. Gruzetki, ul. Odrzanskiej i ul. Opatowickiej, przecinajgc droge nr 11 na skrzyzowaniu
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z sygnalizacjg Swietlng. Mija Os. Przyjazn, prowadzac ul. Sielanka i biegnie wymagajacg modernizacji

drogg gospodarczg do Laryszowa w gminie Zbrostawice.

Przez gmine Zbrostawice trasa nr 18 prowadzi drogg o nawierzchni asfaltowej z Laryszowa do Miedar,
po czym torowiskiem zlikwidowanej linii kolejowej i wymagajgcg modernizacji drogg gospodarcza do
Wilkowic. Stad od Ksiezego Lasu trasa biegnie drogg o nawierzchni asfaltowej. W Ksiezym Lesie trasa
skreca w wymagajacg modernizacji nawierzchni ul. Nowga. Prowadzi krétko drogg o nawierzchni
asfaltowej,. Po czym skreca na wymagajgcg modernizacji droge gospodarczg do tubia. Przez tubie
i sgsiadujgcg z nim Kopienice az do granicy z gming Toszek koto Zacharzowic trasa nr 18 prowadzi
drogami o nawierzchni asfaltowej, z wyjgtkiem wymagajacej modernizacji drogi pomiedzy patacem

a kosciotem.

9.2.4.14. Trasa nr 19 (Tarnowski Géry — Twordg — Krupski Mityn — Zawadzkie — Ozimek — Turawa —

Murdéw — Pokdj — Kartowice — Lubsza — Jelcz-Laskowice).

W granicach GZM trasa nr 19 prowadzi z Tarnowskich Gér w kierunku gminy Twordg. Trasa ta jest

oznakowana od granicy woj. opolskiego do Bierdzan za Turawag, ale jego spora czes¢ jest w zaniku.

W Tarnowskich Gdérach poczatek projektowanej trasy nr 19 znajduje sie przed dworcem kolejowym.
Trasa powinna kierowac sie drogg dla rowerdw z przejazdami dla rowerzystow przez ul. Pitsudskiego
i ul. Pokoju do ul. 9 Maja, skad jezdniami tej ulicy i ul. Sienkiewicza. Nastepnie trasa nr 19 prowadzi
jezdniami bocznych ulic do Puferek. Czes¢ ul. Hallera wymaga modernizacji. Z Puferek do osrodka
wypoczynkowego Pniowiec trasa prowadzi drogami gospodarczymi Lasow Panstwowych, nastepnie
drogg o nawierzchni asfaltowe] i kolejnymi drogami gospodarczymi omijajgcymi centrum Pniowca.
Drogi te wymagajg modernizacji. Trasa prowadzi ul. Jagodowg, po czym biegnie drogg gospodarcza

Laséw Panstwowych do Boruszowic w gminie Tworég.

9.2.4.15. Trasa nr 20 (Katowice-Panewniki — Chorzow — Bytom — Tarnowskie Gory — Jez. Chechto-

Nakto (gmina Swierklaniec) — Zyglin (Miasteczko Slaskie) — Wozniki — Krzepice — Kule).

W granicach GZM trasa nr 20 faczy Katowice-Panewniki z Chorzowem, i Bytomiem; i Tarnowskimi
Goérami, prowadzac nastepnie przez gmine Swierklaniec w kierunku Woznik. Trasa ta zostata
wybudowana i oznakowana niestandardowo w Chorzowie na potudnie od Parku Slgskiego.
Wybudowano tez i oznakowano standardowo odcinek trasy w Bytomiu na pétnoc od Dgbrowy
Miejskiej. Projekt oznakowania jej w gminie Wozniki nie zostat nigdy zrealizowany. Trasa wymaga

zmian w jej przebiegu i wykonania w jej miejsce praktycznie zupetnie nowej trasy.

W Katowicach trasa nr 20 rozpoczyna sie przy klasztorze w Panewnikach, prowadzac krétko jezdnig
ul. Panewnickiej, a nastepnie wraz z trasg nr 2 projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz

ul. Kijowskiej i ul. Wysockiego. Dalej trasa prowadzi wymagajgcg modernizacji drogg gospodarcza
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przy torach kolejowych. Z uwagi na brak skrajni drogi wewnetrznej Laséw Panistwowych pod
wiaduktami  kolejowymi, niezbedne jest wybudowanie tutaj tunelu pieszo-rowerowego.

Za wiaduktami trasa przekracza granice Chorzowa.

W Chorzowie trasa nr 20 prowadzi drogg gospodarczg Laséow Panstwowych, przy ktdrej wskazane jest
wybudowanie brakujgcego odcinka drogi dla roweréw. Od tego miejsca do wylotu ul. Kasztanowej
trasa wykorzystuje istniejgcg infrastrukture tej trasy wzdtuz ul. Stefana Batorego, ze wskazaniem
potrzeby jej przebudowy. Z uwagi na brak mozliwosci znaczgcej poprawy parametrow technicznych
kolejnego odcinka istniejgce] trasy niniejsza koncepcja proponuje jej nowy przebieg na prawie catej

dtugosci pomiedzy Os. Hutnikéw a Stadionem Slgskim.

Projektowane jest wykonanie odcinkéw drdg dla rowerdw miedzy ul. Kasztanowg i ul. Mieronia,
z wykorzystaniem istniejgcego odcinka drogi dla rowerédw nieopodal ul. Skrajnej, w tym
wygospodarowanie miejsca na droge na skraju dawnego sktadowiska Huty Batory i wybudowanie
tunelu pod ul. Kollmanna przy wiadukcie. Dalej trasa prowadzi ul. Maronia, ul.Inwalidzka,
ul. Grzadziela i ul. Musialika. Niezbedne jest wykonanie przejazdu dla rowerzystéw przez ul. Gliwicka,

a takze wykonanie nowego ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Gateczki wraz z ktadkg na Rawie.

Potaczenie Klimzowca ze Stadionem Slaskim moze byé rozwigzane na dwa sposoby. Pierwszym z nich
jest poprowadzenie trasy rowerowej przez Os. Tysigclecia w Katowicach z budowg drogi dla roweréw
pomiedzy Klimzowcem a Os. Tysigclecia. MZUiM w Chorzowie proponuje poprowadzenie trasy nr 20
ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Gateczki i al. Wojska Polskiego. Oba warianty majg podobng
dtugos¢, ale zaproponowany w studium przebieg przez Os. Tysigclecia prawdopodobnie
charakteryzuje sie wyzszym standardem infrastruktury rowerowej, a rozstrzygniecie przebiegu tego
odcinka powinno nastgpi¢ w trakcie dalszego projektowania. Oba warianty spotykaja sie przy pieszo-

rowerowym tunelu pod ul. Chorzowska.

Kolejny projektowany odcinek trasy nr 20 napotyka ponownie na problem planowanej obwodnicy
miasta. Tymczasowo trasa zostata zaprojektowana jako cigg pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Parkowej
z przejazdem dla rowerzystow przez ul. Kosciuszki, a nastepnie jako droga dla rowerdw prowadzacy
obok zabytkowego Szybu Prezydent, omijajgc teren spacerowy obok szybu, po czym torowiskami
po rozebranych liniach kolejowych az do granicy Bytomia. Przy Elektrowni Chorzéw z uwagi na nowe
potaczenie kolejowe trasa zostata poprowadzona projektowang ktadkg przy ul. Curie Sktodowskiej
i skrajem niewykorzystywanego terenu elektrowni. Na wysokosci Zaktadéw Azotowych trasa
wykorzystuje kilka istniejgcych wiaduktéw kolejowych. Trasa nr 20 przekracza granice Bytomia na

Tereni Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,,Zabie Doty”.

W Bytomiu trasa nr 20 wykorzystuje kolejny odcinek torowiska po rozebranej linii kolejowe]. Przez
Rozbark i centrum miasta trasa prowadzi jezdniami ulic. Na niektdrych z nich mozna rozwazy¢é m.in.
wykonanie paséw ruchu dla roweréw, zwtaszcza w rejonie skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlg. Dalej
trasa wykorzystuje droge gospodarczg i pas terenu przy torach tramwajowych na przedtuzeniu

ul. Tarnogérskiej, a nastepnie prowadzi wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi
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i projektowanymi odcinkami drég dla rowerdw do ul. Celnej, przy ktérej nalezy wybudowac brakujgcy
odcinek drogi dla rowerdw. Trasa prowadzi krdtko jezdnig ul. Dabrowa Miejska i drogami
gospodarczymi przystosowanymi juz do ruchu rowerowego, a nastepnie az do granicy z Tarnowskimi
Goérami torowiskiem rozebranej bocznicy kolei normalnotorowej. Z uwagi na sgsiedztwo linii kolei
waskotorowej moze byé konieczne poszerzenie torowiska lub wykonanie odgrodzenia. Koricowy
odcinek trasy nr 20 zostat zaprojektowany inaczej niz funkcjonujgcy dotychczas odcinek tej trasy,
bardzo ciekawy krajoznawczo, ale dtuzszy od proponowanego obecnie. Dotychczasowy odcinek trasy

nr 20 powinien zosta¢ wykorzystany do oznakowania innej trasy rowerowe;j.

Urzad Miejski i Stowarzyszenie Miasto dla Mieszkarnicéw proponujg warianty trasy prowadzace
projektowang drogg dlarowerdw wzdtuz ul. Strzelcéw Bytomskich. Z uwagi naréwnorzedny
charakter wszystkich wariantow decyzja w tej sprawie powinna zosta¢ podjeta w nastepnym etapie

projektowania.

W Tarnowskich Gdrach trasa nr 20 wykorzystuje kolejny odcinek torowiska po rozebranej bocznicy
kolei normalnotorowej az do jej konca koto Os. Segiet. Dalej prowadzi obok toru kolei waskotorowej
projektowang drogg dla rowerdéw lub wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi do
skrzyzowania z ul. Bytomska. Tutaj projektowany jest przejazd dla rowerzystow przez ul. Bytomska
i poprowadzenie trasy nr 20 istniejgcymi drogami gospodarczymi do dworca kolejowego, napotykajgc
po drodze inne trasy rowerowe. Dalej trasa prowadzi wzdtuz ul. Czestochowskiej projektowanym
ciggiem pieszo-rowerowym z tunelem pod stacjg kolejowg z uwagi na brak skrajni istniejgcej ulicy,
krétkim istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym i jezdniami bocznych ulic, przecinajgc droge nr 908.

W tym miejscu wskazane jest wybudowanie sygnalizacji Swietlne;j.

Przez gmine Swierklaniec trasa nr 20 prowadzi przez las drogg o nawierzchni asfaltowej, a nastepnie
drogg gospodarczg Laséw Panstwowych, po czym ciggiem pieszo-rowerowym o nawierzchni
asfaltowej nad Jez. Chechto-Nakto. Dalej wiedzie wymagajagcymi modernizacji drogami

gospodarczymi Laséw Paristwowych do granicy z Miasteczkiem Slaskim.

Trasa nr 20 powinna zosta¢ doprowadzona do Zyglina. Z uwagi na planowang odbudowe linii
kolejowej tarnowskie GOry — Zawiercie inwestycja ta powinna uwzgledniaé planowane trasy

rowerowe, w tym trase nr 20 i przebiegajgcg w poblizu trase nr 114.

9.2.4.16. Trasa nr 21 (Tarnowski Géry — park w Swierklaficu — oér. wyp. Rogoznik (gmina Bobrowniki)

— Przeczyce (gmina Mierzecice) — Siewierz — Poreba — Zawiercie — Ogrodzieniec — Wolbrom).

W granicach GZM trasa nr 19 prowadzi z Tarnowskich Goér przez Siewierz w kierunku Zawiercia,

udostepniajac ten teren pod katem komunikacji rowerowe;.

W Tarnowskich Gdérach poczatek projektowanej trasy nr 21 znajduje sie przed dworcem kolejowym.
Trasa prowadzi wzdtuz ul. Czestochowskiej projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym z tunelem

pod stacjg kolejowg z uwagi na brak skrajni istniejgcej ulicy, krotkim istniejgcym ciggiem pieszo-



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str.170

rowerowym i jezdniami bocznych ulic, przecinajgc droge nr 908. W tym miejscu wskazane jest

wybudowanie sygnalizacji Swietlnej.

Przez gmine Swierklaniec trasa nr 21 prowadzi droga o nawierzchni asfaltowej do Nowego Chechta,
a nastepnie drogami gospodarczymi Lasow Panstwowych, po czym kolejng drogg gospodarczg
skrajem lasu i watem odgradzajgcym zalew w Koztowej Gérze od parku w Swierklaficu. Do graniczy z

gming Bobrowniki prowadzi drogg asfaltowg na tamie zbiornika.

Przez gmine Bobrowniki trasa nr 21 prowadzi drogg o nawierzchni asfaltowej do Wymystowa,
a nastepnie wymagajacg modernizacji drogg gospodarczg, z wyjatkiem asfaltowego odcinka
przekraczajacego wiaduktem autostrade Al. Trasa nr 21 przekracza ul. Mickiewicza, przy ktérej
znajduje sie wymagajacy adaptacji cigg pieszo-rowerowy. Dalej trasa nr 21 prowadzi drogami
o nawierzchni asfaltowej przez osrodek wypoczynkowy ‘Rogoznik” iprzekracza droge nr 913
w miejscu, ktore formalnie znajduje sie na terenie gminy Psary, po czym biegnie wymagajgca
modernizacji drogg gospodarczg Lasdéw Panstwowych i drogami o nawierzchni asfaltowej do
Twardowic. Za Twardowicami trasa nr 21 opuszcza gmine Bobrowniki, prowadzac wymagajaca
modernizacji drogg gospodarcza. Krétki fragment drogi gospodarczej formalnie znajduje sie na

terenie gminy Psary, po czym trasa przekracza granice gminy Mierzecice.

Przez gmine Mierzecice trasa nr 21 prowadzi poczatkowo wymagajgcg modernizacji drogg
gospodarczg, a nastepnie wiedzie drogami o nawierzchni asfaltowej przez Najdziszéw, Sadowie
Drugie, Toporowice i Przeczyce. Dalej prowadzi wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczg nad
zatokg Jez. Przeczyckiego, przecina ul. Nadbrzeizng, po czym biegnie projektowang droga
dlaroweréw w miejscu nieuzywanej drogi gospodarczej. Trasa prowadzi krétko przez
Boguchwatowice drogami o nawierzchni asfaltowej, przecinajgc droge nr 78, a nastepnie wiedzie

wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi Lasow Panstwowych do granicy gminy Siewierz.

W gminie Siewierz trasa nr 21 prowadzi wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczg, dalej kolejno
ulicami pétnocnej czesci Siewierza, ciggiem pieszo-rowerowych wzdtuz ul. Zwirki i Wigury
do przejazdu kolejowego, drogg przy torze kolejowym oraz ul. Kolejows i ul. Mostowa, przez Piwon,

po czym drogg przy torze kolejowym do Poreby.

W Porebie trasa powinna biec ul. Fryszerka, projektowang drogg dla rowerdw przy ul. Gérnoslaskiej —

drodze nr 78, ul. Kryniczng, po czym drogg przy torze kolejowym i ul. Dziatkowg do centrum miasta.

9.2.4.17. Trasa nr 22 (Stawkdéw — Btedéw (Dabrowa Gérnicza) — Chechto (gmina Klucze) — Podzamcze

(gmina Ogrodzieniec) — Bobolice — Ostreznik — Czestochowa).

W granicach GZM znajduje sie niewielki fragment trasy nr 22, przebiegajacy przez gminy Stawkdéw
i Dgbrowa Gdrnicza. Obie gminy rozdziela odcinek trasy prowadzacy przez gmine Bolestaw w woj.

matopolskim.
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W Stawkowie trasa nr 22 rozpoczyna siena Rynku i biegni ulicami miasta, przekraczajac granice gminy

Bolestaw koto cmentarza zydowskiego.

W gminie Bolestaw trasa nr 22 prowadzi poczatkowo drogg o nawierzchni ttuczniowej, a nastepnie

drogami o nawierzchni asfaltowej przez Krzykawke i Laski, przekraczajac granice Dgbrowy Gdrnicze;.

W Dabrowie Goérniczej trasa nr 22 prowadzi wymagajacg modernizacji drogg o nawierzchni
ttuczniowej, po czym biegnie przez Btedéw drogg o nawierzchni asfaltowej, na ktérg wraca na krétko
w osadzie Watek. Pomiedzy Btedowem a Watkiem oraz miedzy Watkiem a Chechtem w gminie Klucze

trasa nr 22 prowadzi wymagajacymi modernizacji drogami gospodarczymi.

9.2.4.18. Trasa nr 23 (Katowice — Siemianowice Slaskie — Czelad? — Bedzin — Korzeniec (Dgbrowa

Goérnicza)).

Trasa w catoéci biegnie przez teren GZM faczac Katowice z Siemianowicami Slaskim, Czeladzia,
Bedzinem ipdtnocng czescia Dabrowy Gorniczej. Podjete niegdy$s w Katowicach préby jej
wybudowania nie zostaty zrealizowane. Pomiedzy Bedzinem a potnocng cze$¢ Dabrowy Gorniczej
wykorzystuje lokalne trasy rowerowe wykonane w latach ubiegtych, jednakze proponuje modyfikacje

ich przebiegu.

W Katowicach trasa powinna rozpoczynac sie na Rynku, nie opodal Urzedu Miasta, przy wylocie
ul. 3 Maja, z oznakowaniem poczatkowego sladu trasy znakami poziomymi P-27. Poczgtkowo
prowadzi istniejgcymi ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz al. Korfantego i al. Rozdzienskiego,
korzystajac z istniejgcych przejazdéow dla rowerzystéw. Dalej biegnie przez dawny park
przykopalniany i obok osiedla do ul. Mieroszowskiego w Bogucicach alejkami, ktére wymagajg
przebudowy na cigg pieszo-rowerowy. Tutaj trasa prowadzi jezdniami bocznych ulic, a przekroczenie
ul. Katowickiej wymaga wykonania przejazdu dla rowerzystéw i krétkiego odcinka drogi dla rowerdw.
Kolejny odcinek drogi dla rowerdw powinien potaczy¢ ul. Wajdy i ul. Ludwika. Dalej trasa prowadzi
jezdniami ulic i drogami gospodarczymi, ktére wymagajg przebudowy, do granicy z Siemianowicami
Slgskimi.

W Siemianowicach Slgskich trasa nr 23 od granicy Katowic prowadzi wymagajaca przebudowy droga
gospodarczg, a nastepnie projektowang drogg dla roweréw w poblizu ul. Budowlanej, po czym
ul. Srokowieckg o charakterze mocno zdewastowanej drogi gospodarczej, wymagajgcej powazniejszej
przebudowy. Od walcowni trasa biegnie asfaltowa jezdnig tej ulicy, z przewezeniem w tunelu pod
torami kolejowymi. Wzdtuz ul. Mystowickiej projektowany jest cigg pieszo-rowerowy, a przy wylocie
ul. Stowackiego przejazd dla rowerzystéw wraz z przebudowg sygnalizacji Swietlnej obecnego
przejcia dla pieszych. Dalej trasa prowadzi jezdniami bocznych ulic i wymagajgcymi przebudowy

drogami gospodarczymi do granicy z Czeladzia.

W Czeladzi trasa nr 23 od prowadzi wymagajacymi modernizacji drogami gospodarczymi, a nastepnie

ul. Siemianowicka. Wzdtuz ul. Staszica — drogi nr 94 projektowany jest cigg pieszo-rowerowy
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i przejazd dla rowerzystow przez tg ulice. Trasa przekracza most na Brynicy, po czym biegnie ulicami
miasta. Na krétkim odcinku ul. Bytomskiej projektowane jest wykonani kontra pasa, umozliwiajgcego
rowerzystom przejazd w obu kierunkach ulicg jednokierunkowg dla samochodéw. Dalej trasa
prowadzi drogg dla rowerdw wzdtuz ul. Kombatantéw, mijajac petle tramwajowq, przez dawny
wiadukt kolejowy nad ul. Bedzifnskg iwzdtuz ul. Gdanskiej przezstrefe przemystowa, po czym
prowadzi razem z trasg nr 36. Od cmentarza zydowskiego do podjazdu na ktadke pieszo-rowerowg
nad drogg nr 86 trasa powinna prowadzi¢ projektowana drogg dla rowerdw, z przejazdem dla
rowerzystow przez zjazd do hipermarketu M2 przy drodze nr 94. Droga dla roweréw dochodzi do

zatomu podjazdu do ktadki, po czym wspina sie na nig i przekracza granice Bedzina.

W Bedzinie trasa nr 23 prowadzi od kfadki nad drogg nr 86 ciggiem pieszo-rowerowym przez
Os. Syberka, po czym biegnie ul. Rutkowskigo i ul. Powstaricéw Slgskich, a nastepnie projektowana
drogg dla rowerdéw z przejazdem dla rowerzystow przez ul. Zwyciestwa. Od Os. Syberka trasa nr 23
prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Matobadzkiej. W centrum Bedzina
w obrebie nietypowego ronda zwanego ,nerk3g” trasa nr 23 korzysta z dwdch tuneli. Dalej trasa
prowadzi ciggiem pieszo-rowerowym o nawierzchni ttuczniowej, wykorzystujgcym waty
przeciwpowodziowe Przemszy. Poczatkowy odcinek ciggu wymaga odgrodzenia od targu,
aby unikngé zajmowania go przez handlarzy. Trasa nr 23 przekracza Przemsze, korzystajgc z ciggu
pieszo-rowerowego na moscie i przejazdu dla rowerzystéw przez ul. Brzozowicky. Obecnie trasa
lokalna skreca z watu taczac sie z ul. Zielong i powraca na wat za zabudowaniami. Proponowane jest
wybudowanie drogi dla roweréw na wale przeciwpowodziowym az poza zabudowania Zielone;j.
Na tym odcinku trasa nr 23 przecina trase nr 6. Dalej wiedzie zndw ciggiem pieszo-rowerowym
o nawierzchni ttuczniowej, wykorzystujgcym wat przeciwpowodziowy Przemszy. Cigg pieszo-
rowerowy przecina ul. Bory w miejscu, w ktérym obecnie brak jest przejazdu dla rowerzystow.

Nieopodal trasa nr 23 przekracza granice Dgbrowy Gdrniczej.

W Dabrowie Goérniczej trasa nr 23 biegnie istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym nad Przemszg
do ul. Letniej, po czym wymagajgcymi modernizacji alejkami przez Park Zielona, a nastepnie kolejnym
istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym, przez przejazd kolejowy do parkingu nad Jez. Pogoria lll,
po czym do Korzenca jednokierunkowgq drogg, ktdra powinna zosta¢ zmodernizowana i dopuszczona

do jazdy rowerem w obu kierunkach. Trasa nr 23 konczy sie na skrzyzowaniu tras nr 6 i 510.

9.2.4.19. Trasa nr 28 (Brada (taziska Gérne) — Mikotéw — Katowice-Podlesie — Mystowice-Brzezinka —

Jaworzno — Trzebinia).

W granicach GZM trasa nr 28 tgczy Mikotéw z Katowicami-Podlesiee i Mystowicami-Brzezinka.
W jedng strone mozna przejechac z niej na trase nr 2 prowadzacg do Orzesza a w drogg strone
mozna dojecha¢ w kierunku Jaworzna i Trzebini. W Mikotowie jedynie formalnie tgczy sie z siecig

niestandardowo oznakowanych lokalnych tras rowerowych, a w Mystowicach i Katowicach trasa nie
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ma kontynuacji. W Jaworznie trasa zostata oznakowana na zachdéd od centrum, ale wskazana jest

zmiana jej przebiegu i wykonanie nowego oznakowania.

Trasa nr 28 rozpoczyna sie na terenie Mikotowa, odgateziajgc sie od trasy nr 2 koto Kolonii Huta.

Droga gospodarcza wkrotce dociera do granicy tazisk Gérnych.

W taziskach Gdrnych trasa nr 28 biegnie poczatkowo drogg gospodarczg, a nastepnie ulicami
Os. Lesnego, po czym istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym do przejscia dla pieszych przez tor
kolejowy przy przystanku taziska Goérne. Niezbedna jest przebudowa przejscia i wykonanie tu
przejazdu dla rowerzystéw. Dalej trasa prowadzi ulicami miasta, przekraczajac drogg nr 81 na
skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlng, po czym skreca na wymagajagcg modernizacji droge

gospodarczg, prowadzgcg skrajem lasu i biegnie nig do granicy z Mikotowem.

W Mikotowie trasa nr 28 biegnie drogg gospodarczg, prowadzacy skrajem lasu, a nastepnie ulicami
miasta, po czym istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym przez park na Wymyslance. Przy osiedlu
proponowane jest wybudowanie odcinka drogi dla rowerdw, ktéry zastgpitby fragment ciggu pieszo-
rowerowego. Trasa nr 28 przekracza ul. Gorniczg, korzystajgc z przejazdu dla rowerzystéw, ktéry
warto przenie$s¢ w dogodniejsze miejsce. Dalej trasa powinna prowadzi¢ projektowanym odcinkiem
drogi dla rowerdw skrajem parku do ul. Miarki, z projektowanym przejazdem dla rowerzystow przez

13 ulice.

Trasa nr 28 prowadzi przez Rynek sladem istniejgcych tu tras rowerowych, jednakze jak dotgd nie ma
w tym rejonie znakéw drogowych, dopuszczajgcych formalnie jazde rowerem. Dalej trasa biegnie
ul. Powstancéw Slgskich i krétkim odcinkiem ul. Wyszynskiego, jednokierunkowych dla samochodéw,
na ktérych réowniez brak jest znakdw dopuszczajgcych jazde rowerem w obu kierunkach. Trasa nr 28
korzysta z krétkiego ciggu pieszo-rowerowego, po czym biegnie ul. Janasa i ul. 27 Stycznia,
korzystajac tez z istniejgcych objazdéw jednokierunkowych odcinkéw tych ulic, po czym przekracza
droge nr 44, korzystajac z istniejacej tu ktadki pieszo-rowerowej. Dalej trasa biegnie ul. Wspdlng

i ul. Staropodleska do granicy z Katowicacmi.

Autorzy studium proponujg drugi wariant trasy, prowadzacy z Rynku ul. Okrzei i drogg gospodarcza
do obecnego przejscia dla pieszych, a docelowo rdéwniez przejazdu dla rowerzystow przez
ul. Beskidzkg — droge nr 44. Zaletg tego wariantu jest mniejszy wspotczynnik wydtuzenia i mniejsza
réznica wysokosci do pokonania przez rowerzystéw, a wadg jest jednopoziomowe skrzyzowanie
z dwujezdniowg ul. Beskidzkg, ktére bytoby wskazane zastgpi¢ ktadka pieszo-rowerowa.

Rozstrzygniecie wyboru wariantu powinno nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

W Katowicach trasa nr 28 biegnie jezdniami bocznych ulic przez osiedle Zaopusta w Podlesiu,
a nastepnie drogami gospodarczymi i torowiskiem zlikwidowanej linii kolejowej Tychy — Mystowice-
Wesofta. Krdtki odcinek trasy prowadzi w granicach Tychow i przekracza na tym odcinku droge nr 86.
Z uwagi na rozebranie wiaduktu kolejowego, niezbedne jest wybudowanie tutaj ktadki pieszo-

rowerowej. Przy KWK , Wesota” trasa prowadzi przez parking, na ktérym powinna zosta¢ wydzielona
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droga dla rowerdw, a nastepnie projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym przekracza granice

Mystowic.

W Mystowicach trasa nr 28 prowadzi projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym przy
ul. Kopalnianej, a nastepnie torowiskiem zlikwidowanej bocznicy kolejowej do ul. Spacerowej i krétko
ul. Spacerowg do wylotu ul. Zacisze. Dalej trasa biegnie ul. Zacisze o charakterze drogi lesnej,
wymagajgcej przebudowy, po czym jezdniami ulic przez Morgi. W Brzezince wskazane jest
wybudowanie drogi dla rowerdw lub ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Lesnej. Trasa przecina
Wschodnig Obwodnice GOP-u, korzystajac z tunelu dla pieszych. Po jego wschodniej stronie znajduje
sie kilka schodkéw, ktdre nalezatoby przebudowad na podjazd. Dalej trasa prowadzi projektowanym
ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Chrzanowskiej w strone Jaworzna, co wymaga wybudowania

ktadek nad autostradg A4 i Przemszg, ktdra stanowi réwnoczesnie granice obu miast.

W Jaworznie trasa nr 28 wbiega od strony dzielnicy Brzezinka w Mystowicach projektowang ktadka
na rzece Przemszy i prowadzi projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Wysoki Brzeg,
a nastepnie wymagajgcymi przebudowy drogami gospodarczymi, po czym projektowang drogg dla
roweréow wzdtuz ul. Promiennej. Od przeciecia z ul. Martyniakow trasa wiedzie krdétko drogg
gospodarczg, a nastepnie torowiskiem rozebranej linii kolejowej do potgczenia sie ztrasg nr7

i rowerostradg, prowadzgc razem do centrum miasta.

W centrum trasa bedzie prowadzi¢ jezdnig ul. Grunwaldzkiej, a nastepnie projektowang drogg dla
rowerdow wzdtuz ul. Grunwaldzkiej i jezdnig ul. Insurekcji Kosciuszkowskiej, ktdra przechodzi w droge
gospodarczg wymagajacej czesciowej przebudowy. Do Jeziorek i dalej do Ciezkowic trasa wiedzie
wymagajgcymi przebudowy drogami gospodarczymi. Przez Ciezkowice trasa prowadzi jezdniami ulic,

a nastepnie wymagajgcg modernizacji drogg o nawierzchni ttuczniowej w strone Trzebini.

9.2.4.20. Trasa nr 29 (Gliwice — Knuréw — Beksza (gmina Gierattowice) — Ornontowice — Orzesze —

Pszczyna).

W granicach GZM trasa nr 29 prowadzi z Gliwic przez Knurdow i gmine Gierattowice w kierunku

Ornontowic i Orzesza.

W Gliwicach trasa nr 29 rozpoczyna sie na ul. Kujawskiej nieopodal hali widowiskowo-sportowej
»Arena” i poczatkowo biegnie wymagajagcg modernizacji drogg gospodarczg, a nastepnie
wykorzystuje torowisko po danej linii kolei waskotorowej, przekraczajgc ul. Pszczynska
projektowanym przejazdem dla rowerzystow. Odcinek od dawnej stacji kolejowej w kierunku
Bojkowa juz zostat przebudowany na cigg pieszo-rowerowy. Trasa nr 29 nieco odbiega od torowiska
waskotoréwki, prowadzac ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Bojkowskiej do ronda
Bojkowskiego, skad biegnie drogami gospodarczymi przystosowanymi do ruchu rowerowego do
dawnej stacji waskotorowki w Bojkowie, przejezdzajgc pod autostradg A4. W Bojkowie prowadzi

ulicami tej dzielnicy, w tym jednokierunkowg dla samochoddéw ul. Plonowg, ktéra powinna zostaé
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udostepniona rowerzystom w obu kierunkach. Dalej trasa nr 29 prowadzi drogg o nawierzchni

ttuczniowej do szybu kopalnianego, a nastepnie drogg o nawierzchni asfaltowej do granicy Knurowa.

W Knurowie trasa nr 15 prowadzi ul. ks. Kozietka, wymagajgcg modernizacji ul. Kossak-Szczuckiej
i drogg gospodarczg do ciggu pieszo-rowerowego, ktédrym pokonuje tunel pod zjazdem z autostrady
Al. Dalej biegnie kolejng droga gospodarczg i projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym pod
estakadg autostrady Al. Budowa tego ciggu bedzie wymagata przeprowadzenia go przy przyczétku
estakady i budowy muru oporowego z barierkg z uwagi na znajdujgcy sie tu staw Moczury. Nastepny
odcinek trasy prowadzi ulicami osiedla Farskie, zdwoma odnogami z uwagi na jednokierunkowy
ruch. Na odcinku wzdtuz ul. Dworcowej powinien zosta¢ wybudowany cigg pieszo-rowerowy. Dalej

trasa nr 29 prowadzi ul. Przemystowg do granicy z gming Gierattowice.

Przez gmine Gierattowice trasa nr 29 prowadzi drogami gospodarczymi, wymagajacymi modernizacji.
Poczatkowo trasa biegnie obok stawu, a nastepnie przez teren Laséw Panstwowych i skrajem lasu do

Bekszy, gdzie przekracza granice gminy Czerwionka-Leszczyny.

Dalej trasa nr 29 prowadzi drogami gospodarczymi Lasdw Panstwowych, przekraczajgc granice gminy

Ornontowice i biegnie do centrum Ornontowic.

9.2.4.21. Trasa nr 30 (Rybnik — Rudy (gmina Kuznia Raciborska) — Sierakowice (gmina Sosnicowice) —

Ptawniowice (gmina Rudziniec) — Toszek — Lubliniec).

W granicach GZM trasa nr 30 prowadzi przez gminy So$nicowice i Rudziniec. W jedng strone mozna
przejechac nig w kierunku Rud i Rybnika, a w drogg strone w kierunku Toszka i Lublinca. Trasa nr 30
byta niegdys oznakowana z Rybnika do Rud, ale pdzniej oznakowanie zostato zmienione
i wykorzystane do poprowadzenia trasy lokalnej. Oznakowane zostaty tez odcinki trasy nr 30
z Ptawniowic do Toszka i w granicach Lublinca wraz z dostosowaniem nawierzchni drég do potrzeb

ruchu rowe rowego.

Od strony Rud w gminie Kuznia Raciborska trasa prowadzi drogami, ktdre zostaty wykorzystane do

poprowadzenia nimi rowerowej trasy przyrodniczej Lasow Panstwowych.

Od kapliczki sw. Magdaleny, przy ktérej trasa przekracza granice gminy SosSnicowice,
do Sierakowiczek trasa nr 30 prowadzi razem z istniejgcym juz odcinkiem trasy nr 15. Od Koloni
Zastawie trasa nr 30 prowadzi drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych do taczy, przekraczajac

granice gminy Rudziniec.

Przez gmine Rudziniec trasa nr 30 prowadzi na przemian drogami gospodarczymi Lasow
Panstwowych lub w gestii gmin, ktdorych cze$s¢ wymaga modernizacji i drogami o nawierzchni
asfaltowej w mijanych miejscowosciach — taczy, Rudnie i Ptawniowicach. Na szczegdlng uwage
zastuguje skrzyzowanie w miejscu przeciecia sie dwdch linii kolejowych. Trasa rowerowa najpierw

korzysta z wiaduktu drogowego przy linie kolejowej Kedzierzyn-Kozle — Gliwice, a nastepnie powinna
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zostaé przeprowadzona projektowanym odcinkiem drogi dla rowerédw podtym wiaduktem

i wiaduktem kolejowym, wykorzystujgc przestrzen przy ich przyczétkach.

Trasa nr 30 okraza od strony zachodniej Jez. Ptgwniowickie. Poczatkowo prowadzi droga
o nawierzchni asfaltowej do przydroznego parkingu, a nastepnie drogami gospodarczymi zbiornika
wodnego (dawniej RZGW Gliwice, a obecnie Wody Polskie) i gminy, przystosowanymi do ruchu
rowerowego. Koto Niewiesza trasa prowadzi kréotko drogg nr 40, a nastepnie drogami o nawierzchni
asfaltowej przez Poniszowice i Stupsko do osady Jagietta. Dalej prowadzi drogg o nawierzchni

ttuczniowej w kierunku Toszka, przekraczajgc na skraju lasu granice gminy Toszek.

Przez gmine Toszek trasa nr 30 prowadzi poczatkowo drogami gospodarczymi Laséow Panstwowych

i gminy, a nastepnie drogami o nawierzchni asfaltowej do rozwidlenia z trasg nr 18.

9.2.4.22. Trasa nr 32 (Bytom — Ruda Slgska — Paniowy (Mikotéw) — Ornontowice — Orzesze — Zory).

W granicach GZM trasa nr 32 taczy Bytom z Rudg Slaska i zachodnig czeécig Mikotowa, prowadzac

dalej w kierunku Ornontowic i Orzesza.

W Bytomiu trasa nr 32 rozpoczyna sie na Rynku i biegnie ulicami wytagczonymi z ruchu
lub jednokierunkowymi dla samochoddw, ktére powinny zosta¢ dopuszczone do jazdy rowerem
w obie strony. Przy ul. Miarki projektowany jest krotki odcinek drogi dla rowerdw z przejazdem dla
rowerzystow. Od ul. Dojazd trasa wykorzystuje dawne torowisko waskotorowej linii kolejowej i droge
gospodarczg w rejonie pomiedzy stacjg kolei normalnotorowej a przystaniem kolei waskotorowe;j.
Dalej prowadzi przez Szombierki projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym, najpierw wzdtuz
ul. Zabrzanskiej, po czym ul. Frycza-Modrzewskiego. Kolejny odcinek trasy nr 32 prowadzi
projektowang drogg dla rowerdw wzdtuz tej ulicy, po czym wykorzystuje torowisko zlikwidowanej

przemystowej linii kolejowej, przekraczajac granice Rudy Slaskiej.

W Rudzie Slaskiej trasa nr 32 przekracza na granicy z Bytomiem rzeke Bytomke projektowanym
odcinkiem drogi dla rowerdw, wykorzystujac kolejny odcinek torowiska zlikwidowanej przemystowej
linii kolejowej i fragment torowiska zlikwidowanej bocznicy kolejowej, po czym prowadzi
projektowanym odcinkiem drogi dla roweréw obok Os. Powstancow. Dalej prowadzi istniejgcym
ciggiem pieszo-rowerowym i znéw projektowang drogg dla rowerdéw przez Park im. A. Mickiewicza.
Nastepnie trasa biegnie jezdniami ulic, a takie projektowanymi elementami infrastruktury
rowerowej: odcinkiem drogi dla rowerdw przez pl. Niepodlegtosci, odcinkiem ciggu pieszo-
rowerowego wzdtuz ul. Joanny i przejazdem dla rowerzystéw przez ul. Goduli wraz z przebudowg

sygnalizacji Swietlnej.

Miedzy Godulg a Chebziem trasa prowadzi wymagajacg przebudowy drogg gospodarczg tuz przy
granicy ze Swietochtowicami, przekraczajac ul. Droga do Lipin przejazdem dla rowerzystéw. Fundacja
AS proponuje poprowadzenie trasy nr 32 odcinkiem ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Goduli.

Propozycja ta nie zawiera rozwigzania, jak miatoby wyglagda¢ potaczenie proponowanego przez FAS
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Ciggu pieszo-rowerowego z proponowanym w studium tunelem pod torami kolejowymi w Chebziu,
co moze zadecydowa¢ o negatywnym zaopiniowaniu tego wariantu w przysztosci. Z uwagi
na domniemang réwnorzednosé zalet i wad obu wariantéw, rozstrzygniecie przebiegu tego odcinka

powinno nastgpié¢ w trakcie dalszego projektowania.

Kolejne projektowane elementy infrastruktury rowerowej to droga dla rowerdw wzdtuz
ul. Asfaltowej, tunel pod torami kolejowymi, przejazdy dla rowerzystdow przy rondzie przez tgczniki
z Drogowaq Trasg Srednicowa i cigg pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Niedurnego. Dalej trasa prowadzi
krétkim odcinkiem istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego, a nastepnie torowiskiem rozebranej linii
kolejowej obok Osiedla Kaufhaus, z projektowanym odtworzeniem kitadki nad istniejgcg linig
kolejowa. Kolejny odcinek trasy prowadzi wymagajgcg przebudowy drogg gospodarczg pomiedzy

ul. Hallera a ul. Czarnolesna.

Trasa rowerowa korzysta z istniejgcego odcinka ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Czarnolesnej
i jego projektowanego przedtuzenia do ul. 1 Maja, gdzie planowany jest przejazd dla rowerzystow
wraz z przebudowg sygnalizacji Swietlnej. Dalej trasa prowadzi projektowanym iistniejgcym
odcinkiem ciggu pieszo-rowerowego do ul. Kunickiego, wymagajacym przedtuzenia do ul. Gtdwnej,
a nastepnie ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Rdzyckiego do ul.Segietynskiego, przy ktdrej
powinien znalezé sie odcinek ciggu pieszo-rowerowego, pozwalajgcego  dojechad
do ul. Maliszewskiego. Stad jezdnig ul. Maliszewskiego i wymagajacy przebudowy drogg gospodarczg
do ul. Bielszowickiej, ktéra trasa przecina, prowadzac projektowang drogg dla rowerdw z ktadka na
rzece Kochtdéwce. Tern odcinek bedzie wymagat korekty polegajacej na dostosowaniu do przebiegu
trasy drogowej N — S. Kolejny odcinek trasy prowadzi jezdniami bocznych ulic, korzystajac z tunelu
pod autostradg A4, ktdry wymaga dobudowania standardowych zjazdéw dla rowerzystéw. Kolejng
uciagzliwoscig jest niestandardowy cigg pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Nowy Swiat, ktéry powinien
zostacd zlikwidowany, aby rowerzysci mogli legalnie korzysta¢ z jezdni. Niezbedne jest wybudowanie
ktadki nad torem kolejowym taczacej ul. Chtopska z ul. tuzycka oraz wybudowanie odcinka drogi dla
rowerow tgczacego ul. Armii Krajowej z ul. Kukuczki. Kolejnym elementem projektowanej
infrastruktury rowerowej jest cigg pieszo-rowerowy wzdtuz ul. 1 Maja wraz z ktadkg na Ktodnicy. Przy
wylocie ul. Solidarnosci projektowany jest przejazd dla rowerzystow wraz z przebudowg sygnalizacji
Swietlnej. Dalej trasa prowadzi projektowang drogg dla roweréw wzdtuz ul. 1 Maja, poczatkowo obok
jezdni, a nastepnie wykorzystujgc Sciezke prowadzacg przez las réwnolegle do drogi. Przy zjezdzie

do osrodka wypoczynkowego , Lasy Borowskie” trasa nr 32 przekracza granice Mikotowa.

W Mikotowie trasa nr 32 prowadzi wzdtuz drogi nr 925, na przemian w terenie nie zabudowanym
i zabudowanym, co wigze sie z koniecznoscig zaprojektowania drogi dla roweréw lub ciggu pieszo-
rowerowego. Poczgtkowo trasa wykorzystuje Sciezke prowadzacy przez las réwnolegle do drogi.
W Borowej Wsi nalezy przebudowac¢ chodnik na cigg pieszo-rowerowy pomiedzy lasem
a ul. Dabrowa, z wykonaniem przejazdu dla rowerzystow iprzebudowg sygnalizacji $wietlnej

na skrzyzowaniu z drogg nr 44. Dalej projektowana jest droga dla roweréw, w zaleznosci od sytuacji
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prowadzaca poza szpalerem przydroznych drzew skrajem obecnym pdl, lub wymagajaca przykrycia
przydroznego rowu. W ten sposéb trasa nr 32 mija Paniowy i Os. Michalskie Doty. Kolejny odcinek
wykorzystuje istniejgcy cigg pieszo-rowerowy, ktéry wymaga modernizacji, po czym trasa omija
centrum Bujakowa, prowadzgc wymagajgcg modernizacji drogg gospodarcza, rownolegta do drogi nr
925. Ostatni odcinek tej drogi zanikt i wymaga odtworzenia. Tras powraca do drogi nr 925
i wykorzystuje kolejny istniejgcy cigg pieszo-rowerowy, ktdéry réwniez wymaga modernizacji.
Od wylotu ul. Dworcowej w Marzankowicach do zakretu drogi nr 925 projektowana jest droga dla
rowerdw, po czym trasa nr 32 zbacza w uliczke, ktéra przechodzi w wymagajgcg modernizacji droge
gospodarcza. Dalej az do granicy z Orzeszem tras nr 32 wykorzystuje torowisko po zlikwidowanej linii

kolejowe;j.

Trasa nr 32 powinna biec dalej do Zor, wykorzystujac torowisko po zlikwidowanej linii kolejowej,

godnie z audytem dotyczgcym koncepcji Velo Silesia.

9.2.4.23. Trasa nr 33 (Gliwice — Chudéw (Gierattowice) — Mikotéw — Tychy — Bierun — Oswiecim).

W granicach GZM znajduje sie prawie cata trasa nr 33, ktdra jest trzecig co dtugosci z proponowanych
gtéwnych tras rowerowych Metropolii. Trasa ta zostata oznakowana w powiecie gliwickim jako trasa
nr371, a w powiecie mikotowskim nie ma kontynuacji i jedynie formalnie taczy sie z siecia
niestandardowo oznakowanych lokalnych tras rowerowych. W Gliwicach trasa wykorzystuje
wybudowany ostatnio odcinek ciggu pieszo-rowerowego, a w Tychach fragmenty istniejgcej trasy nr
136 i kilka odcinkéw ciggéw pieszo-rowerowych, ktére wymagajg przebudowy. W Bieruniu trasa

wykorzystuje istniejgcg niestandardowo oznakowang trase rowerows.

W Gliwicach trasa nr 33 rozpoczyna sie przy pl. Pitsudskiego i prowadzi przez miasto projektowanym
ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Wyszynskiego i ul. Strzody, z projektowanymi przejazdami dla
rowerzystow przez ul. Zwyciestwa, ul. Dworcowg i ul. Wroctawska wraz z przebudowg sygnalizacji
Swietlnej. Dalej prowadzi zamknietym dla ruchu samochodowego odcinkiem ul. Akademickiej oraz
ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz ul. Sktodowskiej-Curie i ul. Kujawskiej. Kolejny odcinek trasy
biegnie wymagajacg modernizacji drogg gospodarczg, a nastepnie wykorzystuje torowisko po danej
linii kolei waskotorowej, przekraczajgc ul. Pszczyriskg projektowanym przejazdem dla rowerzystow.
Odcinek od dawnej stacji kolejowej w kierunku Bojkowa juz zostat przebudowany na cigg pieszo-
rowerowy. Dalej korzysta z ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Bojkowskiej az do Bojkowa. Cigg ten
powinien zosta¢ przedtuzony az do wylotu ul. Siennej. Trasa mija zabudowania Bojkowa od pétnocy,
wykorzystujgc zmodernizowane drogi gospodarcze, nastepnie biegnie projektowanym iistniejgcym
pod autostradg Al odcinkiem ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Rolnikéw, po czym
projektowanym odcinkiem drogi dla roweréw i kolejng modernizowang drogg gospodarcza

do Przyszowic na granicy z Gming Gierattowice.
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W Bojkowie Gliwicka Rada Rowerowa proponuje poprowadzenie trasy nr 33 ul. Sienng. Z uwagi
na rownorzednos¢ zalet iwad obu wariantdw, rozstrzygniecie przebiegu tego odcinka powinno

nastgpic¢ w trakcie dalszego projektowania.

UM Gliwice proponuje wariant trasy prowadzgcy od przeciecia z autostradg Al planowanymi
drogami dla rowerédw wzdtuz ul. Rolnikéw i ul. Granicznej powotujac sie na planowany w tym miejscu
zbiornik przeciwpowodziowy. Brak jest informacji, ze budowa zbiornika rzeczywiscie uniemozliwi
budowe drogi dla rowerdw. Autorzy studium proponujg przesuniecie podjecia decyzji w tej sprawie

do nastepnej fazy dokumentacji i wyjasnienia, ktéry wariant bedzie korzystniejszy.

Przez gmine Gierattowice prowadzi oznakowany odcinek dotychczasowej trasy nr 371 (nowy numer
33) przez Chudéw do granicy z Mikotowem. Trasa nr 33 biegnie drogami o nawierzchni asfaltowej
przez Przyszowice do ruin zamku w Chudowie. Za Przyszowicami przy drodze zostat wybudowany
niestandardowy cigg pieszo-rowerowy, ktéry powinien zosta¢ przekwalifikowany na chodnik
z dopuszczonym ruchem rowerowym. Trasa nie powinna prowadzi¢ obok ruin zamku, a omijac¢
go istniejgcymi drogami o nawierzchni asfaltowe] od strony pétnocno-zachodniej. Droga prowadzi do
Paniowek, gdzie projektowany jest cigg pieszo-rowerowy na odcinku prowadzgcym wzdtuz
ul. Zabrskiej. Dalej trasa prowadzi wymagajaca modernizacji ul. Powstaricéw Slaskich, przekraczajac

granice Mikotowa.

W Mikotowie trasa nr 33 prowadzi poczatkowo drogg gospodarczg Laséw Panstwowych
i wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczg gminy. Dalej biegnie drogami o nawierzchni asfaltowej
przez Paniowy i Mokre. W strone centrum Mikotowa wiedzie ul. Wojska Polskiego i ul. Rybnicka, przy
ktorych nalezy rozwazy¢ budowe ciggu pieszo-rowerowego, wraz z budowg przejazdu dla
rowerzystow przez droge nr 81 wraz z przebudowg sygnalizacji Swietlnej. Z ul. Rybnickiej trasa nr 33
zbacza, prowadzac bocznymi uliczkami oraz tgczacg je drogg gospodarczg i ciggiem pieszo-
rowerowym. a nastepnie biegnie istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym przez park na Wymyslance.
Przy osiedlu proponowane jest wybudowanie odcinka drogi dla rowerdw, ktéry zastgpitby fragment
ciggu pieszo-rowerowego. Niezbedne jest wykonania potaczenia istniejgcego ciggu z parkingiem przy
pl. Harcerskim, skad trasa nr 33 prowadzi jezdniami ulic, przecinajac obwodnice — droge nr 928, przy
czym jednokierunkowa czes¢ ul. Curie-Sktodowskiej powinna zosta¢ udostepniona dla rowerzystéw w
obu kierunkach. Ostatni fragment ul. Curie-Sktodowskiej prowadzacy do granicy z Tychami i gming

Wyry ma nawierzchnie ttuczniowa.

W Tychach trasa nr 33 od granicy z Mikotowem i gming Wyry prowadzi jezdniami bocznych ulic,
nastepnie drogg gospodarczg zamknietg dla ruchu samochodowego i wymagajacymi przebudowy
drogami stanowigcymi ul. Stawowg i ul. Mostowg oraz ponownie jezdniami bocznych ulic. Dalej trasa
nr 33 prowadzi razem z trasg nr 1 ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Stoczniowcéw 70, po czym
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Jaskowickiej, ul. Pitsudskiego i ul. Towarowej,
z wykorzystaniem istniejgcych odcinkdw tego ciggu. Niezbedne jest wykonanie kompletu przejazdéw

dla rowerzystow i przebudowa istniejgcej sygnalizacji Swietlnej. Kolejny odcinek trasy prowadzi
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wybudowanym niedawno ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Serdecznej i drogi tgczacej ja
z ul. Oswiecimska. Dalej do granicy z Bieruniem trasa prowadzi projektowang drogg dla roweréw

wzdtuz ul. Oswiecimskiej.

W Bieruniu trasa nr 33 od granicy z Tychami prowadzi projektowang drogg dla roweréw wzdtuz
ul. Oswiecimskiej, a nastepnie jezdniami ul. Oswiecimskiej, przez Rynek i ul. Krakowska przez centrum
Starego Bierunia. Poczynajgc od ul. Baranicowej trasa nr 33 biegnie do Nowego Bierunia istniejgcymi
ciggami pieszo-rowerowymi idrogami dla rowerdw, ktére m.in. wykorzystujg dawne torowisko
kolejowe. Niektdre fragmenty tej infrastruktury rowerowej wymagajg modernizacji i dostosowania
do standardéw. Brak jest przejazdy dla rowerzystdw przez oba wyloty ul. Weglowej oraz odcinka
drogi dla rowerdw przy potozonym miedzy nimi parkingiem, a takze przejazdu dla rowerzystéw przez
wylot ul. Wawelskiej. Jest to tym bardziej zastanawiajace, ze w obrebi tego ostatniego skrzyzowania
znajduje sie przejazd dla rowerzystow w poprzek ul. Warszawskiej — drogi nr 44. Nastepny odcinek
Cciggu pieszo-rowerowego wymaga modernizacji, obejmujgcej wykonanie brakujgcych przejazdéw dla
rowerzystow. Dalej trasa powinna biec projektowang ktadky pieszo-rowerowg na Wisle, obok
istniejgcego mostu dla samochoddéw, na ktdrym znajduje sie granica woj. matopolskiego i gminy
Oswiecim.

Po przekroczeniu granicy wskazane jest przedituzenie ciggu pieszo-rowerowego do centrum

Oswiecimia.

9.2.4.24. Trasa nr 35 (tagiewniki (Bytom) — Maciejkowice (Chorzéw) — Siemianowice Slaskie —
Dabréwka Mata (Katowice) — osr. wyp. Stawiki (Sosnowiec) — Mystowice — Imielin-Jazd — Chetm Maty
(Chetm Slaski) — Chetmek — O$wiecim).

W granicach GZM trasa nr 35 taczy Bytom i Siemianowice Slaskie z Mystowicami, prowadzac
w kierunku Imielina-Jazdu i Oswiecimia. Trasa ta wykorzystuje torowiska po zlikwidowanych liniach

kolejowych, a jaj spora czes¢ biegnie prawym brzegiem Brynicy, Czarnej Przemszy i Przemszy-

W Bytomiu trasa nr 35 odgatezia sie od trasy nr 44 — w pierwszym wariancie przy Os. Karmenskiego
koto tagiewnik, a w drugim wariancie przy ul. Krzyzowej, biegnac torowiskami po zlikwidowanych
liniach kolejowych do Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Zabie Doty”, przekraczajac granice

Chorzowa.

W Chorzowie trasa nr 35 wykorzystuje torowiska po zlikwidowanych liniach kolejowych, prowadzac
od Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Zabie Doty” obok oérodka wypoczynkowego ,Dolina

Gornika” i Zaktadéw Azotowych, nieopodal Maciejkowic.

W Siemianowicach Slaskich trasa nr 35 biegnie dalej torowiskiem po zlikwidowanej linii kolejowej do
ul. Oswiecimskiej, przez ktérg powinien zosta¢ wybudowany przejazd dla rowerzystéw, a nastepnie
ciggiem pieszo-rowerowym w miejscu dawnego torowiska kolei waskotorowej do ul. Michatkowickiej

i kolejnymi ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz tej ulicy i ul. Spokojnej. Krétki odcinek trasy prowadzi



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str.181

jezdnig ul. Spokojnej do ul. Slaskiej. Przejazd dla rowerzystéw przez ul. Slaskg jest niewtasciwie
zlokalizowany i wymaga przeniesienia w bardziej dogodne miejsce. Dalej trasa nr 35 prowadzi
ciggami pieszo-rowerowymi do pola golfowego i jezdniami ulic do Parku Pszczelnik, po czym
wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi i torowiskiem po kolejnej zlikwidowanej .linii
kolejowej, ktorej fragment przebiega przez teren Czeladzi. Torowisko to zostato wskazane w audycie

koncepcji Velo Silesia. Ostatecznie trasa nr 35 przekracza granice Katowic.

W Katowicach trasa nr 35 biegnie dalej torowiskiem po zlikwidowanej linii kolejowej koto Dgbréowki
Matej i Borkéw, prowadzgc pod wiaduktem drogi nr S86. Dalej trasa mija stawy Borki, Stawiki
i Hubertus, prowadzac pod wiaduktem w ciggu ul. Sosnowieckiej i wiaduktem kolejowym linii
Katowice — Warszawa. Wykorzystani torowiska w tym miejscu wymaga uregulowania odwodnienia

wykopu. Przy stawach Hubertus trasa nr 35 przekracza granice Mystowic.

W Mystowicach trasa nr 35 biegnie dalej torowiskiem po zlikwidowanej linii kolejowej, wskazanym
tez w audycie koncepcji Velo Silesia. prowadzac pod wiaduktem drogowym w ciggu ul. Ostrogorskiej
i pod mostami w ciggu ul. Krakowskiej i dla tramwajéw. Od trasy nr 35 powinny odchodzi¢ tgczniki do
Rynku i stacji kolejowej. Dalej trasa bedzie prowadzi¢ projektowang drogg dla rowerdw i drogami
gospodarczymi wzdtuz prawego brzegu rzeki Przemszy do mostu w ciggu ul. Chrzanowskiej, przy
czym pod mostem linii kolejowej Katowice — Krakdw konieczne bedzie wykonanie ktadki lub muru
oporowego. Trasa prowadzi krotko projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul.
Chrzanowskiej w strone Brzezinki, wraz z nowa ktadkg nad autostradg A4. Kolejny odcinek trasy
prowadzi jezdnig ul. Cmentarnej, wymagajgcg remontu drogg gospodarczg i projektowang drogg dla
rowerow wzdtuz ul. Dtugiej. Na skraju Dzie¢kowic trasa zbacza na droge gospodarczg, prowadzac
przez las pasem przeciwpozarowym obok toru kolejowego, a nastepnie torowiskiem po

zlikwidowanej bocznicy kolejowej az do granicy z Imielinem.

W Imielinie trasa nr 35 biegnie poczatkowo torowiskiem po zlikwidowanej bocznicy kolejowej,
prowadzi krétko ul. Satelickg, po czym wiedzie wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi

nad brzegiem Przemszy, przekraczajac granice gminy Chetm Slaski.

Przez gmine Chetm Slaski trasa nr 35 biegnie dalej drogami gospodarczymi nad Przemszg do Chetmu
Matego. Tutaj biegnie ul. Gdérnoslaska, a nastepnie przez ktadke pieszo-rowerowa na Przemszy,

przekraczajac granice woj. matopolskiego i gminy Chetmek. Dojazd do ktadki wymaga modernizacji.

Po przekroczeniu granicy wskazane jest przedtuzenie trasy rowerowej nr 35 w kierunku centrum

Oswiecimia i wybudowanej juz Wislanej Trasy Rowerowej na odcinku Brzeszcze — Krakow.

9.2.4.25. Trasa nr 36 (Sosnowiec — Piaski (Czeladz) — Bedzin — Dgbrowa Gérnicza — tazy — Zawiercie).

W granicach GZM trasa nr 36 taczy Sosnowiec, CzeladZ i Bedzin z Dgbrowg Godrniczg, prowadzac

w kierunku taz i Zawiercia. Trasa ta nie pokrywa sie z istniejgcymi trasami w Czeladzi, Bedzinie
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i Dabrowie Goérniczej. Trasa ta nie ma tez kontynuacji w powiecie zawiercianskim, w ktérym

wykonano jedynie kilka niestandardowo oznakowanych lokalnych tras rowerowych.

W Sosnowcu trasa nr 36 odgatezia sie od trasy nr 5 w Starym Sosnowcu, na skrzyzowaniu
ul. Pitsudskiego z drogg nr S86 i biegnie projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym
wraz z przejazdami dla rowerzystow i przebudowg sygnalizacji Swietlnej. Dalej prowadzi
wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi, wykorzystujgc czesciowo znajdujgce sie obok

torowisko zlikwidowanej bocznicy kolejowej, a nastepnie przekracza granice Czeladzi.

W Czeladzi trasa nr 36 prowadzi wymagajacg modernizacji drogg gospodarczg, a nastepnie biegnie
ulicami dzielnicy Piaski i wymagajacg modernizacji drogg gospodarczg miedzy ul. Lwowskg
a ul. Nowopogoniska. Od cmentarza zydowskiego do podjazdu na ktadke pieszo-rowerowa nad drogg
nr 86 trasa nr 36 powinna prowadzi¢ projektowana drogg dla rowerdéw, z przejazdem
dla rowerzystéw przez zjazd do hipermarketu M2 przy drodze nr 94. Droga dla roweréw dochodzi
do zatomu podjazdu do ktadki nad drogg nr 86, po czym wspina sie na nig i przekracza granice

Bedzina.

W Bedzinie trasa nr 36 prowadzi od kfadki nad drogg nr 86 ciggiem pieszo-rowerowym przez
Os. Syberka, po czym biegnie ul. Rutkowskigo i ul. Powstaicéw Slaskich, a nastepnie projektowang
drogg dla rowerdéw z przejazdem dla rowerzystow przez ul. Zwyciestwa. Od Os. Syberka trasa nr 36
prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Matobadzkiej. W centrum Bedzina w
obrebie nietypowego ronda zwanego ,nerkg” trasa nr 36 korzysta z dwdch tuneli. Dalej trasa
prowadzi wzdtuz al. Kottataja projektowanymi dwoma jednokierunkowymi drogami dla rowerdow
(ciggami pieszo-rowerowymi) az do granicy z Dgbrowg Gérnicza. Realizacja projektu bedzie wymagata
likwidacji czesci miejsc parkingowych, przebudowy otoczenia przystankdéw autobusowych

i sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach, a takze dobrego oznakowania przewezen.

W Dabrowie Godrniczej trasa nr 36 biegnie dalej projektowanymi jednokierunkowymi drogami
dla roweréw po obu stronach ul. Sobieskiego, a nastepnie drogg dla roweréw wzdtuz planowanej
ulicy prowadzacej do ul. Kolejowej i dworca kolejowego, po czym jezdnig ul. Kolejowej. Pomiedzy
ul. Kolejows a al. Zagtebia Dgbrowskiego projektowana jest droga dla roweréw réwnolegta do toréw
kolejowych, a wzdtuz al. Zagtebia Dagbrowskiego cigg pieszo-rowerowy. Od przystanku kolejowego w
Gotonogu trasa prowadzi drogg przy torach kolejowych do Jez. Pogoria |, a nastepnie projektowang
drogg dla roweréw wzdtuz ul. Gwardii Ludowej i ul. Armii Krajowej do Zgbkowic. Dalej trasa prowadzi
bocznymi ulicami i wymagajacymi przebudowy drogami do Tucznawy, skad do granicy z Gming tazy
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. tazowskiej. Trasa nr 36 powinna zostaé

doprowadzona przynajmniej w poblize przystanku kolejowego w Chruszczobrodzie.

9.2.4.26. Trasa nr 37 (Zgbkowice (Dgbrowa Gdrnicza) — Olkusz).
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W Zabkowicach trasa nr 37 odgatezia sie od trasy nr 36, a na granicy woj. matopolskiego trasa nr 37

taczy sie z projektowang trasg Velo Pradnik.

Trasa nr 37 rozpoczyna sie w Dabrowie Gdrniczej w dzielnicy Zgbkowice, odgateziajac sie od trasy
nr 36 na skrzyzowaniu w poblizu stacji kolejowej. Przez Zgbkowice biegnie ulicami, przekraczajgc
stacje kolejowg projektowanym tunelem pieszo-rowerowym. Dalej wiedzie wymagajgcymi
modernizacji drogami gospodarczymi gminy i Lasdw Panistwowych przez Kolonie Zagrabie do teki.
Przez teke prowadzi drogami o nawierzchni asfaltowej, po czym wymagajgcymi modernizacji
drogami gospodarczymi pod wiadukt kolejowy. Tu przy drodze nr 790 wskazane jest wykonani
krétkiego odcinka drogi dla roweréw. Stad trasa prowadzi drogg o nawierzchni asfaltowe] przez
Wypaleniska i tazy do Btedowa. Dalej trasa prowadzi wymagajagcymi modernizacji drogami
gospodarczymi gminy i Laséw Panstwowych do granicy z woj. matopolskim, gdzie powinno nastgpic

potaczenie z projektowang trasg Velo Pragdnik do Olkusza i Krakowa.

9.2.4.27. Trasa nr 40 (Bytom — Biskupice (Zabrze)

Trasa w catosci biegnie przez teren GZM. Nie pokrywa sie z dotychczas planowanymi trasami

rowerowymi.

W Bytomiu trasa nr 40 rozpoczyna sie na Rynku i biegnie ulicami wytgczonymi z ruchu
lub jednokierunkowymi dla samochoddw, ktére powinny zosta¢ dopuszczone do jazdy rowerem
w obie strony. Dalej prowadzi projektowang droga dla roweréw wzdtuz ul. Sgdowej, projektowanym
przejazdem dla rowerzystow przez ul. Powstancéw Warszawskich i planowang ktadkg nad
ul. Wroctawskg, po czym istniejgcym odcinkiem ciggu pieszo-rowerowego i odcinkami
projektowanymi wzdtuz ul. Wroctawskiej i ul. Miechowickiej, m.in. z wykorzystaniem nieuzywanego
wiaduktu i miejsca po rozebranej linii tramwajowej. Konieczne jest wybudowanie przejazdu dla
rowerzystow wraz z przebudowgq sygnalizacji swietlnej w celu przekroczenia wylotu ul. Frenzla, aby
kontynuowac jazde drogg gospodarczg przy ul. Dolnoslaskiej. Dalej trasa wykorzystuje istniejgcy
odcinek ciggu pieszo-rowerowego itorowisko zlikwidowanej bocznicy kolejowej, z koniecznoscig

odtworzenia ktadki w miejscu rozebranego wiaduktu, wkraczajac na teren Zabrza.

Stowarzyszenie Miasto dla Mieszkancow zgtosito wariant poprowadzenia trasy velostradg
wybudowang na dawnym torowisku kolejowym, z koniecznoscia wybudowania przejazdu
dla rowerzystéow przez ul. Miechowicky w Karbiu i przejazdéw dla rowerzystow przez tacznice z drogg
nr 88 — al. Jana Nowaka-Jezioranskiego. Z uwagi na rdwnorzedny charakter obu wariantéw decyzja

w tej sprawie powinna zosta¢ podjeta w nastepnym etapie projektowania.

W Zabrzu trasa nr 40 od granicy Bytomia prowadzi torowiskiem po waskotorowej linii kolejowej
z zachowanymi wiaduktami nad al. Nowaka-Jezioranskiego i linig kolejowg Gliwice — Bytom, ktdre
wymagajg dostosowania do nowych potrzeb. Trasa konczy sie projektowanym przejazdem

kolejowym z potaczeniem konca trasy nr 40 z trasg nr 4.
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9.2.4.28. Trasa nr 42 (Chebzie (Ruda Slgska) — Swietochtowice —Chorzéw-Batory).

Trasa w catosci biegnie przez teren GZM. Nie pokrywa sie z dotychczas planowanymi trasami

rowerowymi.

W Rudzie Slaskiej trasa nr 42 odgatezia sie od trasy nr 32 w Chebziu przy projektowanym tunelu
pod torami kolejowymi i prowadzi wymagajaca przebudowy drogg gospodarczg do projektowanego
przejazdu przez tor bocznicy kolejowej, po czym biegnie przez teren po rozebranej stacji kolejowej do

granicy ze Swietochtowicami.

W Swietochtowicach trasa nr 42 biegnie dalej przez teren po rozebranej stacji kolejowej, nastepnie
wymagajgcymi przebudowy drogami, projektowanym odcinkiem drogi dla roweréw wzdtuz
ul. Sikorskiego oraz jezdnig tej ulicy i ul. Rzecznej. Dalej trasa wykorzystuje przykryte betonowymi
ptytami koryto rzeki Rawy, z koniecznoscig ominiecia strojgcego na rzece budynku dawnego mtyna
przy ul. Wodnej. Dalej do granicy Chorzowa prowadzi istniejacy cigg pieszo-rowerowy. Oba odcinki

trasy wymagajg wykonania przejazdow dla rowerzystéw, w miare mozliwosci na progach ptytowych.

W Chorzowie trasa nr 42 biegnie wzdtuz koryta rzeki Rawy, wkraczajac od strony Swietochtowic
istniejgcym odcinkiem ciggu pieszo-rowerowego. Niezbedne jest wybudowanie odcinka taczacego ul.
Dabrowskiego z al. BoWiD, przejazdéw dla rowerzystéw i potaczenia z wylotem ul. Dtugiej, ktorej
jezdnig trasa nr 42 powinna doprowadzi¢ do projektowanego ciggu pieszo-rowerowego i pofaczenia

z trasg nr 20.

9.2.4.29. Trasa nr 43 (Zabrze — Gierattowice — Czerwionka-Leszczyny).

W granicach GZM trasa nr 43 prowadzi z Zabrza przez gmine Gierattowice w kierunku Czerwionki-

Leszczyn. Nie pokrywa sie z dotychczas planowanymi trasami rowerowymi.

W Zabrzu trasa nr 43 odgatezia sie od trasy nr 4, nieopodal skrzyzowania al. Korfantego z ul. Gdanska
i biegnie na potudnie. Wzdtuz ul. Korfantego trasa prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym
do skrzyzowania z ul. Niedziatkowskiego. Projektowana infrastruktura rowerowa obejmuje przejazdy
dla rowerzystow przez ul. Niedziatkowskiego i ul. Wolnosci wraz z przebudowg sygnalizacji swietlnej
oraz budowe tgczacej te skrzyzowania drogi dla roweréw wraz z ktadkg na Bytomce. Dalej trasa
prowadzi projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym po zachodniej stronie ul. de Gaulle’a, a od
Domu Muzyki i Tanca projektowanymi dwoma jednokierunkowymi drogami dla roweréw po obu
stronach ulicy, wykorzystujgcymi fragmenty tych drég wykonane w latach ubiegtych. Niezbedne jest
wykonanie kompletu przejazdéw dla rowerzystow oraz przebudowa istniejgcej sygnalizacji $wietlnej.
W obrebie skrzyzowan odcinki drég dla roweréw mogg zostac zastgpione odcinkami paséw ruchu

dla rowerzystow.

Na skrzyzowaniu ul. de Gaulle’a ze zjazdami na Drogowa Trase Srednicowg powinny zosta¢ wykonane

dwukierunkowe przejazdy dla rowerzystéw od strony zachodniej wraz z przebudowg sygnalizacji
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sSwietlnej. Od tego skrzyzowania trasa prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz
ul. Winklera do ul. Sportowej. Niezbedne jest przedtuzenie ciggu do ul. Makoszowskiej, wzdtuz ktorej
projektowany jest cigg pieszo-rowerowy do Makoszéw. Z uwagi na stosunkowo waskie chodniki na
wiadukcie nad autostradg A4 na tym odcinku proponowane sg 2 jednokierunkowe ciggi pieszo-
rowerowe, a dalej projektowany jest znéw dwukierunkowy cigg pieszo-rowerowy po jednej stronie
ulicy. Trasa przekracza granice Przyszowic w gminie Gierattowice na projektowanej ktadce obok

nowego mostu, na ktérym nie przewidziano wczesniej ruchu pieszo-rowerowego.

W gminie Gierattowice trasa nr 43 biegnie dalej projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz
drogi nr 921 do Przyszowic do wylotu ul. Wieczorka, po czym jezdnig tej ulicy. Na ul. Gliwickiej —
drodze nr 44 projektowany jest krotki odcinek drogi dla roweréw pomiedzy wylotami ul. Wieczorka
i ul. Wolnosci. Dalej trasa nr 43 biegnie ulicami Przyszowic do drogi nr 921. Od wylotu ul. Wodnej
w Przyszowicach do wylotu ul. Ligonia w Gierattowicach projektowana jest wzdtuz drogi nr 921 droga
dla rowerdw. Tam, gdzie mozliwe jest poszerzenie pasa drogowego droga dla rowerdéw powinna biec
skrajem obecnych pdl, a na pozostatych odcinkach bedzie koniczne przykrycie rowu odwadniajacego
droge. Przez Gierattowice trasa nr 43 biegnie jezdniami ulic, z wyjatkiem ciggu pieszo-rowerowego
obok szkoty pomiedzy ul. Powstaricéw Slgskich a ul. ks. Roboty — drogi nr 921. Na jezdni ul. ks. Roboty
powinno znalez¢ sie oznakowanie $ladu trasy znakami poziomymi P-27. Z Gierattowic trasa nr 43

prowadzi drogg o nawierzchni asfaltowej do Bekszy, gdzie przekracza granice gminy Ornontowice.

Trasa nr 43 prowadzi przez czes¢ Bekszy, znajdujaca sie w gminie Ornontowice, po czym przekracza
granice gminy Czerwionka-Leszczyny i prowadzi przez drugg czes¢ Bekszy. Dalej prowadzi drogami
gospodarczymi Laséw Panstwowych w kierunku wiaduktu nad autostradg Al, gdzie trasa nr 43

przekracza granice Knurowa.

W Knurowie trasa nr 43 przekracza wiadukt nad autostradg Al i gorniczg linie kolejowa, biegnac
drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych, po czym ponownie przekracza granice gminy

Czerwionka-Leszczyny przed zabudowaniami Starego Debieriska.

9.2.4.31. Trasa nr 44 (Bytom — Swietochtowice — Kochtowice (Ruda Slaska) — Mikotéw).

Trasa w catosci biegnie przez teren GZM. Zastepuje kilka dotychczas planowanych lokalnych tras

rowerowych.

W Bytomiu trasa nr 44 rozpoczyna na rozwidleniu z trasg nr 32 na ul. Dojazd. Od ul. Dojazd trasa
prowadzi drogami rowerowymi projektowanymi w miejscu rozebranych bocznic i linii kolejowych,
wkraczajagc na teren Chorzowa nie opodal granicy Swietochtowic. W poblizu skrzyzowania
z ul. Adamka trasa musi opusci¢ torowisko, ktérego fragment zostat wykorzystany przez warsztat

samochodowy.

W Chorzowie trasa nr 44 wbiega od strony Bytomia torowiskiem rozebranej linii kolejowej,

wykorzystujac przejazd pod wiaduktem w ciggu ul. 3 Maja. Czeéé torowiska koto osiedla Slaska —
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Gwarecka jest juz przebudowana na cigg pieszo-rowerowy. Tutaj trasa nr 44 opuszcza torowisko
i prowadzi drogg o charakterze ciggu pieszo-rowerowego z dopuszczonym dojazdem samochoddw
do mieszczacych sie tu ogrédkow dziatkowych. Trasa opuszcza Chorzéw prowadzgc dalej droga

o nawierzchni asfaltowej przy granicy Swietochfowic.

W Swietochtowicach trasa nr 44 od granicy z Chorzowem prowadzi jezdniami ulic, w tym
zamknietymi dla ruchu samochodowego fragmentami ul. Pocztowej i ul. Katowickiej, a nastepnie
odcinkiem projektowanego ciggu pieszo-rowerowego i istniejgcym tunelem pod torami kolejowymi.
Dalej trasa prowadzi jezdnig ul. Hutniczej i wymagajgcym przebudowy ciggiem pieszo-rowerowym
wzdtuz ul. Metalowcéw, przekracza projektowanymi przejazdami dla rowerzystow ul. Wojska
Polskiego, prowadzac dalej projektowana droga dla roweréw wzdtuz ul. Slaskiej. Za projektowanym
przejazdem dla rowerzystéw przez wylot ul. Tunkla trasa wiedzie projektowang drogg dla rowerdw
wzdtuz tej ulicy, po czym droga dla rowerdw skreca w bok, aby trasa mogta poprowadzi¢ dawnym

torowiskiem kolejowym, tuz po przekraczeniu granicy Rudy Slaskiej.

W Rudzie Slaskiej trasa nr 44 prowadzi krétko torowiskiem kolejowym nieopodal Nowego Wirka,
a nastepnie wymagajacg przebudowy drogg gospodarczg do potgczenia sie z trasg nr 45 biegnaca
dawnym torowiskiem kolejowym. Trasa nr 45 skreca w bok, natomiast trasa nr 44 biegnie tym
torowiskiem dalej, mijajagc Os. GArnoslaskie. Przy przecieciu ul. Gérnoslaskiej trasa korzysta
z istniejgcej przy niej ciggdw pieszo-rowerowych i przejazdu dla rowerzystow przy skrzyzowaniu
z ul. Tunkla. Od skrzyzowania z ul. Barbary trasa nr 44 opuszcza torowisko i biegnie nowym ciggiem

pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Zjednoczenia..

Z uwagi na brak mozliwosci przeprowadzenia trasy rowerowej przez centrum Kochtowic
proponowany jest tunel w nasypie linii kolejowe] i wykorzystanie odcinka istniejgcej tu Okreznej
Trasy Rowerowej, ktéra biegnie ciggiem pieszo-rowerowym o nawierzchni ttuczniowej i bocznymi
ulicami. Dalej proponowane jest poprowadzeni trasy nr 44 wymagajgcg modernizacji droga
gospodarczg pomiedzy ul. Oswiecimska a ul. Kochtowicky, a nastepnie z konicznosci jezdnig tej ulicy
do skrzyzowania z autostradg A4. Za wiaduktem autostrady trasa nr 44 skreca na droge gospodarczy,
ktorej koncowy odcinek wymaga modernizacji, po czym skreca na torowisko po dawnej bocznicy
kolejowej. Kolejne odcinki trasy prowadza drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych,
z wstawkami prowadzgcymi innymi drogami, w tym ul. Ksiezycowg prowadzacg do parkingu osrodka

wypoczynkowego Lasy Kochtowickie.

Zgtoszony przez opiniodawcow drugi wariant trasy prowadza ul. Kochtowicka, ul. Rybna, ul. Zymty,
ul. Weterandw i pasami ruchu dla roweréw wzdtuz ul. Pitsudskiego, po czym ul. Gaikowa. Zaletg tego
wariantu jest mniejszy wspotczynnik wydtuzenia (wariant krétszy o 1,0 km), ale rowerzysci muszg
pokonaé rdznice wzniesien do ul. Pitsudskiego i wykonac niebezpieczny manewr skretu w lewo
z ul. Kochtowickiej na skrzyzowaniach o ograniczonej widocznosci. Wskazane jest jednak

pozostawienie nowego wariantu i dokonanie ostatecznego wyboru w kolejnej fazie projektowania.
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W Katowicach trasa nr 44 prowadzi lasem przez most na Ktodnicy, mija Panewniki, przecinajac

ul. Kuznicka, po czym przekracza granice Mikotowa.

W Mikotowie trasa nr 44 prowadzi drogami gospodarczymi Lasow Panstwowych, a nastepnie ulicami
Jamny. Dalej prowadzi projektowang drogg dla roweréw wzdtuz toréw kolejowych sladem dawnych
drég gospodarczych. Przez Mikotéw trasa nr 44 prowadzi poczgtkowo ul. Warynskiego, a nastepnie
nowg drogg dla rowerdw wzdtuz ulicy tagczacej jg z dworcem kolejowym. W centrum Mikotowa trasa
nr 44 powinna biec ul. Prusa, ul. Szafranka i ul. Miarki, konfczac sie przy projektowanym przejezdzie
dla rowerzystéw. Na jezdniach ul. Prusa i ul. Miarki powinno znalez¢ sie oznakowanie sladu trasy

znakami poziomymi P-27.

9.2.4.32. Trasa nr 45 (Katowice — Batory (Chorzéw) — Ruda Slaska — Os. Janek (Zabrze) — Soénica
(Gliwice)).

Trasa w catosci biegnie przez teren GZM. Nie pokrywa sie z dotychczas planowanymi trasami

rowerowymi.

W Katowicach trasa nr 45 powinna rozpoczynac sie na Rynku, nie opodal Urzedu Miasta, przy wylocie
ul. 3 Maja, wytaczonej w znacznym stopniu z ruchu samochodowego. Trasa nr 45 biegnie poczgtkowo
ul. 3 Maja, a nastepnie przez pl. Wolnosci i ul. Gliwickg, z oznakowaniem $ladu trasy znakami
poziomymi P-27. Dochodzi ul. Sobieskiego do ul. Goeppert-Mayer. Dalej trasa prowadzi skrajem
dawnego torowiska kolejowego do ul. Pospiecha, po czym przez wymagajacg przebudowy ktadke nad
torami kolejowymi, m.in. po drugiej stronie ktadki konieczne jest wybudowanie podjazdu.
Projektowana droga dla rowerdw prowadzi krétko wzdtuz ul. Pukowca, po czym kieruje sie do drogi
gospodarczej prowadzacej do ul. Bochenskiego. Tutaj natrafia na torowisko rozebranej linii kolejowej,
ktorym prowadzi do granicy Chorzowa, mijajgc Os. Witosa. Do niedawna po drodze znajdowaty sie
dobrze zachowane wiadukty kolejowe, co zapewniato bezkolizyjny przebieg tej czesci trasy. Obecnie
niezbedne jest odtworzeni w tych miejscach ktadek pieszo-rowerowych lub wykonani niezbednych

objazdow, ktére jednakze zmniejszg atrakcyjnosc tej trasy dla rowerzystow.

W Chorzowie trasa nr 45 prowadzi w catosci drogg rowerowg projektowang w miejscu rozebranej
linii kolejowej, od granicy z Katowicami az do granicy z Rudg Slaska. W miejsce rozebranych
wiaduktow kolejowych niezbedne bedzie wykonanie nowej ktadki nad linig kolejowg i przejazdu dla
rowerzystow przez ul. Stefana Batorego. Koneiczne bedzi réwniez ominiecie obiektow

wybudowanych w miejscach po zlikwidowanym torowisku, tj. osiedla i marketu.

W Rudzie Slaskiej trasa nr 45 dalej prowadzi torowiskiem kolejowym, przy czym konieczne jest
wykonanie tunelu pod ul. Tunkla w miejscu rozebranego wiaduktu drogowego. Nieopodal tunelu
trasa zmienia torowisko tgczagcym je odcinkiem drogi dla roweréw i biegnie w strone Nowego
Bytomia, przecinajgc ul. Pordzika i wykorzystujgc istniejgce nadal wiadukty. Na skraju Nowego

Bytomia prowadzi wymagajgcym przebudowy odcinkiem drogi gospodarczej, a nastepnie
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projektowang ktadkg nad torami kolejowymi przy ul. Czarnolesnej i istniejgcym ciggiem pieszo-
rowerowym wzdtuz tej ulicy. Kolejnym elementem projektowane] infrastruktury rowerowej
sg przejazdy dla rowerzystow przez ul. Czarnolesng i ul. 1 Maja, przebudowa sygnalizacji swietlnej
przy drugim z przejazddw oraz tgczacy je odcinek drogi dla rowerdw. Dalej trasa prowadzi ciggiem
pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Bukowej, projektowanym na odcinku do obwodnicy i istniejgcym dalej
w kierunku Pawtowa i wymagajgcymi przebudowy drogami gospodarczymi do granicy z Zabrzem koto
Zaborza Potudniowego. Pomiedzy ul. Bukowg a ul. Zajeczg niezbedne jest wybudowanie odcinka
drogi dla roweréw, wymagajace wycinki drzew na skarpie i ominiecia stawu. Dalej trasa prowadzi
wymagajgcymi przebudowy drogami gospodarczymi i projektowang nowg ktadkg na Czarniawce,

przecinajac granice Zabrza.

W Zabrzu trasa nr 45 biegnie projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym do ul. Asnyka, po czym
prowadzi jezdniami bocznych ulic i alejami Parku im. W. Pileckiego, ktére czesSciowo zostaty
przystosowane do ruchu rowerowego. Krétki odcinek trasy prowadzi projektowanym odcinkiem
drogi dla roweréw wzdtuz ul. Paderewskiego, a nastepnie wymagajacg przebudowy droga, ktdra
prowadzi sladem waskotorowej linii kolejowej. Dalej projektowany jest przejazd dla rowerzystow
przez ul. Makoszowskg i krétki odcinek ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Winklera
do ul. Sportowej Od tego miejsca trasa wiedzie jezdnig ul. Sportowej przez Os. Janek i wymagajgcymi
czesciowej przebudowy drogami gospodarczymi gminy, ktére prowadzg przez las miejski do granicy

Gliwic. Po drodze trasa korzysta z wymagajgcego remontu tunelu pod stacjg kolejowa.

UM w Zabrzu zglosit propozycje wariantu trasy nr 45, réwnorzednego do przebiegu
zaproponowanego przez autoréw studium — zamiast do trasy nr 3 trasa nr 45 zostataby wtgczona do
trasy nr 4. Wariant ten prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Wincklera
i planowanymi przejazdami dla rowerzystéw przez skrzyzowanie ul. de Gaulle’a ze zjazdami
na Drogowa Trase Srednicowa, po czym torowiskiem zlikwidowanej linii kolejowe]j z planowanym
przejazdem dla rowerzystow przez ul. Roosevelta. W nastepnym etapie projektowania o wyborze
wariantu zadecyduje mozliwos$¢ wykorzystania istniejgcych obiektow inzynierskich pozwalajgcych na

bezkolizyjne przekroczenie istniejgcych linii kolejowych przez trase nr 3.

W Gliwicach trasa nr 45 prowadzi $ladem zaprojektowanej przez Urzad Miejski trasy nr G3.
Od granicy miasta zaprojektowano droge dla rowerdéw do ul. Wschodniej, z przejazdem przez tor
bocznicy kolejowej, a nastepnie modernizacje drogi gospodarczej przy Drogowej Trasy Srednicowej.
Dalej trasa biegnie istniejgcym odcinkiem niestandardowego ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz
ul. Jesiennej i wymagajgcag modernizacji drogg gospodarczg, po czym przekracza ktadke na Ktodnicy,
faczac sie z prowadzacy do centrum Gliwic trasg nr 3. W przypadku wyboru w Zabrzu drugiego

wariantu z wtgczeniem trasy nr 45 do trasy nr 4, odcinek gliwicki stanie sie nieaktualny.
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9.2.4.33. Trasa nr 49 (Gliwice — Knuréw — Czerwionka-Leszczyny).

W granicach GZM trasa nr 49 prowadzi z Gliwic przez Knuréw do Czerwionki-Leszczyn. W Gliwicach
trasa bedzie wykorzystywac m.in. istniejgce ciggi pieszo-rowerowe i czesciowo przebieg obecnej trasy

nr 6, dla ktérej docelowo przewidziano inny przebieg.

W Gliwicach trasa nr 49 rozpoczyna sie przy dworcu kolejowym i prowadzi przez miasto
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Bohateréw Getta Warszawskiego,
ul. Dworcowej i ul. Rybnickg, z projektowanymi przejazdami dla rowerzystéw i przebudowg
istniejgcej sygnalizacji swietlnej, jak réwniez z budowa przejazdéw dla rowerzystdéw na tgcznicach
z budowang obecnie obwodnicg miasta. Kolejny odcinek tras prowadzi projektowanym ciggiem
pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Rybnickiej, z przejazdem dla rowerzystéw i przebudowg sygnalizacji
sSwietlnej naskrzyzowaniu ze zjazdem na autostrade A4 oraz ktadkg nad autostrady. Przy
hipermarketach trasa prowadzi przez parking pasem do komunikacji pieszo-rowerowej, a nastepnie
wymagajgcy przebudowy drogg gospodarczg. W Bojkowie niezbedne jest wybudowanie ktadki nad
torem kolei normalnotorowej i wybudowanie ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Knurowskiej
pomiedzy wylotami ul. Sw. Brata Alberta i ul. Koniczynowej. Dalej do granicy z Knurowem trasa

prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym.

W Knurowie trasa nr 49 prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. 1 Maja az do
skrzyzowania z ul. Wilsona. Cigg ten wymaga modernizacji wraz z przebudowg sygnalizacji $wietlnej
na skrzyzowaniu z ul. Wilsona i przedtuzenia do skrzyzowania z ul. Niepodlegtosci, gdzie powinny
znalez¢ sie przejazdy dla rowerzystow. Od tego miejsca trasa biegnie drogg nr 921. W centrum
Knurowa na ul. Niepodlegtosci proponowane sg pasy ruchu dla rowerdéw, dalej w kierunku Krywatdu
dwukierunkowa droga dla roweréw po pdétnocnej stronie tej ulicy. W Krywatdzie trasa nr 49
wykorzystuje istniejgcy cigg pieszo-rowerowy w obrebie ronda, po czym biegnie dalej
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Michalskiego, z wyznaczonym na jezdni
Sladem trasy oznakowanym znakami poziomymi P-27 przy dojezdzie do skrzyzowania
z ul. Zwyciestwa. W celu ominiecia tego skrzyzowania Gliwicka Rada Rowerowa proponuje
poprowadzenie trasy ul. Krétkg. Z uwagi na rownorzednos¢ obu wariantéw decyzja o wyborze

ktoregos z nich powinna zapas¢ na nastepnym etapie projektowania.

Dalej trasa wykorzystuje istniejgcy cigg pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Zwyciestwa i projektowane jego
przedtuzenie do skrzyzowania z ul. Lignozy. Do skrzyzowania z ul. Sciegiennego trasa biegnie jezdnia
ul. Zwyciestwa, z wyznaczonym na jezdni $ladem trasy oznakowanym znakami poziomymi P-27. Dalej
projektowany jest cigg pieszo-rowerowy lub droga dla rowerdw wraz z tunelem w nasypie linii
kolejowej. W zaleznosci od mozliwosci proponowane jest poszerzeni pasa drogowego z wykonaniem
drogi dla rowerdw na skraju obecnych pdl lub przekrycie rowu przydroznego. Trasa przekracza

granice gminy Czerwionka-Leszczyny.
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9.2.4.34. Trasa nr 66 (Tarnowskie Gory — Zbrostawice — Pyskowice — Rudziniec — Ujazd — Kedzierzyn-

Kozle — Baboréw — Opava).

W granicach GZM znajduje sie pierwsza czesc¢ trasy nr 66 fgczaca ze sobg gminy miedzy Tarnowskimi
Goérami a Rudzincem. Réwnoczes$nie trasa tgczy miejscowosci potozone w dolinach rzek Dramy
i dolnego biegu Kfodnicy (gminy Rudziniec, Ujazd i Kedzierzyn-Kozle). Pierwotnie trasa ta byla
planowana jako trasa nr 386 Slaskiej Sieci Tras Rowerowych i pod tym numerem zostat oznakowany

jej krotki fragment nad Jez. Ptawniowickim.

W Tarnowskich Gérach trasa nr 66 rozpoczyna sie na ul. Oswiecimskiej, dotgczajgc do tras nr 20 421,
prowadzacych obok dworca kolejowego. Trasy prowadza istniejgcymi drogami gospodarczymi do
skrzyzowania z ul. Bytomska. Tutaj projektowany jest przejazd dla rowerzystéw przez ul. Bytomska.
Dalej trasa nr 66 prowadzi razem z trasg nr 20 wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi
lub obok toru kolei waskotorowej projektowang drogg dla roweréw. Za wiaduktem obwodnicy
Tarnowskich Gor trasa nr 66 skreca na zachdd, wykorzystujgc torowisko po zlikwidowanej bocznicy
waskotorowej, ktére mija Kopalnie Zabytkowa. Dalej trasa prowadzi ul. Wodociggows i ul. Kamiennga
oraz przez centrum Rept Starych. Za Reptami trasa nr 66 skreca na drogi gospodarcze prowadzace
przez Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Park w Reptach i Dolina Dramy” do granicy gminy

Zbrostawice. Czes$¢ z tych drég wymaga modernizacji.

Przez gmine Zbrostawice trasa nr 66 biegnie drogg dla roweréw projektowang nad Dramg, na terenie
Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Park w Reptach i Dolina Dramy”, krdotko prowadzi droga
o nawierzchni asfaltowej, po czym projektowang rampg wspina sie na nasyp torowiska zlikwidowanej
linii kolejowej, ktdrym prowadzi przez Zbrostawice do Kamienca. Przy narozniku zwirowiska musi
oming¢ rozebrany fragment nasypu. Dalej trasa nr 66 biegnie wymagajacg modernizacji drogg
gospodarczg i drogami o nawierzchni asfaltowej przez Kamieniec do Karchowic. Przez Karchowice
prowadzi ul. Stoneczng o nawierzchni ttuczniowej i ul. Dgbrowska. Wzdtuz ul. Bytomskiej — drogi nr
94 projektowana jest droga dla rowerdow do Zawady, z przejazdem dla rowerzystéw przed zaktadami
wodociggowymi. Z Zawady trasa wychodzi ul. Polng, a nastepnie prowadzi wymagajgcq modernizacji

drogg gospodarczg do granicy Pyskowic.

W Pyskowicach trasa nr 66 prowadzi wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczg, drogg
o nawierzchni asfaltowej i ul. Rzeczng o nawierzchni ttuczniowej w Zaolszanach. Tutaj trasa nr 66
przecina droge nr 901 — ul. Gliwicka i biegnie ulicami miasta, mija ul. Wolnosci prowadzacg do stacji
kolejowej i tunelem przedostaje sie na drugg strone stacji. Z ul. Piaskowe] trasa nr 66 zbacza na
wymagajgcg modernizacji droge gospodarczg i prowadzi nig nad Drame, gdzie projektowana jest
ktadka pieszo-rowerowa. Dalej prowadzi wymagajacymi modernizacji drogami gospodarczymi
i ul. Mtynskg do mostu na Dramie. Tutaj przekracza przejazd kolejowy i prowadzi ul. Okonia
o nawierzchni ttuczniowej do osrodka wypoczynkowego nad Jez. Dzierzno. Trasa biegnie wokédt
jeziora, poczatkowo wymagajgcg modernizacji sciezkg, ktéra lokalnie wymaga wykonania obejscia

skarpy z wykorzystaniem torowiska kolejowego, nastepnie ul. Nad Kanatem obok osrodkéw
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wypoczynkowych i ul. Sluza do przejazdu kolejowego. Stad do drugiej czeéci ul. Sluza projektowana

jest droga dla roweréw, ktdra tu przecina granice gminy Rudziniec.

Przez gmine Rudziniec trasa nr 66 biegnie dalej projektowang drogg dla rowerdw, wykorzystujaca
nieuzywang cze$¢ mostu kolejowego, przez ktéry prowadzi obecnie tylko jeden tor. Drugg czescig ul.
Sluza trasa nr 66 dociera do kolejnego przejazdu kolejowego i prowadzi wymagajacg modernizacji
drogg gospodarczg wzdtuz toru do drogi Taciszow — Bycina, po czym przedostaje sie nig do kolejnej
drogi gospodarczej, gdzie z naprzeciwka przybiega trasa nr 16. Droga ta biegnie nad Kanatem
Gliwickim, po czym skreca do lasu, gdzie trasa nr 16 skreca wlewo na cigg pieszo-rowerowy
prowadzacy do Ptawniowic, a trasa nr 66rowadzi dalej prosto. Ten odcinek trasy zostat juz
oznakowany jako trasa nr 386 do osrodkéw wypoczynkowych nad Jez. Ptawniowickim i Matym Jez.
Ptawniowickim do potaczenia z trasg nr 30. Dalej trasa nr 66 prowadzi wymagajacym modernizacji
ciggiem pieszo-rowerowym nad Jez. Ptawniowickim, przez ktadke na Potoku Toszeckim, a nastepnie
ciggiem pieszo-rowerowym do parkingu przy potudniowo-zachodnim brzegu jeziora i drogg
o nawierzchni asfaltowej w strone Ptawniowic. Odbija z niej na droge gospodarczg, ktéra przechodzi
pod mostem autostrady iprowadzi przez Sluze na Ktodnicy. Od tego miejsca do Rudzifica trasa
wiedzie projektowang drogg dla rowerdw wzdtuz brzegu Kanatu Gliwickigo, prowadzacg sladem
nieuzywanych drég gospodarczych, ktére czesciowo zanikty, docierajgc nig do drogi Rudziniec —
Btotnica Strzelecka w Koloni Pita. Do centrum Rudzirica mozna dotrze¢ przez most na kanale. Trasa nr
66 wiedzie dalej wzdtuz brzegu Kanatu Gliwickigo, poczatkowo wymagajgcg modernizacji drogg
gospodarczg, a nastepnie kolejng projektowang drogg dla roweréw sladem drogi, ktdra zanikfa,

przekraczajac granice woj. opolskiego i gminy Ujazd.

Trase nr 66 warto przedtuzy¢ przynajmniej do Ujazdu, do przeciecia sie z trasg nr 16.

9.2.5. Trasy drugorzedne i tgczniki w granicach GZM

9.2.5.1. Trasa nr 6a (tacznik trasy nr 6; Dgbrowa Gdrnicza — Zielona (Bedzin)).
Trasa nr 6a prowadzi z Dgbrowy Gdrniczej do Bedzina-Zielonej, do potgczenia z trasg nr 6.

W Dabrowie Goérniczej trasa nr 6a prowadzi od dworca kolejowego projektowang ulicg z drogg dla
rowerdw, a nastepnie drogg dla rowerdw projektowang w miejscu rozebranych toréw kolejowych
bocznic przemystowych. W przypadku rozbiérki wiaduktow kolejowych nalezy w ich miejscu wykonaé
tunele dla drogi dla rowerdw. Juz na terenie Bedzina trasa nr 6a jako facznik powinna potaczy¢ sie

z gtéwng trasg nr 6.
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9.2.5.2. Trasa nr 6b (tgcznik trasy nr 6 w Gliwicach pomiedzy Radiostacjg a dworcem kolejowym).

W Gliwicach trasa nr 6b prowadzi od Radiostacji projektowang drogg dla roweréw wzdtuz
ul. Tarnogérskiej, obok projektowanego przez Urzad Miejski wezta przesiadkowego i tunelem pod

torami kolejowymi do dworca kolejowego, gdzie tgczy sie z trasami nr 16 i 49.

9.2.5.3. Trasa nr 40a (tgcznik tras nr 20 i 40 w Bytomiu do dworca kolejowego).

W Bytomiu trasa nr 40a powinna prowadzi¢ od trasy nr 20 projektowang drogg dla roweréw wzdtuz
ul. Powstancow Warszawskich, ktadkg nad ul. Wroctawska i wzdtuz ul. Strzelcow Bytomskich,

z doprowadzeniem trasy do wejscia na dworzec kolejowy.

9.2.5.4. Trasa nr 43a (tgcznik trasy nr 43 w Zabrzu do dworca kolejowego).

W Zabrzu trasa nr 43a powinna prowadzi¢ projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz

ul. Goethego do pl. Dworcowego, az do wejscia na dworzec kolejowy.

9.2.5.5. Trasa nr 101 (Katowice-Brynéw — Murcki — Ledziny — Nowy Bierun).

Trasa znajduje sie w catosci w granicach GZM, prowadzac z Katowic przez Ledziny do Nowego
Bierunia. Trasa nr 101 byta niegdys oznakowana i dostosowana do ruchu rowerowego od Ochojca
do granicy z Ledzinami. W Ledzinach oznakowanie zostato wyremontowane, a w Katowicach projekt
remontu nie jest realizowany. Obecnie proponowane jest wydtuzenie trasy w Katowicach w kierunku
centrum z Ochojca do Brynowa i skorygowanie przebiegu dotychczasowego odcinka tej trasy, a takze

zmiana przebiegu w Ledzinach z doprowadzeniem trasy do Nowego Bierunia.

W Katowicach trasa nr 101 rozpoczyna sie przy skrzyzowaniu ul. Kosciuszki z ul. Drozddw,
odgateziajgc sie odtrasy nr 2. Prowadzi poczatkowo drogg dla rowerdw, a nastepnie jezdnig
ul. Czyzykdw i drogg gospodarczg Laséw Panstwowych. Trasa nr 101 taczy sie z trasg nr 1, prowadzac
z nig razem do skrzyzowania z trasg nr 3. W przypadku wyboru nowego wariantu trasy nr 2,
niezbedna bytoby zmiana poczatkowego odcinka trasy nr 101 irozpoczecie jej od rozwidlenia

z trasaminr 11 3, tj. rezygnacja z opisanego powyzej odcinka trasy nr 101.

Od rozwidlenia ztrasami nr 1 i 3 trasa nr 101 prowadzi drogg gospodarczg Laséw Panstwowych
do stacji kolejowej w Murckach, a nastepnie wykorzystuje torowisko po zlikwidowanej bocznicy
kolejowej, przecinajgc ul. Kotodzieja projektowanym przejazdem dla rowerzystéw. Dalej biegnie
ul. Lesnikdow, po czym przekracza droge nr 86 — ul. Bielskg projektowanym przejazdem
dla rowerzystow obok istniejgcego przejscia dla pieszych, co wymaga rdéwniez przebudowy

sygnalizacji Swietlnej.
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Dalej trasa prowadzi ul. Ledzifiskg przez osiedle Siggarnia i znajdujacg sie na jej przedtuzeniu droga
gospodarczg Lasow Panstwowych, a nastepne przecina ul. Beskidzka znajdujgcym sie tu przejazdem
dla rowerzystéw. Od przejazdu trasa powinna biec prosto do trasy nr 28, wykorzystujgcej torowisko
po zlikwidowanej linii kolejowej, a po krétkim wspdlnym przebiegu obu tras kontynuowaé wedréwke
drogg gospodarczg Laséw Panstwowych do wiaduktu nad Wschodnig Obwodnicg GOP, co wymaga

przebudowy tego odcinka drogi. Przy leSniczdwce Ledziny trasa nr 101 przekracza granice Ledzin.

W Ledzinach trasa nr 101 biegnie bocznymi ulicami. Przecina ul. Ledziriskg istniejgcym przejazdem dla
rowerzystow i krétkim ciggiem pieszo-rowerowym dociera do jednokierunkowej odnogi
ul. Ledzinskiej i wylotu ul. Paderewskiego. Dalej biegnie ulicami do wiaduktu nad torami kolejowymi
koto kopalni Ziemowit, a nastepnie wymagajacg modernizacji drogg gospodarczg, po czym drogami
o nawierzchni asfaltowej do Koloni Lesnej. Do granicy z Bieruniem trasa prowadzi wymagajgcymi

modernizacji drogami gospodarczymi na tytach kopalni Piast.

W Bieruniu trasa nr 101 prowadzi wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczg, po czym ul. Solecka.
Do centrum Nowego Bierunia trasa nr 101 biegnie istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz

drogi nr 44 — ul. Warszawskiej razem z trasg nr 33.

9.2.5.6. Trasa nr 111 (Kosztowy (Mystowice)-— Imielin — Chetm Slgski — Nowy Bierun).

Trasa znajduje sie w catoéci w granicach GZM, prowadzac z Mystowic przez Imielina i Chetm Slaski do
Bierunia Nowego wzdtuz drogi nr 934. Nie pokrywa sie z dotychczas planowanymi trasami

rowerowymi. W Imielinie wykorzystuje wybudowany na pétnoc od centrum cigg pieszo-rowerowy.

W Mystowicach trasa nr 111 odgatezia sie od trasy nr 151 w Kosztowach, prowadzgc poczgtkowo
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Kosztowskiej, a nastepnie jezdnig tej ulicy, na
ktorej zostat dopuszczony wytacznie ruch autobusowy i lokalny oraz ruch rowerowy. Na jej
przedtuzeniu projektowana jest ktadka nad Wschodniag Obwodnicg GOP-u, a nastepnie droga dla

rowerdow wzdtuz ul. Imielinskiej do granicy z Imielinem.

W Imielinie trasa nr 111 prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym do wylotu ul. Miarki.
Niezbedne jest jego przedtuzeni do wylotu ul. Aptecznej. Trasa nr 111 biegnie dalej jednokierunkowa
dla samochodéw ul. Apteczng, ktéra powinna zosta¢ dopuszczona do jazdy rowerem w obu
kierunkach. Jezdnig ul. Niemcewicza trasa powraca do drogi nr 934 i biegnie projektowanym ciggiem
pieszo-rowerowym po jest wschodniej stronie, co wymaga m.in. przekrycia przydroznego rowu
odwadniajgcego droge i wykonania obej$¢ perondéw przystankdw autobusowych. Trasa przekracza

granice gminy Chetm Wielki.

Przez gmine Chetm Wielki trasa nr 111 prowadzi konsekwentnie projektowanym ciggiem pieszo-
rowerowym po wschodniej stronie drogi nr 934, co wymaga m.in. przekrycia przydroznego rowu

odwadniajgcego droge i wykonania obejs¢ perondw przystankow autobusowych. Szczegdlng uwage
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nalezy zwrdcié na projektowane przejazdy dla rowerzystow przez wyloty ul. Miodowej

i ul. Gérnoslaskiej — drogi nr 780 w Kopciowicach. Trasa przekracza granice Bierunia.

W Bieruniu trasa nr 111 prowadzi konsekwentnie projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym po
wschodniej stronie drogi nr 934, co wymaga m.in. przekrycia przydroznego rowu odwadniajgcego
droge i wykonania obejs¢ perondéw przystankéw autobusowych, a takze przebudowy przejazdu
kolejowego. W centrum Nowego Bierunia z uwagi na waski pas drogowy nalezy rozwazy¢ dwa
jednokierunkowe dla rowerzystéw ciggi pieszo-rowerowe lub poprowadzenie ruchu rowerowego
jezdnig z oznakowaniem sladu trasy rowerowej znakami poziomymi P-27 i niezbedng przebudowg

sygnalizacji Swietlnej.

9.2.5.7. Trasa nr 114 (Chorzéw — Siemianowice Slaskie — Wojkowice — Rogoznik (gmina Bobrowniki) —

Niezdara (gmina Ozarowice) — Jez. Chechto-Nakfo (gmina Swierklaniec) — Miasteczko Slgskie).

W granicach GZM trasa nr 114 faczy Chorzéw, Siemianowice Slaskie i Wojkowice z gminami
Bobrowniki, Ozarowice i Swierklaniec, prowadzac dalej do Miasteczka Slaskiego. Trasa ta byta niegdys
oznakowana na terenie Parku Slgskiego, ale oznakowanie zanikto. Projekty remontu oznakowania
w Parku Slaskim i wybudowania nowego odcinka trasy w Siemianowicach Slaskich nie zostaty
zrealizowane, a czes¢ projektu zostata wykorzystana w celu wykonania innej lokalnej trasy
rowerowe]. Obecnie zostata zaprojektowana trasa o nowym przebiegu, wykorzystujgca m.in. droge
dla rowerdow pomiedzy Starym Chorzowem a Bytkowem i czeSciowo zrealizowang droge dla rowerdw

przy Os. Tuwima w Siemianowicach Slaskich.

W Chorzowie trasa nr 114 zaczyna sie na rozwidleniu tras nr 4 i 20 przy Szybie Prezydent. Od
przejazdu dla rowerzystow przez ul. Kosciuszki projektowana jest droga dla rowerdow
do ul. Wycieczkowej i poprowadzenie trasy skrajem Parku Slgskiego do ul. Klonowej, obok toru
z przeszkodami dla rowerzystéw. Dalej trasa prowadzi nowo wybudowang drogg dla roweréw wzdtuz

ul. Siemianowickiej do granicy Katowic i skraju siemianowickiego Bytkowa.

W Katowicach trasa nr 114 prowadzi torowiskiem danej linii tramwajowej Chorzéw — Siemianowice
Slaskie wzdtuz ul. Telewizyjnej od granicy z Chorzowem do petli tramwajowej koto Kol. Alfred. Przy
wylocie ul Korfantego trasa nr 114 korzysta z istniejgcego przejazdu dla rowerzystéw. Od tego
miejsca projektowany jest cigg pieszo-rowerowy do granicy z Siemianowicami Slaskimi przy wylocie

ul. Lesnej.

W Siemianowicach Slaskich trasa nr 114 biegnie wzdtuz ul. Katowickiej, korzystajgc z wybudowanych
odcinkéow drogi dla roweréw, wymagajacych powigzania ze sobg brakujgcymi przejazdami dla
rowerzystow. Za skrzyzowaniem z przejazdami dla rowerzystéw i sygnalizacja Swietlng brak jest
przejazdu przez tury tramwajowe. Dalej prowadzi krétki odcinek drogi dla rowerdw do ul. Katowickiej
Starej. Trasa skreca z jezdni tej ulicy, wykorzystujgc torowiska dawnych bocznic kolejowych do

ul. Fabrycznej. Dalej trasa biegnie jezdnig ul. Fabrycznej, z przewezeniem w tunelu pod torami
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kolejowymi, a nastepnie jezdniami ulic przez skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng. Przed
skrzyzowaniem ul. Cmentarnej i ul. Obwodowej planowany jest krétki odcinek ciggu pieszo-
rowerowego, a nastepnie odcinek prowadzacy drogg gospodarczg wspdlnie z trasg nr 23.
Od skrzyzowania z trasami nr 23 i 35 trasa nr 114 wykorzystuje torowiska po zlikwidowanych liniach
kolejowych, zmieniajagc je koto Barngowa, gdzie trasa przechodzi pod wiaduktem drogi nr 94.
Wykorzystanie drugiego torowiska wymaga odtworzenia rozebranego przepustu na skrzyzowaniu
z Rowerm Mivchatkowickim i wykonania rampy do drogi prowadzacej wzdtuz Brynicy. Stad trasa
prowadzi wymagajacg modernizacji drogg gospodarczg wzdtuz watu przeciwpowodziowego Brynicy
az do mostu na granicy z Wojkowicami, mijajgc na wysokosci centrum Przetajki ktadke na Przemszy

na granicy z Czeladzig, przez ktdrg przebiega trasa nr 6.

W Wojkowicach trasa nr 114 biegnie ulicami miasta, po czym wykorzystuje fragment torowiska po
rozebranej linii kolejowej pomiedzy ul. Kartfowicza a ul. Fabryczng, a nastepni biegnie ul. Fabryczna.
W centrum Wojkowic biegnie alejkg, ktora prowadzi sladem rozebranej linii tramwajowej, po czym
przeskakuje na kolejny fragment torowiska po rozebranej linii kolejowej, ktérym biegnie do ul. Jana Il
Sobieskiego. Po jej przekroczeniu prowadzi wymagajagcg modernizacji drogg gospodarcza

i ul. Drzymaty, po czym ponowni powraca na torowisko, biegngé nim do granicy z gming Bobrowniki.

Przez gmine Bobrowniki trasa nr 114 biegnie dalej torowiskiem po zlikwidowanej linii kolejowej do
ul. Fabrycznej w Rogozniku, po czym jezdniami ulic i ciggiem pieszo-rowerowym przez las osrodka
wypoczynkowego. Tutaj korzysta z mostu na potoku Jaworznik i wymagajacg modernizacji drogg
gospodarczg dociera do kolejnego odcinka torowiska po rozebranej linii kolejowej, ktére prowadzi
pod nowymi wiaduktami drogi z Bobrownik do Siemoni i autostrady Al. Dalej torowisko prowadzi
przez teren Lasow Panstwowych, przy czym na niektérych odcinkach trasa rowerowa moze
wykorzystywac istniejgce obok drogi gospodarcze. W lesie trasa nr 114 przekracza granice gminy

Swierklaniec.

Przez gmine Swierklaniec trasa nr 114 biegnie dalej torowiskiem po zlikwidowanej linii kolejowej,
poczatkowo przez teren Laséw Paristwowych, a nastepnie nasypem wokodt Jez. Koztowa Géra. Z uwagi
na uszkodzenie mostu kolejowego na Brynicy niezbedna jest jego rozbidrka i wybudowanie w tym
miejscu ktadki pieszo-rowerowej. Trasa nr 114 formalnie nie przekracza granicy gminy Ozarowice, ale
biegnie tuz obok niej i obok ul. Zawadzkiego w Niezdarze, a ktérymi trasa powinna mie¢ potfaczenie.
Za mostem torowisko kolejowe juz zostato wykorzystane na droge gospodarczg Laséw Panstwowych,
ktora w Ostroznicy przecina droge nr 78. Torowisko urywa sie nieopodal Jez. Chechto-Naktfo. Trasa nr
114 prowadzi dalej wymagajacymi modernizacji drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych,
zblizajac sie do alejki o nawierzchni asfaltowej, biegngcej wokodt jeziora, a nastepnie przekraczajac

granice Miasteczka Slaskiego.

W Miasteczku Slaskim trasa nr 114 biegnie wymagajagcymi modernizacji drogami gospodarczymi,
korzystajac z przejazdu pod wiaduktem nieczynnej linii kolejowej, przeznaczonej do odbudowy,

a nastepnie ulicami miasta do centrum.
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9.2.5.8. Trasa nr 133 (taziska Srednie (taziska Gérne) — Gostyr (gmina Wyry) — Mosciska (Orzesze)).

W granicach GZM trasa nr 133 faczy taziska Gorne z gming Wyry, prowadzac w kierunku gminy

Suszec.

W taziskach Gérnych trasa nr 133 odgatezia sie od trasy nr 142 nieopodal stacji kolejowej taziska
Srednie i biegnie ulicami o nawierzchni asfaltowej, po czym droga gospodarcza do granicy z gming

Wyry.

Przez gmine Wyry trasa nr 133 biegnie drogami gospodarczymi Laséw Paristwowych i gminy, po czym

drogami o nawierzchni asfaltowej i wymagajacg modernizacji drogg gospodarczg do granicy Orzesza.

W Orzeszu trasa nr 133 powinna prowadzi¢ drogg gospodarczg Lasow Panstwowych do Moscisk

i dalej drogami o nawierzchni asfaltowej do proponowane;j trasy Orzesze — Suszec.

9.2.5.9. Trasa nr 137 (Halemba (Ruda Slaska) — Mikotéw — Wyry — Kobidr).

W granicach GZM znajduje sie cata trasa nr 137. Trasa ta taczy ze sobg Rude Slaska,. Mikotéw, Wyry

i Kobiér. W rejonie Mikotowa i Wyr wykorzystuje inne lokalne trasy rowerowe.

W Rudzie Slaskiej trasa nr 137 rozpoczyna sie przy Os. Halemba na skrzyzowaniu ul. 1 Maja
z ul. Solidarnosci, gdzie krzyzujg sie trasy nr 3 i 32. Trasa nr 137 biegnie razem z trasg nr 3 do Starej
Kuzni, po czym prowadzi ul. Putaskiego i wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi Lasow

Panstwowych do granicy z Mikotowem.

W Mikotowie trasa nr 137 biegnie dalej wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczg Laséw
Parnistwowych, po czym drogami o nawierzchni asfaltowej przez Rete Smitowicka i Rete Mikotowska.
Na styku ul. Reta i ul. Warynskiego znajduje sie niestandardowy cigg pieszo-rowerowy, ktéry
powinien zosta¢ zmodernizowany. Przez centrum Mikotowa trasa nr 137 prowadzi razem z trasg
nr 44, mijajac dworzec kolejowy. Od skrzyzowania z trasg nr 28 trasa nr 137 prowadzi jezdniami
ul. Mtynskiej i ul. Pszczynskiej w kierunku potudniowym do trasy nr 33, co bedzie wymagato
wykonania na jezdni oznakowania $ladu tej trasy znakami poziomymi P-27. Dalej obie trasy biegna
razem przez Kolonie Wojewddzka, przecinajgc droge nr 928. Od rozwidlenia sie trasa nr 137 biegnie

wymagajgcg modernizacji drogg gospodarcza do granicy gminy Wyry.

Pomiedzy centrum Mikotowa a Kolonig Wojewddzka zostat zaproponowany drugi wariant trasy
prowadzacy przez Rynek i deptakiem - ul.Krakowsky, jezdnig ul. Pszczynskiej, po czym
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym przez osiedle przy ul. Stowackiego i jezdnig
ul. Modrzewiowej. Oba warianty tgczg ruch rowerowy z samochodowym, natomiast nowy wariant
faczy tez ruch rowerowy zpieszym w miejscu, gdzie ruch ten jest bardzo duzy, a mozliwy
do wygospodarowania cigg pieszo-rowerowy bardzo waski. Autorzy studium proponujg dokonanie
szczegotowej analizy obu wariantow i podjecie decyzji o wyborze korzystniejszego w dalszej fazie

projektowania.
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Przez gmine Wyry trasa nr 137 biegnie dalej wymagajgca modernizacji drogg gospodarcza,
a nastepnie ulicami o nawierzchni asfaltowej przez Wyry, po czym drogami gospodarczymi Laséw

Panstwowych do granicy gminy Kobidr, ktérych czes¢ wymaga modernizacji.

Przez gmine Kobidr trasa nr 137 biegnie wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi Lasow
Panstwowych, a nastepnie przez Kobidr drogami o nawierzchni asfaltowej i ttuczniowej, konczac

sie na potaczeniu z trasg nr 178, prowadzacej w strone Suszca.

9.2.5.10. Trasa nr 142 (Orzesze — taziska Srednie (taziska Gérne) — Wyry — Tychy — L. Ledziny

(Katowice).

W granicach GZM trasa nr 142 taczy taziska Gérne, Wyry i Tychy. W kierunku zachodnim prowadzi
w strone Orzesza, a ha potnocnym-wschodzie tgczy sie z trasg nr 101 Katowice — Ledziny. W Tychach
przebieg trasy pokrywa sie z trasami, ktdre zostaty juz wykonane, w tym z obecng trasg nr 142 — trasa

wymaga przebudowy istniejgcej infrastruktury rowerowej i wykonania nowego oznakowania.

Trasa nr 142 rozpoczyna sie formalnie w Orzeszu, odgateziajgc sie od trasy nr 143 tuz przy granicy

z taziskami Gérnymi i prowadzi do niej drogg gospodarczg Laséw Panstwowych.

W taziskach Goérnych trasa nr 142 prowadzi wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczy,
a nastepnie ul. Wyzwolenia obok Huty taziska i ul. Modrzewskiego, po czym ulicami iprzez taziska
Srednie, przekraczajac granice gminy Wyry. Przy Hucie taziska istnieje koniecznoéé¢ zaprojektowania

skrzyzowania z linig kolejowg — jest tylko przejscie przez tor.

Przez gmine Wyry trasa nr 142 biegnie w wiekszosci ulicami o nawierzchni asfaltowej., a wyjatkiem
drogi gospodarczej o nawierzchni ttuczniowej miedzy ul. Magazynowa a ul. Orzechowg oraz

wymagajgcej modernizacji drogi gospodarczej na granicy z Tychami na rozwidleniu z trasg nr 33.

W Tychach trasa nr 142 prowadzi poczagtkowo wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi
Laséw Panstwowych, nastepnie bocznymi ulicami i istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym oraz
tunelem pod stacjg kolejowa Tychy, z zamontowang po jego obu stronach sygnalizacjg Swietlna.
Od tego miejsca trasa nr 142 prowadzi razem z trasg nr 1 do skrzyzowania ul. Budowlanych
i ul. Burschego. Dalej trasa nr 142 biegnie samodzielnie, korzystajac z istniejacej infrastruktury
rowerowej wzdtuz ul. Budowlanych iul. Edukacji. Niezbedne jest poprawienie parametréw
technicznych istniejgcych odcinkdéw ciggéw pieszo-rowerowych i drég dla rowerdéw oraz wykonanie
brakujgcych przejazdéw dla rowerzystéw wraz z przebudowsg istniejgcej sygnalizacji swietlnej. Trasa
prowadzi nowo wybudowanym tunelem pod ul. Beskidzkg, do ktdorego zjazdy powinny by¢
przebudowane tak, aby nadawaty sie do przejazdu rowerami. Niezbedne jest wykonanie zjazdu na

jezdnie ul. Modrzewskiego.

Kolejny odcinek trasy prowadzi wymagajacymi przebudowy drogami gospodarczymi i jezdniami ulic

przez Urbanowice i Jaroszowice az do granicy Katowic nie opodal lesniczowki Ledziny.
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W Jaroszowicach trasa przecina ul. Oswiecimskg, gdzie niezbedne jest wykonanie przejazdu dla

rowerzystow wraz z przebudowg sygnalizacji Swietlnej obecnego przejscia dla pieszych.

W Katowicach trasa nr 142 prowadzi wymagajagcg modernizacji drogg gospodarczg Laséw
Panstwowych, konczgc sie nieopodal lesniczéwki Ledziny, skad mozna dojecha¢ do Ledzin trasg
nr 101.

9.2.5.11. Trasa nr 143 (taziska Gorne — Stara Szklarnia (Orzesze)).

W granicach GZM trasa nr 143 prowadzi z tazisk Gérnych w kierunku Orzesza. Trasa ta odgatezia sie
od trasy nr 28 na rondzie na skrzyzowaniu ul. Dworcowej z ul. Rybnickg i biegnie jezdnig
ul. Rybnickiej, a nastepnie ul Barlickiego. W zaleznosci od sytuacji na jezdni powinni zostaé
wyznaczone pasy ruchu dla rowerdw lub zaznaczony $lad trasy rowerowej znakami P-27. Dalej trasa

prowadzi bocznymi ulicami i drogg gospodarcza do granicy Orzesze.

W Orzeszu trasa nr 143 prowadzi drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych do pofaczenia sie

ztrasg nr 142.

9.2.5.14. Trasa nr 147 (Ornontowice — Pecléwka (Mikotéw) — taziska Gorne — Gostyn (Wyry) —
Kobidr).

W granicach GZM trasa nr 147 taczy taziska Gorne, gmine Wyry i Kobiér. W kierunku zachodnim
prowadzi w strone Ornontowic, Niegdys$ zostat oznakowany fragment trasy nr 147 w Kobidrze, ale

oznakowanie jej jest w zaniku i prowadzi czesciowo drogg, ktdéra zostata zaslepiona.

W Ornontowicach trasa biegnie ul. Dworcowg, po czym skreca na torowisko po zlikwidowanej linii

kolejowej, przekraczajgc granice Mikotowa.

W Mikotowie trasa nr 147 biegnie dalej torowiskiem po zlikwidowanej linii kolejowej, opuszczajac
je na skrzyzowaniu z trasg nr 32. Prowadzi stgd wymagajgcqg modernizacji drogg gospodarczg gminy,
a nastepnie wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi Lasow Panstwowych przez Hucisko,

czesSciowo razem z trasg nr 2 do granicy tazisk Gérnych.

W taziskach Gérnych trasa nr 147 poczatkowo biegnie ul. Torowg, skrecajgc pod wiadukt kolejowy,
po czym biegnie projektowang drogg dla rowerdw przez zrekultywowany teren po dawnej bocznicy
kolejowej. Dalej prowadzi wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi wokdt ogrédkow
dziatkowych i ulicami przez centrum miasta, napotykajac tutaj trase nr 143. Koto Huty taziska trasa
nr 147 przecina droge nr 81 na skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlng i prowadzi drogami o

nawierzchni asfaltowe]j do granicy gminy Wyry.

Przez gmine Wyry trasa nr 147 biegnie w drogami o nawierzchni asfaltowej do kosciota w Gostyni.

Dalej trasa korzysta z drég gospodarczych wymagajgcych modernizacji, przekraczajac ktadke na



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str.199

Gostynce. Trasa nr 147 biegnie kolejnymi drogami o nawierzchni asfaltowej skrajem Gostyni,

przekraczajac granice gminy Kobidr.

Przez gmine Kobidr trasa nr 147 biegnie wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi Laséw
Panstwowych, a nastepnie przez Kobiér drogami o nawierzchni asfaltowej i ttuczniowej, mija ktgdke

nad torami do stacji kolejowej, korczgc sie na potgczeniu z trasg nr 1 przy ktadce na Korzencu.

4W granicach GZM trasa nr 151 tgczy Mystowice, Bierun i Bojszowy, prowadzac w kierunku Woli

i Brzeszcz, ktéredy przebiegajg Wislana Trasa Rowerowa i planowana trasa EuroVelo nr 4.

W Mystowicach trasa nr 151 odgatezia sie od trasy nr 35 po potudniowej stronie Os. Powstarncow
Slaskich, prowadzac jezdnig wymagajacej przebudowy ul. Stoiriskiego, a nastepnie ciagiem pieszo-
rowerowym wzdtuz ul. Zietka, ktérego cze$¢ zostata wybudowana wraz z autostradg A4. Na skraju
Brzezinki niezbedne jest wybudowanie kfadki nad linig kolejowa. Dalej trasa prowadszi
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Brzezinskiej, co wymaga wybudowania
przejazdéw dla rowerzystow wraz z przebudowa sygnalizacji Swietlnej, a takze rozbiérki wiaduktu
drogowego nad zlikwidowang bocznicg kolejowa. Trasa wykorzystuje odcinek ciggu pieszo-
rowerowego wybudowanego wraz z rondem. Odcinek trasy prowadzacy wzdtuz ul. Kosztowskiej
rowniez wymaga zaprojektowania drogi dla roweréw. Przy wylocie ul. Gagarina projektowany jest
przejazd dla rowerzystéw. Dalej trasa prowadzi jezdnig ul. Gagarina do ronda, po czym projektowang

drogg dla roweréw wzdtuz tej ulicy do granicy z Ledzinami.

W Ledzinach trasa nr 151 biegnie dalej projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz
ul. Hotdunowskiej do ronda na skrzyzowaniu z ul. Murckowska i ul. Gwarkéw w Hotdunowie. Dalej
wzdtuz ul. Hotdunowskiej i na poczatkowym odcinku ul. Ledzinskiej zostaty wykonane dwa
niestandardowe jednokierunkowe dla roweréw ciagi pieszo-rowerowe. Ciggi nie majg ciggtosci
w obrebie skrzyzowan, niektérych zjazdéw i zatok autobusowych i w obecnej formie nie nadajg sie do
uzytku, utrudniajgc wygodng i bezpieczng jazde rowerem. Powinny zostaé¢ przebudowane zgodnie
ze standardami. Od Os. Ledziny do Ledzin prowadzi cigg pieszo-rowerowy dwukierunkowy dla
rowerow po wschodniej stronie ul. Ledzinskiej. Od konca tego ciggu do ronda trasa powinna
prowadzi¢ jezdnig, z wyznaczonymi na jezdni $ladami trasy rowerowej z zastosowaniem znakéw P-27.
Za rondem znajdujg sie kolejne dwa niestandardowe jednokierunkowe dla rowerdw ciagi pieszo-
rowerowe, ktére nalezy przebudowacd zgodnie ze standardami. Dalej prowadzi cigg pieszo-rowerowy
dwukierunkowy dla rowerdw po zachodniej stronie ul. Ledzinskiej, poczatkowo z kostki betonowej,

potem o nawierzchni asfaltowej, przekraczajgcy granice Bierunia.

W Bieruniu trasa nr 151 biegnie dalej ciggiem pieszo-rowerowym o nawierzchni asfaltowe]. Przed
zjazdem na droge nr 44 cigg zmienia strone ulicy i nawierzchnie na kostke betonowa. W tym miejscu
nalezy wykonac¢ brakujgcy przejazd dla rowerzystéw. Cigg pieszo-rowerowy powinien zostac

przedtuzony do przejazdu kolejowego i konczy¢ sie dopiero za nim. Dalej trasa prowadzi wymagajaca
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modernizacji drogg gospodarczg do ul Wylotowej, po czym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz tej
ulicy. Za zabudowaniami cigg zmienia strone ulicy, korzystajac z przejazdu dla rowerzystéw. Trasa nr
151 skreca na droge o nawierzchni asfaltowej, po czym biegnie wymagajgcg modernizacji Sciezkg do
ktadki na Potoku Stawowym. Przez centrum Starego Bierunia trasa nr 151 prowadzi razem z trasg nr
8. Spora czes¢ znajdujgcego sie tu ciggu pieszo-rowerowego nie spetnia standardéw i powinna zostac
przekwalifikowana na chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym. Dalej trasa nr 151 prowadzi
drogg o nawierzchni asfaltowej i ciggiem pieszo-rowerowym do ktadki na Gostyni, gdzie przekracza

granice gminy Bojszowy.

Przez gmine Bojszowy trasa nr 151 biegnie dalej ciggiem pieszo-rowerowym od kfadki na Gostyni, po
czym jezdniami ulic przez Bojszowy. Przy niektérych z ulic znajdujg sie chodniki dopuszczone do ruchu
rowerowego. Dalej trasa nr 151 prowadzi wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi do
drogi Bierun Nowy — Miedzna, na ktdrej trasa przekracza granice gminy Miedzna koto miejscowosci
Wola.

W gminie Miedzna trasa nr 151 powinna zosta¢ doprowadzona do pofaczenia z innymi trasami

rowerowymi, w tym planowanej trasy EuroVelo nr 4.

9.2.5.15. Trasa nr 153 (Ledziny — Chetm Slaski — Chetmek).
W granicach GZM trasa nr 153 tgczy Ledziny z gming Chetm Wielki, prowadzac w kierunku Chetmka.

W Ledzinach trasa nr 153 rozpoczyna sie na skrzyzowaniu ul. Ledzinskiej, ul. Hotdunowskiej
i ul. Pokoju koto Os. Ledziny. Poczatkowo biegnie wraz z trasg nr 151 ul. Hotdunowska, a nastepnie
jezdniami ulic przez Smardzowice. Dalej trasa prowadzi drogg gospodarczg Laséw Panstwowych do

granicy gminy Chetm Slaski.

Przez gmine Chetm Slaski trasa nr 153 prowadzi drogg gospodarczg Laséw Panstwowych, po czym
wymagajgcqg modernizacji drogg gospodarczg gminy. Dalej biegnie drogami o nawierzchni asfaltowej
przez Chetm Slaski do Chetma Matego. Tutaj biegnie ul. Gérno$laska, a nastepnie przez ktadke pieszo-
rowerowg nha Przemszy wraz z trasg nr 35, przekraczajgc granice woj. matopolskiego i gminy

Chetmek. Dojazd do ktadki wymaga modernizacji.

Po przekroczeniu granicy wskazane jest przedtuzenie trasy rowerowej nr 153 do przystanku

kolejowego w Chetmku.

9.2.5.16. Trasa nr 155 (tgcznik w Ledzinach).

W Ledzinach trasa nr 155 stanowi potaczenie Os. Ledziny z trasg nr 101 w kierunku Nowego Bierunia.
Rozpoczyna sie na skrzyzowaniu ul. Ledzinskiej, ul. Hotdunowskiej i ul. Pokoju koto Os. Ledziny.
Poczatkowo biegnie ul. Pokoju, skreca na droge o nawierzchni asfaltowej do osiedla a nastepnie

prowadzi drogami gospodarczymi wymagajacymi modernizacji — drogg z ptyt betonowych, drogami
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przez las, sciezkg wzdtuz linii kolejowej i kolejng droga z ptyt betonowych. Trasa nr 155 konczy sie na

potaczeniu z trasg nr 101 na zakrecie ul. Paderewskiego.

9.2.5.17. Trasa nr 156 (Nowy Bierun — Kopciowice — Zagdrze — Chetmek).

W Bieruniu trasa nr 156 rozpoczyna sie na skrzyzowaniu w Nowym Bieruniu. Z uwagi na waski pas
drogowy nalezy rozwazy¢ dwa jednokierunkowe dla rowerzystdw ciggi pieszo-rowerowe
lub poprowadzenie ruchu rowerowego jezdnig z oznakowaniem $ladu trasy rowerowej znakami
poziomymi P-27 i niezbedng przebudowg sygnalizacji $wietlnej. Dalej trasa prowadzi konsekwentnie
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym po wschodniej stronie drogi nr 934, co wymaga
m.in. przebudowy przejazdu kolejowego, przekrycia przydroznego rowu odwadniajgcego droge

i wykonania obejs¢ perondw przystankdéw autobusowych.

Przez gmine Chetm Wielki trasa nr 156 prowadzi konsekwentnie projektowanym ciggiem pieszo-

rowerowym po wschodniej stronie drég nr 934 i 780, od granicy Bierunia, az do granicy z Chetmkiem.

9.2.5.18. Trasa nr 158 (Osiedle t (Tychy) — Dgbrowica (gmina Kobiér) — Bojszowy —Nowy Bierun).

W granicach GZM trasa nr 158 tgczy Tychy, Bojszowy i Nowy Bierun, wykorzystujgc w Tychach
dotychczasowy przebieg trasy nr 142.

W Tychach trasa nr 158 odgatezia sie od trasy nr 1 na skrzyzowaniu ul. Bielskiej, ul. Stoczniowcéw
i ul. Sikorskiego. Skrzyzowanie to wymaga przebudowy — wykonania przejazdéw dla rowerzystéw
wraz z przebudowag sygnalizacji Swietlnej. Poczgtkowy odcinek trasy nr 158 biegnie odcinkiem ciggu
pieszo-rowerowego wymagajagcym  modernizacji  po pdétnocnej stronie ul.  Sikorskiego.
Od skrzyzowania z ul. Dmowskiego droga dla roweréw zostata juz zmodernizowana. Przy rondzie
Zestanncow Sybiru przechodzi na potudniowg strone ul. Sikorskiego. W Paprocanach brak jest
przejazdow dla rowerzystow przy petli trolejbusowej. Niewygodny i niebezpieczny jest
niestandardowy przebieg drogi dla roweréw w obrebie zjazdoéw na ul. Beskidzkg — droge nr 1. Trasa
rowerowa powinna tu biec prosto chodnikiem, na ktéorym powinna zosta¢ dopuszczona jazda
rowerem, a wykonaniem brakujgcego przejazdu dla rowerzystéw. Docelowo chodnik ten powinien
zostaé przebudowany na cigg pieszo-rowerowy. Dalej trasa nr 158 skreca na cigg pieszo-rowerowy

wzdtuz ul. Gajowa, po czym biegnie ul. Jankowickg do granicy z gming Kobior.

Przez gmine Kobidr trasa nr 158 biegnie drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych, ktérych czesé

wymaga modernizacji, przekraczajgc granice gminy Bojszowy.

Przez gmine Bojszowy trasa nr 158 biegnie dalej drogg gospodarczg Laséw Panstwowych, a nastepnie
prowadzi drogami o nawierzchni asfaltowej przez Swierczyniec i niestandardowym ciagiem pieszo-
rowerowym wzdfuz ul. Trzcinowej, po czym kolejnymi wymagajgcymi modernizacji drogami

gospodarczymi gminy i Laséw Panstwowych. Przez Bojszowy trasa nr 158 prowadzi drogami
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o nawierzchni asfaltowej, czesciowo razem z trasg nr 151, skrecajgc na projektowany cigg pieszo-
rowerowy wzdtuz drogi nr 931 — ul. Goscinnej. Poza terenem zabudowanym cigg powinien prowadzié
poza rowem odwadniajgcym droge. Koniczne bedzie wybudowanie ktadki na Gostyni, na ktérej

znajduje sie granica Bierunia.

W Bieruniu trasa nr 158 prowadzi dalej projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym do wylotu
ul. Potokowej w Jajostach, po czym drogami o nawierzchni asfaltowe] przez Kopan i Bijasowice
do Nowego Bierunia, gdzie konczy sie na gtéwnym skrzyzowaniu, stanowigcym wezet tras

rowerowych.

Drugi wariant trasy nr 158 omija Kopan i Bijasowice, prowadzac naprzemian bocznymi drogami
i watem przeciwpowodziowym. Nowy wariant ma wiekszy wspdtczynnik wydtuzenia, ale z uwagi
na brak ruchu samochodowego jest bezpieczniejszy. Z uwagi na réwnorzednosé obu wariantéw ich

porownanie i wybdr jednego z nich powinien nastgpi¢ w nastepnej fazie projektowania.

9.2.5.19. Trasa nr 161 (Promnice — Kobidr — Miedzyrzecze (gmina Bojszowy) — Géra (gmina Miedzna)

— Brzeszcze).
Trasa nr 161 stanowi potgczenie Kobidra i gminy Bojszowy z Brzeszczami.

W gminie Kobidr trasa nr 161 odgatezia sie od trasy nr 1 nieopodal lesniczowki Promnice, prowadzac
drogg gospodarczg Laséw Panstwowych do tej lesniczéwki., po czym prowadzi drogami o nawierzchni
asfaltowej przez Kobiér, przecinajgc droge nr 1 w miejscu, w ktdrym przecina jg istniejgca trasa

rowerowa nr 178. Na skraju lasu trasa nr 161 przekracza granice gminy Pszczyna.

Przez gmine Pszczyna trasa nr 161 prowadzi drogg gospodarczg wodociggdéw, ktéra wymaga
remontu, po czym prowadzi drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych, ktérych czes¢ wymaga
modernizacji. Trasa prowadzi skrajem rezerwatu ,Zubrowisko”, po czym na skraju lasu przekracza

granice gminy Bojszowy.

W gminie Bojszowy trasa nr 161 prowadzi przez Miedzyrzecze drogami o nawierzchni asfaltowej,

przekraczajac granice gminy MiedZna za mostem na Pszczynce.

9.2.5.20. Trasa nr 164 (Swierczyniec (gmina Bojszowy) — Miedzna).
Trasa nr 164 umozliwia potaczenie Bierunia i gminy Bojszowy z gming Miedzna.

W gminie Bojszowy trasa nr 164 odgatezia sie od trasy nr 8 na skraju Swierczyrica, prowadza drogami
o nawierzchni asfaltowej i ul. Graniczng, ktdrej czes¢ ma nawierzchnie ttuczniowg i wymaga

modernizacji. Trasa nr 164 przekracza granice gminy Pszczyna, korzystajgc z mostka na Korzenicy.

Trasa nr 164 prowadzi krdotko przez gmine Pszczyna wymagajgcymi modernizacji drogami

gospodarczymi Laséw Panstwowych, przekraczajgc ponownie granice gminy Bojszowy.
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Ponownie w gminie Bojszowy trasa nr 164 biegnie wymagajagcymi modernizacji drogami
gospodarczymi Laséw Panstwowych i gminy, po czym drogami o nawierzchni asfaltowej,

przekraczajac granice gminy MiedZna za mostem na Pszczynce.

9.2.5.21. Trasa nr 178 (Pawtowice — Suszec — Kobidr).

Niniejsze studium poleca zachodnig czes¢ trasy nr 178, ktéra umozliwia potgczenie Kobidra z Suszcem
i Pawtowicami. Cata trasa zwana , Plesséwkga” zostata oznakowana, ale obecnie oznakowania wymaga

remontu.

Trasa nr 178 prowadzi od strony Suszca drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych, przekraczajac

granice gminy Kobiér nieopodal mostu na Korzenicy.

Przez gmine Kobidr trasa nr 178 biegnie wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi Laséw
Panstwowych i gminy, po czym drogami o nawierzchni asfaltowej przez zachodnig czes¢ Kobidra. Pod
mostem kolejowym zostata wybudowana ktadka pieszo-rowerowa, ktdra pozwala omingé
niebezpieczne skrzyzowania z drogg nr 928. Dalej trasa nr 178 biegnie krétkim ciggiem pieszo-

rowerowym i drogami o nawierzchni asfaltowej do potgczenia sie z projektowana trasg nr 161.

9.2.5.22. Trasa nr 295 (Pilchowice — Stodoty (Rybnik)).

Trasa nr 295 jest oznakowana z wyjatkiem poczatkowego odcinka proponowanej tu trasy i umozliwia
potaczenie Pilchowic z Rybnikiem. Poczatkowy odcinek trasy nr 295 stanowi zarazem tgcznik miedzy

trasg nr 6 a centrum Pilchowic.

W gminie Pilchowice trasa nr 295 odgatezia sie od trasy nr 6 na skrzyzowaniu drogi nr 921 —
ul. Powstancéw z ul. Polng i ul. Bierawska, biegnac ul. Polng, przez Rynek i ul. Dworcowg na powroét
do drogi nr 921. Trasa nr 295 z koniecznosci prowadzi krétko jezdnia drogi nr 921 — ul. Stanickiej,
a nastepnie biegnie drogg o nawierzchni asfaltowej do Trzesniowki. Dalej biegnie wymagajgca
modernizacji drogg gospodarczg gminy i Lasow Panstwowych w kierunku Ochojca, przekraczajac

granice Rybnika.

9.2.5.23. Trasa nr 371 (Bojkéw (Gliwice) — Mysia Géra — Nieborowice (Pilchowice)).

Z uwagi na wykorzystanie dotychczasowego przebiegu trasy nr 371 przez proponowang trase nr 33,
numer 371 zostat wykorzystany do zaproponowania nowej trasy wykorzystujacy odcinek torowiska

po zlikwidowanej linii waskotorowej taczacej odcinki wykorzystane prze trasy nr 6i 29.

W Gliwicach nowa trasa nr 371 odgatezia sie od trasy nr 29 koto dawnej stacji kolei waskotorowe;j
Gliwice-Bojkéw i prowadzi przystosowang do ruchu rowerowego drogg gospodarcza, a nastepnie

ul. Warzywng, po czym biegnie torowiskiem po linii kolej waskotorowej, przecinajgc ul. Knurowska.
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Droge nr 78 przecina, korzystajgc z dawnego wiaduktu kolejowego, ktéry ma zosta¢ przebudowy na

ktadke. Koto Mysiej Géry trasa nr 371 przekracza granice gminy Pilchowice.

Przez gmine Pilchowice nowa trasa nr 371 biegnie torowiskiem po dawnej linii kolei waskotorowej do

dawnej stacji Nieborowice, gdzie taczy sie trasg nr 6, prowadzacg ul. Dworcows.

9.2.5.24. Trasa nr 373 (Halemba (Ruda Slgska) — Borowa Wie$ (Mikotéw) — Gierattowice — Knuréw —

Nieborowice (Pilchowice) — Smolnica (Sosnicowice) — tacza (Rudziniec)).

W granicach GZM znajduje sie cata trasa nr 373, faczaca ze soba Rude Slaska, zachodniag czeéé
Mikotowa i gminy powiatu gliwickiego wchodzgce w sktad Metropolii. Trasa ta jest oznakowana

z dostosowaniem do ruchu rowerowego w gminie Gierattowice i na odcinku Nieborowice — tacza.

W Rudzie Slaskiej trasa nr 373 rozpoczyna sie przy Os. Halemba na skrzyzowaniu ul. 1 Maja
z ul. Solidarnosci, gdzie krzyzujg sie trasy nr 3 i 32. Trasa nr 373 biegnie razem z trasg nr 32
projektowang drogg dla rowerédw wzdtuz ul. 1 Maja, po czym skreca na projektowang droge dla
rowerow, ktora omija osiedlowy parking. Dalej prowadzi wymagajagcg modernizacji drogg

gospodarczg Lasow Panstwowych do granicy z Mikotowem.

W Mikotowie trasa nr 373 biegnie wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczg Laséw Panstwowych
i drogg o nawierzchni asfaltowej przez Borowg Wies. Przecina droge nr 44 — ul. Gliwicka
projektowanym przejazdem dla rowerzystow, korzystajagc z wymagajgcej modernizacji sygnalizacji
sSwietlnej, po czym biegnie wzdtuz drogi nr 44 projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym do granicy

z gming Gierattowice.

Przez gmine Gierattowice trasa nr 373 biegnie projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym, po czym
skreca na wymagajagcg modernizacji droge gospodarcza. Dalej prowadzi drogami o nawierzchni
asfaltowej przez Panidwki do zamku Chuddéw. Tuz przed zamkiem przy drodze zostat wybudowany
niestandardowy cigg pieszo-rowerowy, ktéry powinien zosta¢ przekwalifikowany na chodnik
z dopuszczonym ruchem rowerowym. Dalej trasa nr 373 prowadzi drogg o nawierzchni ttuczniowej
i kolejng o nawierzchni asfaltowej, ktérej czes¢ wymaga modernizacji. Przez Gierattowice trasa nr 373
prowadzi ulicami, przewazni o nawierzchni asfaltowej, przy czym w centrum krétki odcinek trasy

prowadzi drogg nr 921 — ul. ks. Roboty. Na ul. Granicznej trasa nr 373 przekracza granice Knurowa.

W Knurowie trasa nr 373 biegnie poczatkowo ulicami osiedla Farskie, zdwoma odnogami z uwagi na
jednokierunkowy ruch. Na odcinku wzdtuz ul. Dworcowej powinien zosta¢ wybudowany ciag pieszo-
rowerowy, przechodzacy projektowanym przejazdem dla rowerzystow na drugg strone tej ulicy przy
zjezdzie na autostrade Al. Trasa nr 373 zbacza z ul. Dworcowej i biegnie ulicami osiedla Ill Kolonia, po
czym ciggiem pieszo-rowerowym do ul. ks Kozietka i al. Spacerows, , zdwoma odnogami z uwagi na
jednokierunkowy ruch. Dalej trasa nr 373 prowadzi projektowang drogg dla rowerdw przez centrum
Knurowa, wykorzystujgca istniejgce tu tereny zielone, przecinajgc projektowanymi przejazdami dla

rowerzystow ul. 1 Maja, ul. Ogana i ul. Szpitalng. Od przejazdu pod wiaduktem kolejowym trasa
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nr 373 prowadzi jezdniami ulic o nawierzchni asfaltowej, po czym drogg gospodarcza do granicy

z gming Pilchowice.

Przez gmine Pilchowice trasa nr 373 biegnie poczatkowo wymagajgcg modernizacji drogg
gospodarczg i drogg o nawierzchni asfaltowej do Nieborowic. Tu przecina droge nr 78 i biegnie wraz
z trasg nr 6 wymagajgcym modernizacji ciggiem pieszo-rowerowym, po czym drogami o nawierzchni

asfaltowej i ttuczniowej przez Zalesie do granicy z gming Sosnicowice.

Przez gmine Sosnicowice trasa nr 373 biegnie przez las drogg gospodarczg gminy o nawierzchni
ttuczniowej do Smolnicy, a nastepnie ul. Bierawki do ul. Wiejskiej. Wzdtuz ul. Wiejskiej zostat
wybudowany niestandardowy odcinek ciggu pieszo-rowerowego, ktéry powinien zostac
zmodernizowany lub przekwalifikowany na chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym. Dalej trasa
prowadzi jezdnig ul. Wiejskiej, po czym skreca na wymagajacg modernizacji droge gospodarczg do
Trach. Tutaj trasa nr 373 prowadzi krétko drogg nr 919 i skreca do osady Kuzniczka, biegngc drogami
gospodarczymi gminy i Laséw Panstwowych do skrzyzowania z drogg nr 408, a nastepnie drogg
o nawierzchni asfaltowej do Rachowic, gdzie znajduje sie skrzyzowanie z trasg nr 15. Z Rachowic trasa
prowadzi wymagajgcg modernizacji drogg gospodarczg gminy i Lasdw Panstwowych do granicy

z gming Rudziniec.

Przez gmine Rudziniec trasa nr 373 biegnie wymagajacg modernizacji drogg gospodarczg i drogg

o nawierzchni asfaltowe] do taczy, docierajgc do tras nr 30 i 382.

9.2.5.25. Trasa nr 374 (Smolnica (So$nicowice) — Pilchowice).

Mimo, ze w granicach GZM znajduje sie cata trasa nr 374, niniejsze studium poleca potudniowg czes¢
tej trasy, ktora umozliwia potgczenie ze sobg gmin Sosnicowice i Pilchowice. Trasa zostata
oznakowana, ale na terenie Gliwic jej oznakowanie zanikto. Odcinek Smolnica — Pilchowice na catej

dtugosci biegnie drogg o nawierzchni asfaltowe;.

9.2.5.26. Trasa nr 378 (Leboszowice, skraj — Sosnicowice — trasa nr 15).

W granicach GZM znajduje sie cata trasa nr 378, taczac ze sobg Pilchowice i Sosnicowice, a takze
umozliwia wyjazd z Sosnicowic w kierunku Rudzifica. Cata trasa znajduje sie w granicach gminy
Sosnicowice. Jej krétki fragment zostat oznakowany jako dojazd do Sciezki przyrodniczej w Smolnicy
i obecni wymaga dokonania zmiany przebiegu tej trasy. Zmieniany odcinek powinien zostaé

wykorzystany do oznakowania innej trasy lokalnej.

Trasa nr 378 odchodzi od trasy nr 374 tuz przy granicy z gming Pilchowice i prowadzi wymagajaca
modernizacji drogg gospodarczg Lasow Panstwowych, a nastepnie kolejng drogg gospodarcza
i ul. tegowskag przez Smolnice. Dalej trasa nr 384 prowadzi drogg o nawierzchni asfaltowej do

Sosnicowic, gdzie jej krétki odcinek prowadzi drogg nr 408 — ul. Gliwickg. Trasa omija Rynek,
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prowadzac ul. Szkolng i ul. Kasztanowg. Z So$nicowic do trasy nr 15 wiedzie wymagajgcg modernizacji

drogg gminy i Laséw Panstwowych.

9.2.5.27. Trasa nr 382 (tacza — Rudziniec — Huta Pita).

W granicach GZM znajduje sie cata trasa nr 382, tgczac ze sobg Sosnicowice i Rudziniec. Cata trasa
znajduje sie w granicach gminy Rudziniec. Zostata oznakowana z wyjatkiem jej pétnocnego fragmentu
z Rudzinca do Pity. Na terenie taczy i Rudzinca trasa biegnie drogami o nawierzchni asfaltowej,

a pomiedzy nimi wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi Laséw Panstwowych.

9.2.5.28. Trasa nr 384 (Mikulczyce (Zabrze) — Czekandw (gmina Zbrostawice) — Czechowice (Gliwice) —

Pyskowice — Toszek — Zimna Wadka).

W granicach GZM trasa nr 384 faczy Zabrze i Pyskowice, kierujgc sie w strone Toszka. Trasa zostata

oznakowana i dostosowana do ruchu rowerowego na odcinku Pyskowice — Toszek.

W Zabrzu trasa nr 384 odgatezia sie od trasy nr 6 na skrzyzowaniu z trasg nr 430 ma skraju Mikulczyc
i biegnie razem z tg trasg nr 430 do Czekanowa, wykorzystujgc torowisko po zlikwidowanej linii

kolejowej. Nieopodal trasy rowerowe przekraczajg granice gminy Zbrostawice.

Przez gmine Zbrostawice trasa nr 384 biegnie wraz z trasg nr 430 torowiskiem po zlikwidowanej linii
kolejowej do skrzyzowania z drogg nr 78 w Czekanowie, po czym dalej drogg na tym torowisku
do nasypu autostrady Al i wymagajagcymi modernizacji drogami gospodarczymi wzdtuz autostrady
do wiaduktu i obok linii kolejowej do skrzyzowania z droga Szatsza — Kamieniec. Od tego miejsca trasa

nr 384 wykorzystuje torowisko po rozebranej linii kolejowej az do granicy z Gliwicami.

W Gliwicach trasa nr 384 poczatkowo wykorzystuje torowisko po rozebranej linii kolejowej, po czym
prowadzi projektowang rampg do ktadki nad torowiskiem nieopodal osrodkéw wypoczynkowych nad
Jez. Czechowickim. Dalej biegnie drogg o nawierzchni asfaltowej i wymagajgcg modernizacji droga

gospodarczg do granicy z Pyskowicami.

W Pyskowicach trasa nr 384 biegnie wymagajgcymi modernizacji drogami gospodarczymi
do Zaolszan. Tutaj trasa nr 384 wraz z trasg nr 66 przecinajg droge nr 901 — ul. Gliwicka i biegna
ul. Zaolszany do skrzyzowania z ul. Powstaricéw Slaskich, przy ktérej projektowany jest ciag pieszo-
rowerowy wraz z przejazdem dla rowerzystow przez droge nr 94 i przebudowg sygnalizacji Swietlnej.
Dalej przez centrum Pyskowic trasa nr 384 prowadzi jezdniami ulic, na ktérych w rejonie Rynku
i Urzedu Miejskiego powinno sie rozwazyc¢ zastosowanie oznakowania Sladu trasy znakami P-27. Poza
zabudowaniami trasa nr 384 prowadzi wymagajagcg modernizacji drogg gospodarczg do granicy

z gmina Toszek koto Sroczej Gory.
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9.2.5.29. Trasa nr 396 (Ostropa (Gliwice) — Sosnicowice).
W granicach GZM znajduje sie cata trasa nr 396, tgczgc ze sobg Gliwice i Sosnicowice.

W Gliwicach trasa nr 396 odgatezia sie od trasy nr 15 w centrum Ostropy, prowadzac poczgtkowo
jezdniami bocznych ulic, po czym prowadzi projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz drogi
nr 408 — ul. Daszynskiego az do granicy z So$nicowicami, z przejazdem dla rowerzystéw przez wylot

dojazdu do autostrady A4.

W Sosnicowicach trasa nr 396 prowadzi dalej projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz
droga nr 408 — ul. Gliwickiej przez Chorynskowice, wykorzystujac istniejgcy odcinek tego ciggu
na skraju Sosnicowic. Od wylotu ul. Smolnickiej trasa nr 396 prowadzi jezdnig ul. Gliwickiej,

z oznakowaniem $ladu trasy rowerowej znakami poziomymi P-27, korficzac sie na Rynku.

9.2.5.30. Trasa nr 401 (Dabrowa Miejska (Bytom) — Radzionkéw — Swierklaniec — Piekary Slaskie —
Bytom).

W granicach GZM znajduje sie cata trasa nr 401, przy czym niniejsze studium rozpatruje jedynie czes¢
tej trasy, bez fragmentu potudniowego Bytom — Karb. Trasa ta taczy ze sobg petla Bytom,

Radzionkéw, Swierklaniec i Piekary Slaskie.

Pierwszy odcinek trasy nr 401 w Bytomiu odgatezia sie od trasy nr 20 w Dabrowie Miejskiej. Prowadzi
krotko ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Przy Kopalni Bytom, po czym biegnie wymagajaca
modernizacji drogg gospodarczg do skrzyzowania z ul. Strzelcéw Bytomskich. W jednym kierunku
trasa powinna prowadzi¢ jezdnig, a w drugim projektowanym przejazdem dla rowerzystéw przy
istniejgcym przejsciu dla pieszych, co wigze sie rowniez z przebudowgq sygnalizacji Swietlnej. Wzdtuz
ul. Strzelcéw Bytomskich projektowany jest krotki cigg pieszo-rowerowy. Trasa nr 401 prowadzi dalej
osiedlowg uliczkg i wymagajacg modernizacji drogg gospodarczg. Od ul. Sikorskiego trasa prowadzi

do granicy z Radzionkowem istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym.

W Radzionkowie trasa nr 401 biegnie istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym i ul. Schwallenberga
do skrzyzowania z ul. Unii europejskiej, ul. Meczennikow Oswiecimskich i ul. Kuzaja. Tutaj trasa
nr 401 posiada dwie odnogi z uwagi na jednokierunkowy ruch w centrum miasta. W jednym kierunku
rowerzysci powinni korzystac ze $luzy u wylotu ul. Unii europejskiej i kierowad sie w jednokierunkowa
ul. Meczennikéw Oswiecimskich. Za rynkiem — pl. Letochéw trasa prowadzi dalej jednokierunkowg
ul. Sw. Wojciecha. W kierunku powrotnym trasa nr 401 powinna prowadzi¢ ul. ks. Knosaty
i jednokierunkowa ul. Srédmiejska do pl. Letochéw, po czym jednokierunkowsg ul. Szymaty, po czym
projektowanym przejazdem dla rowerzystéw iciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Unii
Europejskiej, omijajac przystanek autobusowy. Pomiedzy wylotami ul. ks. Knosaty a ul. Klasztornej
proponowane jest dopuszczenie ruchu rowerowego w .obu kierunkach, z wymalowaniem na jezdni
kontra pasa. Dalej trasa prowadzi ul. Klasztorng do ktadki pieszo-rowerowej nad torami kolejowymi

i ul. Orzechowska do granicy Piekar Slaskich.
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Pierwszy odcinek trasy nr 401 w Piekarach Slaskich biegnie projektowanym ciagiem pieszo-
rowerowym po zachodniej stronie drogi nr 911 — ul. Bytomskiej, przechodzac na granicy gminy

Swierklaniec projektowanym przejazdem dla rowerzystéw na druga strone drogi.

Przez gmine Swierklaniec trasa nr 401 biegnie projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym
po wschodniej stronie drogi nr 911 — ul. Bytomskiej, a nastepnie ulicami Orzecha oraz wymagajgcymi
modernizacji ul. Jana Ill Sobieskiego i drogg gospodarczy. Dalej trasa nr 401 prowadzi ulicami
Swierklarica, przecinajac dwukrotnie droge nr 78, a nastepnie biegnie alejkami przez park do
bocznego watu zapory Jez. Koztowa Gdra. Tutaj proponowane jest wykonanie podjazdu na wat, zeby
trasa nr 401 mogta prowadzi¢ nim dalej razem z trasg nr 21 do drogi — ul. Brynickiej, gdzie trasa nr

401 przekracza granice Piekar Slaskich.

Drugi odcinek trasy nr 401 w Piekarach Slaskich biegnie drogami gospodarczymi Laséw Paristwowych,
przecinajgc droge Koztowa Goéra — Dobieszowice, gdzie niezbedne jest wykonanie brakujgcego
przejazdu dla rowerzystéw. Dalej trasa biegnie na przemian projektowanymi odcinkami ciggow
pieszo-rowerowych i ulicami miasta do ul. ks. Popietuszki, po czym istniejgcym fragmentem ciggu
pieszo-rowerowego i projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Gimnazjalnej, czesciowo
razem z trasg nr 6. Od wylotu ul. Gimnazjalnej trasa nr 401 prowadzi w jedna strone ul. Okrzei
i projektowanym odcinkiem drogi dla roweréw do ul. Sienkiewicza, a w kierunku powrotnym
ul. Janty. Dalej t