) ~UCHWALA NR 7/2020
ZARZADU GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIEJ METROPOLII

z dnia 15 stycznia 2020 r.

w sprawie przyjecia dokumentu pn. ,,Zasady postepowania przy wyliczaniu zmiennej cze$ci skladki
rocznej dla gmin Gornoslasko — Zaglebiowskiej Metropolii (GZM) oraz dotacji dla gmin nienalezacych
do GZM”

Na podstawie art. 33 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 9 marca 2017 r. o zwigzku metropolitalnym w wojewodztwie
slaskim (Dz. U. 22017 r. poz. 730) oraz § 38 Statutu zwigzku metropolitalnego ,,Gornoslasko-Zaglebiowska
Metropolia”, stanowiacego zatacznik do uchwaty nr V/1/2018 Zgromadzenia Gornoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii z dnia 16 lutego 2018 r. w sprawie przyjecia Statutu zwigzku metropolitalnego ,,Gornoslasko-
Zaglebiowska Metropolia” (Dz. Urz. Woj. Slaskiego 2018 r. poz. 1207)

uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ dokument pn. ,,Zasady postepowania przy wyliczaniu zmiennej czgsci sktadki rocznej
dla gmin Gornoslasko — Zaglebiowskiej Metropolii (GZM) oraz dotacji dla gmin nienalezacych do GZM”,
stanowiacy zalgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Przewodniczacemu Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczacy Zarzadu
Gornoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii

Kazimierz Karolczak
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Zatacznik do uchwaty Nr 7/2020
Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii

z dnia 15 stycznia 2020 r.

Zasady postepowania przy wyliczaniu zmiennej czesci skladki rocznej dla gmin
Gornoslasko — Zaglebiowskiej Metropolii (GZM) oraz dotacji dla gmin nienalezacych
do GZM

I. Ogblne zasady ustalania wysokosci zmiennej cze$ci skladki roczne] gmin GZM

1) Zmienna czg$¢ sktadki rocznej zwigzana z planowaniem oraz realizacja przewozow
pasazerskich wyliczana jest w oparciu o dochodowos¢ linii rozumiang jako wynik finansowy
linii stanowigcy réznice pomiedzy kosztami linii i jej dochodami.

2) Zrédtem informacji o liczbie przejazddow na wszystkich liniach komunikacyjnych
1 wyliczanymi na ich podstawie wskaznikami napelnienia linii tj. liczby pasazerow
(przejazdow) na 1 wozokilometr (lub pociggokilometr) dla poszczegolnych typoéw dni, sa
dane gromadzone w oparciu o:

a) bezposrednie pomiary potokOw pasazerskich (badania napetnien),

b) bramki liczgce zainstalowane w pojazdach komunikacji miejskiej,

c) system centralny Slaskiej Karty Ustug Publicznych (SKUP), w przypadku
funkcjonowania taryfy wymagajacej rejestracji przejazdow,

d) inne systemy rejestrujace liczbe przejazdow.

W przypadku linii, ktére sg przewidziane do uruchomienia, wskazniki napetnien dla
poszczegdlnych typow dni (tj. dni roboczych, sobot oraz niedziel i $wiat) wylicza si¢ jako
srednig warto$¢ z pozostatych linii, osobno dla trakcji autobusowej i trolejbusowej oraz dla
trakcji tramwajowej 1 dla danego typu linii (np. linie nocne, specjalne itp.). Dotyczy to
rowniez sytuacji, gdy z réznych przyczyn nie zostaly zarejestrowane niezbedne dane do
wyliczenia takiego wskaznika dla danej linii.

W przypadku linii, dla ktérych w planowanym rozkladzie jazdy zmianie ulegng dni
kursowania lub nie zarejestrowano danych dla wszystkich typéw dni, brakujacy wskaznik
napetnien wylicza si¢ na podstawie danych zarejestrowanych 1 proporcji $rednich
wskaznikow z pozostatych linii (z rozroznieniem linii autobusowych, trolejbusowych,

tramwajowych, nocnych, specjalnych itp.) dla réoznych typow dni.
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W przypadku korzystania z danych SKUP lub innych systeméw ciaglej rejestracji
napetnien, w ktorych nie wszystkie przejazdy s3 rejestrowane, koryguje si¢ je
wspotczynnikiem proporcjonalnosci wyliczonym w oparciu o metod¢ opracowang przez prof.
UE dr hab. inz. Wojciecha Gamrota z Katedry Statystyki, Ekonometrii i Matematyki
Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach. Do wyliczenia tego wspotczynnika
wykorzystuje si¢ dane z badan napelien przeprowadzonych na wybranych liniach
komunikacyjnych, dane z bramek liczacych zainstalowanych w autobusach oraz dane
rejestrowane w systemie SKUP lub za pomoca innych systemow rejestrujacych.

3) W przypadku ciaglej rejestracji danych o liczbie przejazdéw dla wielkosci planowanych, do
wyliczen przyjmuje si¢ dane o liczbie przejazdow zarejestrowanych w roku poprzedzajagcym
rok, w ktorym plan jest sporzadzany, natomiast do rozliczenia wielko$ci zmiennej czgsci
sktadki rocznej przyjmuje si¢ dane zarejestrowane w catym roku podlegajacym rozliczeniu.
W przypadku braku aktualnych danych do wyliczen przyjmuje sie dane z systemu SKUP za
rok 2017 skorygowane wspotczynnikiem proporcjonalnosci wyliczonym w oparciu o metode
opracowang przez prof. UE dr hab. inz. Wojciecha Gamrota (wspdtczynnikiem wyliczonym
dla 2017 roku).

4) W przypadku okresowej rejestracji danych o liczbie przejazdow dla wielkosci planowanych
przyjmuje si¢  najnowsze bedagce w  posiadaniu  ZTM  dane, natomiast
w przypadku rozliczenia wielko$ci zmiennej czg¢sci skladki rocznej dane o liczbie
przejazdoéw ktore uzyskano w rozliczanym roku lub, w przypadku ich braku, w latach
wczesniejszych.

5) Zrodtem danych o kosztach wszystkich linii jest planowana i wykonana praca
eksploatacyjna, planowane i rzeczywiste stawki za ustugi komunikacyjne wynikajace
z umoéw zawartych z operatorami oraz koszty dodatkowe wynikajace z umow
przewozowych.

6) Zrodtem informacji o planowanych i zrealizowanych dochodach ze sprzedazy biletow,
pozostatych dochodach, pozostatych wydatkach 1 innych danych finansowych sg dane
zawarte w prognozie dochodow, kosztow 1 wydatkbw ZTM oraz dane zawarte
w sprawozdaniach z wykonania planu finansowego ZTM, uzupethione o dane dotyczace
kosztow 1 wydatkow planowanych 1 zrealizowanych na rzecz ZTM przez Urzad
Metropolitalny.

7) Wielko$¢ zmiennej czesci sktadki rocznej gmin wyliczana jest jako suma planowanych badz

zrealizowanych wynikow finansowych wszystkich linii w czes$ciach przypisanych do
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poszczegbdlnych gmin. Z tak wyliczonej zmiennej czesci sktadki rocznej wydzielana jest
czg$¢ majatkowa, ktora stanowi roéwnowarto$¢ ujetych w planie finansowym lub
w wykonaniu planu finansowego wydatkow majatkowych. Cz¢s¢ majatkowa zmiennej
czgsci sktadki rocznej rozdzielana jest na gminy wg udzialu pracy eksploatacyjnej
wykonanej w danej gminie w tacznej pracy eksploatacyjnej wykonanej w gminach GZM.

8) Wyliczenie sktadki zmiennej (planowanej i wynikajacej z rozliczenia) dla wszystkich gmin
GZM odbywa si¢ bez wydatkow planowanych/poniesionych na administrowanie wiatami
przystankowymi (w tym budowe, przebudowe 1 remont) oraz bez dochodow
planowanych/uzyskanych z tego tytutu. Z danych finansowych shuzacych wyliczeniu
planowanej wielkosci sktadki rocznej gmin GZM oraz jej rozliczeniu wyodrebniane sg
wydatki na administrowanie wiatami przystankowymi (w tym budoweg, przebudowe
1 remont) oraz o dochody uzyskiwane z tego tytutu. Wydatki oraz dochody z tego tytutu
zostang przyporzadkowane bezposrednio do poszczegdlnych gmin, na terenie ktorych
posadowione sg wiaty i powickszg lub pomniejsza wyliczong wielko$¢ sktadki (planowane;j
1 rozliczonej) rocznej gmin GZM.

9) Wielko$¢ zmiennej czesci sktadki rocznej wyliczana jest dla gmin nalezacych do GZM,
natomiast pozostate gminy oraz podmioty, dla ktérych $wiadczone sg ustugi przewozowe
lub realizowane s3g zadania organizacji przewozow, ptaca za te ustugi w oparciu
0 zawarte umowy lub porozumienia.

10) Catkowita wielkos¢ zmiennej czesci sktadki rocznej dla gminy GZM obliczana jest jako
suma wynikow finansowych poszczegdlnych linii w czeéci przypisanych do tej gminy.

11) Catkowita wielko$¢ zmiennej cze$ci sktadki rocznej gmin GZM jest sumg sktadek

poszczegdlnych gmin.

II. Sposdéb wyliczenia zmiennej czeSci skladki rocznej emin GZM do poszczegdlnych linii

komunikacyjnych

1) Metoda wyliczenia planowanej wielko$ci zmiennej czesci sktadki rocznej gmin GZM:
- Wynik finansowy linii liczony jest w oparciu o przewidywane dochody, koszty
1 wydatki ZTM w kwotach netto oraz o dane zebrane z pomiarow napeknien. Wynik
finansowy linii obstugujacych gminy GZM jest r6znicg pomiedzy planowanymi kosztami
obstugi linii (w obszarze gmin GZM) a planowanymi dochodami linii

(w obszarze gmin GZM) skorygowang o koszt organizacji oraz o kwot¢ dofinansowania
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przez GZM zadan integracyjno — rozwojowych zaakceptowang przez Zarzad GZM.
Planowana wielko$¢ zmiennej czegsci sktadki rocznej gmin GZM, jest suma wynikow
finansowych wszystkich linii.

- Planowany koszt obstugi danej linii liczony jest jako iloczyn planowanej pracy
eksploatacyjnej (na obszarze gmin GZM) oraz planowanej stawki za
wzkm/pociggokilometr, ktéra jest waloryzowana w zaleznosci od zapisow zawartych
w umowie, powigkszony o ewentualne koszty dodatkowe wynikajace z umow
przewozowych (wg stanu na dzien 1 lutego roku poprzedzajacego rok, ktorego dotyczy
wyliczenie poziomu sktadki zmiennej).

- Planowane dochody danej linii liczone sg jako iloczyn liczby przejazdow dang linig
1 planowanego $redniego dochodu wyliczonego z jednego przejazdu. Planowany $redni
dochéd z jednego przejazdu liczony jest jako iloraz planowanych dochodow ze sprzedazy
biletéw (bez dochodéw uzyskiwanych z linii ,,lotniskowych” i linii na ktorych nie sg
pobierane optaty za przejazd) 1 liczby przejazdow (bez przejazdow na liniach
,lotniskowych” 1 przejazdow na liniach na ktoérych nie sg pobierane optaty za przejazd).
Planowany dochdd ze sprzedazy biletow w gminie na danej linii wyliczony jest jako
iloczyn: $redniego wskaznika napelnien ($redni wskaznik napetlnien na danej linii
wyliczany jest jako iloraz sumy pasazerow przewiezionych w danym rodzaju dnia dla
wszystkich wozow danej linii 1 sumy wozokilometréw wykonanych przez wszystkie
pojazdy obstugujace tg lini¢ w danym rodzaju dnia), na danej linii, planowanej liczby
wzkm na  terenie danej gminy 1  S$redniego  planowanego  dochodu
z jednego przejazdu.

- Planowany koszt organizacji liczony jest jako rdéznica pomiedzy planowanymi
pozostatymi wydatkami a planowanymi pozostatymi dochodami. Pozostale planowane
dochody liczone sg jako r6znica pomigdzy planowanymi przez ZTM dochodami ogotem
i planowanymi dochodami ze sprzedazy biletow na terenie: gmin GZM, gmin
nienalezagcych do GZM oraz linii ,lotniskowych”. Pozostate wydatki liczone sg jako
roznica pomiedzy planowanymi pozostatymi wydatkami, zaakceptowanymi przez Zarzad
GZM jako finansowane ze sktadki zmiennej i planowanymi kosztami obstugi linii
w gminach GZM. Koszt organizacji moze by¢ skorygowany o kwote dofinansowania
zadan integracyjno — rozwojowych. Tak wyliczone ogodlne planowane koszty organizacji
rozdzielane sg na linie wg udziatu planowanej pracy eksploatacyjnej linii, w planowane;j

tacznej pracy eksploatacyjnej w gminach GZM.
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2) Metoda wyliczenia faktycznej wielko$ci zmiennej cze$ci sktadki rocznej gmin GZM

(rozliczenie):

- Wynik finansowy wszystkich linii liczony jest w oparciu o dane ujgte w sprawozdaniu
z wykonania planu finansowego ZTM oraz o dane zebrane z pomiarow napetnien. Wynik
finansowy linii obstugujacych gminy GZM jest r6znicg pomiedzy poniesionymi kosztami
obstugi linii (w obszarze gmin GZM) a uzyskanymi dochodami linii
(w obszarze gmin GZM) skorygowang o rdéznice pomigdzy pozostatymi wydatkami
a pozostatymi dochodami, ktore wynikajg z zadan zaakceptowanych przez Zarzad GZM
jako finansowane zmienng czescig sktadki rocznej, wynik ten moze zosta¢ skorygowany
o kwote dofinansowania zadan integracyjno — rozwojowych.

Rzeczywista wielko$¢ zmiennej czgsci sktadki rocznej gmin GZM, jest sumg wynikow
finansowych wszystkich linii.

- Koszt obstugi danej linii liczony jest jako iloczyn wykonanej pracy eksploatacyjnej oraz
stawki za wzkm, powickszony o ewentualne koszty dodatkowe wynikajace
z umow przewozowych. Koszt obstugi danej linii wynika z zawartej] umowy pomiedzy
GZM a operatorem obstugujacym dang linig.

- Dochod danej linii liczony jest jako iloczyn liczby przejazdoéw linig i sredniego dochodu
uzyskanego z jednego przejazdu. Sredni dochdd z jednego przejazdu liczony jest jako
iloraz dochodéw uzyskanych ze sprzedazy biletow przez ZTM (ogdtem) bez przejazdow
na liniach ,,lotniskowych” i przejazdow na liniach na ktorych nie sg pobierane optaty za
przejazd i liczby przejazdow (ogdtem) z wylaczeniem przejazdow liniami bezptatnymi
1 liniami lotniskowymi. Dochdd ze sprzedazy biletéw w gminie na danej linii wyliczony
jest jako iloczyn: sredniego wskaznika napetnien na danej linii ($redni wskaznik napetnien
na danej linii wyliczany jest jako iloraz sumy pasazerow przewiezionych w danym rodzaju
dnia dla wszystkich wozow danej linii 1 sumy wozokilometrow wykonanych przez
wszystkie pojazdy obstugujace tg lini¢ w danym rodzaju dnia), wykonanej liczby wzkm na
terenie danej gminy i $redniego dochodu z jednego przejazdu. Ponadto do dochodow ze
sprzedazy biletéw dodaje si¢ niedobor dochodow wynikajacy z zapewnienia komunikacji
w zakresie bezptatnych przewozow dzieci i mlodziezy, majacej miejsce zamieszkania na
terenie gmin wchodzacych w sktad GZM w wieku od 7 do 16 roku zycia, posiadajacych
aktywng karte SKUP z zakodowang ulgag 100% oraz niedobor dochodéw zwigzany
z upustem w cenach biletéw wspdlnych z koleja.

- Koszt organizacji jest wyliczony jako réznica pomiedzy poniesionymi wydatkami na
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zadania finansowane sktadka zmienng (bez kwoty przejetych i uregulowanych przez ZTM
przeterminowanych zobowigzan MZKP Tarnowskie Goéry wobec przewoznikéw oraz
przesunietych na rok 2019 zobowiazan KZK GOP wobec Spotki Tramwaje Slaskie S.A.,
rozliczanych za 2019 rok wg zasad ustalonych ponizej) pomniejszonymi o koszty obstugi
linii z obszaru gmin GZM, a uzyskanymi przez ZTM dochodami (ogdtem)
pomniejszonymi o dochody ze sprzedazy biletéw z gmin GZM, gmin nienalezacych do
GZM oraz linii ,,Jotniskowych”. Koszt organizacji moze by¢ skorygowany o koszty zadan
o charakterze integracyjno — rozwojowym oraz ewentualne rozliczenia z Urzedem
Skarbowym z tytutu podatku VAT przekazane przez Departament Finansowy Urzedu
Metropolitalnego. Tak wyliczony ogdlny koszt organizacji rozdzielany jest na linie wg
udziatu pracy eksploatacyjnej wykonanej na linii w 13acznej pracy eksploatacyjnej
wykonanej w gminach GZM.

Dodatkowo koszty organizacji za rok 2019 wobec gmin cztonkowskich MZKP
Tarnowskie Gory i KZK GOP powigksza si¢ o kwotg przejetych i uregulowanych przez
ZTM odpowiednio przeterminowanych zobowigzan MZKP Tarnowskie Gory wobec
przewoznikow oraz o kwote przesunigtych zobowigzan KZK GOP wobec Spoéiki
Tramwaje Slaskie S.A.

3) Wielko$¢ przeterminowanych zobowigzan MZKP Tarnowskie Gory rozdzielana jest na
poszczegdlne gminy wg udziatu pracy eksploatacyjnej wykonanej w 2018 roku na terenie dane;j
gminy w tacznej pracy eksploatacyjnej wykonanej w gminach dawnego MZKP Tarnowskie
Gory w 2018 roku.

Wielkos¢ przesunietych zobowigzan KZK GOP rozdzielana jest na gminy wg udziatu pracy
eksploatacyjnej komunikacji tramwajowej wykonanej w 2018 roku na terenie danej gminy
w lacznej pracy eksploatacyjnej komunikacji tramwajowej wykonanej w 2018 roku

w gminach KZK GOP na terenie ktorych funkcjonuje komunikacja tramwajowa.

III. W przypadku gmin nienalezagcych do GZM wyliczenie planowanej dotacji dokonywane jest

analogicznie jak w przypadku wyliczen planowanej wielkosci zmiennej czesci sktadki rocznej
gmin GZM w zakresie dochodow ze sprzedazy biletow oraz kosztow obstugi linii.
W przypadku kosztéw organizacji dla gmin nienalezacych do GZM uwzglednia si¢
dofinansowanie do zadan integracyjno — rozwojowych w zakresie i kwocie zaakceptowanej
przez Zarzad GZM. Rozliczenie dotacji gmin nienalezagcych do GZM odbywa si¢ zgodnie

z zapisami umoéw 1 porozumien. W przypadku gdy umowa (porozumienie) przewiduje sposob

Id: AO6DC0A7-2106-4AB9-BAIE-3EC38ECC599A. Podpisany Strona 6



rozliczenia dotacji analogiczny jak dla wyliczenia zmiennej cz¢$ci sktadki rocznej, a termin
rozliczenia nastepuje przed terminem zlozenia sprawozdania z wykonania planu finansowego
ZTM, rzeczywista (wykorzystang) dotacj¢ okresla si¢ w takim stosunku do poniesionych
bezposrednich wydatkow na przewozy, w jakim planowana dotacja ustalona jest do

planowanych wydatkéw na przewozy.
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