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WSTEP

Ksztattowanie obstugi potrzeb transportowych odpowiadajgcej potrzebom
mieszkancow i zgodnej z ich oczekiwaniami oraz kierunkami dtugookresowego rozwoju
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, nalezy do pierwszoplanowych zadan wtadz Zwigzku
Metropolitalnego. Coraz bardziej dostrzegane jest przy tym znaczenie dziatan
ukierunkowanych na réwnowazenie mobilnosci. Dzieje sie tak dlatego, ze tego rodzaju
rozwigzania generujg wiele korzysci. Poprawa dostepnosci celéw podrozy, pozytywny wptyw
na aktywnos$¢ ekonomiczng i spoteczng mieszkanicow GZM, oddziatywanie na zachowania
komunikacyjne ludnosci, prowadzgce do wiekszej gotowosci do rezygnacji z uzytkowania
samochodu na rzecz podrdzy publicznym transportem zbiorowym oraz podniesienie zaufania
do tego sposobu przemieszczania sie, to tylko niektére z nich.

Wymienione efekty uzyskuje sie dzieki mozliwemu obecnie szerokiemu spektrum
dziatan. Obejmujg one dziatania w sferze organizacji systemow transportu metropolitalnego
(dziatania miekkie), jak i dziatania w sferze zasobdow technicznych i proceséw transportowych
(dziatania twarde).

Podejmowane dziatania sg odpowiedziag na obserwowane miedzy innymi masowe
korzystanie z samochodu osobowego oraz nieodpowiadajgce realnym mozliwosciom
wykorzystywanie potencjatu transportu szynowego, w warunkach GZM, przede wszystkim
transportu kolejowego. Sytuacja ta prowadzi do wielu negatywnych zjawisk. Jednoczesnie
uzasadnia intensyfikacje dziatan ukierunkowanych na rownowazenie mobilnosci na obszarze
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

W tych warunkach przedsiewziecia zgodne z zasadami zréwnowazonej mobilnosci,
zapewniajace poprawe stanu Srodowiska naturalnego na obszarze GZM, eliminacje lub
zmniejszenie zattoczenia komunikacyjnego a poprzez atrakcyjng oferte przewozowg wzrost
konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego staty sie koniecznoscia. Tego rodzaju
dziataniem jest projekt budowy na obszarze metropolii systemu kolei metropolitalnej,
poprzedzony koniecznoscig opracowania koncepciji.

Celem projektu Koncepcja Kolei Metropolitalnej (K-KM) jest przedstawienie wstepnej
konstrukcji systemu Kolej Metropolitalna (KM) na obszarze GZM, spetniajgcego aspiracje
interesariuszy. System KM tworzg podsystemy: strukturalny, ktérego elementem jest miedzy
innymi sie¢ transportowa KM, funkcjonalny z organizacjg ruchu pociggdéw i podsystem
organizacyjny, ktérego jednym ze sktadnikéw jest organizacja przewozéw.

Dla zrealizowania sformutowanego celu pracy przyjeto nastepujacy jej zakres.

W rozdziale 1 przedstawiono opis projektu Koncepcja Kolei Metropolitalnej (K-KM) jako
dokumentu operacyjnego. Opis ten zawiera definicje projektu K-KM, podstawowe informacje
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o projekcie, jego cele ogdlne i szczegétowe. Wymieniono i scharakteryzowano réwniez
interesariuszy projektu K-KM.

Trescig rozdziatu 2 opracowania jest przedstawienie koncepcji KM i systemu KM na tle
obowigzujgcych dokumentéw strategicznych, rozpatrywanych w wymiarach od lokalnego do
europejskiego.

W rozdziale 3 przedstawiono wyniki analizy otoczenia spoteczno-gospodarczego oraz
wynikajgce z rozwazan uwarunkowania realizacyjne kolei metropolitalne;.

Zidentyfikowane problemy realizacji systemu Kolej Metropolitalna wymagaja
opracowania dziatan wedtug logiki przedstawionej w rozdziale 4. Rezultatem opracowanych
dziatan sg warianty systemu KM sformutowane w kolejnym rozdziale prezentowanego
opracowania (rozdziat 5).

W rozdziale 6 przedstawiono zatozenia do prognoz ruchu oraz wyniki analizy ruchu dla
stanu obecnego, roku bazowego oraz horyzontéw prognoz i wariantéw kolei metropolitalnej.

Opis mozliwych do realizacji wariantéw W0 — W3 stanowi tre$¢ rozdziatu 7. Aspekty
techniczne, funkcjonalno — organizacyjne, finansowe, ekonomiczno — spofeczne,
srodowiskowe charakteryzujg poszczegdlne proponowane warianty systemu kolei
metropolitalne;j.

Analize finansowg i ekonomiczng wraz ze sposobem finansowania wariantéw KM
przedstawiono w rozdziale 8 pracy. Zawiera on szczegdétowe omdwienie metody i zatozen
analiz kosztow realizacyjnych i operacyjnych inwestycji dla kazdego z wariantéw oraz korzysci
wynikajgce z ich budowy. Podstawowe wskazniki efektywnosci ekonomicznej oraz parametry
analiz finansowej i ekonomicznej uzupetniajg tresc tego rozdziatu.

Kolejnym zagadnieniem prezentowanym w opracowaniu jest wybdr, a nastepnie
charakterystyka rekomendowanego wariantu KM. W kolejnych rozdziatach od 9 do
13 omoéwiono wybér wariantu rekomendowanego i przedstawiono jego ocene oddziatywania
na Srodowisko, analize instytucjonalno-prawng, plan wdrozenia oraz analize wrazliwosci.
Podsumowanie catosci pracy koriczy prezentowane opracowanie.

Bedgca obecnie na etapie wstepnego ksztattowania koncepcja kolei metropolitalnej
stata sie juz waznym sktadnikiem rzeczywistosci spoteczno-gospodarczej. Jest to wynikiem
stale rosngcej roli metropolii w regionie i w skali kraju. Ranga podejmowanego przedsiewziecia
jest na tyle znaczaca, ze projekt powinien sta¢ sie przedmiotem zainteresowania zaréwno
wtadz Zwigzku Metropolitalnego, jak i wtadz regionalnych oraz krajowych.
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1. CHARAKTERYSTYKA KONCEPCIJI KOLEI
METROPOLITALNEJ (K-KM) | KOLEI
METROPOLITALNEJ (KM)

1.1. Projekt Koncepcji Kolei Metropolitalnej

1.1.1. Definicja projektu K-KM

Na wstepie nalezy podkresli¢ dwuptaszczyznowos$é rozwazan w prezentowanym
opracowaniu. Jest to wynikiem wyrdznienia w jego zakresie, zgodnie z Opisem Przedmiotu
Zamowienia:

— koncepcji kolei metropolitalnej jako projektu, a wiec ujecie instrumentalne,

— samej kolei metropolitalnej, bedacej juz obecnie na etapie wstepnego ksztattowania,
waznym sktadnikiem rzeczywistosci spoteczno-gospodarczej Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii.

Trzeba jednak zaznaczy¢, ze problematyka kolei metropolitalnej jako przedmiotu
projektu koncepcji ma podstawowe znaczenie i to zatozenie znalazto swoje odbicie w tresci
prezentowanej pracy.

Sposrod wielu definicji projektu warto przytoczyé trzy z nich, dobrze nawigzujace do
realizowanego przedsiewziecia: R.K. Wysockiego oraz J.M. Nicholasa i H. Steyna. W pierwszym
przypadku autor definiuje projekt jako... ,sekwencje niepowtarzalnych, ztozonych
i zwigzanych ze sobg zadan, majgcych wspdlny cel, przeznaczonych do wykonania
w okreslonym terminie bez przekraczania ustalonego budzetu, zgodnie z zatozonymi
wymaganiami” ...> Natomiast J.M. Nicholas i H. Steyn traktujg projekt jako ludzkie dziatanie,
bedgce pomystem zrobienia czego$, zorganizowania przedsiewziecia, zaplanowania itp.2
o charakterystycznych cechach, ktére zamieszczono w tabeli 1.1.

1 R.K. Wysocki: Efektywne zarzadzanie projektami: tradycyjne, zwinne, ekstremalne. Wydanie VI, Wydawnictwo
HELION-Onepress, Gliwice 2013, s. 48

2 J.M. Nicholas, H. Steyn: Zarzadzanie projektami: zastosowania w biznesie, inzynierii i nowoczesnych
technologiach, Oficyna a Wolters Kluwer business, Warszawa 2012, s.23, 26.

11 |Strona



Tabela 1.1. Cechy charakterystyczne projektéw

Nazwa cechy projektu Opis danej cechy projektu
1 2
1. Jeden dajacy sie okresli¢ cel — definiuje sie je za pomocg kosztéw, termindéw oraz
oraz scisle okreslone produkty wymagan dotyczacych dziatania
finalne, wyniki lub rezultaty
2. Unikatowos¢ projektu — zrobienie czegos innego od tego czego dokonano
wczesniej

— projekt stanowi dziatanie jednorazowe, ktérego nie
da sie powtdrzy¢ w dokfadnie ten sam sposéb

3. Tymczasowos¢ dziatania — po wykonaniu zadania projektowego struktura,
ktdrg stanowig skompletowane: zespdt, materiaty,
sprzet i wyposazenie w celu realizacji konkretnego
zadania w wyznaczonym terminie, ulega

rozwigzaniu
4. Tworzenie ponad podziatami |-~ multidyscyplinarnos¢ zespotéw projektowych,
organizacyjnymi i ktérych cztonkowie naleza do réznych organizacji,

funkcjonalnymi sprawujg rézne funkcje oraz majg zréznicowane

specjalnosci zawodowe

5. Innowacyjnosc¢ oraz ryzyko — projekt czesto wigze sie z nowoczesnymi
projektu rozwigzaniami w zakresie techniki, technologii

i proceséw, co powoduje, ze organizacja, ktora

realizuje przedsiewziecie podejmuje duze ryzyko

6. Mozliwos¢ niepowodzenia — koniecznos$¢ specjalnych dziatan i kontroli
— porazka projektu moze zagrazac pozycji organizacji
lub jej celom
7. Proces prowadzacy do — proces projektowy sktada sie z kilku etapdéw
realizacji wyznaczonego celu stanowiacych cykl zycia projektu

— przechodzenie projektu z jednego etapu w drugi
powoduje zmiane zadan, zaangazowanych
w projekt ludzi, organizacji oraz zasobow

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: J.M. Nicholas, H. Steyn: Zarzadzanie
projektami..., op. cit, s. 27

Ci sami autorzy ujmujgc projekt jako system, definiujg go nastepujaco: ,projekt to
system osOb, sprzetu, materiatdw oraz obiektéw zorganizowanych i kierowanych w taki
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sposdb, by osiggngé okreslony cel”3. Definicja ta stanowi bardzo dobry tgcznik z przedmiotem
opisywanego projektu, ktérym jest system kolei metropolitalnej na obszarze GZM (zob. pkt
1.2.1. niniejszego rozdziatu opracowania).

Wspdiczesnie do grupy najczesciej realizowanych przedsiewzie¢ nalezg projekty budowy
obiektéw, np. dzielnic mieszkaniowych, projekty rozwojowe np. transportu i sfery IT oraz
projekty tgczace obie te dziedziny np. kosmonautyka. Przedstawiona lista nie obejmuje
wszystkich dziatan zaliczanych do projektéw. Ich zréznicowany podziat dobrze odzwierciedla
wykres krzywej kosztéw w funkcji ztozonosci i niepewnosci projektéow (rysunek 1.1.).

‘ NIEPEWNOSC
[dotyczy kosztow, czasu, efektywnosci]

=

g

2

@

=]

= KOSZT PROJEKTU

:E

<)

w

2

g

2

i

=
ZLOZONOSC
[koszt - czas]

Jedna osoha Grupa Organizacja Wiele Organizacji Wiele krajow

Rys. 1.1. Podziat projektow

Zrédto: Ibidem, s.29

Kazdy projekt ztozony jest z réznych etapow. Poza tym ma swdj poczatek i koniec. Na
poczatku wykonuje sie projekt wstepny, majacy charakter projektu koncepcyjnego, wokot
ktorego bedg powstawalé dalsze rozszerzenia. W procesie projektowania jest to zatem
niezbedny jego etap. Na tym etapie projektowania przedstawia sie bowiem Zamawiajgcemu
idee i zatozenia projektu, pokazuje sie mozliwos¢ rozwigzan oraz propozycje zespotu
projektowego.

3 J.M. Nicholas, H. Steyn: Zarzadzanie projektami..., op. cit.
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Zespot realizujgcy projekt w swoich pracach dazy do spetnienia wymogéw dotyczacych
czasu i kosztow okreslonych w umowie z Zamawiajgcym oraz efektywnosci, czyli wynikdéw
projektu w odniesieniu do jego celow, specyfikacji i wymagan. Zadanie sprostania
zdefiniowanym wymogom determinuje jako$¢é wynikow projektu.

W kontekscie tych ogdlnych rozwazan, projekt koncepcji Kolei Metropolitalnej mozna
zdefiniowac nastepujgco:

— ma charakter projektu wstepnego, a wiec projektu koncepcyjnego: inicjacja projektu
wynika z nastepujacych przestanek:

e wiadze GZM podejmujg okreslone dziatania w zakresie kolejowych przewozéw
metropolitalnych, ale nie sg one satysfakcjonujace,

e dostrzega sie potrzebe zmian, czyli zaréwno problem, jak i jego mozliwos¢ rozwigzania,

e wtadze GZM widzg korzysci jakie mogg mieé¢ miejsce w wyniku znalezienia lepszego
rozwigzania,

— jest projektem rozwojowym, bowiem dziatania w jego ramach podejmowane sg w celu
rozwoju systemu kolejowych przewozéw pasazerskich na obszarze GZM; wymagac to
bedzie miedzy innymi:

e tworzenia nowego systemu opartego na istniejgcych, ale podlegajgcych modernizacji
zasobach technicznych w zakresie infrastruktury, dostepnych zasobach ludzkich oraz
organizacji przewozow pasazerskich i ruchu kolejowego,

e tworzenia nowego systemu wykorzystujgcego nowopowstate zasoby infrastruktury,
autonomiczny, coraz lepszy kapitat ludzki oraz nowa organizacje przewozéw i ruchu
kolejowego,

— stanowi podstawe do ustalenia dalszego planu dziatan i podjecia koniecznych prac
projektowych a nastepnie wdrozeniowych,

— uwzgledniajac instrumentarium projektu (V-model) jego zakres obejmuje etap projektu
wysokiego poziomu (podsystemy, funkcje i podfunkcje) oraz etap projektu szczegétowego
w jego poczatkowej fazie (procesy i dziatania); odpowiada zatem zakresowi projektu
koncepcyjnego,

— zawarto$é merytoryczna projektu jest w petni zgodna z wymaganiami Zamawiajgcego,
zapisanymi w dokumentacji przetargowej.

1.1.2. Podstawowe informacje o projekcie K-KM

Charakterystyka projektu K-KM majgca ogdélny charakter obejmuje:

— jego kategorie, bedacg wynikiem identyfikacji okreslonych cech projektu,
— specyfikacje merytorycznej zawartosci dokumentu pt.: ,, Koncepcja Kolei Metropolitalnej
dla Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii”.

W tabeli 1.2. przedstawiono kategoryzacje projektu K-KM.
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Tabela 1.2. Kategoryzacja projektu koncepcji kolei metropolitalnej

Cechy projektu K-KM odpowiadajace jego kategorii
T
Wyszczegodlnienie 'yp rodzaj prawdopodobienstwo
projektu czas . ‘s A
. .. | ryzyko | ztozonos¢ | stosowanych wystapienia
realizacji L, ,
rozwigzan problemow
powyzej .
. . . niestosowane o
Projekt K-KM A 18 wysokie duza Bliskie 100%
o dotychczas
miesiecy

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: R.K. Wysocki: Efektywnoéé zarzadzania...,
op. cit. S. 62-64

Projekt koncepcji kolei metropolitalnej typu A ma duzg wartos¢ ekonomiczng i nalezy go
zaliczy¢ do bardzo ztozonych. Proponuje sie w nim nowoczesny system przewozowy, Kolej
Metropolitalna, stanowiacy jeden z podsystemdw transportu metropolitalnego. Jednoczesnie
przewiduje sie zastosowanie innowacyjnych w warunkach GZM technologii przewozéw
pasazerskich. Wymienione czynniki w potgczeniu ze ztozonoscig projektu wptywajg na
podwyzszenie jego ryzyka. Sukces projektu K-KM bedzie mozliwy, gdyz jego Wykonawca, tj.
zespdét Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej w Katowicach, skorzystat ze wszystkich
dostepnych instrumentéw przy jego opracowaniu. Podobnie bedzie w przypadku
Zamawiajgcego, Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, jezeli wykorzysta wyniki projektu
w dalszych niezbednych pracach projektowych i wdrozeniowych.

W tabeli 1.3 przedstawiono uktad tresci w dokumencie pt. ,Koncepcja Kolei
Metropolitalnej dla Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii”.

Tabela 1.3. Uktad tresci w dokumencie pt.: ,Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla
GOrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii”

TYTULY ROZDZIALtOW DOKUMENTU:

1. Charakterystyka koncepcji K-KM i KM
2. Odniesienie K-KM i KM do obowigzujgcych dokumentéw strategicznych

3. Analiza otoczenia spoteczno-gospodarczego w obszarze funkcjonowania i w
bezposrednim otoczeniu KM oraz uwarunkowania realizacyjne K-KM i KM

4. Logika dziatan w celu rozwigzania problemow realizacji K-KM i KM

5. Analiza techniczno-organizacyjna KM — sformutowanie wariantow KM
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6. Analizy ruchu dla stanu aktualnego, roku bazowego oraz horyzontéw prognoz i
wariantéw KM

7. Charakterystyka wariantéw KM mozliwych do realizacji

8. Analiza finansowa i ekonomiczna oraz sposob finansowania wariantow KM
9. Wybdr wariantu rekomendowanego KM

10. Ocena oddziatywania na srodowisko wariantu rekomendowanego KM

11. Analiza instytucjonalna i prawna wariantu rekomendowanego KM

12. Plan wdrozenia wariantu rekomendowanego KM

13. Analiza wrazliwosci i ryzyka wariantu rekomendowanego KM

Podsumowanie i wnioski z przeprowadzonej analizy wariantéw KM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Opisu Przedmiotu Zamdéwienia (OPZ)

Przy opracowaniu koncepcji Kolei Metropolitalnej w Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii zastosowano narzedzia inzynierii systemdéw, wybierajgc czesto stosowany
V- model*.

Przyjeta metoda projektowania K-KM ma nastepujace atrybuty:

— W procesie projektowania wystepujg dwie charakterystyczne sekwencje czynnosci:
definiowanie (opracowywanie) i budowa systemu KM,

— opracowanie i tworzenie koncepcji systemu KM przeprowadza sie w dwodch fazach:
dekompozycji i definiowania systemu oraz integracji i ewaluacji (weryfikowania lub
walidacji),

— etapy formutowania zatozen systemu i wymagan systemowych majg charakter
analityczny; natomiast etapy projektowania systemu KM (projekty wysokiego poziomu
i szczegétowy) sg tymi dziataniami, w ktérych nalezy sie skupi¢ na rozwigzaniach
systemowych i stanowig one tacznik pomiedzy wymaganiami systemowymi a wdrozeniem
systemu,

— wybdr komponentéw (elementéw) systemu KM i kreowanie poprzez ich konfiguracje
podsystemow i samego systemu Kolei Metropolitalnej mozliwe sg przy wykorzystaniu

4 Systems Engineering for Intelligent Transportation Systems: an Introduction for Transportation Professionals,
US Department of Transportation — Federal Highway Administration — Federal Transit Administration, 2007,
https://opsfhawa.dot.gov/publications/seits-guide.pdf
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procedur systemowego podejscia, jakimi sg plany integracji; taczg one na danym etapie

(jednym poziomie V-modelu) zdefiniowane czesci systemu z przyjetymi kryteriami
weryfikacji lub walidacji ujetymi w planach tego rodzaju dziatan,

— relacje w uktadach pionowym i poziomym V-modelu odzwierciedlajg dynamike tworzenia
systemu KM.

Wymienione atrybuty V-modelu ilustruje rysunek 1.2. przedstawiajgcy proces tworzenia
koncepcji Kolei Metropolitalnej na obszarze GZM.

KONCEPCJA system Kolei Metropolitalnej (K-KM) — inzynieria systemow z wykorzystaniem modelu V
DETERMINANTY |

25.05.2018
| Studia przypadkow i Funkcjonowanie, | Modyfikacje, | Rozwdj,
KONCEPCJI Kolei Metropolitalnej koncepcji KM i uiytkowanie, utrzymanie | modernizacje wymiana
{K-KM) | funkcjonujacych KM KM KM KM
ZALOZENIA koncepciji KM (K-KM) \ ,"
Nalezy przedstawic SYSTEM KM w aspekcie ASPIRACJI |
INTERESARIUSZY, MOGOW  INTERESARIUSZY,
WYMAGAN SYSTEMOWYCH dla KM z uwzglednieniem ich WALIDACJIA K-KM
okreslonej STRUKTURY RODZAJOWEJ. Sposb prezentacji | ”I.
zaloted  powinien  umoiliwiaé  INTERESARIUSZOM | x e
zrozumienie drialania SYSTEMU KM wg proponowanej Uzytecznosci SYSTEMU KM
koncepcii. Dotyczy to szczegdinie nastepujacych kwestii Obracowanie pod wzglgdem m.in.
> kto - kim 53 interesariusze KM wg K-KM? \ P ASPIRACJI INTERESARIUSZY
> 0 - jakie 53 skiadni i funkcje ogdine (nysokiego poziomu) Pians WALIDAC T KONCERC )| K-KM WYMOGOW INTERESARIUSZY
M g S KM o R RO WYMAGAN SYSTEMOWYCH
» gdzie - jaki jest zasiggloddziatywanie KM wg K-KM? ZALOZEN SYSTEMOWYCH KONCEPCJI et
» kiedy - jaka jest sekwencja dziatan/czynnosci K-KM, kidre Za pomocq O.UWW'CU"'C"
beda wykonywane? 7 metod, miernikow, wskaznikow
U;:. =] > dlaczego - jakie problemy rozwigzuje K-KMiKM? ujetych w Planie WALIDACJI
=0 » jak —w jaki sposdb K-KM i KM zostanie opracowana, uzyta i
W K utrzymywana? =
ao Nalezy Fowiedni 5 Y X
3. 3| | PRZEPLYWOW orazr odpowiedni zakres MACIERZY "
=0T IDENTYFIKOWALNOSCL Xx s
o0 L ! -~
E -'2 Zatwierdzenie dokumentaciji \ Zatwierdzenie dokumentacji 8 -t
RO WYMAGANIA SYSTEMOWE K-KM | WER\"FIKACJA a <
ow Nalezy przedstawic SYSTEM KM w aspekcie ASPIRACJI Opracowanie f FUNKCJONALNOSCI KM jako SYSTEMU w a
Zz - INTERESARIUSZY, ~ WYMOGOW  INTERESARIUSZY, | Planu WERYFIKACJI KM pod wzgledem m.in. O
oo WYMAGAN SYSTEMOWYCH dla KM z jem ich - paeats > WYMAGAN SYSTEMOWYCH F3 g
® okresionej STRUKTURY RODZAJOWEJ. Nalezy sporzadzié d / za odpowiednich /
% =h odpowiednio szczegdlowe DIAGRAMY PRZEPLYWOW oraz WYMAGAN SYSTEMOWYCH metodp.o!r':i'mh&w, wskaznikow g .:-‘
R odpowiedni zakres MACIERZY IDENTYFIKOWALNOSCL / _uietych w Planie WERYFIKACJI e <
!:-_ % \ Zatwierdzenie dokumentacji \ ] Zatwierdzenie dokumentacii [T} g
=8 PROJEKT WYSOKIEGO POZIOMU K-KM J WERYFIKACJA K-KM é." ;
Nal edstawic WYMOGI SYSTEMOWE, opracow: . . -
k % pSafJJ-’f " mmneumusz?( (bQ::r-'ynn: Opracowanie FUNKCJONALNOSCI PODSYSTEMOW KM T a
=2 wynikiem analizy ASPIRACJI INTERESARIUSZY) w postci Planu WERYFIKACJI KM pod wzglgdem m.in. WYMOGOW 2
Slony i obejmuj strukturg systemu KM ) na poziomie / SYSTEMOWYCH g
na poziomie PODSY STEMOW. Nalezy sporzadzié odpowiednio FUNKCJONALNYM za pomoca odpowiednich X
szezegolowe DIAGRAMY PRZEPL oraz odpowiedni PODSY STEMOW metod, miemikow, wskaznikow [y
zakres MACIERZY IDENTYFIKOWALNOSCL \ ujgtych w Planie WERYFIKACJI
Zatwierdzenie dokumentacji Zatwi i o
'\ PROJEKT SZCZEGOLOWY K-KM <
\ P & i i PODSYSTEMOW i Opracowanie WERYFIKACJA K-KM
yezal
\ KOMPONENTOW  systemu KM, z uwzglednieniem  |Planu WERYFIKACJI KM i
zaspokojenia WYMOGOW  INTERESARIUSZY i ich \ na poziomie FUNKCJI KOMPONENTOW ‘SYSTEmWYCH
ASPIRACJI poprzez przyjecie odpowiednich WYMOGOW \ < FUNKCJI > / oraz PODSY STEMOW KM,
SYSTEMU KM wraz : uzasadnieniem — na podstawie [ KomPoNENTGW pod wzglgdem WYMOGOW SYSTEMOWYCH KM
i _ ANALIZ, W i \ [k 2a pomoca odpowiednich
WSKAZNIKOW. Nalezy sporzadzié odpowiednio szczegélowe \ PODSYSTEMOW | metod, miernikow, wskaznikéw
DIAGRAMY PRZEPLYWOW oraz odpowiedni zakres \ ujetych w Planie WERYFIKACJI
MACIERZY IDENTYFIKOWALNOSCI. \
Zatwierdzenie dokumentacji Zatwierdzenie dokumentacji
Rozpoczecie integracii dzialan w ramach opr ia K-KM przyg ych na etapie ycii
Implementacja 05 czasu
Procesy opracowania KONCEPCJI Kolei Metropolitalnej KM

Rys. 1.2. Proces tworzenia koncepcji Kolei Metropolitalnej na obszarze GZM przy
wykorzystaniu V-modelu

Zrédto: R. Janecki, G. Karon, A. Sobota, R. Zochowska: Raport z opracowania tematu
»Metodologia tworzenia Koncepcji Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem metod inzynierii

systemow”, Biuro Ustug Inzynierskich ,,CONCEPT”, Katowice 2018 s. 28
1.1.3. Cele ogdlne i szczegétowe K-KM

Gtéwnym celem projektu K-KM byto przygotowanie dokumentu operacyjnego,
stanowigcego jedng z podstaw realizacji w obszarze transportu metropolitalnego®:

5 Program dziatar strategicznych Gdrno$lasko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku 2022.Nowy wymiar synergii,
Urzad Metropolitalny Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii Departament Strategii i Analiz, Katowice 2018
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— misji GZM, to jest zapewnienia mieszkancom metropolii swobodnego przemieszczania sie
publicznym transportem zbiorowym na jej obszarze,

— celow Programu dziatan strategicznych Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku
2022, to jest rozwoju publicznego transportu zbiorowego i zrownowazonej mobilnosci
miejskiej.

Trescia dokumentu jest przedstawienie wstepnej konstrukcji systemu Kolei
Metropolitalna na obszarze GZM, spetniajgcego aspiracje interesariuszy. Koncepcja KM
powinna by¢ wykorzystana do dalszych prac projektowych (m.in. przy opracowaniu studium
wykonalnosci), prowadzgcych do zbudowania systemu kolei metropolitalnej i uruchomienia
przewozow.

Celami szczegétowymi projektu K-KM byto udokumentowanie wstepnych rozwigzan
poszczegblnych podsystemdéw systemu KM. System ten tworzg podsystemy: strukturalny
(infrastruktura, tabor i urzadzenia srk), funkcjonalny (organizacja ruchu pociggéw, aplikacje
telematyczne do obstugi pasazeréw, utrzymanie systemu) i organizacyjny (organizacja
przewozow, system taryfowo-biletowy, integracja i finansowanie przewozéw).

1.1.4. Charakterystyka interesariuszy K-KM

W odniesieniu do projektu K-KM, wyréznia sie dwa rodzaje interesariuszy:

— GOrnoslasko-Zagtebiowska Metropolie, bedgca podmiotem, dla ktérego dokument jest
przygotowany, i ktéry stanie sie wiascicielem systemu po wdrozeniu; relacje GZM
z projektem K-KM maijg charakter bezposredni,

— gminy tworzgce GZM, wystepujg w posrednich relacjach z dokumentem dotyczacym
koncepcji kolei metropolitalnej; w tym przypadku mozna powiedzie¢, ze ich mieszkancy
i przyjezdni beda uzytkownikami systemu.

Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia jest zwigzkiem metropolitalnym utworzonym na
mocy Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 26 czerwca 2017r. w sprawie utworzenia
w wojewddztwie slgskim zwigzku metropolitalnego pod nazwa ,,Gérnoslasko-Zagtebiowska

Metropolia”.®

Jego obszar i granice obejmuja:

— gminy miasta na prawach powiatu: Bytom, Chorzéw, Dabrowa Gornicza, Gliwice,
Katowice, Mystowice, Piekary Slaskie, Ruda Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec,
Swietochtowice, Tychy i Zabrze,

— gminy o statusie miasta: Bedzin, Bierun, Czeladz, Imielin, Knuréw, Ledziny, taziska Gérne,
Mikotéw, Pyskowice, Radzionkéw, Stawkdéw, Tarnowskie Goéry i Wojkowice,

— gminy: Bobrowniki, Bojszowy, Chetm Slaski, Gierattowice, Kobiér, Mierzecice, Ozarowice,
Pilchowice, Psary, Rudziniec, Siewierz, Soénicowice, Swierklaniec, Wyry i Zbrostawice.

®Dz. U. 2017 poz. 1290
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Podany akt normatywny zostat wydany na podstawie upowaznienia zawartego
w ustawie z dnia 9 marca 2017r. o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie $lgskim.’

Zwigzek metropolitalny Goérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia wykonuje zadania
publiczne w zakresie:

— ksztattowania fadu przestrzennego,

— rozwoju spotecznego i gospodarczego obszaru zwigzku metropolitalnego,

— planowania, koordynacji, integracji oraz rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w tym transportu drogowego, kolejowego oraz innego transportu szynowego, a takze
zrownowazonej mobilnos$ci miejskiej, metropolitalnych przewozdéw pasazerskich,

— wspotdziatania w ustalaniu przebiegu drég krajowych i wojewdédzkich na obszarze zwigzku
metropolitalnego,

— promocji zwigzku metropolitalnego i jego obszaru,

przy czym jedynie metropolitalne przewozy pasazerskie sg zadaniem ustugowym, pozostate sg
zadaniami koordynacyjnymi.

Zwigzek metropolitalny moze realizowa¢ albo koordynowac zadania publiczne nalezace
do:

— zakresu dziatania gminy, powiatu lub samorzadu wojewddztwa na podstawie
porozumienia zawartego z jednostka samorzadu terytorialnego lub ze zwigzkiem
jednostek samorzadu terytorialnego,

— zakresu dziatania administracji rzgdowej na podstawie porozumienia zawartego
z organem administracji rzgdowe;j.

Trzeba jednak podkresli¢ priorytet zadan wiasnych GZM nad powierzonymi.
Organami Zwigzku Metropolitalnego GZM sg:

— Zgromadzenie Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, realizujgce funkcje organu
stanowigcego i kontrolnego zwigzku metropolitalnego; podejmuje uchwaty nalezgce do
jego kompetencji na podstawie ustaw i statutu; sktada sie z 41 delegatéw gmin
cztonkowskich,

— Zarzad GOrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, bedacy kolegialnym organem
wykonawczym zwigzku metropolitalnego.

Stworzenie wtasciwych warunkédw organizacyjno-technicznych i administracyjnych,
umozliwiajgcych efektywng organizacje pracy organéw Zwigzku Metropolitalnego
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, nalezy do zadan Urzedu Metropolitalnego GZM. Jego
schemat organizacyjny przedstawiono na rysunku 1.3.

7 Dz. U. 2017 poz. 730
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ZARZAD ZWIAZKU METROPOLITALNEGO

Wiceprzewodniczacy Wiceprzewodniczaca -
Zarzadu \ Zarzadu .

( Czlonek Zarzadu
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Biuro
Kontroli i Audytu
Wewnetrznego
(KA)

Departament
Promociji
i Komunikacji
Spolecznej (PK)

Rys. 1.3. Schemat organizacyjny Urzedu Metropolitalnego GZM

W

Departament
Komunikacji
i Transportu  (KT)

Biuro
ds. Administracji
1| Zaméwien
Publicznych (ZA)

Zrédto: Zatacznik do uchwaty Zarzadu GZM nr 158/2018, bip.metropoliagzm.pl

Gminy nalezgce do GZM sg zrdznicowane pod wieloma wzgledami. Istotne znaczenie dla

funkcjonowania transportu metropolitalnego ma miedzy innymi ich potencjat ludzki.

Charakteryzuje go liczba mieszkancéw danej gminy. Dane iloSciowe w tym zakresie zawarto

w tabeli 1.4.
Tabela 1.4. Obszar i ludnos¢ gmin tworzacych GZM (stan na 31.12.2017)
Ip. Nazwa gminy Obszar [km] Liczba mieszkancow Luc:lln::; na
1 2 3 4 5
liczba mieszkanncéw > 200 tys. oséb
1 Katowice 165 296 262 1795
2 Sosnowiec 91 204 013 2242
Razem - 500 275 -
200 tys. osob 2 liczba mieszkancéw > 100 tys. osob
3 Gliwice 134 181 309 1346
4 Zabrze 80 174 349 2179
5 Bytom 69 168 394 2440
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Ludnosé na

Ip. Nazwa gminy Obszar [km] Liczba mieszkancow 1 km?
1 2 3 4 5
6 Ruda Slgska 78 138 578 1777
7 Tychy 82 128 211 1564
8 | Dabrowa Gdrnicza 189 121121 641
9 Chorzow 33 109 021 3304
Razem - 1020983 -
100 tys. osdb 2 liczba mieszkancow > 50 tys. oséb
10 Mystowice 66 74 647 1131
11 Siemianowice 25 67 523 2701
Slaskie
12 | Tarnowskie Gory 84 61 262 730
13 Bedzin 37 57 343 1550
14 Piekary Slaskie 40 55652 1391
15 Swietochtowice 13 50 385 3876
Razem - 366 812 -
50 tys. oséb 2 liczba mieszkancéw > 20 tys. oséb
16 Mikotow 79 40423
17 Knuréow 34 38594
18 Czeladz 16 31901
19 taziska Gérne 20 22390
Razem - 133 308 -
20 tys. osob 2 liczba mieszkancow > 10 tys. os6b
20 Bierun 40 19 639 491
21 Pyskowice 31 18 417 594
22 Ledziny 32 16 819 526
23 Radzionkéw 13 16 798 1292
24 Zbrostawice 148 16 001 108
25 Siewierz 114 12 390 109
26 Swierklaniec 45 12 069 268
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Ip. Nazwa gminy Obszar [km] Liczba mieszkancow Lucinlf;éz na
1 2 3 4 5
27 Psary 46 12 046 262
28 Gierattowice 38 12 009 316
29 Bobrowniki 52 11921 229
30 Pilchowice 70 11 838 169
31 Rudziniec 159 10 655 67

Razem - 170 602 -

liczba mieszkancow < 10 tys. osob

32 Imielin 28 9052 323
33 Wojkowice 13 8984 691

34 Sosnicowice 116 8821 76
35 Wyry 35 8087 231
36 Bojszowy 35 7795 223
37 Mierzecice 49 7691 157
38 Stawkow 37 7040 190
39 Chetm Slaski 23 6245 272
40 Ozarowice 46 5715 124
41 Kobior 48 4898 102

Razem - 74 328 -

OGOLEM 2553 2 266 308 888

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL, GUS, Warszawa 2018

1.2. System Kolej Metropolitalna

1.2.1. Definicja systemu Kolej Metropolitalna

Podobnie jak w przypadku projektu koncepcji kolei metropolitalnej, kontekstem do
rozwazan na temat systemu Kolej Metropolitalna na obszarze GZM bedg podstawowe
koncepcje, zasady i pojecia dotyczgce systemu. Zamieszczono je w tabeli 1.5.
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Tabela 1.5. Podstawowe koncepcje, zasady i pojecia dotyczgce systemu

Nazwa koncepcji, zasady i pojecia
dotyczacego systemu

Opis danej koncepc;ji, zasady lub pojecia
dotyczacego systemu

1

2

1. System

— system to zorganizowana lub ztozona catos¢;

zbidr czesci sktadowych dziatajgcych
wspodlnie w skoordynowany sposdb

2. System stworzony przez cztowieka

— jest to system opracowany i obstugiwany

przez ludzi

— moze by¢ osadzony w systemach

naturalnych, wykorzystywac je i oddziatywa¢é
na nie

— oddziatywanie na srodowisko naturalne

niesie ze sobg wiele efektéw ubocznych

3. Celizadania systemu

— cel to ogdlne, wielowymiarowe

przeznaczenie systemu

— cel jest osiggniety, gdy zostang wykonane

wszystkie jego poszczegdlne zadania

— zadanie to wskazanie bardziej

szczegbétowego, zwykle mierzalnego efektu
dotyczacego okreslonego aspektu systemu

4. Elementy i podsystemy

— system mozna dekomponowaé na mniejsze

czesci sktadowe

— element to najmniejsza czes¢ systemu
— podsystem jest wyodrebniong czescig

systemu, ktéra sama w sobie jest systemem

5. Atrybuty systemu, podsystemu, elementu

— cechy charakterystyczne systemu,

podsystemu lub elementu

6. Otoczenie i granice systemu

— otoczeniem okresla sie wszystko, co ma

wptyw na dziatanie lub wynik dziatania
systemu, znajdujgce sie poza kontrolg
konceptualizatorow systemu

— granica to oddzielenie systemu od otoczenia

7. Struktura systemu

— strukturg systemu jest sie¢ wzajemnych

relacji, ktédrymi sg potgczone elementy i
podsystemy

8. Wktad, proces, wynik

— wktad to dobra materialne, zasoby lub

dziatania niezbedne do tego, aby system
funkcjonowat i realizowat wyznaczone cele

— proces jest zespotem dziatan, dzieki ktéorym

system fizycznie przetwarza wktad w wyniki
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Nazwa koncepcji, zasady i pojecia
dotyczacego systemu

Opis danej koncepc;ji, zasady lub pojecia
dotyczacego systemu

1

2

— wynik to rezultaty koricowe systemu i
najczesciej cel jego istnienia

9. Ograniczenia systemu i konflikty — ograniczenie to czynnik, ktory utrudnia
systemowi osigganie celéw i wykonywanie
zadan

— konflikt to niezgodno$¢ i/lub sprzeczno$é
pomiedzy zadaniami poszczegdlnych
podsystemdw, co zmniejsza szanse na ich
realizacje i osiggniecie celéw systemu

10. Integracja systemu — integracjg systemu okresla sie
projektowanie, wdrazanie oraz obstugiwanie
systemu, ktéry realizuje ztozone cele i
spetnia wymagania poprzez skoordynowane
dziatania swoich czesci (elementéw

i podsystemow)

11. System zamkniety — system, ktéry jest samodzielny,
autonomiczny oraz skupiajacy sie na
wewnetrznym dziataniu, strukturze oraz
procesach systemu, bez uwzgledniania jego
otoczenia

12. System otwarty — jest to system, ktéry musi dostosowaé sie do
swojego otoczenia

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: J.M. Nicholas, H. Steyn: Zarzadzanie
projektami..., op. cit., s. 83-91

Przyjmujgc od strony formalnej, ze system kolei metropolitalnej jest celowo okreslonym
zbiorem elementdw oraz relacji zachodzgcych miedzy nimi lub ich wtasciwosciami®, w jego
morfologii wyrdznia sie:

— podsystem strukturalny, ktdrego elementami sg infrastruktura transportu szynowego,
urzadzenia srk i tabor przewozowy,

— podsystem funkcjonalny obejmujacy takie systemy, jak: organizacja ruchu kolejowego,
aplikacje telematyczne dla transportu pasazerskiego i utrzymywanie oraz obstuga
techniczna i diagnostyczna KM,

8 S. Mynarski: Elementy teorii systeméw, PWN, Warszawa 1979,s.12; zob. réwniez S. Krawiec: Ksztattowanie
struktury ekonomicznej wspdtczesnego systemu transportowego, Wydawnictwo Politechniki Slaskiej, Gliwice
2008, s. 13-25
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— podsystem organizacyjny, ktérego sktadnikami s3g: organizacja przewozdéw, system
taryfowo-biletowy, integracja transportu metropolitalnego, finansowanie przewozéw.

Na rysunku 1.4. przedstawiono elementy sktadowe systemu Kolej Metropolitalna.

SYSTEM KOLEJ METROPOLITALNA

PODSYSTEM PODSYSTEM PODSYSTEM
STRUKTURALNY FUNKCJONALNY ORGANIZACYINY
ORGANIZACIA
| INFRASTRUKTURA | - RUCHU - - 2:§?xg;g$ |
KOLEJOWEGO

APLIKACIE SYSTEM TARYFOWO-
TELEMATYCZNE DLA BILETOWY
| URZADZENIASRK | TRANSPORTU
PASAZERSKIEGO
| INTEGRACIATM |
UTRZYMANIE,
OBStUGA
B TABOR | —  TECHNICZNA | || FINANSOWANIE | |
PRZEWOZOWY | DIAGNOSTYCZNA PRZEWOZOW
KM

Legenda: KM — Kolej Metropolitalna; TM — transport metropolitalny
Rys. 1.4. Podsystemy w systemie Kolej Metropolitalna

Zrédto: Opracowanie wtasne

System KM jest systemem otwartym na otoczenie. Tworzy je rzeczywisto$¢ spoteczno-
gospodarcza, ktéra moze mieé postac:

— otoczenia transportowego powigzanego bezposrednio z systemem i majgcego na niego
wptyw; sg to:
e organizatorzy transportu kolejowego na obszarze wojewddztwa Slaskiego,
e operatorzy kolejowi,
e zarzadcy infrastruktury,
e producenci taboru szynowego,
e instytucje ds. transportu kolejowego,
e jednostki badawcze, projektowe, consultingowe oraz eksperci.
— otoczenia pozatransportowego obejmujgcego:
e spotecznosc i gosci metropolii,
e wfadze panstwowe,
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e wtadze Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Na rysunkach 1.5. — 1.6. przedstawiono sktadniki otoczenia systemu Kolej

Metropolitalna.

ORGANIZATORZY
TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

OPERATORZY
KOLEJOWI

ZARZADCY
INFRASTRUKTURY

ZTM — Zarzad Transportu Metropolitalnego

*ZTM

*UMWS Wydziat
Transportui
Komunikacji

*Koleje Slaskie Sp. z
0.0.
*Polregio Sp. z 0.0.

*PKP PLK S.A

*PKP Telkol Sp.z 0.0.

*PKP S.A. Oddziat
Dworce Kolejowe

PRODUCENCI
TABORU
KOLEJOWEGOC

INSTYTUCJE ds.
TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

JEDNOSTKI
BADAWCZE,
PROJEKTOWE,
CONSULTINGOWE,
EKSPERCI

UMWS — Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego

*ALSTOM

*BOMBARDIER Inc.
*NewagS.A.

*H, Cegielski — Poznan S.A.

*Urzad Transportu Kolejowego
*Jednostki certyfikujace
oceniajgce zgodnoséw
kolejnictwie

*Uczelnie w regionie,
naukowcy

*Biura projektow
*Eksperciindywidualni

Rys. 1.5. Otoczenie transportowe systemu Kolej Metropolitalna

Zrédto: Opracowanie wtasne
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SPOLECZNOSC| *Mieszkaricy Metropolii
GOSCIE *Goscie, przyjezdni
METROPOLII *Reprezentancispotecznosci Metropolii

eSamorzadyterytorialne

v gminy GZM

v gminy w bezposrednim otoczeniu GZM

v samorzad wojewodztwaslgskiego

v powiaty, ktorych gminy nalezg do GZM
sAdministracjarzagdowa

v UWWS

v resorty

WLADZA
PANSTWOWA

®Zarzagd GZM
WHADZE GZM eDepartamenty Urzedu Metropolitalnego
GZIM

UWWS— Urzad Wojewddzki Wojewddztwa Slaskiego

Rys. 1.6. Otoczenie pozatransportowe systemu Kolej Metropolitalna
Zrédto: Opracowanie wtasne

System KM jest, poza tym, jednym z elementdw systemu transportu metropolitalnego,
co ilustruje rysunek 1.7. Jego atrybutem jest wiec miedzy innymi integracja z pozostatymi
systemami transportu funkcjonujgcymi na obszarze GZM.

SYSTEM TRANSPORTU
METROPOLITALNEGO (STM)

OTOCZENIE P(KM) & P(PTZ) OTOCZENIE

POZATRANSPORTOWE [ g // TRANSSF;C;;{TOWE
X

P(KM) — podsystem system Kolej Metropolitalna
P(KP) — podsystem Pozostale Koleje

P(PTZ) — podsystem Publiczny Transport Zbiorowy
P(TI) — podsystem Transport Indywidualny

Rys. 1.7. Elementy systemu transportu metropolitalnego (STM) w GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Mniej formalnie system Kolei Metropolitalnej na obszarze GZM mozna zdefiniowad

nastepujgco:

funkcjonowac bedzie na obszarze Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii z mozliwoscia

powiekszenia obszaru obstugi poza metropolie,

granice systemu wyznaczajg stacje krancowe biegu pociggdw metropolitalnych,

usytuowane na liniach transportu szynowego obstugiwanych przez te pociagi,

w systemie KM realizowane beda przewozy osob i ich bagazu na wybranych liniach

tworzacych sie¢ kolei metropolitalnej, zlokalizowanych na obszarze wyznaczonym

granicami systemu,

w celu wykonywania przewozu os6b (mieszkancow GZM, gosci i przyjezdnych),

w systemie uruchamiane bedg odpowiednie s$rodki transportu, ktérych rodzaj

determinowany bedzie realizowang technologig przewozow i dostosowang do niej

infrastrukturg,

w przewozach kolejg metropolitalng wykorzystywane bedg zasoby w postaci:

e sieci linii transportu szynowego, po ktdorych odbywac sie bedzie ruch pociggow
metropolitalnych,

e taboru przewozowego odpowiedniego do realizowanych technologii i zgtaszanych
potrzeb przewozowych, formowanego w pociggi metropolitalne,

e infrastruktury, wyposazenia i Srodkdw transportu umozliwiajgcych realizacje potaczen
KM na wybranych odcinkach tzw. ostatniej mili (w dowozach-odwozach do punktéw
odprawy na sieci KM) bez wykorzystywania srodkéw transportu szynowego,

e dostosowanego do potrzeb zaplecza technicznego systemu,

e system KM funkcjonowaé bedzie w sposob ciggly, bezpiecznie i sprawnie, oferujac
akceptowany przez uzytkownikéw (przede wszystkich mieszkancow GZM) poziom
ilosciowy i jakosciowy ustug przewozowych,

kolej metropolitalna bedzie systemem otwartym na rozwdj, zdolnym do kreowania

i realizacji proceséw rozwoju, w zaleznosci od potrzeb, wszystkich swoich podsystemow.

Tak zdefiniowany system kolei metropolitalnej na obszarze GZM zapewni realizacje wszystkich

wymagan systemowych, odzwierciedlajgcych aspiracje jego interesariuszy.

1.2.2. Podstawowe informacje o systemie Kolej Metropolitalna

Zbiér podstawowych informacji o systemie KM obejmuje dane dotyczace jego struktury,

funkcjonowania i organizacji.

2.

3.

1.2.2.1. Struktura systemu KM

Powstanie i rozwadj systemu Kolej Metropolitalna jest procesem przebiegajgcym w czasie.
W projekcie koncepcji KM przyjeto okres obejmujacy lata 2019 —2041. Ze wzgladu na jego
rozpietos¢ podzielono ten czas, dopasowujgc do perspektywy unijnej, na trzy przedziaty:
lata 2019-2020, 2021-2027, 2028-2034 i 2035-2041.

Strukture systemu Kolej Metropolitalna tworzg:
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— siec¢ transportowa KM, jej elementy liniowe i punktowe,
— urzadzenia SRK na sieci transportowej systemu,
— tabor przewozowy systemu KM.

4. Na kazdym etapie cyklu zycia systemu KM bedzie wykorzystywana istniejgca,
wielofunkcyjna sie¢ kolejowa, przy czym zakres jej udziatu w przewozach w czasie, bedzie
ulegat zmniejszeniu na rzecz sieci monofunkcyjnych. Uwzglednione zostang réwniez
korytarze, w ktérych na obszarze GZM przebiegaty trasy linii kolei przemystowych.

W tabelach 1.6.-1.10. przedstawiono wybrane aspekty dotyczace obecnie istniejacej na
obszarze GZM sieci kolejowe;j.

Tabela 1.6. zawiera wykaz linii kolejowych zarzagdzanych przez PKP PLK S.A., mozliwych
do zastosowania w sieci KM wedtug kategorii. Wyrdzniono wiec linie kolejowe magistralne,
pierwszorzedne, drugorzedne i znaczenia miejscowego. Dang kategorie linii
scharakteryzowano pod katem predkosci konstrukcyjnej. Predkos$é konstrukcyjna w [km/h]
jest parametrem technicznym wskazujagcym predkos¢ docelowg, do ktdrej nalezy
przystosowac linie kolejowg w przypadku, gdy maksymalna predkos$é rozktadowa na tej linii
jest mniejsza od predkosci konstrukcyjnej®. Spetnienie tego wymogu jest mozliwe poprzez:

— odnowienie infrastruktury kolejowej w przypadku jej dekapitalizacji,
— modernizacje infrastruktury kolejowej, gdy jej wyposazenie jest niedostosowane do
predkosci konstrukcyjnej.

Tabela 1.6. Wykaz linii kolejowych zarzagdzanych przez PKP PLK S.A. mozliwych
do wykorzystania przy tworzeniu sieci Kolei Metropolitalnej na obszarze GZM
wedtug kategorii linii (stan na dzien 29.03.2018r.)

Kategoria linii kolejowej Numery linii kolejowych danej kategorii
1 2
1 129 130 131 132' 133 134 135

137 138 139 140 180*

62! 141 144 147 154 161 168 171
180 200 655 656 657 660 666 677
129 128 132 142 145 149 162 164
3. Linie drugorzedne 165 169 179 651 652 653 667 671
672 696 698 706 707

62! 167 182 183 187 188 189 654
658 661 663 665 675 676 678 711
713 716 719 720 859 863 864 898
950 951 954 979

1- numery linii kolejowych ztozonych z odcinkéw réznych kategorii

1. Linie magistralne

2. Linie pierwszorzedne

4. Linie znaczenia miejscowego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: PKP S.A. Wykaz linii..., op. cit.

9 PKP S.A. Wykaz linii 1d-12 (D-29). Tekst ujednolicony i zaktualizowany, stan na dziert 29 marca 2018 r. Warszawa
2009/2018
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W tabeli 1.7. przedstawiono predkos¢ konstrukcyjng dla linii kolejowych poszczegdlnych
kategorii, natomiast tabela 1.8. charakteryzuje przebieg tych linii na obszarze GZM, ktére maja
tylko jeden punkt krancowy na tym obszarze.

Tabela 1.7. Predkosc¢ konstrukcyjna na poszczegdlnych liniach kolejowych
wedtug kategorii

Predkos¢
Kategoria linii kolejowej ko.ns"trukcy./jna . Numery Iinii, k.olejowych dlla c.lanej
na linii kolejowej predkosci konstrukcyjnej
w [km/h]
1 2 3
100 133 180
1. Linie magistralne 120 129 130 135 137 139 139
140
160 1 131 132 134 137 139
60 655 657 660 666 677
80 200 656
2. Linie pierwszorzedne 100 141 144 147 154 161 168
171 180
120 62
40 696 706
60 145 651 652 653 667 671
672 698 707
. 142 149 162 163 164 165
3. Linie drugorzedne 80
179
100 180
120 127 128 169
160 132
665 678 716 719 720 859
40 863 864 883 884 885 888
893 894 895 896 897 898
4, Linie znaczenia 950 951 954 979
miejscowego 60 167 183 187 188 189 654
658 663 675 676 711 713
100 661
120 62 182

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Ibidem
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Tabela 1.8.

Przebieg linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A., majgcych

na obszarze GZM tylko jeden punkt kraricowy

- T . . Przebieg linii kolejowej na
Numer linii Przebieg linii kolejowej na & ) J
Lp. . . .. . T obszarze GZM
kolejowej sieci (poczatek i koniec linii) —. ——
poczatek linii koniec linii
1 2 3 4 5
Warszawa Zachodnia — Dagbrowa .
1 1 . L. . Katowice
Katowice Godrnicza Sikorka
. i i Sosnowiec
2 62 Tunel — Sosnowiec Gtéwny Stawkow i
Gtéwny
Tarnowskie Géry TGD — Kalety L
3 130 Tarnowskie Géry TGD
(T4)
131 Chorzéw Batory — Tczew Chorzéw Batory | Tarnowskie Gory
5 132 Bytom — Wroctaw Gtéwny Bytom Pyskowice
L. . Dagbrowa .
Dabrowa Goérnicza Zgbkowice — o Sosnowiec
6 133 i i Gornicza .
Krakow Gtéwny Osobowy . Maczki
Zabkowice
Jaworzno Szczakowa — . .
7 134 . Sosnowiec Jezor Mystowice
Mystowice
. . , Rudziniec
8 137 Katowice — Legnica Katowice o
Gliwicki
9 138 Oswiecim — Katowice Nowy Bierun Katowice
10 139 Katowice — Zwardon Katowice Kobiér
L L taziska Goérne
11 140 Katowice Ligota — Nedza Katowice Ligota
Brada
Tarnowskie Géry — Opole L, Tarnowskie Gory
12 144 . Tarnowskie Géry .
Gtéwne Strzybnica
Zabrze Knuréow
13 149 Zabrze Makoszowy — Leszczyny )
Makoszowy Szczygtowice
L. Dabrowa
tazy — Dabrowa Gérnicza L o
14 154 Przemiarki Gornicza
Towarowa
Towarowa
15 169 Tychy — Orzesze Jaskowice Tychy taziska Kopanina
16 182 Tarnowskie Goéry — Zawiercie Tarnowskie Géry Siewierz

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Ibidem

W tabeli 1.9. wskazano linie kolejowe, jednotorowe i linie niezelektryfikowane.
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Tabela 1.9. Linie jednotorowe i linie niezelektryfikowane w zbiorze linii

kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. mozliwych do wykorzystania przy
tworzeniu sieci KM na obszarze GZM (stan na dzier 29.03.2018r.)

Kategoria linii A . . . .. . .
& . . Rodzaj linii kolejowej Numery linii kolejowych danego rodzaju
kolejowej
1 2 3

1. Linie linie jednotorowe 129 130  132Y 133Y 140 180
magistralne linie niezelektryfikowane Brak

o L 62V 1419 144  154Y 161Y 180
2. Linie linie jednotorowe

200" 655 656 657 660 666
linie niezelektryfikowane brak

127 128 1329 142 145 162
163 164  165Y 169 179V 651

pierwszorzedne

3. Linie linie jednotorowe L
652 653 667 671 672Y 696
drugorzedne 1
698Y 706 707
linie niezelektryfikowane 145 179?
62Y 167V 182 183 187 188
189 654 658 661 665 675
L 676 678 711 713 716 719
. ) linie jednotorowe
4. Linie znaczenia 720 859 863 864 883 884
miejscowego 885 888 893 894 895 896

897 898 950 951 954 979
167 1822 1832 187 189 665
678 716

1) linia jednotorowa na czesci swojego przebiegu na obszarze GZM

linie niezelektryfikowane

2) linia niezelektryfikowana na czesci swojego przebiegu na obszarze GZM
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Ibidem

W tabeli krancowe pociggow

metropolitalnych

1.10. wymieniono potencjalne stacje biegu

Tabela 1.10. Wykaz potencjalnych stacji kranncowych wyznaczajgcych granice

systemu KM
Numer linii kolejowej .. .
. .. | Lokalizacja stacji .. . .
lub rodzaj technologii X . Nazwa stacji krancowej
. krancowej
przewozowej
1 2 3
Linie kolejowe zarzgdzane przez PKP PLK S.A.
na obszarze GZM L .
1 Dabrowa Gdrnicza Zgbkowice
(kod 1)
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Numer linii kolejowej .. ..
) .. | Lokalizacja stacji .. , .
lub rodzaj technologii ) . Nazwa stacji krancowej
. krancowej
przewozowej
1 2 3
poza obszarem o
Zawiercie
GZM (kod 2)
1 Dabrowa Godrnicza Strzemieszyce, Stawkow
62
2 Bukowno, Olkusz
131 1 Tarnowskie Gory
1 Pyskowice
132
2 Toszek
133 1 Dabrowa Gdrnicza Huta Katowice
1 Gliwice, Rudziniec Gliwicki
137
2 Kedzierzyn Kozle
1 Mystowice Kosztowy, Nowy Bierun
138
2 Oswiecim
1 Kobidr
139
2 Pszczyna
1 taziska Gorne
140
2 Orzesze, Orzesze Jaskowice
144 1 Tarnowskie Goéry Strzybnica
149 1 Knuréw, Knuréw Szczygtowice
179 1 Tychy Lodowisko
179 + nowy odcinek o,
. 1 Nowy Bierun
przez KWK Piast
182 1 MPL Katowice
Kolej typu monorail
Potgczenie Katowice — ] ) )
. 1 Katowice Metropolia, MPL Katowice
MPL Katowice
Potgczenie Sosnowiec ) )
. 1 Sosnowiec, MPL Katowice
— MPL Katowice

Lekka kolej miejska
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Numer linii kolejowej
lub rodzaj technologii

Lokalizacja stacji

Nazwa stacji krancowej

. kranncowej
przewozowej
1 2 3
Potfaczenia gmin:
Gliwice, Gierattowice, o _
KNuréw 1 Gliwice, Knurow Szczygtowice
Potfaczenia gmin:
Gliwice, Zabrze, Ruda o .
} o 1 Gliwice, Tychy Lodowisko
Slaska, Mikotéw,
Tychy
Potaczenia gmin: 1 Gliwice, Knuréw, Knuréw Szczygtowice
Gliwice, Knuréw,
Gierattowice, 2 Orzesze
Ornontowice, Orzesze
Szybki tramwaj
Potfaczenia gmin:
Sosnowiec, Bedzin, Sosnowiec Osiedle Zagdrze, Sosnowiec
Czeladz, 1 Centrum, Bedzin Koszelew, Siemianowice
Siemianowice Slaskie, Slaskie Monorail, Katowice Metropolia
Katowice
Potgczenia gmin:
Dabrowa Godrnicza, Dagbrowa Gdrnicza Huta Katowice, Sosnowiec
Sosnowiec, Czeladz, 1 Osiedle Zagorze, Sosnowiec Centrum,

Bedzin, Siemianowice
Slaskie, Katowice,
Chorzow, Bytom

Siemianowice Slaskie, Monorail Katowice
Metropolia, Bytom Centrum

System szybkiego metropolitalnego transportu szynowego (np. lekkie metro nadziemne)

Potgczenia gmin:
Dabrowa Godrnicza,

Dabrowa Gdrnicza Reden, Gliwicka Strefa

Sosnowiec, Katowice, 1 )
) . Ekonomiczna
Chorzéw, Ruda Slgska,
Zabrze, Gliwice
Potgczenia gmin:
Piekary Slaskie, 1 Piekary Slaskie Osiedle Wieczorka, Tychy

Bytom, Chorzéw,
Katowice, Tychy

Paprocany

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5. W tworzonej sieci transportowej KM proponuje sie wyréznic trzy kategorie linii przyjmujac
jako kryterium ich znaczenie dla systemu transportu metropolitalnego (obstuga:
gtéwnych potokoéw pasazerskich w metropolii, znaczacych i duzych osrodkéw miejskich
lub miast o liczbie mieszkancéw wynoszacej co najmniej 50 tys. oséb oraz waznych
obiektéw transportowych (np. port lotniczy), rekreacyjnych, turystycznych i religijnych).
Beda to:

— magistrale metropolitalne,
— metropolitalne linie podstawowe,
— metropolitalne linie uzupetniajace.

W tabeli
transportowg kolei metropolitalnej wedtug przyjetych kategorii linii, z uwzglednieniem

1.11. przedstawiono wykaz linii kolejowych mogacych tworzy¢ siec

wariantow techniczno-technologicznych systemu KM.

Tabela 1.11. Kategoryzacja linii transportowych moggcych tworzgcych sie¢ KM

Kategoria linii Rodzaj Przebieg linii transportowej | Qdcinki danej linii
transportowej technologii punkt punkt transportowej
w systemie KM | przewozowej | poczatkowy koricowy systemu KM
1 2 3 4 5
— Dabrowa
Dabrowa Gornicz?
Gornicza Gliwice Zabkowlce a
Zabkowice Katowice
— Katowice -
Gliwice
kolej UIC _ i
: Tarnowskie Katowi Tarnowskie
atowice Sy —
Gory Gory
Katowice
1. Magistrale —  Katowice —
metropolitalne Tych
P Katowice y .y Tychy
Lodowisko —  Tychy - Tychy
Lodowisko
Katowice PL Katow — Katowice
atowice iy —
Metropolia Metropolia
MPL Katowice
kolej monorail —  Sosnowiec
Sosnowiec Czeladz Centrum —
Centrum Monorail Czelads
Monorail
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Kategoria linii
transportowej
w systemie KM

Rodzaj
technologii
przewozowej

Przebieg linii transportowej

punkt
poczatkowy

punkt
konncowy

Odcinki danej linii

transportowej
systemu KM

1

2

3

4

5

system szybkiego
metropolitalnego

transportu
szynowego (np.

lekkie metro

nadziemne)

Dagbrowa
Gornicza

Gliwice Strefa
Ekonomiczna

Dgbrowa
Goérnicza —
Katowice
Metropolia
Katowice
Metropolia —
Gliwice Strefa
Ekonomiczna

Piekary
Slaskie

Tychy

Piekary Slaskie
— Bytom
Bytom —
Katowice
Metropolia
Katowice
Metropolia —
Tychy

2.
Metropolitalne
linie
podstawowe

kolej UIC

Gliwice

MPL Katowice

Gliwice — Ruda
Slaska

Ruda Slaska —
Tarnowskie
Gory
Tarnowskie
Goéry — MPL
Katowice

Katowice

MPL Katowice

Katowice —
Tarnowskie
Gory
Tarnowskie
Goéry — MPL
Katowice

Katowice

taziska Gorne/
Orzesze

Katowice —
taziska Goérne/
Orzesze

Katowice

Mystowice

Katowice —
Mystowice
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Kategoria linii Rodzaj Przebieg linii transportowej | Qdcinki danej linii
transportowe;j technologii punkt punkt transportowej
w systemie KM przewozowej poczatkowy koricowy systemu KM
1 2 3 4 5
Katowice —
Dagbrowa
Dabrowa Gornicza
Gérnicza ;
Katowice . Strzemieszyce
Strzemieszyce/ Dabrowa
Stawkow Gornicza
Strzemieszyce —
Stawkow
Gliwice Pyskowice Gliwice -
Pyskowice
i Tychy Nowy Bierun/ Tychy - Nowy
3. kolej UIC . L Bierun/
Met lital Lodowisko Oswiecim
etropolitalne Oéwiecim
linie i Dagbrowa
uzupetniajgce Dabrowa _—
GEII . Dabrowa Gornicza Huta
ornicza ice -
St Gérnicza Katowice
uta
_ Gotondg Dabrowa
Katowice Goérnicza
Gotondg
Gliwice — Ruda
Gliwice Bytom Slqska,
Ruda Slgska -
Bytom
proponowana siec lekkiej kolei miejskiej
proponowana w formie zalecen sie¢ szybkiego tramwaju

Zrédto: Opracowanie wtasne

6. Rozwdj sieci KM bedzie miat charakter ewolucyjny:

— w okresie poczgtkowym (lata 2019-2020 i 2021-2023) system oparty bedzie wytgcznie na
liniach kolejowych o standardzie UIC, zarzadzanych przez PKP PLK S.A., wykorzystywanych
obecnie przez funkcjonujgce systemy transportu oséb i towaréw. Kolej metropolitalna
bedzie wiec jeszcze jednym systemem przewozowych, bazujgcym na istniejgcej sieci
kolejowej na obszarze GZM,

— w przedziale lat 2021-2027 rozwdj sieci KM bedzie ukierunkowany na:
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e zwiekszenie dtugosci sieci dedykowanej tylko ruchowi pasazerskiemu (pociagi
kwalifikowane ruchu regionalnego i pociggi metropolitalne),
a nastepnie

e separacje wytacznie ruchu pociggdw metropolitalnych; tak zarysowany plan rozwoju
sieci kolei metropolitalnej wymagac bedzie:

e budowy nowych toréw na liniach PKP PLK S.A. lub w nowych korytarzach
transportowych, tak aby doprowadzi¢ w koricowych latach okresu 2021-2027 i na
poczatku okresu 2028-2034 (do roku 2030) do sytuacji, w ktérej ruch pociggdéw
metropolitalnych odbywa sie po wydzielonych torach; budowa dodatkowych toréw dla
Kolei Metropolitalnej powinna dotyczy¢ tylko tych odcinkéw sieci, na ktdrych nie ma
mozliwosci udostepnienia zdolnosci przepustowej w wymiarze odpowiadajgcym
organizacji ruchu pociggédw metropolitalnych (priorytet tych pociggéw),

e zmian w organizacji ruchu pociggdw metropolitalnych odpowiadajgcych zmianom sieci
KM,

— w latach 2021-2027 i nastepnie 2028-2034 sie¢ Kolei Metropolitalnej powinna by¢
powiekszona o sieci nowych w warunkach GZM technologii przewozowych, beda to sieci:
o lekkiej kolei miejskiej (potgczenia Gliwic, Knurowa, Gierattowic, Ornontowic, Orzesza,

Zabrza, Rudy Slaskiej, Mikotowa i Tychéw),

e kolei typu monorail (potaczenia Katowic i Sosnowca z Miedzynarodowym Portem
Lotniczym Katowice w Pyrzowicach,

e szybkiego tramwaju (potgczenia Sosnowca, Bedzina, Dgbrowy Goérniczej, Czeladzi,
Siemianowic Slaskich, Katowic, Chorzowa i Bytomia oraz transport na obszarze tych
miast; rozwigzania w tym zakresie sg tylko zaleceniem dla wtadz samorzadowych
i wskazujg mozliwy kierunek zmian w transporcie zbiorowym w wymienionych
miastach),

wszystkie te rozwigzania zapewniac bedg swobodny ruch pociggéw metropolitalnych.

— lata 2028-2034 powinny by¢ okresem, w ktorym ewentualnie zapoczatkowane bedg prace
zwigzane ze studium wykonalnosci i projektowaniem linii lekkiego metra nadziemnego
wschod-zachdéd i pdétnoc-potudnie; decyzje w tym zakresie powinny wynikac
zmonitorowania i analiz w okresie lat 2021-2027 zmian w zachowaniach
komunikacyjnych mieszkancéw metropolii, inicjowanych procesem rozwoju kolei
metropolitalnej (wydzielony system przewozow, nowe linie i technologie transportowe
w sieci KM). Istotne znaczenie beda mieé¢ réwniez zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym obszaru GZM i zjawiska demograficzne.

W tabeli 1.12. przedstawiono syntetyczng charakterystyke nowych w warunkach GZM
technologii przewozowych.
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Tabela 1.12. Ogdlna charakterystyka nowych w warunkach GZM
technologii przewozowych

Nazwa
systemu Wybrane parametry
transportu Opis systemu transportu systemu transportu
(technologii
przewozowej)
1 2 3
1. Kolej typu |- ewolucjarozwigzan wykreowata | — zdolno$¢ przewozowa
monorail dwa zasadnicze systemy: kolej 2,5-40,0 tys.
jednoszynowg podwieszang i pasazerow/h
kolej nadziemng poprowadzong | — predkos$¢ handlowa 23-
na specjalnej konstrukcji 42 km/h
estakadzie — pojazdy?:
— W masowym publicznym e zasilanie prad staty
transporcie zbiorowym 0,75 kv
dominuja zastosowania ¢ naped - silniki

z magnesami
trwatymi oraz
inwerterami IGTB
e klimatyzacja
e bezpieczenstwo

nadziemnej kolei
jednoszynowej

— szyne w kolei nadziemnej
stanowi betonowa belka o

przekroju prostokatnym i pozarowe zgodne
szerokosci od 20,0" do 35,0" z normami NFPA-
(np. Innovia Monorail 130i ASTM E-119
3000dpowiednio 27,2" = d preskOSC |
maksymalna Vmax =
69,0cm
) 80km/h

— specjalnej konstrukcji pojazdy e przyktadowa

dopasowane sg do belki tak, dtugoéé pociagu

aby zapewnione byto ich (7 cztondéw) 86,7 m;
pionowe potozeni, ktore jest catkowita szerokos¢
poza tym stabilizowane przez 3,142 m; tara

93,8 t; 122 miejsca
siedzgce w pociagu;

e 4 drzwi w module
pociggu

kota wagondéw (modutow)
pociggu stykajgce sie zaréwno z
powierzchnig goérna jak i
powierzchniami bocznymi
betonowej belki-szyny

— na przystankach przy
krawedziach peronéw
zabudowane sg przezroczyste
ekrany, ktére otwierane sg

automatycznie w miejscach
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Nazwa
systemu
transportu
(technologii
przewozowej)

Opis systemu transportu

Wybrane parametry
systemu transportu

1

2

zatrzymywania sie drzwi
wagonow; stanowig one wazny
czynnik zapewniajgcy
bezpieczenstwo pasazerdw oraz
jednoczes$nie mogg
porzadkowac ruch podréznych
przy wsiadaniu do pociggow
nalezy podkresli¢ fatwos¢
budowy estakad ze wzgledu na
powtarzalnos¢ elementdéw ich
konstrukcji oraz znaczna
prostote konstrukcji podpor

2. Lekka kolej
miejska?

lekka kolej miejska jest
efektem zmiany standardéw
technicznych czego rezultatem
sg pojazdy faczace cechy
tramwaju i pociggu lub lekkiego
wagonu motorowego, ktérego
parametry sg nizsze od
typowych dla kolei UIC na
liniach niezelektryfikowanych;
czesto spotykanym
rozwigzaniem jest pojazd
dwusystemowy (np. tramwaje
dwusystemowe)

wspolng cecha rozwigzan
lekkiej kolei miejskiej sg nowe
standardy generujace znacznie
nizsze koszty budowy i
eksploatacji, przy zachowaniu
odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa

lekka kolej miejska ma
posrednig forme systemu
transportowego pomiedzy

teoretyczna zdolnos$¢

przewozowa 8,0-22,0

tys. pasazeréw/h

w praktyce

w przypadku systemdw

naziemnych

odpowiednie od 1,3 do

6,0 tys. pasazeréw/h

predkos¢ maksymalna

vmax = 70-80 km/h
predkos¢ handlowa Vh
=18-40 km/h
odlegtos¢ miedzy
przystankami $rednio

1,8 km

przyktadowy tabor?):

e dtugos¢ pociggu
36,97 m, szerokos¢
odpowiednio
2,65 m, wysokos¢
3,52 m

e masa pociggu 59,7 t

e uktad osi Bo'-Bo'
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Nazwa
systemu
transportu
(technologii
przewozowej)

Opis systemu transportu

Wybrane parametry
systemu transportu

1

2

3

metrem a tramwajem; bardzo
czesto wykorzystywane sg
tramwaje, w tym tramwaje
dwusystemowe, mogg by¢
eksploatowane rowniez
pojazdy o konstrukcji zblizonej
do tramwaju. W poréwnaniu

z metrem, kolej miejska
charakteryzuje sie lzejszg
konstrukcjg oraz przeznaczona
jest do obstugi ruchu o
mniejszym natezeniu

jest to szynowy system
transportowy przeznaczony do
przewozu pasazerow w
miastach lub na obszarach
podmiejskich, lekkie koleje
znalazty zatem zastosowanie na
liniach lokalnych
zlokalizowanych na terenach
zurbanizowanych oraz wokot
duzych aglomeraciji

potrzeby w zakresie terenu sg
nastepujgce: wymagany jest
korytarz o szerokosci 7-8m, co
pozwala na funkcjonowanie
systemu nawet w centrach
miast i aglomeracji

systemy kolei miejskiej moga
korzystac¢ z wiasnego
wydzielonego pasa drogowego
lub go wspotdzieli¢

system oferuje predkosc
handlowa poréwnywalna do
metra, przy naktadach

e moc silnikéw
2x200 kwW

e napiecie zasilania
750V DC/25 kV
50HzAC

e vmax =100 km/h

e udziat niskiej
podtogi 80%

e liczba miejsc
ogdétem 242, w tym
siedzgcych 80 a
stojgcych
odpowiednio 162
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Nazwa
systemu
transportu
(technologii
przewozowej)

Opis systemu transportu

Wybrane parametry
systemu transportu

1

2

kilkudziesieciokrotnie nizszych
niz budowa metra

na liniach kolei miejskiej moga
funkcjonowac odcinki, na
ktorych predkosc jest réwna
predkosci samochodow
osobowych oraz takie, na
ktorych ze wzgledu na
sgsiedztwo ruchu pieszego
predkos¢ jest mniejsza

lekka kolej miejska
charakteryzuje sie eksploatacjg
pojazddéw o wytrzymatosci
zderzeniowej C-Ill i C-IV zgodnie
znormg EN15227:2011 oraz
maksymalng wytrzymatoscia
pojazdu wynoszgcg 800 kN
(wzdtuzna sita sciskania

w obszarze sprzegu)

systemy lekkiej kolei miejskie;j
zapewniajg wysoka jakosé,
predkos¢ i mniejszg uciazliwosé
dla $Srodowiska miejskiego, m.in.
emitujg niski poziom hatasu, co
zapewnia komfort podrdzy oraz
redukuje poziom hatasu
drogowego w miastach
doswiadczenia zagraniczne
wskazujg, ze system lekkich
kolei miejskich wykazuje
zdolnos¢ do przyciggania
inwestycji wokoét przystankéw

i stacji wzdtuz korytarza
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Nazwa

i metra,

torowiska szybkiego tramwaju
powinny zapewni¢ ptynny ruch
pociggow tramwajowych,
bezpieczenstwo i komfort
pasazeréw oraz bezkolizyjnosé
z otoczeniem

przebieg tras linii szybkiego
tramwaju jest w znaczacym
stopniu bezkolizyjny
(wydzielone torowiska
przebiegajgce mi. w wykopach
i na nasypach, na wiaduktach,
w razie potrzeby w tunelach,
podziemne i w postaci kfadek
przejscia dla pieszych);
dopuszcza sie skrzyzowania
jednopoziomowe

o bezwzglednym priorytecie dla
tramwaju. W eksploatowanych
rozwigzaniach na trasach moga
wystepowac oba wymienione
przypadki przebiegu tras
wykorzystanie technologii ITS do
prowadzenia i monitorowania
ruchu tramwajowego oraz
obstugi pasazeréw

szybki tramwaj z odcinkami
tunelowymi nabiera charakteru
premetra i ma w przysztosci
mozliwos¢ wigczenia w siec
metra

systemu Wybrane parametry
transportu Opis systemu transportu systemu transportu
(technologii
przewozowej)
1 2 3
3. Szybki system transportu miejskiego $rednia predkosc
tramwaj°) taczacy w sobie cechy tramwaju komunikacyjna Vk = 25-

35 km/h

odlegtos¢
miedzyprzystankowa
od 500 do 800 m
zdolnos¢ przewozowa
do 20 tys. pasazerow/h
tabor®

e catkowita dtugos¢
pociggu do 40 m

e dynamika i skrajnia
zgodnie z normg
PN-K-92008

e poziom hatasu
maksymalnie do
80 db(A)

e poziom EMI wedtug
nowych norm dla
tramwajoéw z
odzyskiem energii
podczas
hamowania
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Nazwa

charakteryzujaca sie wysoka
czestotliwoscig kursowania i
duzg zdolnoscig przewozowa
system majacy wytgczne prawo
drogi, a wiec trasy metra sg
catkowicie oddzielone od ruchu
pojazddw innego typu oraz
ruchu pieszego

linie metra mogg by¢
prowadzone w ptytkich lub
gtebokich tunelach, na
estakadach lub po powierzchni
terenu

zarzadzanie ruchem pociggéow
odbywa sie przy wykorzystaniu
zaawansowanych systemow
sterowania

w przewozach wykorzystuje sie
wielowagonowe lub jezdzgce
pojedynczo pociagi, rozwijajgce
duzg predkosé i osiggajace duze
przyspieszenia

systemu Wybrane parametry
transportu Opis systemu transportu systemu transportu
(technologii
przewozowej)
1 2 3
standardem powinien by¢ tabor
niskopodtogowy o duzej liczbie
szeroko rozsuwajgcych sie drzwi
4. Metro” szybka, elektryczna kolej miejska zdolnos¢ przewozowa

metra 36,0-80,0 tys.

pasazerow/h

koszt budowy metra

jest okoto 20-30 razy

Wyzszy w poréwnaniu

do budowy linii

tramwajowej

predkosé handlowa

pociggdw wynosi 30-

40 km/h na odcinkach

krotszych i 40-70 km/h

na dtuzszych odcinkach

odlegtos¢ miedzy

przystankami / stacjami

metra to 700-1200 m

przyktadowy tabor®

e napiecie zasilania
750V DC

e predkosc
konstrukcyjna
Vkonstr. = 90 km/h

e maksymalna
predkosc
eksploatacyjna Ve =
80km/h

e 4 drzwi o szerokosci
1300 mm na Scianie
bocznej wagonu

e liczba miejsc
ogdétem w pociaggu
6 wagonowym
wynosi 1454, w tym
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Nazwa

systemu Wybrane parametry
transportu Opis systemu transportu systemu transportu
(technologii
przewozowej)
1 2 3

odpowiednio 264
miejsca siedzgce

e naped stanowig
silniki
asynchroniczne
o0 mocy 180 kW

® masa pociggu 6
wagonowego (tara)
184,0t

— tabor nowe
rozwigzania®):

e zdolnos¢
pokonywania
wzniesien 6%

e minimalny promien
tuku poziomego
45,0 m

1) Zrédto: K. Ryz: Najwyzszej klasy budowle inzynierskie Zjednoczonych Emiratéw
Arabskich, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne, lipiec-sierpien 2013, s. 35-37;
http://www.monorails.org/tMspages/TPBeams/html, pobrano 20.10.2018;
http://www.monorails.org/tMspages/TPInnovia300/html, pobrano 20.10.2018; White Paper.
Comparison between Monorail and other Technologies for Mass Transport in Megacities, s.5

2 Dane dotycza systemu Innovia Monorail 300 Sao Paulo

3) Zrédto: C. Santasieri: Planning for Transit - Supportive Development: A Practitioner's
Guide. Section 4: Corridor Planning and Transit-Supportive Development, Federal Transit
Administration, FTA Report No 0056, Washington 2014, s. 3-9; B. Zagozdzan: Transport
szynowy w obstudze logistycznej mieszkancéw miast, Technika Transportu Szynowego nr 12,
2017, s. 32; Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (CELEX: 32016L0797); A.
Fularz: Kolej lekka (light rail) szansa na rentownos¢?, www.poselska.nazwa.pl/dziennik
wieczorny/?p=466, dostep 20.10.2018; Avanto dla SNCF, http://infotram.pl/tramwaje-
siemens-avanto_more_63591.html, pobrano  20.10.2018; BRT Planning  Guide,
https://github.com/ITDP/the-online-brt-planning-guide, s.40-55, pobrano 1.12.2018; LRT.
Light Rail Transit Service Guidelines, VTA Transit Sustainable Policy 2007,
https://nacto.org.dosc/usdg/Irtserviceguidelines_vta.pdf, pobrano1.12.2018
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4 Dane dotyczg systemu Avanto wykorzystywanego przez SNCF na obstugiwanych
liniach lekkiej kolei miejskiej

S)Zrédto: I. Bruchnal , J. Zurowska: Krakowski szybki tramwaj - odcinek petla Kamienna -
Rondo Grzegdrzeckie, Technika Transportu Szynowego nr 4, 2004, s. 35-38; Poznaniski Szybki
Tramwaj, www.mpk.poznan.pl/index.php?option=com_contentxview=article&id=228,
dostep 20.10.2018; Szczecinski Szybki tramwaj,
www.szybkitramwaj.szczecin.pl/chapter_125002,asp, pobrano 20.10.2018

6 Dane dotycza taboru Krakowskiego Szybkiego Tramwaju

7} Zrédto:  Metro , International  Association of  Public  Transport,
web.archive.org/web/20130313221309/http://www.uitp.org/Public-
Transport/metro/index.cfm, dostep 20.11.2018; Rozporzadzenie (WE) nr 91/2003 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 2002r, w sprawie statystyki transportu kolejowego,
Dz.U.L14 z 21.01.2003; J. Jakiel, t. Oleszczuk: Rozwigzania transportowe w aglomeracjach [on-
line], SISKOM, pobrano10.09.2018; Wagony z koncernu ALSTOM, Metro Warszawskie Sp.
z 0.0., Www.metro.waw.pl/wagony-z-koncernu-alstom, dostep 20.10.2018; Metro na Slasku?
Budowa dwodch linii metra bytaby optymalna. Termin krotki dzieki technologii,
https://dziennikzachodni.pl.metro-na-slasku-budowa-dwoch-linii-metra-bylaby-optymalna-
termin-krotki-dzieki-technologii-zdjecia-wideo/ar/13200162, pobrano 20.11.2018

8 Dane dotycza taboru metra w Warszawie (Metropolis 98B)
% Dane dotycza taboru obstugujacego metro na estakadach

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zawartych w zrédfach podanych
w przypisach

Kazdy ze scharakteryzowanych systemow przewozowych moze byé rozwazany jako
jeden z elementow publicznego transportu metropolitalnego na obszarze Gdrnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii (szybki tramwaj jako srodek transportu miejskiego).

7. Elementami punktowymi na sieci KM sg miejsca odprawy pasazerow. Na liniach kolei
metropolitalnej sg nimi:

— wezty metropolitalne KM,

— metropolitalne stacje/przystanki zintegrowane KM,

— metropolitalne stacje/przystanki KM.

W tabeli 1.13. przedstawiono podstawowe atrybuty proponowanych punktéw odprawy.
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Tabela 1.13. Opis proponowanych punktéw odprawy pasazerdw na sieci

kolei metropolitalnej

Nazwa punktu odprawy
pasazerdw na sieci KM

Podstawowe cechy danego typu punktow odprawy
pasazeréw na sieci KM

1

2

1. Wezty metropolitalne

zapewnienie mozliwosci przesiadania sie na liniach
KM; miejsce odgateziania/zbiegania sie linii KM lub
ich punkt krancowy,

dysponowanie infrastrukturg zapewniajaca
integracje publicznego transportu metropolitalnego
ZTM z KM oraz transportu indywidualnego z KM,
obstuga wezta przez publiczne transport
metropolitalny (autobusy, tramwaje ZTM),
pofaczenia z centralnym weztem metropolitalnym,
ktorym sg Katowice,

ewentualnie, dostepnos¢ w wezle do srodkéw
transportu regionalnego i krajowego.

2. Metropolitalne stacje/
przystanki zintegrowane

dysponowanie infrastrukturg stuzgcg integracji
transportu (np. réznego rodzaju parkingami),
obstuga punktu przez publiczny transport
metropolitalny (przystanki ZTM),

mozliwos¢ przesiadania sie z transportu
indywidualnego na pociggi KM oraz z publicznego
transportu metropolitalnego na pociagi KM

i odwrotnie,

linie komunikacyjne ZTM realizujg funkcje
dowozu/odwozu z/do zrédet celdw podrézy.

3. Stacje/przystanki
metropolitalne

nie dysponuje infrastrukturg stuzaca integracji lub
ma jg w ograniczonym zakresie,

brak obstugi przez publiczny transport
metropolitalny.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ksztattowanie rodzaju, liczby i rozmieszczenia punktéw odprawy pasazeréw musi by¢

zharmonizowane z rozwojem elementéw liniowych sieci kolei metropolitalnej. Katalog dziatan

w tym zakresie obejmuje budowe nowych przystankéw KM, zmiane lokalizacji i rewitalizacje

lub modernizacje juz istniejgcych obiektow.

8. Nalezy podkresli¢, ze ksztattowanie sieci transportowej KM i rodzaj zastosowanej

technologii przewozéw sg takie determinowane wielkoscig potokéw pasazeréw
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korzystajacych z oferty przewozowej systemu. Wyniki przeprowadzonych analiz ruchu
przedstawiono w rozdziale 6 prezentowanego opracowania.

Ruch pojazdéw szynowych KM powinien odbywac sie w warunkach zapewniajgcych
poziom bezpieczenstwa oczekiwany przez uzytkownikéw systemu Kolej Metropolitalna,
przede wszystkim pasazeréow. Nie mniej wazne jest dostosowanie systemu KM do
zapotrzebowania ilosciowego i jakosciowego otoczenia (m.in. ptynnych ruch pociggéw
metropolitalnych). Dla osiggniecia tych celdw do istotnych sktadnikéw wyposazenia sieci
kolei metropolitalnej nalezg urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk). Sterowanie
W tabeli 1.14.
przedstawiono ogodlne wymagania w tym zakresie, ktérym powinna odpowiadac sie¢

moze by¢ realizowane za pomocg roznego rodzaju urzadzen.

transportowa systemu KM.

Tabela 1.14. Urzadzenia srk na liniach i stacjach sieci transportowej KM —
mozliwe rozwigzania

Rodzaj linii transportowej systemu Kolej Urzadzenia srk mozliwe do
Metropolitalna zastosowania
nazwa linii rodzaj systemu stan sieci
. | transportowego . . .
transportowe) technologii transportowej liniowe stacyjne
systemu km szl km
przewozowej)
1 2 3 4 5
system Bezpiecznej .
. przekaznikowe lub
Kontroli Jazdy
o ., . komputerowe
istniejgca sie¢ Pociggu (BKJP); .
o urzadzenia
minimum blokada
nastawcze
samoczynna
linie kolejowe UIC o system
Inie kolejowe BKIP (minimum
bud blokada komputerowe
nowobudowana
L, samoczynna) urzadzenia
1. Magistrale slec * system nastawcze
metropolitalne European Train
Control System
(ETCS)
komputerowy system sterowania ruchem
. . nowobudowana o, . .
kolej monorail L, pociggow (element tzw. inwestycji pod
sie¢
klucz)
systemy sterowania klasy:
metro nowobl.Jdlowana . Automatic Train Control (ATC)
sie¢
o Automatic Train Protection
(ATP)
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Rodzaj linii transportowej systemu Kolej

Metropolitalna

Urzadzenia srk mozliwe do

zastosowania

nazwa linii rodzaj systemu stan sieci
. | transportowego
transportowe) ph | g transportowej liniowe stacyjne
systemu km (=S oios]] km
przewozowej)
1 2 3 4 >

° Automatic Train Operation

(ATO)

2. Metropolitalne
linie podstawowe

linie kolejowe UIC

istniejgca sie¢

nowobudowana
siec¢

system BKJP

przekaznikowe lub

(przede wszystkim komputerowe
blokada urzadzenia
samoczynna) nastawcze

3. Metropolitalne
linie uzupetniajace

istniejgca sie¢

system BKJP

przekaznikowe lub

linie kolei uIC (minimum blokada komputerowe
inie kolejowe
: nowobudowana pétsamoczynna urzadzenia
siec typu Eap) nastawcze
przekaznikowe lub
nowobudowana komputerowe
. system BKJP i
sie¢ urzadzenia
nastawcze
linie lekkiej kolei
rclia uktad
miejskie] system BKJP przekaznikowe lub
dwusystemowy
o . . dostosowany do komputerowe
sieci: kolej UIC i ) oL .
urzadzen na linii urzadzenia
nowobudowana . .
L, kolejowej UIC nastawcze
sie¢
. . elektroniczny system sterowania ruchem
linie szybkiego nowobudowana o . .
. L, zapewniajacy priorytet pociggom
tramwaju sie¢

tramwajowy m

Zrédto: Opracowanie wtasne

10. Zastosowane rozwigzania taborowe wynikaja z

rodzaju sieci transportowej kolei

metropolitalnej, na ktorej okreslone pojazdy szynowe bedg eksploatowane. Pojazdy te

zintegrowane z infrastruktura drogows - siecig KM, definiujg poszczegdlne technologie

przewozowe. W tabeli 1.15. przedstawiono ogdlne wymagania dla tego skfadnika

podsystemu strukturalnego systemu Kolej Metropolitalna.
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Tabela 1.15. Pojazdy szynowe Kolei Metropolitalnej

Nazwa systemu
transportowego
(technologia
przewozowa)

Podstawowe wymagania w odniesieniu do taboru przewozowego

1

2

1. Kolej UIC

—elektryczny zespdt trakcyjny (ezt),

—jednoprzestrzennos$¢ wnetrza,

—catkowita liczba pasazerdw (5 os6b/m?) 300-500 osdb,

—klimatyzacja i wentylacja,

—przystosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

—mozliwos$¢ przewozu rowerow,

—system informacji pasazerskiej,

—monitoring przestrzeni pasazerskiej,

—liczba i konstrukcja drzwi zapewniajaca szybka wymiane
pasazerdw na stacjach i przystankach,

—Vmax W przedziale od 100 do 160 km/h,

—przyspieszenie rozruchu > 1,2 m/s?,

—wysoki poziom odpornosci zderzeniowej (norma PN-EN
15227:2008),

—wytrzymatos$é pudta pojazdu zgodna z normg PN-EN 12663.

2a. Lekka kolej
miejska sie¢
nowobudowana,
jeden system

—pojazdy dwukierunkowe,

—catkowita liczba pasazerdw (5 os6b/m?) 200-300 osd6b,
—niskopodtogowos¢ 80 — 100%,

—drzwi na obie strony pojazdu,

—dtugos¢ pociggu do 40m,

—klimatyzacja i wentylacja,

—zasilanie 0,6kV DC lub 3,0kV DC,

—Vmax 80 — 110 km/h,

—poziom hatasu do 80dB (ponizej normy),
—system informacji pasazerskiej,
—monitoring przestrzeni pasazerskie;j.

2b. Lekkie koleje
miejskie, uktad
dwusystemowy

—zasilanie 0,6kV DC / 3,0kV DC,

—dostosowanie konstrukcji podtogi pojazdu do przystankéw na
linii kolejowej UIC,

—odpowiednia wytrzymatos¢ pudta pojazdu (norma PN-EN
12663),

—wysoki poziom odpornosci zderzeniowej (PN-EN 15227:2018),

—pozostate wymagania jak w przypadku pojazdu
jednosystemowego.
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Nazwa systemu
transportowego
(technologia

Podstawowe wymagania w odniesieniu do taboru przewozowego

przewozowa)
1 2
3. Kolej typu —standard oferowanych na rynku systemoéw realizowanych
monorail w procesie inwestycyjnym ,,pod klucz”,

—zdolnos¢ przewozowa do 42 tys. oséb/h.

4. Szybki tramwaj

—dtugos¢ pociggu do 40m,

—catkowita liczba pasazeréw (5 os6b/m?) 200-300 os6b,

—dynamika i skrajnia zgodna z PN-K-92008,

—poziom hatasu maksimum do 80dB,

—zasilanie 0,6kV DC,

—Vmax do 80 — 100 km/h,

—poziom EMI wedtug obowigzujacych norm dla tramwajow
z odzyskiem energii podczas hamowania,

—system rekuperacji energii,

—system informacji pasazerskiej,

—klimatyzacja i wentylacja.

5. Metro

—pojazdy o budowie modutowej,

—catkowita liczba pasazeréw do 1500 osdb,

—Vmax 90 — 100 km/h,

—przyspieszenie > 1,3 m/s*

—kazdy wagon minimum czworo drzwi po obu stronach,
—zasilanie 0,75kV DC; system odzysku energii,
—klimatyzacja,

—system informacji pasazerskiej,

—monitoring przestrzeni pasazerskie;j.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: J. Rychlewski, B. Firlik, W. Straszewski:

Wytyczne projektowania tordw tramwajowych a obecnie uzywany tabor tramwajowy,

Archiwum Instytutu Inzynierii Lagdowej nr 25, 2017, s. 33 i-355; Ekolodzy: Budujmy naprawde

szybki tramwaj, a nie metro, Gazeta Wyborcza Krakéw z dnia 26.01.2016; H. Sanecki: Badanie

odpornosci zderzeniowej pojazdéw szynowych, Instytut Kolejnictwa, Warszawa 2012,

www.ikolej.pl/fileadmin/user_upload/Dokumenty/Prezentacja_Seminarium_IK_12_05_08 B

adanie_odpornosci_zderzeniowej Henryk_ Sanecki.pdf, odstona 3.10.2018; |I.

Bruchal, J.

Zurowska: Krakowski szybki tramwaj — odcinek petla Kamienna — Rondo Grzegdrzeckie

Technika Transportu Szynowego nr 4, 2004, s. 35-39; Strony internetowe producentow taboru

kolejowego oraz miast eksploatujgcych rozpatrywane systemy transportowe
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Zaprojektowany zgodnie z zatozeniami system kolei metropolitalnej na obszarze

Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, w swojej warstwie strukturalnej zapewni:

sie¢ transportowg ztozong z dostosowanych do potrzeb mieszkarncéw metropolii i 0séb
przyjezdnych systemoéw transportowych: kolei w standardzie UIC w fazie poczgtkowej,
a nastepnie dzieki rozwojowi sieci w czasie (zob. rysunek 1.8.) takze uktadu potaczen
z wykorzystaniem lekkiej kolei miejskiej, kolei typu monorail i zmodernizowanej sieci
kolejowej UIC,

nowoczesne wyposazenie sieci transportowej systemu KM, przede wszystkim
w urzadzenia sterowania ruchem, dzieki ktérym ruch pociggéw metropolitalnych
bedzie bezpieczny, ptynny i zgodny z rozktadem jazdy,

nowoczesny, odpowiadajacy zastosowanym technologiom przewozowym tabor, ktory
bedzie znaczagcym walorem, wyrézniajgcym system KM sposrdd innych systemdw
transportowych, funkcjonujgcych na obszarze GZM.

1.2.2.2. Zasady funkcjonowania systemu KM

Podsystem funkcjonalny Kolei Metropolitalnej dla obszaru Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej

Metropolii tworzg podsystemy:

— 0
— 4d

- u

rganizacji ruchu pociggdw metropolitalnych,
plikacji telematycznych dla transportu pasazerskiego,
trzymania i obstugi technicznej i diagnostycznej systemu KM.

1. Organizacja ruchu kolejowego na sieci KM jest determinowana:

poziomem dostepnosci zdolnosci przepustowej dla pociggdéw metropolitalnych linii
transportowych tworzacych sie¢ KM,

wielkoscig ilostandw roboczych pojazddéw, ktére sg do dyspozycji w poszczegdlnych
systemach transportowych KM; przyjeto zatozenie, ze wielkos¢ tych ilostandéw
odpowiada potrzebom przewozowym.

2. Uwzgledniajagc podane determinanty, wyrdzniono nastepujgce rodzaje ruchu pociggéw

w sieci Kolei Metropolitalnej:

— ruch catkowicie mieszany; uczestnicy ruchu na danej linii KM to:

e pociagi metropolitalne,

e pociagi przewozow regionalnych,
e pociagi kwalifikowane,

e pociagi towarowe,

— ruch odseparowanych pociggdéw pasazerskich; pociggi uczestniczgce w ruchu:

e pociagi metropolitalne,
e pociagi przewozow regionalnych,
e pociagi kwalifikowane,

— ruch odseparowanych pociggéw metropolitalnych; pociagi uczestniczgce w ruchu:
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e pociagi metropolitalne,

— ruch mieszany bedgcy wynikiem stopnia zaawansowania procesu rozwoju sieci KM,
ztozony z réznie skonfigurowanych, wymienionych powyzej réznych rodzajéw ruchu
pociggow.

Docelowym rodzajem ruchu pociggéw w systemie Kolej Metropolitalna bedzie ruch
odseparowanych pociggéw metropolitalnych.

3. Dany rodzaj ruchu wymaga okreslonej sieci KM, co przedstawia tabela 1.16.

4. Biorac pod uwage fakt Scistej zaleznosci rozwoju sieci KM od czasu, w ktérym ten proces
przebiega, zmiany w organizacji ruchu pociggdéw, rowniez wymagajg czasu i musza by¢
dostosowane do tego procesu. W zwigzku z tym mozliwe sg okreslone scenariusze zmian
ruchowych, przedstawione na rysunku 1.8.

SCENARIUSZ O
< -
g RUCH POCIAGOW CALKOWICIE MIESZANY
= NA SIECI KM = (LINIE PKP PLK S.A.)
N
L]
E (ZAtOZENIE: potencjat przewozowy taboru, na kazdym
< etapie rozwoju systemu KM odpowiada potrzebom)
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Rys. 1.8. Mozliwe scenariusze zmian w organizacji ruchu pociggdw metropolitalnych na
tle procesu ksztattowania sieci transportowej KM

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 1.16. Rodzaj ruchu pociggdw metropolitalnych a sie¢ transportowa KM

Rodzaj ruchu pociggéw
w systemie KM

Siec¢ transportowa KM zapewniajgca warunki dla danego
rodzaju ruchu pociggéw metropolitalnych

1

2

1. Ruch pociggow
catkowicie mieszany

— obecnie eksploatowane linie kolejowe zarzgdzane przez PKP
PLK S.A. wykorzystane przez system KM

2. Ruch
odseparowanych
pociggdw pasazerskich

— podlegajace modernizacji linie kolejowe zarzadzane przez
PKP PLK S.A. zapewniajgce separacje ruchu pasazerskiego

3. Ruch
odseparowanych
pociggéw
metropolitalnych

— wydzielone linie kolejowe przeznaczone wytacznie do
obstugi ruchu pociggdw metropolitarnych

— linie nowych systemdw transportowych nalezgcych do sieci
KM

— linie kolejowe zarzgdzane przez PKP PLK S.A., na ktorych
zapewnione s3: zdolnos¢ przepustowa dla pociggow
metropolitarnych i priorytet ruchowy

4. Ruch mieszany

— sie¢ KM ztozona z elementéw sieciowych odpowiadajgcych
poszczegdlnym wystepujacym w systemie, skonfigurowanym
rodzajom ruchu pociggéw metropolitarnych

Zrédto: Opracowanie wtasne

5. Dla poszczegdlnych

scenariuszy organizacji

ruchu pociggéw metropolitalnych,

realizowanych na odpowiadajgcej im sieci transportowej KM nalezy okresli¢:

— interwaty pomiedzy pociggami metropolitalnymi przy uwzglednieniu pory dnia
roboczego (zob. tabela 1.17.) i rodzaju linii KM,

— mozliwos¢ realizacji rownoodstepowego ruchu pociggéw

Tabela 1.17. Przedziaty czasu w dobie roboczej wedtug intensywnosci ruchu

pasazerskiego w systemie KM

Nazwa przedziatu czasu

Zjawiska ruchowe X .
Wymiar przedziatu czasu
obserwowane w danym

w dobie . w godzinach
przedziale czasu
1 2 3
1. Ruch poranny przed
okresem intensywnego — rosnace potoki 4:30-6:00

ruchu (kod PC1)

pasazeréw
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Nazwa przedziatu czasu
w dobie

Zjawiska ruchowe
obserwowane w danym
przedziale czasu

Wymiar przedziatu czasu
w godzinach

1

2

3

2. Poranny okres
intensywnego ruchu (PC2)

— bardzo duzy popyt na
transport

— godzina szczytu
porannego

6:01 — 9:00 (10:00)

3. Okres ruchu pomiedzy
szczytami (PC3)

— potoki pasazerow
relatywnie stabilne na
wysokim poziomie

9:01 (10:01) — 14:00

4. Popotudniowy okres
intensywnego ruchu (PC4)

— bardzo duzy popyt na
transport

— godzina szczytu
popotfudniowego

14:01 -17:00 (18:00)

5. Bezposredni okres ruchu
po szczycie popotudniowym
(PC5)

— potoki pasazeréw
stopniowo zmniejszajgce
sie

17:01 (18:01) — 21:00

6. Ruch wieczorny (PC6)

— potoki pasazeréw szybko
malejace ; mozliwe ich
incydentalne zwiekszenie
(aktywnos¢ mieszkancow

— kultura, rozrywka, sport)

21:01-23:30

Zrédto: Opracowanie wtasne

W tabeli 1.18. przedstawiono wyniki analiz w tym zakresie, natomiast w tabeli 1.19.

zamieszczono dane o liczbie pociggdw metropolitalnych kursujgcych na danej linii

transportowej sieci KM, przy przyjetej wielkosci odstepu czasu pomiedzy kolejnymi pociggami.

55| Strona




Tabela 1.18. Wielko$¢ podstawowych parametréw i wybrane atrybuty charakteryzujgce organizacje ruchu pociggdéw metropolitalnych na

sieci KM dla poszczegélnych scenariuszy organizacji ruchu

Nazwa
scenariusza

Przedziat czasu w dobie roboczej
(wedtug tabeli 1.17)

Mozliwosc realizacji

Uwarunkowania

7acii ruch Rodzaj linii ruchu liczb L
organizacji ruchu icz ociggow
2 ) : . transportowej na PC1 PC2 PC3 PC4 PC5 PC6 | ré6wnoodstepowego L ) H
pociggow L. L metropolitalnych
. sieci KM . . . . . . . pociagow . . .
metropolitalnych interwat miedzy pociggami metropolitalnymi w [min] S w jednej godzinie
na sieci KM liczba pociaggéw w jednej godzinie metropolitalnyc
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
postulowany
interwat
realizowany jest
) magistrale 30 15 30 15 30 45 brak lub w matym przez pociagi
1. Scenariusz 0 . — — — — — — . . .
metropolitalne 2 4 2 4 2 1-2 stopniu metropolitalne i
pociggi ruchu
regionalnego; ruch
niejednorodny
magistrale 30 15 30 15 30 45
metropolitalne 2 4 2 4 2 1-2 ruch jednorodny;
- tylko pociagi
metropolitalne 40 20 40 20 40 60 .
. . P — T — — — ) . metropolitalne
2. Scenariusz 1 linie podstawowe 1-2 1-2 3 1-2 1 w duzym stopniu
tworza
metropolitalne 5
"Fr’]ie 60 30 | 60 30 | 60 | 60 FOW”Efistepowy
. 1 2 1 2 1 1 uklad tras
uzupetniajgce
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Nazwa
scenariusza

Przedziat czasu w dobie roboczej
(wedtug tabeli 1.17)

Mozliwosc¢ realizacji

Uwarunkowania

oreanizacii ruch Rodzaj linii ruchu liczbv pociaes
izacji ruchu icz iagow
. ) j, transportowej na PC1 PC2 PC3 PCa PC5 PC6 | réwnoodstepowego L ) L
pociggéw L. L metropolitalnych
. sieci KM . . . . - . . pociggow ) . L.
metropolitalnych interwat miedzy pociggami metropolitalnymi w [min] S, w jednej godzinie
na sieci KM liczba pociagéw w jednej godzinie A D
1 2 3 | a4 | 5 | 6 | 7 | 8 9 10
magistrale

3. Scenariusz 2

metropolitalne
(linie kolejowe
uIC)

jak w scenariuszu 1

jak w scenariuszu 1

jak w scenariuszu 1

magistrala
metropolitalna
(kolej monorail)

interwat miedzy pociggami metropolitalnymi
wedtug wystepujacych potrzeb

tak

ruch jednorodny;
tylko pociagi
metropolitalne

metropolitalne
linie podstawowe

jak w scenariuszu 1

jak w scenariuszu 1

jak w scenariuszu 1

metropolitalne
linie

uzupetniajgce

(linie kolejowe
uIC)

jak w scenariuszu 1

jak w scenariuszu 1

jak w scenariuszu 1

metropolitalne
linie
uzupetniajgce

interwat miedzy pociggami metropolitalnymi
wedtug wystepujacych potrzeb

tak

ruch jednorodny;
tylko pociagi
metropolitalne
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Nazwa
scenariusza

Przedziat czasu w dobie roboczej
(wedtug tabeli 1.17)

Mozliwosc¢ realizacji

Uwarunkowania

oreanizacii ruch Rodzaj linii ruchu liczbv pociaes
izacji ruchu icz iagow
. ) . . transportowej na PC1 PC2 PC3 PCa PC5 PC6 | réwnoodstepowego L ) L
pociggéw L. L metropolitalnych
. sieci KM . . . . - . . pociggow ) . L.
metropolitalnych interwat miedzy pociggami metropolitalnymi w [min] S, w jednej godzinie
na sieci KM liczba pociagéw w jednej godzinie A D
1 2 3 | a4 | 5 | 6 | 7 | 8 9 10
(sie¢ lekkiej kolei
miejskiej)
magistrale 20 10 20 10 20 30
metropolitalne 3 6 3 6 3 2
(linie kolejowe )
uIC) lub wedtug wystepujacych potrzeb
- N 30 15 30 15 30 45 ruch jednorOdny;
4. Scenariusz 3 magistralne linie > T - T > =3 tak tylko pociagi
podstawowe - metropolitalne
lub wedtug wystepujacych potrzeb
' o 40 20 40 20 40 60
magistralne linie 1-2 3 1-2 3 1= 2 1
uzupetniajgce -
lub wedtug wystepujacych potrzeb
magistrale
g ' ruch jednorodny;
metropolitalne i ) o
jak w scenariuszu 3 tak tylko pociagi

5. Scenariusz 4

(linie kolejowe
uIC)

metropolitalne
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Nazwa
scenariusza

Przedziat czasu w dobie roboczej
(wedtug tabeli 1.17)

Mozliwosc¢ realizacji

Uwarunkowania

oreanizacii ruch Rodzaj linii ruchu liczbv pociaes
izacji ruchu icz iagow
. ) j, transportowej na PC1 PC2 PC3 PCa PC5 PC6 | réwnoodstepowego L ) L
pociggéw L. L metropolitalnych
. sieci KM . . . . - . . pociggow ) . L.
metropolitalnych interwat miedzy pociggami metropolitalnymi w [min] S, w jednej godzinie
na sieci KM liczba pociagéw w jednej godzinie A D
1 2 3 | a4 | 5 | 6 | 7 | 8 9 10
magistrala

metropolitalna
(kolej monorail)

jak w scenariuszu 2

metropolitalne
linie podstawowe

jak w scenariuszu 3

metropolitalne
linie

uzupetniajgce

(linie kolejowe
uIC)

jak w scenariuszu 3

metropolitalne
linie
uzupetniajgce
(sie¢ lekkiej kolei
miejskiej)

jak w scenariuszu 2

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 1.19. Mozliwa liczba kursujgcych pociggdéw metropolitarnych na liniach

transportowych sieci KM w dobie roboczej (4:30 — 23:30) w warunkach realizacji ruchu przy

postulowanych interwatach miedzy pociggami metropolitalnymi wedtug kategorii linii sieci

KM i scenariuszy organizacji ruchu

Kategoria linii
transportowej sieci

Liczba kursujacych pociggéw metropolitalnych w dobie roboczej
(4:30 — 23:30) w [par pociggéw/ doba]

KM scenariusz 0 scenariusz | scenariusz | scenariusz | scenariusz
1 2 3 4

1 2 3 4 5 6
1. Magistrale liczba pociggow 53 531 " -
metropolitalne metropolitalnych
2. Metropolitalne linie | uzalezniona jest
podstawowe od dostepnosci 43 43 >4 54

‘ o zdolnosci
3. Metropolitalne linie przepustowe; dla - 29 439 439

uzupetniajgce

tych pociggéw

Legenda:

1) kolej monorail — liczba pociggdw metropolitalnych wedtug potrzeb

2) kolej monorail oraz system metra — liczba pociggdw metropolitalnych wedtug potrzeb

3) lekka kolej miejska — liczba pociggdw metropolitalnych wedtug potrzeb

Operacyjnie sprawnie i efektywnie funkcjonujgcy system kolei metropolitalnej, bedacy

dobrze postrzegang alternatywg dla mieszkaricow GZM korzystajacych z samochodu

osobowego, jako kluczowe atrybuty powinien mie¢ réwnoodstepowy ruch pociggow

metropolitalnych w wyrdznionych okresach doby roboczej oraz separacje ich ruchu.

6. W celu sprawnego funkcjonowania system Kolei Metropolitalnej powinien korzystaé

z innowacyjnych

technologii

ITS.

Tworzac

podsystem

aplikacji

telematycznych

dedykowanych kolei metropolitalnej nalezy przewidzie¢ w jego strukturze co najmniej

nastepujgce moduty'?:

— zarzadzania systemem KM,

— zarzadzania taborem KM z uwzglednieniem jego zréznicowania (rézne systemy

transportowe tworzgce KM),

— pomiaru potokdéw pasazerskich,

— informacji pasazerskiej zewnetrznej,

— informacji pasazerskiej wewnetrznej,

10 |nteligentny system zarzadzania transportem publicznym, Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej, Katowice
2007, s.346-347; R. Janecki: Zastosowanie nowoczesnych systemoéw telematycznych w sektorze TSL na tle zasad
CSR, w: M. Michatowska (red.): Aktywnosé podmiotéw sektora TSL w tworzeniu i realizacji strategii spotecznej
odpowiedzialnosci biznesu, Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, Katowice 2016, s. 104-

110.
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— systemu poboru optat za przejazd, zapewniajgcego integracje ze wszystkimi
podsystemami przewozowymi funkcjonujgcymi w transporcie metropolitalnym na
obszarze GZM.

Przewidziane rozwigzania powinny by¢é kompleksowo wdrozone. Jednoczesnie nalezy
zachowa¢ mozliwos¢ wprowadzania proponowanych rozwigzan etapowo, jednak tak, aby
kazdy z modutéw mogt funkcjonowac niezaleznie, a przy tym uzupetnia¢ wczesniej wdrozone
moduty. Architektura podsystemu powinna by¢ otwarta, co zapewni mozliwos$¢ wigczenia do
systemu KM przysztych, nowych aplikacji.

7. Utrzymanie, obstuga techniczna i diagnostyczna systemu KM wymaga odpowiedniego
zaplecza. Zaplecze techniczne stanowi integralng czes¢ procesu eksploatacji w systemie
Kolej Metropolitalna. Rozwigzania w tym zakresie powinny zapewnic:

— maksymalizacje sprawnosci techniczno-eksploatacyjnej taboru KM,
— niezawodnos¢ funkcjonowania infrastruktury liniowej i punktowej systemu KM wraz

Z jej wyposazeniem.

Wszystkie obiekty zaplecza technicznego muszg spetnia¢ ustalone wymagania
i obowigzujgce regulacje prawne dotyczace technologii obstugi, diagnostyki i napraw,
bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony srodowiska.

Rozwigzania dotyczgce utrzymania, obstugi i diagnostyki sieci transportowej i taboru
przewozowego sg determinowane przyjetymi koncepcjami strukturalnymi i organizacyjnymi
w systemie KM. W tabeli 1.20. przedstawiono warianty mozliwych rozwigzan.

Tabela 1.20. Mozliwe warianty rozwigzan dla podsystemu Utrzymanie, obstuga
techniczna i diagnostyczna systemu Kolej Metropolitalna

. . Podmiot realizujacy
Przedmiot utrzymania,

. . .. Rodzaj sktadnika utrzymanie, obstuge
obstugi technicznej i . . e
. . przedmiotowego techniczng i diagnostyczng
diagnostycznej .
danego skfadnika
1 2 3

linie kolejowe UIC
zarzadzane przez PKP PLK | — PKP PLK S.A.
S.A.
linie kolejowe UIC bedace
w gestii ZTM GZM

1. Sie¢ transportowa KM (jej

elementy liniowe i

punktowe) wraz z — zarzadca wybrany przez

wyposazeniem sie¢ lekkiej kolei miejskiej ZTM

sie¢ szybkiego tramwaju

kolej typu monorail

2. Tabor przewozowy i linie kolejowe UIC

obiekty zaplecza sie¢ lekkiej kolei miejskiej
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. . Podmiot realizujacy
Przedmiot utrzymania, . . .
. . .. Rodzaj sktadnika utrzymanie, obstuge
obstugi technicznej i . . e
. . przedmiotowego techniczng i diagnostyczna
diagnostycznej .
danego sktadnika
1 2 3
technicznego (stacje sie¢ szybkiego tramwaju — operator wybrany przez
postojowe) kolej typu monorail ZTM

Zrédto: Opracowanie wtasne

Podsystem funkcjonalny Kolei Metropolitalnej zapewni wykorzystanie mozliwosci
stworzenia atrakcyjnej oferty przewozowej dla mieszkancow i gosci Goérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii, dzieki zbudowanej sieci transportowej KM. Jej sktadnikami bedg
nie tylko zmodernizowane linie kolejowe a standardzie UIC, ale takze nowe w warunkach GZM
systemy transportowe.

Ta atrakcyjnos¢ przewozéw w systemie KM bedzie trwale oparta na sprawnym,
niezawodnym i efektywnym procesie eksploatacji w systemie (m. innymi odpowiednie relacje
pociggdw metropolitalnych, odpowiedni tabor, odpowiednia liczba i rozktad pociggéw
w czasie (ruch rownoodstepowy), petna realizacja zaplanowanych rozktadéw jazdy
(punktualnosé i niezawodnos$é) oraz mozliwosci dalszego rozwoju i doskonalenia procesu
eksploatacji systemu KM).

1.2.2.3. Organizacja systemu KM

Organizacja kolei metropolitalnej, bedacej jednym z podsystemdw systemu transportu
metropolitalnego, musi zapewni¢ realizacje regularnego przewozu osdéb w publicznym
transporcie zbiorowym na obszarze GZM. Spetnienie tego zadania wymaga:

— odpowiedniej organizacji przewozéw,
— odpowiadajgcego potrzebom i oczekiwaniom mieszkarncéw GZM systemu taryfowo-
biletowego,
— integracji systemu Kolej Metropolitalna z systemem transportu metropolitalnego GZM,
— trwatego i dostosowanego do potrzeb systemu finansowania przewozéow KM.
1. Ksztattowanie organizacji przewozéw na sieci transportowej KM obejmuje dwie
zasadnicze kwestie:
— okredlenie  wifasciwego organizatora publicznego transportu  zbiorowego,
z kompetencjami w zakresie organizacji w ramach publicznego transportu zbiorowego,
przewozow wykonywanych?!:

11 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. 2011 Nr 5 poz. 13 z pdin. zm.,
art. 4 u. 1 pkt9,s. 19-20
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e transportem kolejowym tj. z wykorzystaniem srodkéw transportu poruszajgcych sie
po torach kolejowych z wytgczeniem Srodkéw, ktore stuzg do przewozu osob
W innym transporcie szynowym,

e innym transportem szynowym, a wiec przy zastosowaniu srodkéw transportu
poruszajgcych sie po szynach lub torach kolejowych, w tym szybki tramwaj lub
metro, lub poruszajgcych sie po jednej szynie, inny niz transport kolejowy i transport
linowo-terenowy, a wiec przewozow metropolitalnych na sieci KM; organizatorem
publicznego transportu zbiorowego moze by¢ wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego , zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na obszarze GZM, a w mysl| rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 tzw. "wtasciwy
organ".

— wybdr okreslonego operatora lub operatorow publicznego transportu zbiorowego
wykonujgcych przewozy na sieci KM'% operatorem publicznego transportu
zbiorowego moze by¢ samorzgdowy zaktad budzietowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu o0sob.
Warunkiem jest zawarcie z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie tego transportu, na linii komunikacyjnej okreslonej
W umowie.

2. Z art. 4. ust. 1 pkt. 5a ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym, definiujgcego metropolitalne przewozy pasazerskie, wynika, ze przewo6z oséb
w ramach publicznego transportu zbiorowego, realizowany na sieci kolei metropolitalnej
jest tego rodzaju przewozem. Jednoczesnie metropolitalne przewozy pasazerskie maja
charakter komunikacji miejskiej’>. W zwigzku z powyziszym, organizatorem
metropolitalnych przewozéw pasazerskich jest zwigzek metropolitalny. Okreslone
w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora wykonuje
w przypadku zwigzku Zarzad Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropoliil#.

W celu wykonywania przez Zarzad zadan w zakresie organizowania publicznego
transportu zbiorowego, a wiec takze przewozéw Kolejg Metropolitalna, utworzony zostat
Zarzad Transportu Metropolitalnego (ZTM). ZTM jest jednostka budzetowa GZM.

3. Wybdr operatora lub operatoréw publicznego transportu zbiorowego wykonujacych
przewozy na sieci KM musi uwzglednia¢ funkcjonowanie catkowicie wolnego rynku na
sieci lub poszczegdlnych liniach komunikacyjnych kolei metropolitalnej. Stan ten jest
wynikiem wytgczenia mozliwosci przyznania prawa wytgcznego operatorowi®. W tabeli

2 |bidem, pkt 8

3 |bidem, art. 4 ust. 1 pkt. 4

4 lbidem, art. 7 ust. 2 pkt. 4

5 |bidem art. 20. Prawo wytgczne daje podmiotowi $wiadczagcemu ustugi publiczne mozliwo$é $wiadczenia
niektdrych ustug publicznych w zakresie transportu pasazerskiego na dane trasie lub w danej sieci lub na danym
obszarze z wytgczeniem innych takich podmiotédw swiadczacych ustugi — zob. Prawo wytacznosci w ustawie o
publicznym transporcie zbiorowym, openlaw.pl,
www.openlaw.com.pl/wikka.php?wakka=PublicznyTransportZbiorowyPrawoWylacznosci, pobrano 7.11.2018 r.
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1.21., zamieszczono mozliwe warianty organizacji przewozéw w zakresie wyboru
operatora / operatorow obstugujacych te przewozy na sieci KM. Wyboru powinien
dokonac organizator publicznego transportu metropolitalnego, to jest w imieniu Zarzadu
GZM, Zarzad Transportu Metropolitalnego.

Tabela 1.21. Mozliwe warianty organizacji przewozow na sieci KM w zakresie wyboru
operatora / operatoréw wykonujgcych te przewozy

Proponowany podmiot realizujacy przewozy
pasazerskie na sieci KM — mozliwe
rozwigzanie

1 2
1. Sie¢ linii kolejowych UIC
zarzadzanych przez PKP PLK SA

Rodzaj sieci KM, na ktdérej realizowane
beda przewozy

- operator / operatorzy wybrani przez ZTM

zgodnie z obowigzujacymi przepisami (moze

2. Siec linii kolejowych bedacych w to by¢ podmiot wewnetrzny lub zewnetrzny)

gestii ZTM GZM
3. Siec lekkiej kolei miejskiej - operator / operatorzy wybrani przez ZTM

zgodnie z obowigzujacymi przepisami (moze
to by¢ podmiot wewnetrzny lub zewnetrzny)

4. Kolej typu monorail

Zrédto: Opracowanie wtasne.

4. System taryfowo-biletowy Godrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii  powinien
obejmowac wykaz cen za ustugi transportowe oferowane na sieci kolei metropolitalnej
wraz z przepisami ich stosowania oraz specyfikacje obowigzujgcych rodzajow biletow
na przejazd, sposobow ich dystrybucji i kontroli. Tym samym postuluje sie jego
wigczenie do systemu taryfowo-biletowego obowigzujgcego na obszarze catej
metropolii.

5. Wyznacznikami systemu taryfowo-biletowego na sieci KM powinny byé nastepujace
rozwigzania:

— integracja taryfowo-biletowa z systemem publicznego transportu zbiorowego na
obszarze GZM, organizowanym przez Zarzad Transportu Metropolitalnego,

— integracja taryfowo-biletowa z systemem kolejowych przewozéw regionalnych
obstugiwanych przez Koleje Slaskie sp. z 0.0. na obszarze GZM oraz Przewozy
Regionalne POLREGIO sp. z 0.0. na odcinkach tzw. linii wybiegowych, znajdujgcych sie
w granicach Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Dzieki podanym rozwigzaniom mozliwe bedzie wykorzystywanie przez
pasazerow biletéw uprawniajacych do korzystania z réznych srodkdéw transportu
(autobusy trolejbusy, tramwaje, i pociaggi metropolitalne ZTM, pociagi kolejowego
ruchu regionalnego Kolei Slaskich i Przewozéw Regionalnych POLREGIO) na obszarze
GZM. Tym samym funkcjonujacy system taryfowo-biletowy bedzie systemem w petni
zintegrowanym.
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6. Budowany system kolei metropolitalnej stanowic bedzie jeden ze sktadnikdéw systemu
publicznego transportu zbiorowego Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Jego
istotnym walorem powinna by¢ integracja wewnetrzna z pozostatymi systemami
transportu zbiorowego w metropolii, organizowanymi przez ZTM (transport
autobusowy, trolejbusowy i tramwajowy) ora integracja zewnetrzna z kolejowymi
przewozami regionalnymi i transportem indywidualnym.

Integracja KM z wymienionymi podsystemami powinna mie¢ wymiar:

— obszarowy (zintegrowac sie¢ potgczen),

— funkcjonalny (zintegrowana infrastruktura w postaci wielofunkcyjnych punktéw
odprawy pasazeréw, dopasowane rozktady jazdy, zintegrowana informacja
pasazerska i wspdlne dziatania marketingowe),

— oraz taryfowo-biletowy (koncepcja wspdlnego biletu).

7. Przyfinansowaniu przewozdéw w systemie KM powinny obowigzywac zasady dotyczace
finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zapisane min.
w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Ich
szczegdtowe okreslenie dla GZM zawarto w statucie Zwigzku Metropolitalnego
,Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia”?®.

Zrédtem $rodkéw moga byé:

— wplywy ze sprzedazy biletéw oraz optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw,

— srodki wtasne GZM bedacej organizatorem publicznego transportu
metropolitalnego, w tym réwniez przewozéw realizowanych na sieci KM; tego
rodzaju srodki to m.in stata i zmienna czes¢ sktadki rocznej poszczegdlnych gmin
tworzgcych metropolie,

— srodki z budzetu panistwa przeznaczone m.in na rekompensaty dla operatoréow KM.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla trzy sposoby
finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej z punktu widzenia
operatora. Mogg one polegac na pobieraniu przez operatora optfat za wykonywane
ustugi przewozowe, przekazaniu operatorowi stosownej rekompensaty przez
organizatora oraz na udostepnieniu operatorowi srodkéw transportu.

Przedstawiony opis projektowanego systemu Kolej Metropolitalna,
realizujgcego ustugi uzytecznosci publicznej, jest jednoczesnie zbiorem postulowanych
wymagan w stosunku do wszystkich jego podsystemow.

Pozadane standardy ustug transportowych w przewozach oséb o charakterze
uzytecznosci publicznej definiuje réwniez Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego

16 Zatgcznik do uchwaty Nr V/1/2018 Zgromadzenia G6rno$lasko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia 16.02.2018 r.
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Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego'’. Formutujac je w planie,
podkreslono znaczenie nastepujgcych obszardéw zwigzanych z transportem:

— ochrona $rodowiska naturalnego,

— dostep dla 0séb niepetnosprawnych,

— warunki podrozy,

— system pobierania opfat za bilety,

— dostepnos¢ do infrastruktury przystankowe;j.

Wymagania dla publicznego transportu zbiorowego w kazdym z podanych obszarow
zamieszczono w tabeli 1.22.

7 Dz.U. Woj. Slaskiego z 2015 r., poz. 4654.

66| Strona



»Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow

dla Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Tabela 1.22. Pozadane standardy ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

wedtug Planu Transportowego Wojewddztwa Slaskiego

Nazwa obszaru zwigzanego
z przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej

Pozadane standardy ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

na poziomie minimalnym

na poziomie zalecanym

1

2

3

1. Ochrona srodowiska
naturalnego

podejmowanie dziatan ukierunkowanych na
ograniczenie zuzycia energii w transporcie i
zwigzane z tym redukowanie emisji zanieczyszczen
zmniejszenie udziatu samochoddw o napedzie
konwencjonalnym (z silnikiem Diesla)

autobusy przewozgce pasazerdéw publicznego
transportu zbiorowego muszg spetnia¢ normy i
warunki zgodne z prawem polskim, w tym normy
techniczne i bezpieczenstwa

minimalny standard autobuséw powinien spetniac¢
nastepujace warunki:

e pojemnosc taboru powinna by¢ dostosowana do

potrzeb przewozowych

e tabor nie powinien by¢ starszy niz 10 lat i w miare

mozliwosci powinien by¢ wyposazony w silnik
spetniajgcy norme Euro 4

e wyposazenie pojazdu powinno by¢ dostosowane

do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci,
niedowidzacych i niedostyszacych

e pojazdy muszg by¢ oznakowane w sposdb

umozliwiajacy ich identyfikacje oraz kierunek
jazdy; powinny miec tablice kierunkowe na
zewnatrz oraz tablice wewnetrzng, umieszczong

stosowanie Srodkéw oddziatywania
usprawniajgcych transport zbiorowy
stosowanie mechanizmow ograniczajgcych
zainteresowanie wykorzystywaniem samochoddéw
osobowych
wspieranie projektéw dotyczacych:
e systemodw kontroli i nadzoru ruchu pojazdéw
transportu zbiorowego
e systemdéw nawigacji satelitarnej wykorzystywane;j
do informacji pasazerskiej w transporcie
zborowym
e systemodw zarzadzania flotg pojazdow
e optymalizowania uktadu linii i czestotliwosci
kursowania w transporcie zbiorowym
e rozwoju systemu parkingdw typu P+R, B+R
e rozbudowy infrastruktury rowerowej i akcji
promujacych korzystanie z rowerow
e systemdw zmniejszajgcych zuzycie energii i
zarzadzania energig w obiektach zaplecza
technicznego transportu zbiorowego
e zwiekszania efektywnosci wykorzystywania
samochoddéw osobowych (systemy typu car pool,
car share itp.)
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Nazwa obszaru zwigzanego
z przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej

Pozadane standardy ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

na poziomie minimalnym

na poziomie zalecanym

1

2

3

W miejscu zapewniajgcym dobrg widoczno$¢ dla
pasazerow
elektryczne / spalinowe zespoty trakcyjne powinny
by¢:
e jednoprzestrzenne
e modutowe (zbudowane z cztondw)
e przegubowe
e przystosowane do pracy samodzielnej oraz w
trakcie wielokrotnej,
powinny spetniac:
e normy techniczne zapewniajgce bezpieczenstwo
podrézowania i komfort dla pasazera,
musi uzyskac:
e Swiadectwo dopuszczenia wydane przez Urzad
Transportu Kolejowego
na minimalny zakres wyposazenia EZT / SZT sktadajg
sie:
e kabina maszynisty na obu krancach
e zewnetrzny system informacji dla podréznych w
technologii LED — tablica elektroniczna wraz z
urzadzeniem sterujgcym
e miejsce umozliwiajgce przewozenie wozkéw
inwalidzkich i dzieciecych oraz wiekszego bagazu
e toaleta z zamknietym obiegiem, podgrzewanym
zbiornikiem na fekalia w zimie

e wykorzystywania samochoddéw niskoemisyjnych

(hybrydowych, elektrycznych)
organizowania systemow wypozyczalni
samochodéw publicznych (car clubs)
tworzenia planéw mobilnosci dla grup
mieszkancéw danego obszaru
tworzenia kalkulatoréw kosztéw podrézy, takze
Srodowiskowych
zakupu niskoemisyjnego taboru transportu
zbiorowego
modernizacji taboru transportu zbiorowego w
celu obnizenia emisyjnosci
stosowanie w pojazdach transportu publicznego
paliw gazowych (CNG / LNG), energii elektrycznej,
napedow hybrydowych oraz dostosowanie do norm
emisji spalin Euro5 / Euro6
dodatkowo w autobusach publicznego transportu
zbiorowego zalecane jest:
stosowanie taboru z niskg podtoga przynajmniej
w jednych drzwiach (wjazd wdzka inwalidzkiego,
wozka dzieciecego)
stosowanie taboru posiadajacego drzwi
otwierane automatycznie wyposazone w
mechanizm powrotnego otwarcia, w przypadku
»przyciecia” pasazera
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Nazwa obszaru zwigzanego
z przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej

Pozadane standardy ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

na poziomie minimalnym

na poziomie zalecanym

1

2

3

system video-monitoringu czesci pasazerskiej, z
podgladem obrazu w kabinie maszynisty oraz w
system audio, umozliwiajacy emisje
komunikatéw, jak réwniez w wyswietlacze w
technologii LED, stanowigce system informacji
pasazerskiej, umieszczone w miejscach

zapewniajgcych dobrg widocznos¢ dla pasazeréw

e instalacja przystosowana do montazu

kasownikdéw elektronicznych, pracujacych w
ustalonym systemie

e liczniki pasazerow

dodatkowo zalecane jest w pojazdach transportu
kolejowego obstugujgcych ruch metropolitalny i
regionalny, aby:
strefy wejsciowe, wnetrze i toaleta spetniaty
wszystkie wymagane standardy dla oséb
niepetnosprawnych
zapewnione byty miejsca na przewdz roweréw

2. Dostep dla osdb
niepetnosprawnych

w przypadku osob niepetnosprawnych nalezy dazy¢

do zapewnienia im mozliwie najlepszego dostepu do

ustug przewozowych, a wiec zaréwno do pojazdow
transportu publicznego, jak i infrastruktury
transportowej

minimalny standard ustug i wyposazenia ze wzgledu

na osoby o ograniczonej mobilnosci,
niedowidzacych i niedostyszacych bedzie
zapewniony poprzez nastepujgce elementy:

e na przystankach i peronach wyeliminowanie

barier architektonicznych poprzez budowe ramp,

schodéw ruchomych, platform oraz poreczy i
montowanie podnosnikéw (dzwigow)

e na ciggach komunikacyjnych, na przystankach,

dworcach i weztach przesiadkowych nie moga

dodatkowo zaleca sie aby:

e na przystankach/dworcach stosowac

podswietlanie rozktadéw jazdy z czcionka
bezszeryfowa, powiekszong; pozgdanym
rozwigzaniem jest montaz tablic $wietlnych dla
0s6b niedowidzgcych. Tablice swietlne z
kontrastujgcym kolorem czcionki na czarnym tle,
s3 wyposazone w przycisk, po ktérego nacisnieciu
przez gtosnik podawane sg informacje o tym,
jakie linie zaraz podjadg i w jakim kierunku
zmierzajg. W weztach powinny by¢ dostepne
rozktady w jezyku Braille’a

e kazdy pojazd nalezy dostosowad do przewozu

przynajmniej jednego wdzka inwalidzkiego
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Nazwa obszaru zwigzanego
z przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej

Pozadane standardy ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

na poziomie minimalnym

na poziomie zalecanym

1

2

by¢ ustawione przeszkody takie jak: Smietniki,
stupki, latarnie itp., ktére ograniczaja mozliwosci
przemieszczania sie w sposob prosty i czytelny.
oznakowanie przystanku/dworca musi by¢ w
kolorach dobrze widocznych i kontrastujgcych z
otoczeniem

nazwa przystanku dworca oraz numery linii
obstugujgcych powinny znajdowac sie w
widocznym miejscu, niczym nie przystoniete np.
na froncie wiaty przystankowej oraz na stupku
informacyjnym

na przystankach i peronach musi by¢ zapewniona
odpowiednia wysokos¢ peronu/krawedzi
przystankowej, aby jak najbardziej
zminimalizowac¢ réznice wysokosci i utatwic
dostep osobom o ograniczonej mobilnosci,
niedowidzgcym i niedostyszagcym

krawedzie peronowe, przystankowe oraz schody
muszg by¢ wyposazone w odpowiednie
oznakowanie poprzez wymalowanie w jaskrawym
kontrastujgcym kolorze (np. z6ttym,
pomaranczowym) oraz zastosowanie tzw.
groszkow czy szyn prowadzacych

tabor powinien by¢ przystosowany do przewozu
0s6b o ograniczonej mobilnosci, niedowidzacych i
niedostyszgcych

70| Strona




»Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow

dla Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Nazwa obszaru zwigzanego
z przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej

Pozadane standardy ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

na poziomie minimalnym

na poziomie zalecanym

1

2

pojazdy komunikacji publicznej powinny by¢
wyposazone w wyrazny przedni wyswietlacz
(wewnatrz i na zewnatrz), umozliwiajgcy
zidentyfikowanie numeru linii oraz kierunku
jazdy; kasowniki i przyciski powinny sie
znajdowac na odpowiedniej wysokosci. Stopnie
nalezy rowniez odpowiednio oznakowacd

na stronach internetowych oraz w infolinii
powinna by¢ udostepniona informacja o
mozliwosciach podrézowania dla oséb o
ograniczonej mobilnosci, ktéra zapewni wygodne
i wczesniejsze zaplanowanie trasy; zapewnione
powinny by¢ informacje o poszczegdlnych
elementach systemu transportowego (np.
dostepnosci do dworcow kolejowych, taboru,
informacje na temat tras itp.)

3. Warunki Podrézy

zapewnienie odpowiednich warunkéw podrézy
wymaga wprowadzenia i odpowiedniego
wyegzekwowania:

punktualnosci odjazdu i przyjazdu pojazdéw
komunikacji zbiorowe;j

zestawienia sktadow pociggdéw zgodne z
rozktadem jazdy

pojazdéw o odpowiedniej pojemnosci
tablicy czotowej pojazdu

oznakowania pojazdéw

zalecana jest:
ciggta aktualizacja informacji w systemach
informacji dynamicznej lub statycznej dla
pasazera
dbatos¢ o warunki podrézy poprzez dobry stan
techniczny pojazdu, odpowiednie wyposazenie i
czysto$é pojazdu
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Nazwa obszaru zwigzanego
z przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej

Pozadane standardy ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

na poziomie minimalnym

na poziomie zalecanym

1

2

informacji o zmianach w rozktadach jazdy
sprawozdan z wykonanych przewozow

4. System poboru optat za
bilety

minimalne wymagania to:
zachowanie jednorazowego uniwersalnego biletu
dla oséb korzystajgcych z publicznego transportu
zbiorowego okazjonalnie
optatg pobierang za przejazd powinien nadal
pozostac bilet jednorazowy dostepny w punktach
ustug publicznych (np. kiosk)

zaleca sie, aby system pobierania optat za przejazdy
transportem zbiorowym charakteryzowat sie:
likwidacjg pojecia ,bilet” i uproszczeniem taryfy —
od pasazera pobierana powinna by¢ kazdorazowo
optata za przejazd
optata za przejazd:
v' pobierana ze zwyktej zblizeniowej karty
ptatniczej
karty-portmonetki wydawanej osobom, ktdére
nie majg zblizeniowych kart ptatniczych, karte
takg pasazer sam dotadowuje srodkami
pienieznymi
wnoszeniem jednorazowe] opfaty za przejazd
przez zblizanie przez pasazera karty do
kasownika w pojezdzie podczas wsiadania
systemem premiowania 0séb duzo
podrézujgcych, w taki sposdb, ze w skali
dnia/tygodnia/miesigca pasazer zapfacit za
przejazdy nie wiecej, niz ustalony limit

v

5. Dostepnosc do
infrastruktury
przystankowej

podejmowanie dziatan zapewniajacych poprawe
dostepnosci przestrzennej i czasowej

integracja przestrzenna i funkcjonalna wymaga
zorganizowania zintegrowanych weztéw
przesiadkowych

zaleca sie dziatania zapewniajgce wzrost standardu i
wygody przesiadania sie w weztach przesiadkowych
zalecane jest wyposazenie zintegrowanych weztéw

przesiadkowych w urzadzenie przekazujgce na
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Nazwa obszaru zwigzanego
z przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej

Pozadane standardy ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

na poziomie minimalnym

na poziomie zalecanym

1

2

3

w zintegrowanym wezle przesiadkowym muszg
znajdowac sie co najmnie;j:
informacje na temat rozktaddéw jazdy, sieci
komunikacyjnej oraz taryf
podstawowa infrastruktura (fawki, zadaszenie,
itp.)
punkt sprzedazy biletéw
miejsca parkingowe i/lub stojaki na rowery (w
zaleznosci od zapotrzebowania)

biezgco informacje o opdznieniach, punkty
handlowe i toalety

Zrédto: Plan Zréwnowazonego..., op.cit., s. 87-93.
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Specyfikacja wymagan dotyczgcych ustug przewozowych majgcych charakter ustug
uzytecznosci publicznej, do ktérych nalezg rowniez przewozy pasazerskie realizowane przez
kolej metropolitalng, poszerza zbior postulatdw odnoszgcych sie do projektowanego systemu
KM. Ich formuta jest dwojakiego rodzaju: cze$¢ ma wymiar ogdlny, a pozostate sg szczegdtowe.
Wszystkie zostang wykorzystane w dalszych pracach nad koncepcjg KM, szczegdlnie te z nich,
ktore okreslajg standardy ustug przewozowych w sposdb ogdlny.

Przygotowany opis projektowanego systemu Kolej Metropolitalna jest pierwszym
z elementéw sktadajgcych sie na zatozenia systemu. Dotychczasowe ustalenia dotyczace KM,
w syntetycznej formie zamieszczono w tabeli 1.23. Pozostate sktadniki zatozen sa
przedmiotem rozwazan w kolejnych punktach niniejszego rozdziatu oraz w rozdziale
4 prezentowanego opracowania.

Tabela 1.23. Podstawowe informacje o systemie KM — opis systemu

Wyszczegdlnienie Opis systemu KM
1 2

— KM jest metropolitalnym systemem transportu szynowego
1. Ogodlna definicja KM realizujgcym przewozy oséb; stanowi fundament transportu
publicznego w metropolii

— obszar Zwigzku Metropolitalnego Gérnoslgsko-Zagtebiowska
Metropolia z mozliwoscig powiekszenia obszaru obstugi
poza metropolie

2. Zasieg terytorialny
KM

3. Morfologia systemu | — trzy podsystemy:

KM e strukturalny (infrastruktura, urzgdzenia SRK, tabor
przewozowy)

e funkcjonalny (organizacja ruchu kolejowego, aplikacje
telematyczne dla transportu pasazerskiego, utrzymanie
oraz obstuga techniczna i diagnostyczna systemu KM)

e organizacyjny (organizacja przewozéw, system taryfowo-
biletowy, integracja transportu metropolitalnego,
finansowanie przewozéw)

— sie¢ linii transportu szynowego, po ktdrych odbywad sie
bedzie ruch pociggdw metropolitalnych

4. Wykorzystywane — srodki transportu odpowiednie do realizowanych technologii
przez system zasoby i zgtaszanych potrzeb przewozowych, formowane w pociagi
metropolitalne

— dostosowane do potrzeb zaplecze techniczne

— W sposbb ciggly

— bezpiecznie i sprawnie

— oferowany poziom ilosciowy i jakosciowy ustug
przewozowych akceptowany przez mieszkancow GZM

5. Atrybuty
funkcjonowania
systemu KM

6. Sie¢ KM — wybrane odcinki istniejgcej, wielofunkcyjnej sieci kolejowej
PKP PLK SA podlegajace przeksztatceniom na odcinki
monofunkcyjne (pociagi KM) w wyniku podejmowanych
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dziatarn modernizacyjnych i inwestycyjnych oraz tylko
organizacyjnych (rozktadu jazdy)
nowa siec linii transportu szynowego na okreslonych
obszarach GZM lub pofaczeniach odpowiadajgca
proponowanym technologiom przewozowym
linie sieci KM bedg zelektryfikowane, dwutorowe,
wyposazone w nowoczesne urzadzenia sterowania ruchem
trzy kategorie linii w systemie KM

e magistrale metropolitalne

e metropolitalne linie podstawowe

e metropolitalne linie uzupetniajgce
elementami punktowymi sieci KM sg miejsca odprawy
podrdznych:

e wezty metropolitalne KM

e metropolitalne stacje / przystanki zintegrowane KM

e metropolitalne stacje / przystani KM

7. Pojazdy szynowe KM| — determinowane sg technologia przewozowg
— spetniajg wymagania techniczno-eksploatacyjne i prawne
oraz oczekiwania i potrzeby pasazerdow - mieszkancéw
metropolii
8. Organizacja ruchu — docelowo:

kolejowego na sieci
KM

e ruch rownoodstepowy
e interwaty pomiedzy pociggami zalezne od kategorii linii
w systemie KM i pory doby

9. Utrzymanie, obstuga | — sie¢ linii transportowych KM:
technicznai e linie kolejowe UIC zarzagdzane dotychczas przez PKP PLK
diagnostyczna SA —bez zmian
systemu KM e pozostate linie — wybor zarzadcy przez Zarzad Transportu
Metropolitalnego
— tabor przewozowy:
e operator realizujgcy przewozy na sieci KM
e wybodr operatora dokonywany jest przez Zarzad
Transportu Metropolitalnego
10. Organizacja systemu | — wtasciwym organizatorem publicznego transportu

KM

zbiorowego na obszarze GZM, a wiec takze przewozéw KM,
jest Zarzad Gdornoslasko-Zagtebiowskiej Metropoli; w celu
wykonywania przez Zarzad zadan w tym zakresie, utworzony
zostat Zarzad Transportu Metropolitalnego (ZTM), bedacy
jednostkg budzetowg GZM

wybdr operatora / operatorow wykonujacych przewozy w
systemie KMM dokonywany bedzie przez Zarzad Transportu
Metropolitalnego

docelowo w petni zintegrowany system taryfowo-biletowy
obejmujacy publiczny transport metropolitalny (w tym
przewozy KM), kolejowy ruch regionalny oraz transport
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indywidualny korzystajacy z parkingéw P & R na obszarze
GZM

docelowo w petni zintegrowany system KM z pozostatymi
systemami transportu zbiorowego w metropolii,
organizowanymi przez ZTM oraz z kolejowymi przewozami
regionalnymi i transportem indywidualnym

finansowanie przewozow w systemie KM wedtug
obowigzujgcych zasad dotyczgcych finansowania przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej

11. Zakres czasowy
projektu KM

okres obejmujacy lata 2019-2041 w przedziatach 2021-2020,
2021-2027, 2028-2034 i 2035-2041

12. Rozwoj systemu KM

system KM bedzie otwarty na rozwdj, zdolny do kreowania
i realizacji proceséw rozwoju w zaleznosci od potrzeb,
wszystkich swoich podsystemow

Zrédto: Opracowanie wtasne

1.2.3. Cele ogdlne i szczegotowe sytemu KM

Obszar Zwigzku Metropolitalnego Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia charakteryzuja

m. innymi*8:

— najwyzszy stopie koncentracji zréznicowanych aktywnosci spotecznych i ekonomicznych,

— status miejsca kreowania ustug publicznych o zasiegu lokalnym, regionalnym, krajowym

i europejskim,

— zmierzajagca w wyniku przeksztatcen do nowoczesnosci i innowacyjnos$ci gospodarka

z rosnacy liczbg przedsiebiorstw wysokiej technologii oraz koncentracja sfery ustug,

— atrakcyjne otoczenie miejskie i wiejskie oraz turystyczne i rekreacyjne, ktérego wysoka

dostepnos¢ zapewnia dobrze rozwiniety uktad potgczen metropolii z tym otoczeniem,

— priorytetowe podejscie do rozwoju funkcji metropolitalnych w tym zwigzanych z nauka

i kulturg, ksztattujgce wysokg pozycje konkurencyjng metropolii w skali kraju i Europy

Srodkowe;j.

W samej GZM obserwuje sie zréznicowanie rozmieszczenia wymienionych powyzej

atrybutow. Najwieksze ich skoncentrowanie obserwowane jest w trzynastu miastach na

prawach powiatu, tworzacych rdzen metropolii. W miare oddalania sie od tego obszaru,

skoncentrowanie potencjatu ekonomicznego, kapitatu spotecznego i potencjatu ludzkiego

zmniejsza sie, a w strukturze osadniczej dominujg miasta srednie i mate. Nastepnie przestrzen

przechodzi w potozone na terenie metropolii i w jej bezposrednim otoczeniu, obszary

o wysokich walorach srodowiskowych i naturalnym krajobrazie oraz z siecig osadniczg o mate;j

gestosci.

18 Opracowano na podstawie: R. Tomanek, R. Janecki, G. Karor i inni: Strategia Rozwoju Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 z perspektywa do 2030 r., ze szczegdlnym uwzglednieniem zagadnien
rozwoju transportu miejskiego wraz ze strategig dla Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) t. 3,
Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach Centrum Badan i Ekspertyz, Katowice 2013, s. 370-373.
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System transportu metropolitalnego i jego sktadniki, a wiec réwniez kolej
metropolitalna, muszg uwzglednia¢ podane uwarunkowania spofeczne, ekonomiczne
i przestrzenne. Tak zdefiniowane podejscie znajduje swoje odzwierciedlenie w celach
ogolnych i szczegdtowych systemu Kolej Metropolitalna.

Prezentowany projekt kolei metropolitalnej na obszarze Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii jest opracowaniem systemu szybkich przewozéw pasazerskich. Jego wyrazem
w metropolitalnej rzeczywistosci bedzie kolej metropolitalna.

Gtownym celem systemu KM jest swiadczenie ustug przewozowych w zakresie
bezpiecznego i sprawnego przemieszczania mieszkancow i gosci Gérnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii na jej obszarze, co powinno skutkowa¢ zmniejszeniem potokdéw ruchu
samochodowego na sieci drogowo-ulicznej metropolii. Funkcjonowanie kolei metropolitalnej
powinno przyczyni¢ sie do poprawy warunkéw zycia mieszkarnicdw metropolii oraz stworzenia
korzystnych przestanek dla jej rozwoju spoteczno-gospodarczego. Dzieki sprawnej
i efektywnej organizacji kolejowych metropolitalnych przewozéw pasazerskich, coraz szerzej
wykorzystujgcej potencjat kolei klasycznej UIC i rezultaty jego modernizacji i rozbudowy,
a takze innowacyjne technologie transportowe, nieucigzliwe dla srodowiska naturalnego,
obszar GZM stanie sie przyjaznym miejscem do zamieszkania i pracy, jak i atrakcyjnym
miejscem dla réznorodnej aktywnosci ekonomicznej,

Z celu ogdlnego wynikajg komplementarne wobec niego podstawowe cele szczegdtowe:
Przedstawiajg sie one nastepujgco:

— opracowanie systemu Kolej Metropolitalna, w ktérym:

e korzysta sie z wydzielonej technicznie i/lub organizacyjnie dla pociggéw
metropolitalnych sieci transportu szynowego,

e sie¢ transportowa KM wyposazona jest w odpowiednie urzgdzania sterowania
ruchem kolejowym,

e pociggi metropolitalne zbudowane zgodnie z wymaganiami i normami
technicznymi, eksploatacyjnymi i prawnym, dostosowane sg do ujmowanych
ilosciowo i jakosciowo potrzeb przewozowych oraz do realizowanej na danej linii
transportowej technologii przewozowej,

e zapewniony jest ptynny i bezpieczny ruch wszystkich pojazdéw szynowych
w systemie,

o wykorzystywane sg do obstugi pasazeréw innowacyjne rozwigzania w zakresie
technologii ITS,

e funkcjonuje dostosowany do potrzeb system utrzymania, obstugi technicznej
i diagnostycznej sieci transportowej oraz taboru KM,

e organizatorem przewozéw uzytecznosci publicznej realizowanych przez system
KM jest w imieniu Zarzagdu GZM, Zarzad Transportu Metropolitalnego,
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e operatorem lub operatorami sg podmioty zewnetrzne spetniajgce wymagania
techniczne, eksploatacyjne, ekonomiczne i prawne, wybrane zgodnie
z obowigzujacymi przepisami prawnymi przez organizatora transportu,

e pasazerowie majg do dyspozycji w petni zintegrowany system taryfowo-biletowy
obejmujacy publiczny transport metropolitalny, w tym przewozy KM, kolejowy
ruch regionalny oraz transport indywidualny,

e kluczowym walorem jest integracja z pozostatymi podsystemami systemu
transportu metropolitalnego, z kolejowymi przewozami regionalnymi
i transportem indywidulanym,

e finansowanie przewozéw odbywa sie wedtug obowigzujacych regulacji
prawnych dotyczgcych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, przy
zachowaniu regut gospodarczych,

— zapewnienie przez funkcjonujgcy system Kolej Metropolitalna wysokiej jakosci
oferowanych ustug przewozowych; system powinien by¢:

e niezawodny,

e bezpieczny,

e szybki,

e punktualny,

o ekologiczny,

o efektywny operacyjnie,

e dostepny dla wszystkich grup uzytkownikow,

— stworzenie w korytarzach kolei metropolitalnej przestrzeni wysokiej jakosci
funkcjonalnej i estetycznej:

e zagospodarowanie terendw w otoczeniu punktow odprawy pasazeréw,
e funkcjonalnoscii architektura systemowych punktéw odprawy pasazeréw.

Realizacja podanych celu ogdlnego i celédw szczegdtowych faczy podsystemy
strukturalny, funkcjonalny i organizacyjny KM w zharmonizowang cato$¢. System Kolej
Metropolitalna na obszarze GZM bedzie atrakcyjnym, nowoczesnym, otwartym na dalszy
rozwdj, dobrze i efektywnie zorganizowanym i zarzgdzanym, odpowiadajagcym potrzebom
wynikajgcym z szybkiego rozwoju metropolii, systemem transportu szynowego. Zapewnic
powinien bezpieczenstwo pasazerdw i nie stwarzac¢ zagrozen dla srodowiska naturalnego.
Jego funkcjonowanie powinno wptywaé na zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancéw
metropolii i przycigga¢ dotychczasowych uzytkownikéw samochodu osobowego.
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1.2.4. Charakterystyka interesariuszy KM i ich aspiracji
1.2.4.1.  Identyfikacja interesariuszy systemu KM

Metodologia oparta na teorii inzynierii systeméw zastosowana przy realizacji projektu
,Koncepcja Kolei Metropolitalnej”, wymaga w pierwszym kroku identyfikacji interesariuszy
i przetozenia ich oczekiwan na klarowne definicje potrzeb, probleméw do rozwigzania i celow
systemu KM. Nalezy przy tym doda¢, ze inzyniera systeméw nie uwzglednia tylko potrzeb
i oczekiwan podmiotu zamawiajacego prezentowane opracowanie, a wiec Zwigzku
Metropolitalnego Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia, ale rowniez potrzeby wielu innych
podmiotéw i jednostek, na ktére system KM bedzie oddziatywat, lub ktére same mogg na
niego wptywac.

Zgodnie z zatozeniami zawartymi w opisie przedmiotu zamdwienia (OPZ), w projekcie
nt. ,,Koncepcja Kolei Metropolitalnej (K-KM)” dokonano identyfikacji i analizy najwazniejszych
interesariuszy systemu KM, co pozwolito na okreslenie problemoéw, potrzeb i oczekiwan czyli
aspiracji zwigzanych z systemem kolei metropolitalnej. Stanowito to podstawe do
zdefiniowania ich wymagan przektadajgcych sie na wymagania systemowe.

Dla lepszego zrozumienia terminologii wykorzystywanej w opracowaniu przyjeto:

— aspiracje interesariuszy jako dazenia, plany, zamierzenia osiggniecia okreslonych celéw,
dajgce odpowiedz na pytanie, dlaczego konstruowanie koncepcji KM zostato zainicjowane,

— wymagania interesariuszy jako potrzeby interesariuszy, ktére muszg by¢ spetnione, aby
zrealizowad ich aspiracje.

Zgodnie z wymaganiami zastosowanej metodologii inzynierii systemow, interesariuszy
podzielono na trzy gtdwne grupy:

— tworzacych,
— oczekujacych,
— uzytkownikow.

Do grupy interesariuszy tworzgcych system zaliczany jest zespdt opracowujgcy projekt K-KM.
Grupe interesariuszy oczekujgcych stanowia Zamawiajacy projekt K-KM, tj. wtadze
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii (GZM) oraz posrednio wtadze gmin tworzacych
metropolie. Do grupy uzytkownikéw zalicza sie m. innymi pasazerdw oraz operatorow
systemu KM.

Potrzeba prowadzenia badan ankietowych zidentyfikowanych interesariuszy systemu
Kolej Metropolitalna, zdecydowata o dokonaniu bardziej szczegétowej ich klasyfikacji, Na tym
etapie prac przyjeto wiec nastepujgcy podziat interesariuszy KM:

— wtadze GOrnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii (wiodacy interesariusz) — jednostki
kierownictwa,

— wtadze GOrnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii (wiodacy interesariusz) — jednostki
bezposrednio odpowiedzialne za transport metropolitalny,
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wiadze wojewddztwa $lgskiego,
wtadze gmin nalezgcych do GZM, obstugiwanych przez pasazerski transport kolejowy,
wtadze gmin nalezgcych do GZM, nieobstugiwanych przez pasazerski transport kolejowy,
wtadze gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM, obstugiwanych przez pasazerski transport
kolejowy,
wiadze powiatédw potozonych na obszarze GZM, obstugiwanych przez pasazerski transport
kolejowy,
mieszkancy metropolii i ich reprezentanci oraz przyjezdni (wiodacy interesariusz),
instytucje kolejowe,
zarzadcy infrastruktury kolejowej,
operatorzy kolejowi,
producenci taboru,
wybrane podmioty zwigzane z publicznym transportem zbiorowym,
biura projektow, instytucje konsultingowe, eksperci, Srodowisko naukowe zainteresowane
problematyka systemu KM.

W tabeli 1.24. przedstawiono zidentyfikowanych interesariuszy systemu KM wedtug

przyjetych grup kwalifikacyjnych.

Tabela 1.24. Interesariusze i grupy interesariuszy

Lp. Interesariusz Grupa interesariuszy
2 3
Gornoslasko-Zagtebiowska |— wtadze Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii
Metropolia (Zarzad) (wiodacy Interesariusz) — jednostki kierownictwa

Gérnoslasko-Zagtebiowska
Metropolia (SP)

Gérnoslasko-Zagtebiowska
Metropolia (FN)

Gornoslasko-Zagtebiowska
Metropolia (RW)

Goérnoslasko-Zagtebiowska
Metropolia (PI)

Gornoslasko-Zagtebiowska |— wtadze Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii
Metropolia (KT) (wiodacy interesariusz) — jednostki bezposrednio
Zarzadu Transportu odpowiedzialne za transport metropolitalny
Metropolitalnego w

Katowicach

Urzad Marszatkowski

Wojewddztwa Slaskiego — wiladze wojewddztwa slaskiego

Gmina Bedzin — wiadze gmin nalezgcych do GZM obstugiwanych

10 |Gmina Bierun przez pasazerski transport kolejowy
11 |Gmina Bytom

12 | Gmina Chetm Slgski

13 | Gmina Chorzéw
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Lp. Interesariusz Grupa interesariuszy
14 | Gmina Dabrowa Goérnicza
15 | Gmina Gliwice
16 |Gmina Imielin
17 | Gmina Katowice
18 | Gmina Kobidr
19 | Gmina taziska Gérne
20 |Gmina Mikotéw
21 |Gmina Mystowice
22 | Gmina Pyskowice
23 | Gmina Radzionkow
24 | Gmina Ruda Slgska
25 | Gmina Rudziniec
26 | Gmina Stawkdéw
27 | Gmina Sosnhowiec
28 | Gmina Swierklaniec
29 | Gmina Swietochtowice
30 |Gmina Tarnowskie Gory
31 |Gmina Tychy
32 |Gmina Zabrze
33 | Gmina Bobrowniki — wiadze gmin nalezacych do GZM, nieobstugiwanych
34 | Gmina Bojszowy przez pasazerski transport kolejowy
35 |Gmina Czeladz
36 |Gmina Gierattowice
37 |Gmina Knuréw
38 |Gmina Ledziny
39 | Gmina Mierzecice
40 | Gmina Ozarowice
41 |Gmina Piekary Slaskie
42 | Gmina Pilchowice
43 | Gmina Psary
m @min_a Siemianowice
Slgskie
45 | Gmina Siewierz
46 | Gmina Sosnicowice
47 | Gmina Wojkowice
48 | Gmina Wyry
49 | Gmina Zbrostawice
50 |Gmina Kedzierzyn Kozle — wtadze gmin nie nalezgcych do GZM obstugiwanych
51 |Gmina Toszek przez pasazerski transport kolejowy
52 | Gmina Kalety
53 |Gmina tazy
54 | Gmina Jaworzno
55 | Gmina Bukowno
56 |[Gmina Oswiecim
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Lp.

Interesariusz

Grupa interesariuszy

57

Gmina Pszczyna

58

Gmina Orzesze

59

Powiat bedzinski

Powiat bierunsko -

%0 | |edzinski

61 |Powiat gliwicki

62 |Powiat mikotowski
63 |Powiat pszczyniski

64

Powiat tarnogérski

wiadze powiatéw lezgcych na obszarze GZM,
obstugiwanych przez pasazerski transport kolejowy

65

Zwigzek Gmin i Powiatow
Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego

wtadze gmin nalezgcych do GZM i pozostatych gmin
tworzgcych Zwigzek

66

Fundacja Napraw Sobie
Miasto

mieszkarnicy metropolii i ich reprezentanci oraz
przyjezdni

67

Urzad Transportu
Kolejowego - Katowice

68

Urzad Transportu
Kolejowego - Centrala

69

PKP S.A. Oddziat Dworce
Kolejowe

70

PKP TELKOL

instytucje kolejowe

71

Zaktad Linii Kolejowych w
Sosnowcu

72

Zaktad Linii Kolejowych w
Czestochowie

73

Zaktad Linii Kolejowych w
Tarnowskich Gérach

74

PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.

zarzadcy infrastruktury kolejowej

75

Koleje Slaskie sp. z 0.0.

76

Przewozy Regionalne
POLREGIO sp. z 0.0.

przewoznicy kolejowi

77 | PKP InterCity

78 |Alstom producenci taboru

79 |Bombardier

80 |PESA

81 | Newag

82 | H. Cegielski

83 | MZDiM Jaworzno wybrane podmioty zwigzane z publicznym
84 |Tramwaje Slaskie SA transportem zbiorowym
85 | MZK Oswiecim

86 | KZK GOP Katowice

87 | MZKP Tarnowskie Gory
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Lp. Interesariusz
Stowarzyszenie -
88 | Potudniowy Klaster
Kolejowy

89 |Biuro Inzynierii Transportu
90 |INKOM Katowice

Biuro Studiéw i Projektow
Komunikacji Sp. z o.0.

92 | Portal Rynek Kolejowy

93 | Portal Transport Publiczny
94 | Politechnika Poznanska
95 | Politechnika Wroctawska
96 |Politechnika Krakowska
Uniwersytet Ekonomiczny
w Katowicach

Uniwersytet Slaski

w Katowicach

Wyzsza Szkotfa Techniczna
w Katowicach

Wyzsza Szkota Bankowa

w Chorzowie

Instytut Naukowy
Przedsiebiorczosci i
Innowacji

102 | Eksperci indywidualni
Zrédto: Opracowanie wtasne

Grupa interesariuszy
biura projektéw, instytucje konsultingowe, eksperci,
srodowisko naukowe zainteresowane problematyka
systemu KM

91

97

98

99

100

101

Identyfikacja interesariuszy, zgodnie z zasadami inzynierii systemow, byta prowadzona
od rozpoczecia prac nad projektem az do zakornczenia analizy wymagan systemowych.
Charakteryzujgc interesariuszy sporzgdzono macierz: wptyw — zainteresowanie dla dziewieciu
grup interesariuszy (tabela 1.2.5.).

Tabela 1.25. Macierz wptywu

Poziom wplywu Interesariusza

Niewielki Wysoki

Poziom zainteresowani poziom wptywu poziom wptywu

Interesariusza

A. Wazna grupa
interesariuszy — by¢ moze
nalezy zwiekszyc jej
uprawnienia

B. Najbardziej krytyczna
Duze grupa interesariuszy

zainteresowanie

@ organizator kolejowych
przewozdéw regionalnych na
obszarze wojewddztwa $lgskiego

@ wtadze Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii (GZM)
@ wtadze gmin tworzacych GZM

83|Strona




~Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

@ potencjalni producenci taboru
na potrzeby KM

biura projektéw, instytucje
konsultingowe itp.
zainteresowane problematyka
systemu KM

@ eksperci, Srodowisko naukowe
zainteresowane problematyka
systemu KM

@ mieszkancy metropolii i ich
reprezentanci oraz przyjezdni
@ potencjalni operatorzy
systemu KM

Niewielkie
zainteresowanie

C. Grupa interesariuszy o
najnizszym priorytecie

D. Grupa interesariuszy do
formutowania opinii i
decyzji posrednictwa

@ potencjalni dysponenci sieci
transportowej KM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Tools to Support Participatory Urban Decision
Making, United Nations Centre for Human Settlements, Nairobi 2001, s.24

Na podstawie macierzy wptyw — zainteresowanie interesariuszy opracowano strategie
postepowania zespotu projektowego wobec ich grup, co przedstawiono na rysunku 1.10.

Strategia postepowania
Wptyw interesariuszy na system KM

Mate

Monitoruj (C)

Utrzymuj
zadowolonych (A)

Sciéle wspdtpracuj

(B)

Informuj (D)

Duze

Zainteresowanie interesariuszy systemu KM

Strategia postepowania

Rys. 1.9. Strategia postepowania wobec interesariuszy systemu KM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: A Guide to the Project Management Body of Knowledge
(PMBOK Guide) Fifth edition, Project Management Institute, 2013, rozdz. 13.
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Gtdwnym zrédtem informacji na etapie formutowania zatozen systemu Kolej
Metropolitalna s3 jego interesariusze, stad w trakcie prac przygotowujgcych koncepcje KM
konieczne byty kontakty z nimi. Majg one, jak wida¢ na rysunku 1.10 zréznicowang forme: od
monitorowania po Scistg wspotprace z danym interesariuszem.

Identyfikacja interesariuszy systemu KM pozwolita na sformutowanie kilku wnioskéw:

— wsrad interesariuszy systemu KM mozna wyréznic jego klienta, a wiec strone, ktéra ptaci
za opracowanie systemu i staje sie pdzniej jego dysponentem, podmioty, ktére mogg
wptywac na system KM i/lub na ktére moze oddziatywaé system oraz uzytkownikéow
systemu,

— interesariuszami systemu s3 zrdéznicowane grupy spoteczne, do ktorych naleza
mieszkacy metropolii; ich potrzeby, oczekiwania, zamierzenia i cele zwigzane
z mobilnoscig zostaty okreslone na podstawie dostepnych wynikéw badan prowadzonych
w ramach prac nad Studium Transportowym Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego,

— interesariuszami sg rowniez okreslone instytucje i organizacje zwigzane z samorzadem
terytorialnym, jak i te dziatajgce w sektorze transportu,

— do interesariuszy zaliczy¢ nalezy mieszkancow GZM i osoby przyjezdzajace,
zamawiajgcego projekt, to jest Zwigzek Metropolitalny Gérnoslgsko-Zagtebiowska
Metropolia oraz wtadze gmin tworzgcych GZM.

W dalej czesci prezentowanego podrozdziatu opracowania przedstawiono aspiracje
poszczegdlnych grup interesariuszy i ich wymagania dotyczgce systemu KM.

1.2.4.2. Wyniki badania ankietowego interesariuszy systemu KM

W celu identyfikacji aspiracji interesariuszy kolei metropolitalnej, w ramach projektu
opracowano ankiety, ktore nastepnie pozwolity na sformutowanie wymagan Interesariuszy
oraz wymagan systemowych. Ze wzgledu na wydzielenie réznych grup Interesariuszy, dla
kazdej z nich skonstruowano odrebng ankiete. Ankiety wysytano do Interesariuszy w formie
papierowej i elektronicznej w okresie 23.08.2018 — 8.10.2018 roku. Rozbieznos¢ termindéw
wysytki wynika ze specyfiki metody opartej na inzynierii systemdéw pozwalajgcej na ciagte
uzupetnianie, poprawe i weryfikacje wczesniejszych efektéw pracy. Dzieki temu mozliwe jest
uwzglednienie kolejnych Interesariuszy na rdéznych etapach projektu w zaleznosci od
zaistniatych okolicznosci, przyjetych zatozen i uwarunkowan.

Analize otrzymanych ankiet przeprowadzono dla o$miu grup interesariuszy:

GRUPA 1: wtadze Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii (GZM),

GRUPA 2: wtadze wojewddztwa i powiatow potozonych na obszarze GZM,
GRUPA 3: wtadze gmin tworzacych rdzen GZM,

GRUPA 4: wtadze pozostatych gmin tworzacych GZM,
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GRUPA 5: wtadze gmin sgsiadujacych z obszarem GZM obstugiwanych przez
pasazerski transport kolejowy,

GRUPA 6: producenci taboru na potrzeby KM,

GRUPA 7: biura projektéw, instytucje konsultingowe, eksperci i Srodowisko naukowe
zainteresowane problematyka systemu KM,

GRUPA 8: pozostali Interesariusze (m.in. organizator kolejowych przewozow
regionalnych na obszarze wojewddztwa $lgskiego, operatorzy systemu kolejowego,
dysponenci infrastruktury kolejowej, Urzad Transportu Kolejowego, zwigzki
i stowarzyszenia samorzgdowe zainteresowane problematyka systemu KM).

Respondenci przekazali z ogdlnej liczby wystanych ankiet okoto 50% wypetnionych

formularzy. Zestawienie liczby i udziatdw otrzymanych ankiet z podziatem na przyjete dla

celow analizy grupy interesariuszy przedstawiono w tabeli 1.26.

Tabela 1.26. Struktura wypetnionych ankiet wedtug grup interesariuszy

systemu KM
Nurner ‘ Liczba Liczba Udziat
Interesariusze wystanych | otrzymanych | otrzymanych
grupy ankiet ankiet ankiet [%]
1 2 3 4 5
Witadze Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej 19
1 Metropolii (GZM) 12 12 100,00
Wtadze wojewddztwa i powiatéw
2 potozonych na obszarze GZM 6 ! 16,67
3 Wiadze gmin tworzacych rdzen GZM 13 9 69,23
4 Witadze pozostatych gmin tworzgcych GZM 28 12 42,86
Wiadze gmin sgsiadujacych z obszarem GZM
5 obstugiwanych przez pasazerski transport 10 8 80,00
kolejowy
6 Producenci taboru na potrzeby KM 5 2 40,00
Biura projektéw, instytucje konsultingowe,
7 eksperci i Srodowisko naukowe 22 9 40,91
zainteresowane problematyka systemu KM
Pozostali Interesariusze (m.in. organizator
kolejowych przewozéw regionalnych na
obszarze wojewddztwa slaskiego, operatorzy
8 ' systemu kolej9wego, dysponenci 91 4957 23,81
infrastruktury kolejowej, Urzad Transportu
Kolejowego, zwigzki i stowarzyszenia
samorzgdowe zainteresowane problematyka
systemu KM)
RAZEM 117 58 48,72

Zrédto: opracowanie wiasne

1% W przypadku wtadz Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii (GZM) otrzymano dwie ankiety w formie
zagregowanej, zawierajgce zbiorcze zestawienia odpowiedzi udzielonych przez wszystkie jednostki, do ktérych
wystane zostaty poszczegdlne ankiety.
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Analiza ankiet objeta nastepujgce zagadnienia:

— okreslenie potrzeby opracowania systemu KM wraz z uzasadnieniem,

— identyfikacja korzysci wynikajgcych z opracowania systemu KM,

— okreslenie wymagan stawianych systemowi KM,

— identyfikacja problemoéw zwigzanych z zaprojektowaniem i wprowadzeniem systemu

KM.

Jej wyniki przedstawiono w dalszych rozwazaniach w prezentowanym rozdziale

opracowania.

Analiza ankiet interesariuszy w zakresie potrzeby zaprojektowania systemu Kolej

Metropolitalna

Zdecydowana wiekszo$¢ Interesariuszy widzi potrzebe opracowania oraz wdrozenia

systemu kolei metropolitalnej. Respondenci odpowiednio uzasadniali swoje stanowisko w tym

zakresie. Zagregowane wyniki analizy zamieszczono w tabeli 1.27.

Tabela 1.27. Uzasadnienie potrzeby opracowania i wdrozenia systemu KM

wedtug okreslonych grup Interesariuszy

Numer grupy

. . . . Uzasadnienie potrzeby zaprojektowania i wdrozenia Liczba
interesariuszy | Nazwa interesariusza :
systemu KM wskazan
KM
1 2 3 4
— zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego
transportu zbiorowego
— odcigzenie uktadu drogowo-ulicznego, ktérego
przepustowosc jest na wyczerpaniu
— duze potoki podrdznych przemieszczajacych sie
, , omiedzy gminami GZM
Wtadze Gérnoslasko- pomigczy & . . .
. . — potrzeba szybkiego przemieszczania sie
1 Zagtebiowskiej trzeb h rodowisk 1
Metropolii (GZM) — potrze e?oc. rony Srodowiska .
— wzmochnienie roli transportu kolejowego w
zintegrowanym systemie transportowym GZM
— zwiekszenie konkurencyjnosci kolei w stosunku
do innych rodzajow transportu, mierzonej
czasem przejazdu, komfortem podrézy i
poziomem bezpieczenstwa
Wtadze wojewddztwa | — potrzeba zapewnienia dojazdéw do pracy
) i powiatéw mieszkancow oraz uczniéw do szkét Srednich 1
potozonych na oraz mtodziezy do uczelni znajdujgcych sie w
obszarze GZM najwiekszych miastach metropolii
— konieczno$¢ zapewnienia zréznicowanej oferty
. (rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy 4
Wiadze gmin . . .
i operatorami w ruchu pasazerskim)
3 tworzgcych rdzen .
GZM — odcigzenie transportu autobusowego 1
— zacheta do rezygnacji z transportu 3

indywidualnego
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.Numer g.rupy . . Uzasadnienie potrzeby zaprojektowania i wdrozenia Liczba
|nteresar|uszy Nazwa interesariusza .
systemu KM wskazan
KM
— koniecznos¢ prawidtowego skomunikowania 3
gminy z catym regionem
— promocja transportu zbiorowego jako 3
optymalnego srodka przemieszczania
— duze potoki podréznych 2
— problemy parkingowe 1
— mata przepustowos¢ uktadu drogowo-ulicznego
w kontekscie wzrostowej tendencji 1
zmotoryzowania mieszkancow
— potrzeba szybszego i sprawniejszego )
transportu
— integracja transportu publicznego i kolei w 1
ramach centrum przesiadkowego
— aspekty ekologiczne 2
— usytuowanie geograficzne miasta/gminy 1
— wieksze mozliwosci dla ruchu pasazerskiego 6
— ograniczenie ruchu samochodowego 4
— aspekty sSrodowiskowe 2
— zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu w 1
miescie/gminie
— przynaleznos$¢ gminy do GZM 1
— bogata oferta przyrodnicza i turystyczna gminy 1
— konieczno$¢ zapewnienia mieszkancom gminy 4
sprawnego dojazdu do pracy i szkoty
— poprawa i usprawnienie przemieszczania sie 3
mieszkancow miasta po metropolii
4 Wrtadze pozostatych | — skomunikowanie peryferyjnych dzielnic i miejsc 3
gmin tworzgcych GZM miasta/gminy z centrum metropolii
— lokalizacja znaczacych generatordw ruchu na 3
terenie gminy
— stabe skomunikowanie gminy z pozostatymi 3
gminami GZM i stolicg metropolii
— zty stan infrastruktury drogowej 1
— utrudnienia na drogach dojazdowych do gminy 1
— staba jakos$¢ taboru 1
— niewtasciwa dotychczasowa oferta 1
przewozowa
— konieczno$¢ poprawy jakosci transportu 1
publicznego
. — zwiekszenie dostepnosci publicznego
Wtadze gmin bi 3
sasiadujacych z transportu z |oro.we.go . : .
obszarem GZM - pojcrzet3a zapewnienia mlieszkancom gm|.r.1y 4
5 . dojazddéw do pracy w gminach metropolii
obstugiwanych przez —— —
pasazerski transport | ~ potr?e.ba zape\{vmema uczacyrrl siei .
studiujgcym mieszkaricom gminy dojazdéw do 4

kolejowy

szkét i na uczelnie w gminach metropolii
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Numer grupy
interesariuszy
KM

Nazwa interesariusza

Uzasadnienie potrzeby zaprojektowania i wdrozenia
systemu KM

Liczba
wskazan

— potrzeba skomunikowania gminy z innymi
rejonami kraju (przesiadka w stolicy metropolii)

— usprawnienie dojazdu na do
Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice
w Pyrzowicach

— potrzeba przeciwdziatania niekorzystnym
zjawiskom suburbanizacyjnym

— konieczno$¢ odwrdcenia tendencji
prosamochodowych zmierzajacych do
permanentnej kongestii

— uzupetnienie oferty autobusowe;j

Producenci taboru na
potrzeby KM

— potrzeba skrécenia czasu podrdzy pomiedzy
obszarami o najwiekszej gestosci zaludnienia i
obszarami o najwiekszej koncentracji miejsc

pracy

— wzrost konkurencji gospodarczej regionu

— potrzeba przeniesienia potokéw podrdznych z
samochoddéw osobowych na transport
publiczny

— brak skutecznego, zharmonizowanego i
wygodnego systemu zbiorowego transportu
pasazerskiego

— problemy komunikacyjne gmin GZM zwigzane z
ruchem samochodowym (zanieczyszczenie
Srodowiska, hatas, zattoczenie drég,
wydtuzenie czasu podrézy, obnizenie komfortu
zycia, straty energii)

— problemy parkowania pojazddéw
indywidualnych wokét gtéwnych centréw
spoteczno-gospodarczych

Biura projektow,
instytucje
konsultingowe,
eksperci i sSrodowisko
naukowe
zainteresowane
problematyka
systemu KM

— ograniczona przepustowosc¢ toréw PKP PLK SA i
ich geograficzny uktad

— potrzeba zbudowania nowego podsystemu
transportu niezaleznego od istniejgcych
obecnie

— potrzeba poprawy sytuacji w zakresie
transportu publicznego

— odbudowa kluczowej pozycji kolei w obstudze
przemieszczen mieszkancow i przyjezdnych na
obszarze GZM

— potrzeby transportowe mieszkancéw
metropolii

— mozliwosci wynikajgce z gestej sieci kolejowej
obszaru GZM

— wymogi zréwnowazonego rozwoju zapisane w
dokumentach strategicznych
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.Numer g.rupy . . Uzasadnienie potrzeby zaprojektowania i wdrozenia Liczba
|nteresar|uszy Nazwa interesariusza systemu KM T A
KM
— potrzeba ksztattowania funkcjonalnego
transportu optymalnie wykorzystujgcego 1
potencjat ludzki
— zty stan obecnego systemu publicznego 5
transportu zbiorowego
— lokalizacja obecnych przystankéw i stacji 1
kolejowych w stosunku do generatordw ruchu
— brak szybkiego i regularnego srodka transportu
zbiorowego funkcjonujgcego na obszarze 1
metropolii
— potrzeba budowy systemu o duzej zdolnosci 1
przewozowej
— wielkos¢ potokow pasazerskich w metropolii
wynikajaca z duzego poziomu gestosci 1
zaludnienia
— potrzeba zréwnowazenia istniejgcego podziatu
modalnego na gtéwnych ciggach
. . . A . 1
komunikacyjnych, gdzie dominujg potoki ruchu
drogowego
— wyczerpana przepustowos¢ uktadu drogowego 1
— oferta przewozowa nie jest dostosowana scisle
do potrzeb ruchu pasazerskiego na obszarze 1
metropolii
— standard techniczny czesci taboru
niedostosowany do wielkosci potokéw 1
podrdznych
— ucigzliwy system sprzedazy biletow 1
— dtugie relacje obiegu taboru i czasu pracy
maszynistéw i druzyn konduktorskich nie sg 1
dostosowane do charakteru przewozéw
metropolitalnych
Pozostali — konieczno$¢ przeniesienia przewozoéw z
interesariusze (m.in. samochodéw osobowych na transport 3
organizator publiczny
kolejowych — konieczno$¢ poprawy warunkéw
przewozow komunikacyjnych pomiedzy gminami 1
regionalnych na metropolii dla jej mieszkancéw
obszarze — duza gestos¢ zaludnienia w metropolii 1
wojewodztwa — konieczno$¢ ograniczenia ruchu
8 slaskiego, op(?ratorzy samochodowego w centrach miast 3
systemu kolejowego, |"_ ograniczona liczba miejsc parkingowych 1
dysponenci . 2 - - -
. — koniecznos$¢ zaprojektowania szybkich
infrastruktury . . .
kolejowej, Urzad ro'zwuzlzan w publicznym transporcie 1
Transportu zblorow'ym . -
. ... | —kongestia na drogowej sieci transportowe;j 1
Kolejowego, zwigzki i
stowarzyszenia e wgUTK: 1

samorzgdowe
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. umer g.rupy . . Uzasadnienie potrzeby zaprojektowania i wdrozenia Liczba
interesariuszy | Nazwa interesariusza ,
systemu KM wskazan
KM
zainteresowane — zbudowanie podstaw dla przysztej sieci
problematyka transportowej obszaru GZM
systemu KM) — zwiekszenie udziatu transportu publicznego w

przewozach

— instrument zwiekszenia mobilnosci
mieszkancoéw metropolii, jednoczesnie
pozwalajgcy na dziatania ograniczajace
dostepnos¢ dzielnic centralnych miast dla
samochoddéw osobowych

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Koniecznos$¢ opracowania systemu Kolei Metropolitalnej na obszarze GZM najczesciej
uzasadniana jest potrzebg zréznicowania oferty przewozowej w gminach, koniecznosciag
zachecenia mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego oraz rosngcym zattoczeniem
miast. Ponadto, interesariusze wskazujg na koniecznosé¢ zapewnienia dojazdu do gmin GZM
a takze aspekty ekologiczne zwigzane z zanieczyszczeniem Srodowiska powodowanym przez
ruch samochodowy. Wzrost dostepnosci czasowej oraz przestrzennej do transportu
kolejowego modgtby przyczyni¢ sie do zmiany zachowan komunikacyjnych i wzrostu roli
publicznego transportu zbiorowego.

Analiza ankiet interesariuszy w zakresie korzysci wynikajqcych z opracowania systemu
Kolej Metropolitalna

Zagregowane wyniki analizy w zakresie korzysci wynikajgcych z opracowania systemu
KM zamieszczono w tabeli 1.28.

Tabela 1.28. Korzysci wynikajgce z opracowania i wdrozenia systemu KM
wedtug okreslonych grup interesariuszy

Numer grupy o A o r Al .
. . . . Korzysci wynikajace z opracowania i wdrozenia Liczba
interesariuszy Nazwa interesariusza 2
systemu KM wskazan
KM
1 2 3 4

— zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wielu
obszaréw metropolii

— podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej lub
turystycznej

— zmniejszenie marginalizacji spotecznej
mieszkancow

— poprawa jakosci Srodowiska i stanu powietrza
poprzez zmniejszenie emisji spalin oraz hatasu

— poprawa stanu infrastruktury drogowe;j
poprzez minimalizowanie ruchu ulicznego

Witadze Goérnoslasko-
1 Zagtebiowskiej
Metropolii (GZM)
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Numer grupy
interesariuszy
KM

Nazwa interesariusza

Korzysci wynikajgce z opracowania i wdrozenia
systemu KM

Liczba
wskazan

— poprawa bezpieczestwa — mniejsza liczba
wypadkéw

— powstanie nowych terenéw jako potencjalnie
inwestycyjnych (w przypadku przebiegu trasy
kolejowej)

— uporzgdkowanie przestrzeni publicznej
poprzez dziatania modernizacyjne wzdtuz tras i
budowe nowych przystankéw

— pobudzenie rozwoju gospodarczego i
spotecznego obszaru metropolii (podniesienie
atrakcyjnosci inwestycyjnej nowych terenéw
przemystowych)

— zwiekszenie atrakcyjnosci metropolii i
polepszenie jej pozycji wsréd regiondw w
Polsce

— stworzenie warunkdéw do zréwnowazonego
rozwoju i do wiekszej spdjnosci obszaru
metropolii

— poczucie przekonania mieszkancow GZM o
wyjatkowosci ich miejsca zamieszkania i zycia
(poczucie zadowolenia, bezpieczenstwa i
»szczescia”)

— realizacja wspotczesnych trendéw w ochronie
srodowiska naturalnego

— zwiekszenie jakosci podrézy (komfort,
skrécenie czasu podrézy, zwiekszenie
czestotliwosci kursowania, niezawodnosci
Srodkdéw transportu, poprawy dostepnosci i
poprawy bezpieczenstwa osobistego
zmniejszenie kosztu podrdzy)

Wtadze wojewddztwa
i powiatow
potozonych na
obszarze GZM

— poprawa oferty przewozowej

— poprawa czestotliwosci kursowania pociggéw
obstugujacych dojazdy do pracy i szkot,

— poprawa komfortu podrézowania pasazerow

Wtadze gmin
tworzgcych rdzen GZM

— walka ze smogiem, pozytywny wptyw na
Srodowisko

— tworzenie przestrzeni miejskich wolnych od
ruchu samochodowego,

— zwiekszenie atrakcyjnosci gminy

— rozwdj proceséw gospodarczych

— zmniejszenie ruchu samochodowego

— lepsze zintegrowanie z miastami sgsiednimi

— mozliwos¢ integracji lokalnej spotecznosci

— ozywienie przestrzeni wokdét dworcéw
kolejowych

— zwiekszenie mobilnosci mieszkarncéw

— zwiekszenie roli transportu szynowego
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer grupy

. . . . Korzysci wynikajgce z opracowania i wdrozenia Liczba
|nteresar|uszy Nazwa interesariusza ,
systemu KM wskazan
KM
— zwiekszenie konkurencyjnosci gminy pod 5
wzgledem inwestycyjnym i turystycznym
— pozytywny wptyw na odwrdcenie
niekorzystnych tendencji demograficznych 1
(migracje)
— skrocenie czasu podroézy 1
— pozytywny wptyw na poprawe dostepnosci do 1
rynku pracy dla mieszkaricéw gminy
— ograniczenie zanieczyszczenia Srodowiska i 6
hatasu
— poprawa bezpieczeristwa ruchu w 5
miescie/gminie
— ograniczenie liczby samochoddéw na drogach 7
— redukcja czasu przejazdu pomiedzy
poszczegblnymi miastami metropolii dzieki 1
prowadzeniu ruchu poza zattoczonym
uktadem ulicznym
— rozwéj gminy pod wzgledem gospodarczym 6
— poprawa turystyki rowerowej i pieszej 1
— wieksza dostepnos¢ do rynku pracy, szkét
ponadpodstawowych oraz miejsc o 3
Wtadze pozostatych charakterze kulturalno-rozrywkowym
4 gmin tworzgcych GZM | — zapobieganie wykluczeniu spotecznemu 1
— lepszy dostep do instytucji na szczeblu 3
wojewddzkim
— szybki i ekonomiczny transport 6
— lepsze skomunikowanie terenu miasta z catg 3
metropolig
— zwiekszenie potencjatu mieszkaniowego i 4
atrakcyjnosci inwestycyjnej gminy
— wzrost standardu zycia mieszkancow 5
metropolii
— zwiekszenie komfortu podrozy 2
— zachecenie mieszkancéw do rezygnacji z 5
samochodu
— integracja gmin tworzacych GZM 3
— zwiekszenie dostepnosci pasazerskich )
przewozow kolejowych
— odcigzenie zattoczonego uktadu drogowego 2
Wtadze gmin . . T -

Lo — zwiekszenie mobilnosci mieszkarncéw 1
sasiadujacych z — rozwdj gospodarczy gminy 3
obszarem GZM -

5 . — alternatywa dla transportu samochodowego i
obstugiwanych przez 2
. . autobusowego
pasazerski transport . _ . -
kolejowy — dogodne potgczenie gminy z gminami 5
metropolii
— wieksze mozliwosci potaczen 2
— integracja gmin tworzgcych GZM 1
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer grupy o A o r Al .
. . . . Korzysci wynikajace z opracowania i wdrozenia Liczba
|nteresar|uszy Nazwa interesariusza .
systemu KM wskazan
KM
— synchronizacja rozktaddw jazdy w
poszczegdblnych gminach powigzanych 1
obszarowo, funkcjonalnie, historycznie,
turystycznie i kulturowo
— wzmochnienie wiezi spotecznych, kulturowych i 1
gospodarczych pomiedzy gminami
— rozwdj i promocja gmin objetych systemem 1
KM
— aktywizacja gospodarcza Gérnego Slaska 1
— integracja przedsiewzie¢ ponadlokalnych 1
— zwiekszenie poziomu zaspokajania zbiorowych
potrzeb spotecznosci lokalnych w zakresie 1
transportu
— aktywizacja spotecznosci lokalnych 1
— zmiana sposobdéw dojazddéw do pracy, szkét,
osrodkéw kulturalnych na publiczny transport 1
zbiorowy
— aspekty ekologiczne 1
— wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej gminy 1
— wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu 2
— poprawa komfortu zycia mieszkarncow 1
e - 1
6 Producenci taboru na skrocinl.e c'zasu podro;y b
potrzeby KM — zaspokojenie rosnacych potrze 1
przewozowych
— osiggniecie wysokiej przepustowosci i 1
czestotliwosci przewozéw
— zaspokojenie potrzeb transportu publicznego
metropolii w dalszej perspektywie (rok 2070, 4
2100)
— zwiekszenie dostepnosci GZM 6
— wzrost wielkosci zatrudnienia 3
— zwiekszanie efektywnosci procesow 6
gospodarczych
Biura projektéw, ; . — "
] ) — zwiekszenie spotecznej integracji 3
instytucje p - . .
. — efekty sSrodowiskowe (zmniejszenie
konsultingowe, ) L. 3
L ! zanieczyszczen i hatasu)
eksperci i sSrodowisko — - -~ -
7 naukowe — zmniejszenie wydatkow zwigzanych z
. eksploatacjg pojazdéw uzytkownikéw
zainteresowane . , 1
transportu samochodowego (dojazdy do szkot
problematyka systemu . ;
KM i pracy spoteczenstwa)
— oszczedno$¢ czasu uzytkownikéw 1
— mniejsza liczba wypadkoéw 2
— wiaczenie spoteczne oséb w rézny sposdb 1
niepetnosprawnych
— lepsze ksztattowanie przestrzenne metropolii 4
— zmniejszenie stopnia wykluczenia spotecznego 3

mieszkacow gmin
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer grupy o A o r Al .
interesariuszy Nazwa Interesariusza Korzysci wynikajace z opracowania i wdrozenia Llczba’
KM systemu KM wskazan
— poprawa mobilnosci spoteczenstwa 1
— usprawnienie dojazdéw mieszkaricéw do 4
miejsc pracy i szkét
— promocja pozytywnych cech metropolitalnych 2
— poprawa jakosci funkcjonowania publicznego 3
transportu zbiorowego
— znaczgce skrdcenie czasu podrézy miedzy 5
réznymi osrodkami metropolii
— stworzenie realnej i atrakcyjnej alternatywy )
wzgledem komunikacji indywidualne;j
— poprawa skomunikowania dzielnic i obszarow 3
miast metropolii
— zwiekszenie wykorzystania transportu
zbiorowego (takze autobusow, tramwajéw i )
trolejbuséw, petnigcych funkcje
komplementarng bgdZ dowozowg)
— poprawa jakosci zycia mieszkancéw metropolii 3
— rola miastotwodrcza kolei 5
— zmniejszenie negatywnych skutkéw )
suburbanizacji
— uporzadkowanie przestrzeni, szczegolnie na 3
terenach przylegtych do linii kolejowej
— zapewnienie atrakcyjnej alternatywy dla )
podrézy samochodem osobowym
— wzbudzenie potokéw ruchu poprzez
intensyfikacje zycia spoteczno-gospodarczego 1
w nowych obszarach
— intensyfikacja rekreacji o charakterze lokalnym 1
w granicach metropolii
— usprawnienie tranzytu przez obszar metropolii 1
— rozwdj branzy turystycznej 1
— zwiekszenie czestotliwosci pofaczen 1
— udroznienie gtéwnych ciggéw drogowych 1
metropolii
— zwiekszenie konkurencyjnosci w sektorze 1
ustugowym
— poprawa wizerunku metropolii w przypadku
wykorzystania rozwigzan transportowych z 1
zakresu wysokich technologii i kolei
niekonwencjonalnych
Pozostali — aspekty ekologiczne (zanieczyszczenie 4
Interesariusze (m.in. Srodowiska i wysoki poziom emisji)
8 organizator — poprawa warunkéw zycia mieszkancow 3
kolejowych centrow miast
przewozow — wzrost rozwoju gospodarczego regionu 2
regionalnych na — wptyw na rozwdj turystyki obszaru 1
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow

dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer grupy o A o r Al .
. . . - Korzysci wynikajace z opracowania i wdrozenia Liczba
|nteresar|uszy Nazwa interesariusza .
systemu KM wskazan
KM
obszarze — poprawa jakosci, czestotliwosci i szybkosci ’
wojewddztwa potaczen kolejowych
Slaskiego, operatorzy | — krétszy czas przejazdu w poréwnaniu do
systemu kolejowego, komunikacji autobusowej, podrézy 2
dysponenci samochodem osobowym
infrastruktury — oszczedno$¢ czasu i Srodkéw finansowych 1
kolejowej, Urzad przez podrézujacych
'Transportu. | — poprawa zintegrowania srodkéw transportu 1
Kolejowego, ZWIZI:IZkI i publicznego
stowarzyszenia — korzystne ceny biletéw 1
samorzgdowe . . -
. — poprawa bezpieczenistwa podrozy 1
zainteresowane - - =
— poprawa niezawodnosc i punktualnosci
problematyka systemu . . 1
KM) publicznego transportu zbiorowego
— dobra organizacja taricucha podrozy (przewoz 1
w systemie ,,od drzwi do drzwi”)
— odzyskanie przestrzeni publicznej (np.
likwidacja miejsc parkingowych, zmniejszenie 1
liczby paséw ruchu na drogach)
— podniesienie atrakcyjnosci regionu jako 1
miejsca przyjaznego do zamieszkania
— zahamowanie niekorzystnego trendu 1
wyludniania sie centrow miast metropolii
— zwiekszenie udziatu transportu publicznego w 1
podziale modalnym podrdzy
— podniesienie poziomu mobilnosci 1
spoteczenstwa mieszkarnicéw metropolii
e wedtug UTK:
— zwiekszenie liczby podrézy odbywanych
publicznym transportem zbiorowym (mniej 1

samochodem osobowym)
— ograniczenie wykluczenia komunikacyjnego
— wiasciwe lokalizacje centréw przesiadkowych

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Z przedstawionych informacji wynika, ze jako korzysci zwigzane z wprowadzeniem

systemu KM wskazywane s3: mozliwosé pozytywnego wptywu na Srodowisko, zmniejszenie

zanieczyszczen zwigzanych z ruchem samochodowym oraz poprawa wizerunku metropolii.

Waznym aspektem jest takze poprawa dostepnosci do transportu publicznego, co moze

wptynac na wzrost liczby podréozy wykonywanych kolejg oraz innymi srodkami transportu

zbiorowego. Ponadto, wtadze gmin GZM oraz gmin sgsiadujgcych wskazujg na mozliwos¢

wzrostu znaczenia gminy, poprawe atrakcyjnosci gminy, mozliwos¢ rozwoju gospodarczego,

a takze ograniczenie kongestii.
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Analiza ankiet interesariuszy w zakresie wymagan stawianych systemowi Kolej
Metropolitalna

Zagregowane wyniki analizy dotyczacej wymagan stawianych systemowi KM
zamieszczono w tabeli 1.29.

Tabela 1.29. Wymagania stawiane systemowi KM dla okreslonych grup
Interesariuszy

Numer grupy
interesariuszy
KM

Nazwa . . . Liczba
. . Wymagania stawiane systemowi KM .
interesariusza wskazan

1 2 3 4

— KM powinna stanowié kregostup komunikacyjny
GZM
— pozostate podsystemy transportowe winny
stanowi¢ uzupetnienie systemu KM
— gtdwne potoki pasazeréw powinny by¢
obstugiwane przez KM
— zapewnienie odpowiedniej gestosci przystankdéw
czestosci przejazdow i wiasciwego zasiegu tras
— koordynacja KM z pozostatymi srodkami
transportu publicznego
— zapewnienie jednego zintegrowanego biletu dla
wszystkich podsystemoéw
— okreslenie wtasnosci gruntéw
— optymalna lokalizacja punktéw przesiadkowych w
celu maksymalnego skrdcenia czasu podrézy
— okreslenie sposobéw finansowania zadania,
Wtadze rozeznanie mozliwosci pozyskania Srodkdéw
Gérnoslasko- zewnetrznych, okreslenie potrzeb pozyczkowych
Zagtebiowskiej — rozwazenie mozliwosci budowy kolei nadziemnej
Metropolii (GZM) | — racjonalne wyznaczenie trasy (taczace aspekty
spoteczne - potrzeby, z mozliwosciami
technicznymi i przestrzennymi) wraz z doborem
gestosci przystankow
— wykonanie analizy generatoréw ruchu w
kontekscie wyznaczania przebiegu tras
— rozpoznanie preferencji, potrzeb i oczekiwan
mieszkancow w zakresie mozliwosci korzystania z
KM
— wykonanie diagnozy polityki rowerowej opartej o
metodologie BYPAD w aspekcie problematyki
pierwszej i ostatniej mili; Rower Metropolitalny
spiety z Kolejg Metropolitalng
— SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan —
wywazony i zintegrowany rozwadj wszystkich
srodkow transportu (rower —infrastruktura
parkingowa przy dworcach, polityka parkingowa)
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dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer grupy
interesariuszy
KM

Nazwa

interesariusza

Wymagania stawiane systemowi KM

Liczba
wskazan

— wspotpraca Srodowiskowa i weryfikacja planéw
PKP, Kolei Slaskich i innych interesariuszy

— zwiekszanie podazy wysokiej jakosci
konkurencyjnych ustug, ktére beda stopniowo
wdrazane wraz z modernizacjg linii kolejowych

— potrzeba réwnolegtych dziatan, zaréwno ze strony
zarzadcy infrastruktury, podmiotéw
zarzadzajgcych dworcami kolejowymi, jak
i przewoznikéw kolejowych oraz organizatoréow
przewozéw

— zwiekszenie ilostanu i jakosci taboru,

— ujednolicenie zarzadzania przewozami na terenie
GZM

— wdrozenie ,smart” aplikacji dla podrdznych,

— skomunikowanie rozktadéw jazdy

— separacja ruchu kolejowego — metropolitalny —
regionalny — dalekobiezny, pasazerski — towarowy

— integracja systemowa w zakresie realizacji
przewozéw

— relokacja przystankéw stosownie do zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym

Wtadze

wojewddztwa i
2 powiatow

potozonych na
obszarze GZM

— zwiekszenie oferty przewozowej w godzinach
szczytu przewozoéw pasazerskich

— poprawa jakosci taboru spetniajgcego oczekiwania
podrdéznych

Wtadze gmin
3 tworzacych rdzen

GZM

— preferowana lekka kolej miejska i szybki tramwaj

— dobudowa niezaleznych toréw dla KM

— budowa dodatkowych przystankéw kolejowych,

— zmiana lokalizacji przystankéw kolejowych (w
sgsiedztwie duzych osiedli mieszkaniowych)

— zwiekszenie czestotliwosci kursowania

— KM jako podstawowy "szkielet" szybkich
metropolitalnych przewozéw pasazerskich, do
ktorego podpieta zostanie komunikacja lokalna

— standardy europejskie co do czasu podrdzy,
szybkie potaczenia

— nowe inwestycje na terenach po kolejach
przemystowych

— parkingi przesiadkowe i wezty integracyjne
(autobus, tramwaj)

— rozszerzenie oferty poprzez nowy uktad potaczen

— nowoczesny tabor kolejowy

— lepsze skomunikowanie z duzymi miastami i
stolicg metropolii
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Numer grupy

interesariuszy . Nazw.a Wymagania stawiane systemowi KM LICZba,
KM interesariusza wskazarn

— uktad potaczen oraz czestotliwos¢ kursowania
dostosowane do potrzeb przewozowych 1
potencjalnych pasazeréw

— zintegrowany system taryfowo-biletowy 4

— harmonizacja sieci pofaczen publicznego )
transportu zbiorowego i kolei

— szybkie pociggi podmiejskie 2

— zwiekszenie liczby stacji/przystankéw kolejowych )
w poblizu duzych osiedli mieszkaniowych

— zwiekszenie czestotliwosci kursowania 1

— poprawa jakosci taboru 2

— budowa zintegrowanego systemu P&R )
skomunikowanego z koleja

— szybki i sprawny transport na terenie metropolii 4

— zintegrowany system taryfowo-biletowy 2

— zwiekszenie czestotliwosci przejazdéw pociggow 5

— nowoczesne rozwigzania 2

Wtadze - . p
. — konieczna zmiana ukfadu potaczen 4
4 pozostatych gmin — — -
tworzacych GZIM  |-— niskie koszty podrézowania 3
— fatwy dostep do informacji 1
— rewitalizacja nieczynnych linii kolejowych 4
— koniecznos¢ potaczen nocnych 1
— powigzanie gminy z systemem KM poprzez ’
potgczenia autobusowe
— potrzeba wprowadzenia pofaczen zapewniajgcych
odpowiednie skomunikowanie gminy z pozostatg 2
czescig GZM
— rozbudowa kolejowej infrastruktury liniowej 1
— wybor systemu — lekka kolej 1
— system o parametrach naziemnego metra 1
— szybki, tani i komfortowy transport szynowy 1
— zwiekszenie czestotliwosci przewozéw 4
— przemyslana, dobrze zaplanowana komunikacja 1
dla catego regionu
. — kompleksowa oferta przewozowa dla
Wtadze gmin . . . e e .
o mieszkanncow miasta dojezdzajgcych do pracy i 1
sgsiadujacych z szkoly
obszarem GZM -

5 . — kompleksowa oferta przewozowa dla oséb
obstugiwanych ! ) : 1
przez pasazerski f)dWledz.aJa)cych sming

transport kolejowy | ~ integracja z systemem transportowym 1
funkcjonujacym poza metropolig
— miasta sgsiadujgce z GZM jako wezty 1
przesiadkowe
— dopasowanie oferty przewozowej do kierunkéw )

codziennej migracji mieszkaricéw regionu
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.Numer g.rupy Nazwa . . . Liczba
interesariuszy . . Wymagania stawiane systemowi KM .
KM interesariusza wskazan

— zwiekszenie czestotliwosci potgczen ze stolicg 3
metropolii

— obstuga gtéwnych celéw podrézy, 1

— wzrost wartosci inwestycyjnej terendw wokét KM 1
(dynamiczna urbanizacja)

— gentryfikacja przestrzeni 1

— obstuga miast rdzenia GZM celem 1
przeciwdziatania zjawisku suburbanizacji

— co najmniej lekka kolej, odcinkami prowadzona 1
pod ziemig

— system KM catkowicie bezkolizyjny 1

— catkowite wydzielenie z obecnego uktadu 1
szynowego (wtasne torowisko)

— przystanki zlokalizowane optymalnie w celu 1
zwiekszenia dostepnosci systemu KM

— przystanki jako wezty integracyjne z transportem 1
autobusowym i tramwajowym

— uktad potaczen umozliwiajgcy sprawne 1
przesiadanie sie

— zapewnienie statego taktu kursowania (7,5 min w 1
szczycie, 15 min poza szczytem, 30 min w nocy)

— wylgczny i samodzielny operator KM 1

— system KM finansowany przez GZM i miasta do 1
niej nalezace

— rozwazenie mozliwosci wprowadzenia taboru 1
autonomicznego

— prawidtowe wytrasowanie uktadu potgczen
systemu KM w celu zapewnienia dostepnosci dla 1
najwiekszej liczby podréznych

— przebieg tozsamy z istniejgcym uktadem kolei 1

— dopasowanie rozktadéw jazdy do potrzeb 1
transportowych mieszkancow

— zapewnienie bezposrednich potgczen z 1
najwiekszymi miastami metropolii

— synchronizacja rozktadéw jazdy KM z innymi
podsystemami publicznego transportu 1
metropolitalnego

— wyposazenie pociggdw w wagony do przewozenia 1
roweréw

— modernizacja istniejgcej infrastruktury 1

— wyposazenie tramwajow w miejsca do 1
przewozenia roweréw

— ZTM jako gtéwny organizator transportu 1
kolejowego na terenie GZM

— integracja taryfowo-biletowa 1

— ustalenie jasnych zasad finansowania przewozow 1

kolejowych
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer grupy .
. . Nazwa . . . Liczba
interesariuszy . . Wymagania stawiane systemowi KM .
KM interesariusza wskazan
— skomunikowanie wszystkich gmin wchodzgcych w 1
sktad GZM
— lokalizacja parkingdw P&R na obrzezach 1
metropolii
— system KM jako system multimodalny 2
— zintegrowane zarzadzanie systemem KM z
wykorzystaniem gotowych narzedzi 1
informatycznych
— minimalizacja kosztéw utrzymania systemu KM 1
— optymalna funkcjonalnos¢ systemu KM 1
— gwiazdzista sie¢ multimodalna (centralna o$
miast: Sosnowiec-Gliwice) oparta na weztach 1
przesiadkowych
— zintegrowany spoéjny system przewozéw 1
pasazerskich
Producenci taboru | ~ |dentyf.|kaqa.1 najbardz.lej obcigzonych art.ern./05|
6 komunikacyjnych (szkielet systemu: Zawiercie- 1
na potrzeby KM . L
Gliwice, Tychy-Tarnowskie Gory)
— system klasy metra zbudowany na estakadach 1
— modernizacja/rozbudowa tradycyjnych systeméw
transportu szynowego (np. kolej tradycyjna, 1
tramwaje)
— obstuga potokéw poza gtéwnymi osiami W-E oraz
N-S oparta o tradycyjne systemy przewozu 1
pasazerskiego (szynowe i kotowe)
— ekologiczny, ekonomiczny i bezpieczny system 1
— fatwosé wbudowania w istniejgcg strukture 1
przestrzenng
— nowoczesny i innowacyjny system KM 2
— kompleksowos¢ w zakresie budowy i utrzymania 1
systemu KM
— niezalezny system KM oparty na nowej 1
infrastrukturze liniowej i punktowej
— elementy punktowe KM mogg by¢ zlokalizowane
) S na terenie wspdélnym dla juz istniejacych 1
B|ura prOJeI.<tow, elementdéw punktowych, innej infrastruktury
c mstly'tuqe — rozwigzanie innowacyjne, nowe oparte na Smiatej ’
onsu tlngc.>§/ve, mysli strategicznej
eksperci i . - .
, . — rozwigzanie oparte na szczegdtowych, dogtebnych
7 Srodowisko - . . .
naukowe i wielowymiarowych analizach poréwnawczych )
. rozwigzan swiatowych metropolii (szczegdlnie
zainteresowane .
tych z ostatnich lat)
problematyka funkcional e KM 3
systemu KM — .nowoczes.ny,. unkcjonalny sys er.’n. _
— innowacyjna infrastruktura o duzej zdolnosci )
przewozowej
— duza czestotliwosé kursowania 3
— duza dostepnosc¢ systemu KM 2
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow

dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

.Numer g.rupy Nazwa . . . Liczba
interesariuszy . . Wymagania stawiane systemowi KM .
KM interesariusza wskazarn

— dobre skomunikowanie z transportem miejskim i 4
gminnym (integracja przestrzenna i czasowa)

— integracja taryfowa z transportem 3
miejskim/gminnym

— system KM jako system szybkiej kolei (tramwaj
dwusystemowy, premetro, formy mieszane: SKM i 3
metro)

— infrastruktura liniowa o dobrej przepustowosci 1
zapewniajgcej ptynnosc¢ ruchu

— minimalizacja wptywu zwiekszonej intensywnosci 1
ruchu na hatas i inne kwestie ekologiczne

— pobieranie informacji o ruchu innych pociggéw 1

— ksztattowanie perondw dla szybkiej wymiany 1
pasazerow

— ksztattowanie drég dojscia z/do peronéw 2

— integracja przestrzenna z transportem
miejskim/gminnym i osobno z pociggami 5
kwalifikowanymi

— tabor dostosowany do ruchu metropolitalnego:
dobre parametry przyspieszania, rekuperacja 1
energii

— odpowiednie udogodnienia dla oséb
niepetnosprawnych, np. podtoga wagonu przy 1
wejsciu na poziomie peronu

— drzwi pojazdu pozwalajgce na szybkg wymiane 1
pasazerow

— wyposazenie taboru dostosowane do 1
nowoczesnych technologii, np. gniazdo usb, wifi

— zapewnienie punktualnosci, w szczegdlnosci na 1
torach wspdlnych z pociggami kwalifikowanymi

— odpowiednie obiegi taboru, ukierunkowane na
obstuge pasazerow, ale rowniez na efektywnosé 1
ekonomiczng

— uktad potgczen zapewniajacy odpowiednie
miejsca i sposdb skomunikowania poszczegdlnych 3
linii

— czestotliwosci kursowania nie rzadziej niz 30
minut w zasiegu bliskim, nie rzadziej niz 60 minut 1
w zasiegu dalekim, wczesnie rano i wieczorem
dopuszczalne rozgeszczenie kurséw o potowe

— dobry system informacji pasazerskiej (rowniez w
sytuacjach awaryjnych) obejmujgcy wszystkie 1
stacje i przystanki

— zintegrowany system opieki nad pasazerem 1

— kolej jako szkielet komunikacyjny metropolii, 3

spinajacy najwazniejsze miasta
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow

dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer grupy
interesariuszy
KM

Nazwa

interesariusza

Wymagania stawiane systemowi KM

Liczba
wskazan

— tworzenie nowych odcinkdw tras, umieszczania
przystankdéw w nowych miejscach i odcinkéw
podziemnych w obszarze gestej zabudowy —z
uwzglednieniem punktéw docelowych i
generatoréw ruchu

— wykorzystanie korytarzy zajmowanych przez
dawne bagdz nieczynne linie towarowe, zaktadowe
i miedzyzaktadowe, w tym kolei waskotorowych

— analiza inwestycji komplementarnych zwigzanych
z budowg weztéw i nowych odcinkdw linii
tramwajowych

— uktad drogowy utatwiajgcy przesiadki

— atrakcyjne zagospodarowanie i przebudowanie
przestrzeni wokét stacji i przystankéw

— podwyzszony standard wyposazenia przystankéw
(jednolite i wyrazne oznaczenia, zadaszenia
obejmujace wiekszo$¢ perondw itp.)

— proste i jasno oznaczone linie o atrakcyjnym
rozktadzie ze statym taktem — w szczycie co 10-15
minut na gtéwnych trasach i co 20 minut poza

— dobudowa dodatkowych toréw dla obstugi ruchu
aglomeracyjnego i metropolitalnego —
niezaleznego od ruchu kolejowego o innym
przeznaczeniu (towarowy, dalekobiezny)

— konieczno$¢é wspodtpracy szeregu interesariuszy
(zarzadcy infrastruktury kolejowej, zarzadcy
terenéw weztdw, organizatorow przewozow
kolejowych, organizatoréw publicznego
transportu miejskiego, samorzadow), a takze
ustalenia formy tej wspotpracy

— réznorodnos$¢ wykorzystywanych srodkéw
transportu w ramach systemu KM (tradycyjna
kolej UIC, lekka kolej, szybki tramwaj —
zréznicowane funkcje)

— ustalenie tras dostosowanych do lokalizacji
kluczowych generatoréw ruchu

— zdecydowanie tradycyjna kolej UIC

— dedykowane tory przynajmniej na trasie
Srednicowej (niekoniecznie w odrebnym
zarzadzie)

— czestotliwos¢ co 30 minut (na trasach
wybiegowych) i co 6-10 minut na trasie
Srednicowej

— kompleksowa analiza stanu istniejgcego,

— szczegotowa identyfikacja wtasciwych potrzeb
transportowych
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow

dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

.Numer g.rupy Nazwa . . . Liczba
interesariuszy . . Wymagania stawiane systemowi KM .
KM interesariusza wskazan

— dostosowanie uktadu potgczen do istniejgcych i 1
planowanych lokalizacji generatoréw ruchu

— wykorzystywanie réznych srodkéw transportu na )
réznych odcinkach

— lokalizacja infrastruktury punktowej w 1
bezposredniej bliskosci miejsc zamieszkania

— szybki, regularny i niezawodny Srodek transportu 1
publicznego

— planowanie zapewniajgce zrGwnowazony rozwaj 1
transportu

— potrzeba zatozenia wielkosci przysztego popytu na
przewozy KM i na tej podstawie ustalanie 1
wiasciwych rozwigzan w zakresie infrastruktury,
organizacji, itd.

— srednicowa linia kolejowa jako odpowiednik linii 1
metra

— budowa dodatkowych przystankéw na
Srednicowe;j linii kolejowe] celem osiggniecia 1
odlegtosci miedzyprzystankowych jak na liniach
metra

— koniecznos¢ analizy systemu KM w kontekscie
catego systemu transportowego metropolii i 1
wojewddztwa,

— Kolej Metropolitalna jako , kregostup” systemu
transportu zbiorowego w metropolii, do ktérego 1
zostang podfaczone inne gatezie transportu, takze
indywidualnego

— rozbudowa sieci tramwajowej na wydzielonych
torowiskach zaréwno w uktadzie poprzecznym
(jako dojazdy do przystankéw KM), jak i 1
rownolegle do ukfadu linii KM w obszarach od niej
odlegtych

— rozwigzanie dostosowane do potrzeb
transportowych mieszkancéw (dojazdy do pracy i 1
szkot)

— zmiana (uzupetnienie) orientacji przestrzennej
istniejgcych obecnie linii kolejowych w ukfadzie 1
wschéd-zachdd

— wykorzystanie pojazdéw autonomicznych 1

— analiza zagadnien z zakresu problematyki 1
ostatniej mili

— rozwazenie koncepcji pociggdw mieszanych 1
(pasazerskie i towarowe)

— analiza projektéw typu Hyperloop 1

3 Pozostali — analiza projektow zwigzanych z liniami 1
Interesariusze kolejowymi
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow

dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer grupy Nazwa Liczba
interesariuszy . . Wymagania stawiane systemowi KM .
- interesariusza wskazan
(m.in. organizator | — analiza koncepcji wykorzystania kolei piaskowych 1
kolejowych do przewozéw metropolitalnych
przewozow — wprowadzenie kolei do centréw miast/dzielnic 1
regionalnych na — Kolej Metropolitalna jako kregostup transportu
obszarze publicznego !
wojewddztwa — finansowanie z budzetéw samorzaddéw
Slaskiego, terytorialnych lub budzetu centralnego !
operatorzy — zakres i rodzaj inwestycji uwzgledniajgcy potrzeby
syftemu mieszkancow 2
kOIEJOWEgOf — Kolej Metropolitalna w miejscach, gdzie
dysponenci . . . . 1
infrastruktury YvystetpUJa.duze potoki podr'oznych _
. . — inne srodki transportu publicznego w miejscach
kolejowej, Urzad ) ) L . iy 1
Transportu gd2|e WYStQpUJa mnlejsz.e potoki poc‘:lrozr)ych :
Kolejowego zwiazki | ~ integracja przes.trzenna i czasowa wielu srodkéw 3
i stowarzyszenia transportu publicznego
samorzadowe — koniecznos¢ wptywu na przyzwyczajenia
sainteresowane mieszkarncow metropolii do poruszania sie 1
problematyka samochodem osobowym
systemu KM) — dobre skomunikowanie potgczen 1

— dopasowanie rozktadéw jazdy do potrzeb )
transportowych mieszkancow

— integracja taryfowa réznych srodkéw transportu 1

— szybkos$¢ i dostepnosc potgczen kolejowych 1

— odpowiednio dostosowana czestotliwos¢ 1
kursowania pociggéw

— wspotpraca samorzagdow w metropolii 1

— dostepnos¢ informacji (Internet, nosniki 1
elektroniczne, bezptatne infolinie)

— tatwo$¢é nabywania biletéw i réznorodnosc form 1
poboru optat

— uzgodnienia w zakresie rozktadéw jazdy réznych 1
operatoréw

— planowanie tras przejazdu na podstawie badan )
potrzeb przewozowych (rozpoznanie rynku),

o wedtug UTK:

— koniecznos¢ traktowania obecnych pasazeréw
przewozow regionalnych jako wymagajgcych
uzytkownikéw KM, a oséb korzystajacych
dotychczas z transportu indywidulanego jako
potencjalnych klientéw systemu

— uwzglednienie rozwigzan pozwalajgcych na dalszy 1

rozwdj kolei metropolitalnej w przysztosci

— stworzenie na etapie prac projektowych
infrastruktury kolejowej efektywnego systemu
zarzgdzania projektem,

— finansowanie przewozéw powinno pozwoli¢ na
przygotowanie stabilnej oferty przewozowej w
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,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Numer grupy
interesariuszy
KM

Nazwa . . . Liczba
o . Wymagania stawiane systemowi KM p
interesariusza wskazan

warunkach integracji z innymi srodkami
transportu metropolitalnego

— zapewnienie zdolnosci przepustowej dla pociggéw
metropolitalnych na wykorzystywanych przez LM
odcinkach PKP PLK SA (szczegdlnie liniach nr 1,
137i139)

— wtasciwe rozmieszczenie przystankow / stacji, w
tym korekta istniejgcych lokalizacji

— dostosowanie ilosciowe i jakosciowe taboru
obstugujacego przewozy na sieci KM do
wystepujacych potrzeb

— nalezy dazy¢ do budowy wydzielonych toréw dla
KM

— integracja z kolejowymi przewozami regionalnymi,
w tym rola ich operatora, to jest Kolei Slaskich

— kursowanie pociggéw metropolitalnych powinno
odbywac sie w takcie, przez catg dobe (z niewielkg
przerwa technologiczng w porze nocnej) oraz
utrzymanie tej oferty przez okres kilku lat

— stworzenie warunkow do budowy sieci weztéw
przesiadkowych dla transportu indywidulanego na
obrzezach GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Interesariusze stawiajg szereg wymagan dotyczacych systemu KM. Jedno z nich
wskazuje na role budowanego systemu. W opinii interesariuszy powinien by¢ on
fundamentem publicznego transportu zbiorowego w GZM. Inne wymagania dotyczg
zapewnienia odpowiedniego poziomu czestotliwosci, zmniejszenia czasu podrézy oraz
stosowania nowoczesnych rozwigzan na europejskim poziomie. Pojawia sie takze wymag, by
system KM byt niezalezny od innych systemoéw. Cze$¢ wymagan skupia sie na integracji
z innymi systemami transportu: tworzeniu weztéw integracyjnych i wprowadzeniu wspdlnej
taryfy.

Analiza ankiet interesariuszy w zakresie problemow zwiqgzanych z opracowaniem
i wprowadzeniem systemu Kolej Metropolitalna

Zagregowane wyniki analizy dotyczacej probleméw zwigzanych z opracowaniem
i wprowadzeniem systemu KM zamieszczono w tabeli 1.30.
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Tabela 1.30. Problemy zwigzane z opracowaniem i wdrozeniem systemu KM
wedtug okreslonych grup Interesariuszy

Numer grupy
interesariuszy
KM

Nazwa Problemy zwigzane z opracowaniem i wdrozeniem Liczba
interesariusza systemu KM wskazan

1 2 3 4

— wysokie koszty oraz brak infrastruktury liniowe;j

— gesta zabudowa

— tereny eksploatacji gdrniczej

— trudnos¢ w zlokalizowaniu miejsc przesiadkowych,
ktére usprawnityby dotychczasowy transport
publiczny

— finansowanie w kontekscie stosowania przepiséw
ustawy o finansach publicznych, koniecznos¢
przekazywania zadan i podpisywania szeregu
porozumien pomiedzy gminami cztonkowskimi

— problemy zwigzane z wiasnoscig gruntéw

— zty stan infrastruktury kolejowej obstugujgcej
GZM, pomimo najwyzszej gestosci sieci linii
kolejowych w kraju

— niezadowalajaca jakos¢ i ilos¢ taboru kolejowego i
tramwajowego pomimo dokonanych inwestycji

— wspotpraca z zarzadcg infrastruktury PKP PLK S.A.
w zakresie budowy nowych odcinkéw linii
kolejowych i podniesienia predkosci
konstrukcyjnej, wprowadzania nowoczesnego
oprogramowania wspomagajgcego organizacje
ruchu kolejowego, jak réwniez poniesienia
niezbednych naktadéw inwestycyjnych z tym 1
zwigzanych przez zarzadce

— relokacja niektérych przystankéw
umiejscowionych w znacznej odlegtosci od
centrum

Wtadze
Goérnoslasko-
Zagtebiowskiej
Metropolii (GZM)

— budowa nowych przystankéw w celu zwiekszenia
dostepnosci do kolei

— braki w zakresie infrastruktury przesiadkowej

— wielko$¢ i zabezpieczenie niezbednych naktadéw
inwestycyjnych zwigzanych z rekomendowanymi
w koncepcji KM wariantami
wdrazania/uruchamiania KM

— organizacja ruchu kolejowego i finansowanie
przewozéw — dotyczy podziatu zadan,
porozumienr, uméw pomiedzy GZM i UMWSI. i
prawdopodobnym zleceniu K$ wykonywania
przewozéw w zakresie wynikajgcym z
rekomendowanych rozwigzan koncepcji KM

— zaspokojenie i uwzglednienie potrzeb wszystkich
zainteresowanych tj.: mieszkancow, gmin, GZM i
UMWSI., PKP PLK S.A., przewoznikéw kolejowych,
etc.

— brak torowisk dla szybkiego tramwaju
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dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

.Numer g.rupy Nazwa Problemy zwigzane z opracowaniem i wdrozeniem Liczba
interesariuszy . . 2
KM interesariusza systemu KM wskazan
— uktady KM koliduja s siecig drog samochodowych
Wtadze
wojewddztwa i
2 powiatow nie wskazano -
potozonych na
obszarze GZM
— braki w infrastrukturze kolejowej 1
— brak bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych w 1
okolicach dworcéw PKP
Wiadze gmin — brak miejsca na centra przesiadkowe 1
3 tworzgcych rdzenn | — brak miejsca na dodatkowy niezalezny uktad 1
GZM torowy
— pozyskanie funduszy na finansowanie przewozéw 1
— niewypracowany system finansowania budowy i ’
przewozéw
— gesta zabudowa stanowi problem dla 1
poprowadzenia linii kolejowe;j
— problemy w zakresie wyboru rodzaju systemu 1
przewozowego
— problemy w zakresie infrastruktury liniowej i 6
punktowej
— problemy w zakresie organizacji ruchu kolejowego 3
i przewozow
Wi — problemy zwigzane z finansowaniem przewozow 3
adze . — koniecznos$¢ zmian w strategii rozwoju
4 pozostatych gmin i . 1
tworzacych GZM mla?ta/gmmy
— wtasciwe powigzanie gmin systemem KM 1
— problemy powigzania komunikacji lokalnej z )
systemem KM
— brak systemu P&R 2
— wybor priorytetowych kierunkéw, tym samym
ograniczenie wprowadzania potaczen 1
transportowych dowozgcych pasazeréw do
punktow przesiadkowych
— problemy zwigzane z wtasnoscig gruntéw 1
Wtadze gmin
sgsiadujacych z
obszarem GZM ,
5 . nie wskazano
obstugiwanych
przez pasazerski
transport kolejowy
Producenci taboru .
6 nie wskazano
na potrzeby KM
Biura projektéw, | — koszty inwestycyjne i utrzymania systemu KM -
7 instytucje zapewnienie zrddta finansowania przewozéw, jak 2

konsultingowe,

i utrzymania powstatej infrastruktury
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Numer grupy
interesariuszy

KM

interesariusza

Problemy zwigzane z opracowaniem i wdrozeniem
systemu KM

Liczba
wskazan

eksperci i
Srodowisko
naukowe
zainteresowane
problematyka
systemu KM

ustalenie kryteriow wyboru systemu
przewozowego

okreslenie sposobu wykorzystania istniejgcej
infrastruktury (wtasne wydzielone tory, tory
wspotdzielone z innymi systemami) - konieczno$¢
uzgodnien z zarzadcag sieci i ruchu — PKP PLK SA

okreslenie relacji miedzy kolejg metropolitalng i
koleja regionalng (osobne systemy,
synchronizacja, synergia)

analiza wptywu zwiekszonej intensywnosci ruchu
na kategorie przejazdéw samochodowo-
kolejowych

sposdb ustalania czestotliwosci kursowania (taka
sama dla wszystkich linii (utatwia synchronizacje),
czy dostosowana do popytu)

okreslenie struktury organizacyjnej (operatorzy
przewozowi)

ustalenie podziatu kosztéw miedzy poszczegdlne
jednostki samorzadu terytorialnego

okreslenie sposobu kontroli oszczednego
wydawania srodkéw publicznych

problem koniecznosci wspétdzielenia ruchu
metropolitalnego z regionalnym, dalekobieznym i
towarowym na czesci tras

ograniczone mozliwosci stosowania rozwigzan
hybrydowych, mieszanych czy nietypowych

okreslenie stopnia wydzielenia systemu KM z
istniejgcego systemu publicznego transportu
zbiorowego

odpowiedni dobdr taboru

wiasciwe okreslenie przysztego popytu na
przewozy KM

problemy finansowo-organizacyjne oraz
przestrzenno-geologiczne w zakresie mozliwosci
wyboru systemu przewozowego

problemy terenowe pod wydzielony uktad
torowisk Kolei Metropolitalnej

problemy terenowe pod budowe przystankow i
powigzanej z nimi infrastruktury komunikacyjnej,
np. P&R

koniecznos¢ rezerwacji terendw pod przyszty
Kolej Metropolitalng

komplementarnos¢ poszczegdlnych rozwigzan
systemdw przewozowych (czas wymiany i
skomunikowania)

brak infrastruktury liniowej
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.Numer g.rupy Nazwa Problemy zwigzane z opracowaniem i wdrozeniem Liczba
interesariuszy . . 2
KM interesariusza systemu KM wskazan
— brak nowoczesnej infrastruktury przesiadkowej w 1
matych gminach
— problem dostosowania pojemnosci taboru do
wielkosci potokéw ruchu np. w godzinach ruchu 1
szczytowego
— potrzeba zdefiniowania nowych relacji 1
— wyposazenie przystankéw kolejowych (brak
infrastruktury sanitarnej, parkingowej, poczekalni, 1
itp.)
— finansowanie przewozéw w celu uruchamiania 1
nowych potfaczen
— koordynacja potaczen na liniach kolejowych 1
— niewystarczajgce czestotliwosci pociggdw na 1
potfaczeniach
— brak mozliwosci tworzenia réwnych taktéow w
rozktadzie jazdy ze wzgledu na zréznicowane 1
Pozostali interwaty pomiedzy pociggami dalekobieznymi
Interesariusze — zapewnienie nowej infrastruktury liniowej na 1
(m.in. organizator potnoc od Katowic (Siemianowice, Czeladz)
kolejowych — ograniczenia infrastrukturalne (np. problemy z
przewozow uregulowaniem prawa wtasnosci) 1
regionalnych na uniemozliwiajgce realizacje inwestycji
obszarze — przestarzaty tabor 1
wojewodztwa — niewystarczajgca iloé¢ taboru 1
slaskiego, — integracja z pozostatymi srodkami transportu 1
operatorzy publicznego
sy_f,temu e wedtug UTK:
8 koIeJowegq, — dobrze rozwiniety uktad drogowy na obszarze
' dysponenci GZM stanowié bedzie istotne wyzwanie dla KM
|nf‘rastrL'Jktury — silne zréznicowanie gmin tworzacych zwigzek
kolejowej, Urzad metropolitalny utrudnia¢ moze zbudowanie
Tran.sportu skutecznego systemu przewozowego
Kole!owc'a'go usprawniajgcego publiczny transport zbiorowy w
zwigzki ) metropolii
stowarzyszenia — intensywne zagospodarowanie przestrzenne
samorzadowe

zainteresowane
problematyka
systemu KM)

obszaru GZM stanowi¢ moze bariere dla nowych
tras transportu szynowego

— brak sSwiadomosci u decydentéw o powolnosci i

dtugofalowosci procesu zachecania uzytkownikow
samochoddéw osobowych do zmiany srodka
transportu na transport zbiorowy, w tym pociagi
KM oraz o koniecznosci kompleksowych dziatan w
tym zakresie

— nieuwzglednienie konicznosci dalszego rozwoju

Kolei Metropolitalnej w proponowanych
rozwigzaniach
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Numer grupy
interesariuszy
KM

Nazwa Problemy zwigzane z opracowaniem i wdrozeniem Liczba
interesariusza systemu KM wskazan

— obecnie obowigzujgce uwarunkowania prawne m.
innymi dotyczgce finansowania przewozow KM

— wykorzystanie zdolnosci przepustowych (brak
rezerw) na odcinkach kluczowych dla KM linii
kolejowych PKP PLK SA

— niedostosowanie lokalizacji punktow odprawy
pasazeréw do obecnych i przysztych potrzeb

— niedostateczna rezerwa zdolnosci przepustowe;j
stacji Katowice

Zrédto: Opracowanie wtasne

Jako mozliwe problemy zwigzane z wprowadzeniem systemu KM wskazywane sg braki
w infrastrukturze liniowej oraz punktowej. Z drugiej strony, gesta zabudowa w czesci gmin
moze stanowi¢ problem w przypadku budowy nowej infrastruktury, zarowno liniowej (nowe,
niezalezne linie kolejowe), jak i punktowej (brak miejsca na ulokowanie weztéw
przesiadkowych czy nowych przystankdow).

W badaniu ankietowym interesariusze systemu KM mieli mozliwos¢ wskazania
powododw, dla ktérych system powinien zosta¢ wdrozony, wymagan stawianych systemowi
KM, mozliwych probleméw z jego wdrozeniem oraz korzysci, jakie moze przyniesé
uruchomienie przewozéw.

Pomimo zréznicowania grup interesariuszy, czesto wskazujg oni na podobne kwestie.
Rosnace zattoczenie ulic, zbyt maty udziat liczby podrdézy realizowanych z wykorzystaniem
publicznego transportu zbiorowego i problemy ekologiczne wymieniane sg jako przyczyny, dla
ktdrych system kolei metropolitalnej powinien zosta¢ wprowadzony.

Jako korzysci ptynace z wprowadzenia systemu KM przytaczane sg mozliwosci
ograniczenia ruchu samochodowego czy zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow,
poprzez zachecenie do korzystania z publicznego transportu zbiorowego. System KM mogtby
takze przyczynic sie do wzrostu atrakcyjnosci zaréwno metropolii, jak i poszczegdlnych gmin
oraz pozytywnie wptywac na rozwoj gospodarczy.

Interesariusze czesto wskazujg na koniecznos$é zapewnienia wysokiej czestotliwosci
w planowanym systemie oraz skrécenie czasu podrdzy poprzez korzystanie z kolei. Istotna jest
takze integracja systemowa, nie tylko o charakterze przestrzennym dzieki wspdlnym
przystankom czy weztom przesiadkowym, ale takze o charakterze czasowym realizowana
dzieki synchronizacji rozktadow jazdy. Podkresla sie takze konieczno$¢ wdrozenia wspolnego
systemu taryfowo-biletowego na obszarze GZM obejmujgcego wszystkie podsystemy
transportowe.

Analiza ankiet pozwolita takze zidentyfikowa¢ mozliwe problemy z wprowadzeniem
systemu KM, takie jak braki w infrastrukturze czy gesta zabudowe w gminach, co moze
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stanowi¢ przeszkode w budowie nowej infrastruktury. Powtarzajg sie rowniez problemy
zwigzane z finansowaniem przewozéw oraz ustaleniem witasnosci gruntow.

1.2.4.3.  Aspiracje interesariuszy systemu transportu miejskiego i aglomeracyjnego
w analizowanych dokumentach strategicznych

Dokonujgc przeglagdu obowigzujgcych dokumentow strategicznych na poziomie
europejskim, krajowym, wojewddzkim i gminnym, zestawiono aspiracje uzytkownikéw
systemow transportowych w miastach i aglomeracjach. Mozna je byto zdefiniowa¢ w oparciu
o tresci analizowanych dokumentéw. W tabelach 1.31.-1.34. przedstawiono te aspiracje
interesariuszy.

Tabela 1.31. Aspiracje interesariuszy transportu miejskiego i aglomeracyjnego
okreslone na podstawie przeglagdu obowigzujgcych dokumentéw strategicznych na poziomie
europejskim

Aspiracje interesariuszy transportu miejskiego i aglomeracyjnego
okreslone na podstawie przegladu obowigzujacych dokumentéw
strategicznych na poziomie europejskim

Zréwnowazony rozwdj transportu

Transport miejski przyjazny srodowisku naturalnemu
Poprawa dostepnosci do transportu

Wzrost atrakcyjnosci transportu miejskiego

Rozwdj systemu transportu miejskiego

Poprawa niezawodnosci transportu

7. Poprawa bezpieczenistwa w transporcie

Zrédto: Opracowanie wtasne.

ok wnNeE

Tabela 1.32. Aspiracje interesariuszy transportu miejskiego i aglomeracyjnego
okreslone na podstawie przeglagdu obowigzujgcych dokumentéw strategicznych na poziomie
krajowym

Aspiracje interesariuszy transportu miejskiego i aglomeracyjnego
okreslone na podstawie przegladu obowigzujacych dokumentéw
strategicznych na poziomie krajowym

Poprawa jakosci oferty systemu transportu miejskiego

Rozwdj transportu miejskiego

Poprawa dostepnosci transportu

Zmniejszenie kosztow srodowiskowych w transporcie
Zintegrowany system transportowy

Poprawa bezpieczenstwa transportu w miastach i aglomeracjach
Poprawa atrakcyjnosci transportu miejskiego

Zwiekszenie liczby podrdzy transportem publicznym

Redukcja kongestii w miastach i aglomeracjach

Lo ~NOUEWNRE
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10. Promocja transportu szynowego w miastach i aglomeracjach
11. Rozwdj elektromobilnosci
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tabela 1.33. Aspiracje interesariuszy transportu miejskiego i aglomeracyjnego
okreslone na podstawie przeglagdu obowigzujgcych dokumentéw strategicznych na poziomie
regionalnym

Aspiracje interesariuszy transportu miejskiego i aglomeracyjnego
okreslone na podstawie przegladu obowigzujacych dokumentéw
strategicznych na poziomie regionalnym

Wzmocnienie zwigzkéw funkcjonalnych i przestrzennych
Zintegrowany transport publiczny

Utworzenie systemu transportu miejskiego w metropolii
Rozwdj sieci transportu kolejowego

Wzrost dostepnosci regionu

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko
rozwdj transportu miejskiego i aglomeracyjnego

Tabor dostepny dla oséb o ograniczonej mobilnosci

9. Wozrost konkurencyjnosci transportu publicznego

Zrédto: Opracowanie wtasne.

©® Nk WN R

Tabela 1.34. Aspiracje interesariuszy transportu miejskiego i aglomeracyjnego
okreslone na podstawie przeglagdu obowigzujgcych dokumentdéw strategicznych na poziomie
gminnym

Aspiracje interesariuszy transportu miejskiego i aglomeracyjnego
okreslone na podstawie przegladu obowigzujacych dokumentéw
strategicznych na poziomie gminnym

1. Wazrost atrakcyjnosci gminy ze wzgledu na transport

2. Poprawa wizerunku gminy pod wzgledem ekologicznym

3. Poprawa jakosci zycia mieszkarncéw — zwiekszenie i racjonalizacja ich
mobilnosci

4. Wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaru

5. Integracja transportu

6. Wozrost znaczenia transportu publicznego

7. Poprawa bezpieczenstwa ruchu
Zrédto: Opracowanie wtasne

1.2.4.4.  Aspiracje interesariuszy systemu KM

Biorgc pod uwage zidentyfikowanych interesariuszy systemu Kolej Metropolitalna,
wyniki ich badania ankietowego oraz przeglagdu dokumentéw strategicznych na poziomie
europejskim, krajowym, regionalnym i gminnym w odniesieniu do aspiracji interesariuszy
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Metropolitalna. Uwzgledniono wszystkie grupy bedace przedmiotem badania

transportu (zob. tabela 1.35.), w dalszych pracach okreslono aspiracje interesariuszy systemu
Kolej
ankietowego oraz mieszkancéw i przyjezdnych do metropolii. Na rysunkach 1.10.-1.20,
przedstawiono graficzng ilustracje ustalonych aspiracji interesariuszy KM.

Tabela 1.35. Zrédta danych wykorzystanych przy okreslaniu aspiracji interesariuszy

systemu Kolej Metropolitalna

Nazwa grupy lub indywidualnych

interesariuszy KM

Zrédto informacii dotyczacych aspiracji
interesariuszy

1

2

. Wifadze Gdérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii

badania ankietowe Wykonawcy projektu
wiedza ekspercka

. Wtadze wojewddztwa i
powiatow potozonych na
obszarze GZM

badania ankietowe Wykonawcy projektu
wyniki analizy dokumentow strategicznych
regionu

wiedza ekspercka

. Wifadze gmin tworzacych
metropolie

badania ankietowe Wykonawcy projektu
wyniki analizy dokumentow strategicznych gmin
wiedza ekspercka

. Wifadze gmin sgsiadujacych z
obszarem GZM obstugiwanych
przez pasazerski transport
kolejowy

badania ankietowe Wykonawcy projektu
wyniki analizy dokumentéw strategicznych gmin
wiedza ekspercka

. Mieszkancy i przyjezdni do
Metropolii

wyniki badan zachowan i preferencji
mieszkancow Subregionu Centralnego
zamieszczone w pracy nt. ,Studium
Transportowe Subregionu centralnego
Wojewddztwa Slaskiego” PBS-BIT-ims, Sopot /
Poznan / Krakéw 2018,

. Producenci taboru na

potrzeby KM

badania ankietowe Wykonawcy projektu
wiedza ekspercka

. Biura projektéw, instytucje
konsultingowe, eksperci i
srodowisko naukowe
zainteresowane problematyka
KM

badania ankietowe Wykonawcy projektu

8A. Pozostali interesariusze —

potencjalni operatorzy
systemu KM

badania ankietowe Wykonawcy projektu

raport przygotowany przez Koleje Slaskie Sp. z
0.0. zamieszczony w opracowaniu nt. Raport z
opracowania tematu ,,Metodologia tworzenia
Koncepcji Kolei Metropolitalnej z
wykorzystaniem metod inzynierii systeméw” BUI
,CONCEPT”, Katowice 2018, s.44-46

wiedza ekspercka
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8B. Pozostali interesariusze — — badania ankietowe Wykonawcy projektu
dysponenci sieci — raport przygotowany przez PKP PLK S.A. Zaktad
transportowej KM Linii Kolejowych w Sosnowcu zamieszczony w
opracowaniu nt. Raport z opracowania tematu
,Metodologia Koncepcji Kolei Metropolitalnej z
wykorzystaniem metod inzynierii systeméw” BUI
,CONCEPT” Katowice 2018, s.48
— wiedza ekspercka
8C. Pozostali interesariusze — — badania ankietowe Wykonawcy projektu
organizator kolejowych — raport przygotowany przez Wydziat Komunikacji i
przewozow regionalnych na Transportu Urzedu Marszatkowskiego
obszarze wojewddztwa Wojewddztwa Slaskiego zamieszczony w
slaskiego — Urzad opracowaniu nt. Raport z opracowania tematu
Marszatkowski Wojewddztwa »,Metodologia tworzenia Koncepcji Kolei
Slaskiego Wydziat Metropolitalnej z wykorzystaniem metod
Komunikacji i Transportu inzynierii systeméw” BUI ,,CONCEPT”, Katowice
2018, 5.41-42
8D. Pozostali interesariusze — — badania ankietowe Wykonawcy projektu

Urzad Transportu Kolejowego
W warszawie

Zrédto: Opracowanie wiasne

Kreowanie pozytywnego wizerunku metropolii

ASPIRACJE WtADZE GZM

7

z

WtADZE GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIEJ

Zwiekszenie atrakcyjnosci metropolii i polepszenie jej pozycji wsréd obszaréw

ASPIRACJE WtADZE GZM

metropolitalnych w Polsce

Poprawa warunkow zycia w metropolii i wzrost poziomu zadowolenia mieszkancow i
gosci z warunkdéw bytu, pracy, wypoczynku i rozwoju w metropolii

ASPIRACJE WtADZE GZM

Tworzenie warunkow do wiekszej spdjnosci obszaru metropolii

ASPIRACJE WtADZE GZM

METROPOLII (GZM)

Tworzenie warunkéw do zréwnowazonego rozwoju metropolii

ASPIRACJE WYADZE GZM

Zbudowanie szybkiego i niezawodnego systemu transportu szynowego, obstugujgcego
duze potoki ruchu w metropolii, tgczgcego jej najwieksze osrodki oraz ksztattujgcego
rozwigzania pozostatych podsystemoéw transportu metropolitalnego

ASPIRACJE WtADZE GZM

Rys. 1.10. Aspiracje wiadz Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Zrédto: Opracowanie wtasne

115| Strona




,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

WLADZE WOJEWODZTWA |
POWIATOW POtOZONYCH NA
OBSZARZE GZM

ASPIRACJE WtADZE WOJEWODZTWA |
POWIATOW

Uwzglednienie roli systemu KM w
obstudze transportowej regionu i gmin
otaczajacych metropolie

ASPIRACJE WLADZE WOJEWODZTWA |
POWIATOW
Zapewnienie wyzsze] jakosci
oferowanych ustug przewozowych

Rys. 1.11. Aspiracje wtadz wojewddztwa slgskiego i powiatéw potozonych na obszarze
GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne

ASPIRACJE GMINY GZM

Kreowanie pozytywnego wizerunku gminy

ASPIRACJE GMINY GZM

Zwiekszenie atrakcyjnosci gminy

ASPIRACJE GMINY GZM

— Poprawa warunkow zycia w gminie i wzrost poziomu zadowolenia mieszkaricow i gosci z
warunkow bytu, pracy, wypoczynku i rozwoju w gminie

ASPIRACJE GMINY GZM

Tworzenie warunkéw do zréwnowazonego rozwoju gminy

METROPOLIE
|

ASPIRACJE GMINY GZM

Zapewnienie mozliwie najwiekszej liczby potaczen z gminami metropolii

WtADZE GMIN TWORZACYCH

ASPIRACIE GMINY GZM

—1 System KM jako kluczowy element zintegrowanego transportu metropolitalnego i
znaczacy czynnik zmian zachowan komunikacyjnych mieszkarncow metropolii

Rys. 1.12. Aspiracje wtadz gmin tworzgcych metropolie

Zrédto: Opracowanie wtasne
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WtADZE GMIN SASIADUJACYCH Z
OBSZAREM GZM, OBStUGIWANYCH
PRZEZ PASAZERSKI TRANSPORT KOLEJOWY

ASPIRACJE WtADZE GMIN
SASIADUJACYCH

Uwzglednienie znaczenia systemu KM dla

obstugi transportowej gmin sgsiadujacych
z GZM

Rys. 1.13. Aspiracje wtadz gmin sgsiadujgcych z obszarem GZM obstugiwanych przez
pasazerski transport kolejowy

Zrédto: Opracowanie wtasne

MIESZKANCY | PRZYJEZDNI DO
METROPOLII

ASPIRACJE MIESZKANCY | PRZYJEZDNI DO
METROPOLII

Wysoka uzyteczno$¢ KM - lepszy transport
w metropolii, stwarzajgcy mozliwosc
alternatywnych soosobdéw
przemieszczania

Rys. 1.14. Aspiracje mieszkancéw i przyjezdnych do metropolii

Zrédto: Opracowanie wtasne
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PRODUCENCI TABORU
NA POTRZEBY KM
(potencjalni dostawcy)

ASPIRACJE PRODUCENCI
TABORU

Wzrost atrakcyjnosci
metropolii i regionu dla
dziatalnosci gospodarczej
oraz jako miejsca
zamieszkania

ASPIRACJE PRODUCENCI
TABORU

Budowa systemu
przewozowego o
wysokim poziomie
funkcjonalnosci, z
wykorzystaniem
szerokiego spektrum
innowacyjnych rozwigzan

ASPIRACJE PRODUCENCI
TABORU

Poprawa warunkéow
przemieszczania sie na
obszarze GZM

Rys. 1.15. Aspiracje producentéw taboru na potrzeby Kolei

(potencjalnych dostawcow)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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ASPIRACJE BIURA PROJEKTOW | INNE PODMIOTY

Intensyfkacja aktywnosci spoteczno-gospodarczej na obszarze GZM, w tym na nowo
dostepnych transportowo terenach

ASPIRACJE BIURA PROJEKTOW | INNE PODMIOTY

Poprawa jakosci zycia mieszkancow

ASPIRACJE BIURA PROJEKTOW | INNE PODMIOTY

Zwiekszenie dostepnosci GZM i regionu

ASPIRACJE BIURA PROJEKTOW | INNE PODMIOTY

Poprawa wizerunku metropolii w przypadku zastosowania innowacyjnych rozwigzan
transportowych

|| ASPIRACJE BIURA PROJEKTOW | INNE PODMIOTY
Stworzenie atrakcyjnej alternatywy dla podrézy samochodem osobowym

ASPIRACJE BIURA PROJEKTOW | INNE PODMIOTY

Konieczno$¢ budowy systemu transportu niezaleznego od funkcjonujgcych obecnie rozwigzan

ASPIRACJE BIURA PROJEKTOW | INNE PODMIOTY

Nowy system przewozowy w mozliwie najwiekszym stopniu dostosowany do obecnych i
przysztych potrzeb

ASPIRACJE BIURA PROJEKTOW | INNE PODMIOTY

Zastosowanie w systemie KM sprawdzonych na Swiecie szerodko stosowanych rozwigzan w
zakresie sieci transportowej, taboru, organizacji ruchu i przewozéw

NAUKOWE ZAINTERESOWANE PROBLEMATYKA SYSTEMU KM

ASPIRACJE BIURA PROJEKTOW | INNE PODMIOTY

Wykorzystanie dostepnych innowayjnych rozwigzan w transporcie zbiorowym

BIURA PROJEKTOW, INSTYTUCJE KONSULTINGOWE, EKSPERCI | SRODOWISKA

Rys. 1.16. Aspiracje biur projektow, instytucji konsultingowych, ekspertéw i sSrodowiska
naukowego zainteresowanych problematyka systemu KM

Zrédto: Opracowanie wtasne
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OPERATORZY PRZEWOZOW KOLEJA
METROPOLITALNA (potencjalni
dostawcy ustug przewozowych)

ASPIRACJE OPERATORZY PRZEWOZOW
KM

Zwiekszenie udziatu i znaczenia KM w
pasazerskich przewozach
metropolitalnych

ASPIRACJE OPERATORZY PRZEWOZOW
KM
Osiggniecie wysokiego poziomu obstugi
pasazerow przez KM

Rys. 1.17. Aspiracje operatorow przewozéw kolejg metropolitalng (potencjalnych
dostawcow ustug przewozowych)

Zrédto: Opracowanie wtasne

DYSPONENCI SIECI TRANSPORTOWE)
KOLEI METROPOLITALNEJ (potencjalni
zarzadcy)

ASPIRACJE DYSPONENCI SIECI
TRANSPORTOWEJ KM

Uktad sieci transportowej dostosowany do
potrzeb KM

Rys. 1.18. Aspiracje dysponentdw sieci transportowej kolei metropolitalnej
(potencjalnych zarzadcow sieci)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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ORGANIZATOR KOLEJOWYCH
PRZEWOZOW REGIONALNYCH (KPR) NA
OBSZARZE WOJEWODZTWA StASKIEGO

ASPIRACJE ORGANIZATOR KPR

Zwiekszenie udziatu i znaczenia
transportu kolejowego w przewozach
metropolitalnych

ASPIRACJE ORGANIZATOR KPR

Osiggniecie wysokiego poziomu obstugi
pasazerow przez KM

Rys. 1.19. Aspiracje organizatora kolejowych przewozéw regionalnych na terenie
wojewddztwa slgskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne
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ASPIRACJE UTK

Budowa systemu przewozowego opartego na wykorzystaniiu istniejgcego uktadu klasycznej
kolei UIC

ASPIRACJE UTK

Integracja z innymi srodkami transportu metropolitalnego i systemem kolejowych przewozow
regionalnych

ASPIRACJE UTK
Poprawa dostepnosci punktéw odprawy pasazeréw w systemie KM

ASPIRACJE UTK

Uniezaleznienie funkcjonowania systemu KM od wystepujgcych zaktdcen na sieci kolejowej
PKP PLK SA

ASPIRACJE UTK

Skoordynowanie projektéw infrastrukturalnych KM z projektami juz trwajgcymi oraz
planowanymi na najblizsze lata w zakresie modernizacji i rozudowy sieci kolejowej

ASPIRACJE UTK

Stosowanie rozwigzan pozwalajgcych w przysztosci na dalszy rozwéj KM

ASPIRACJE UTK

— lloSciowe i jakoSciowe dostosowanie taboru w systemie KM do zrdéznicowanych przestrzennie i
czasowo potrzeb przewozowych

ASPIRACJE UTK

—| Wykorzystanie kolei metropolitalnej do obstugi "dalekich" weztow przesiakowych P and R na
wlotach drogowych do metropolii

URZAD TRANSPORTU KOLEJOWEGO (UTK)
|
I

ASPIRACJE UTK

Potrzeba zmian w regulacjach prawnych dotyczacych finansowania przewozéw KM

Rys. 1.20. Aspiracje Urzedu Transportu Kolejowego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ankiety

Dzieki okresleniu aspiracji réznych grup interesariuszy uzyskano:

— odpowiedz na pytanie, dlaczego wedtug nich nalezy zbudowaé nowy system przewozowy
w Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, jakim jest system kolei metropolitalnej,

— mozliwosc¢ identyfikacji ich potrzeb, co pozwoli na dogtebne zrozumienie podejmowanych
probleméw i zdefiniowanie wymogdéw dotyczacych celdw i zycia projektu KM, trybow
dziatania, ograniczen i ptaszczyzn kontaktu.

1.2.4.5. Wymagania interesariuszy systemu KM i ich analiza

W inzynierii systemow zidentyfikowane aspiracje interesariuszy pozwalajg na okreslenie
ich wymagan. Na rysunkach 1.21. —1.31. przedstawiono potrzeby wszystkich rozpatrywanych
grup interesariuszy. Rezultaty tego etapu pracy pozwalajg zrozumie¢ misje i zastosowanie
budowanego systemu Kolej Metropolitalna.
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WEADZE
GORNOSLASKO-
ZAGLEBIOWSKIE
METROPOLII {GZM)

ASPIRACIE WHADZE (GZM]

KSZTALTOWANIE PODYTYWNEGO
WIZERUNKU METRCPOLII

WYMAGANIA WEADFE GZM

1. KM powinna byc elementem koncepcji
Smart Cities dla metropolii
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WYMAGANIA WEADFE GZM

2. KM powinna byc funkcjonalna

WYMAGANIA WEADZE GZM

3. KM powinna byc ekologiczna

WYMAGANIA WEADZE GZM

4. KM powinna byt efektywna

WYMAGANIA WEADFE GZM

5. KM w powigzaniu z innymi
podsystemami publicznego transportu
zhiorowego (PTZ) powinna stanowic
realng konkurencje dla samochodu
osohowego

WYMAGANIA WEADZE GZM

6. KM powinna byc zintegrowanym
sktadnikiem transportu metropolitalnego,
regionalnego, krajowego i
miedzynarodowego

WYMAGANIA WEADFE GZM

7. KM powinna zapewnic dogodne
potaczenia miast metropoliiz MPL
Katowice w Pyrzowicach

ASPIRACIE WHADZE (GZM)

ZWIEKSZENIE ATRAKCYINOSCI
METROPOLII | POLEPSZENIE JEI
POZYCJI WSROD OBSZAROW
METROPOLITALNYCH W POLSCE

WYMAGANIA WEADZE GZM

1. KM powinna byc elementem koncepcji
Smart Cities dla metropolii

WYMAGANIA WEADZE GZM

2. KM powinna byc funkcjonalna

WYMAGANIA WEADZE GZM

3. KM powinna byc ekologiczna

WYMAGANIA WEADZE GZM

4. KM powinna byc efektywna

WYMAGANIA WEADZE GZM

6. KM powinna byc zintegrowanym
sktadnikiem transportu metropelitalnego,
regionalnego, krajowego i
miedzynarodowego

WYMAGANIA WEADZE GZM

7. KM powinna zapewnic dogodne
pofgczenia miast metropolii zMPL
Katowice w Pyrzowicach
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ASPIRACIE WHADZE (GZM

POPRAWA WARUNKOW ZYCIA W
METROPOLII | WZROST POZIOMU
ZADOWOLENIA MIESZKANCOW |
GOSCI Z WARUNKOW BYTU,
BRACY, WYPOCZYNKU 1 ROZWOIU
W METROPOLII

WYMAGANIA WEADZE GZM

1. KM powinna byc elementem koncepcji
Smart Cities dla metropolii

WYMAGANIA WEADZE GZM

2. KM powinna byc funkcjonalna

WYMAGANIA WEADZE GZM

3. KM powinna byc ekologiczna

WYMAGANIA WEADZE GZM

4. KM powinna byc efektywna

WYMAGANIA WEADZE GZM

6. KM powinna byc zintegrowanym
sktadnikiem transportu metropolitalnego,
regionalnego, krajowego i
miedzynarodowego

WYMAGANIA WEADZE GZM

7. KM powinna zapewnic dogodne
potaczenia miast metropolii z MPL
Katowice w Pyrzowicach

ASPIRACIE WHADZE (GZM

|—»| TWORZENIE WARUNKOW DO
WIEKSZE) SPOINOSCI OBSZARU
METROPOLII

WYMAGANIA WHADZE GZM

8. Sie¢ KM powinna by¢ dostosowana do
potrzeb mieszkancow i przyjezdnych do
metropolii

WYMAGANIA WEADZE GZM

9. KM powinna zapewniac mobilnosc
mieszkancow i przyjezdnych do
metropolii

WYMAGANIA WHADZE GZM

6. KM powinna byc zintegrowanym
sktadnikiem transportu metropelitalnego,
regionalnego, krajowego i
miedzynarodowego

WYMAGANIA WHADZE GZM

7 KM powinna zapewnic dogodne
potaczenia miast metropolii z MPL
Katowice w Pyrzowicach
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ASPIRACIE WEADZE (GZM WYMAGANIA WEADTE GZM

—»| TWORZENIE WARUNKOW — 10. KM powinna wphywad pozytywnie na
ZROWNOWAZONEGO ROZWOIU L, zachowania komunikacyjne mieszkanicow
METROPOLII i przyjezdnych do metropolii,

przyczyniajac siedo zwigkszenia udziatu i
znaczenia PTZ w przewozach
metropolitalnych

WYMAGANIA WEADZE GZM

11. KM powinna zwiekszac dostepnosc
transportows obszaru metropolii

WYMAGANIA WEADTE GZM

5. KM w powigzaniu z innymi

| podsystemamipublicznegotransportu
zbiorowego (PTZ) powinna stanowic
realna kenkurencje dla samochodu
oschowego

WYMAGANIA WEADZE GZM

6. KM powinna byc zintegrowanym
sktadnikiem transportu metropolitalnego,
regionalnego, krajowego i
miedzynarodowego

ASPIRACIE WEADZE (GZM WYMAGANIA WEADZE GZM
|
ZBUDOWANIE SZYBKIEGO 1 2. KM powinna by¢ funkcjonalna

NIEZAWODNEGO SYSTEMU
TRANSPRTU SZYNOWEGO,
OBStUGUIACEGO DUZE POTOKI
RUCHU W METROPOLII,
LACZACEGO JEI NAIEWIEKSZE
OSRODKI ORAZ KSZTALTUIACEGO

WYMAGANIA WEADZE GZM

4. KM powinna by¢ efektywna

ROZWIAZANIA POZOSTALCH WYMAGANIA WHADZE GZM
PODSYSTEMOW TRANSPORTU
METROPOLITALNEGO 6. KM powinna byc zintegrowanym

sktadnikiem transportu metropolitalnego,
regionalnego, krajowego i
miedzynarodowego

WYMAGANIA WEADZE GZM

8. Siec KM powinna byc dostosowana do
potrzeb mieszkancow i przyjezdnych do
metropolii

WYMAGANIA WEADZE GZM

| 9.Siec KM powinna zapewniac mobilnosc
mieszkancowi przyjezdnych do
metropolii

WYMAGANIA WEADZE GZM

12 KM powinna byc systemem
obstugujgcym najwicksze osrodki GZM

WYMAGANIA WEADZE GZM

»| 13.Uktad sieci KM naleiy ksztattowac
przy mozliwie szerokim wykorzystaniu
istniejacej infrastruktury kolei UIC

Rys. 1.21. Wymagania i ich relacje z aspiracjami — wtadze Gornoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii

Zrédto: Opracowanie wtasne
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WLADZE WOJEWODZTWA |
POWIATOW POLOZOMNYCH
MNA OBSZARZE GZM

ASPIRACIE WEADZE
WOIEWODZTWA, POWIATOW

UWZGLEDMIENIE ROLI SYSTEMU
KM W OBSLUDZE
TRANSPORTOWE! REGIONU 1
GMIN OTACZAIACYCH
METROPOLIE

I

WYMAGANIA WHADZE WOJEWODZTWA,
POWIATOW

14 KM powinna byé dostepna w czasiei
przestrzeni zgodnie z aktywnoscig mieszkancow
iprzyjezdnych do metropolii

ASPIRACIE WEADZE
WOIEWODZTWA, POWIATOW

ZAPEWNIEMNIE PRZEZ 5YSTEM KM
WYZSZE! JAKOSCI OFEROW ANYCH
UStUG PRZEWOZOWYCH

WYMAGANIA WEADZE WOIEWODZTWA,
POWIATOW

15. KM powinna korzystac z odpowiednego
taboru przewozowego

WYMAGANIA WHADZE WOJEWODZTWA,
POWIATOW

16. KM powinna zapewniac wygode podczas
podrogy

Rys. 1.22. Wymagania i ich relacje z aspiracjami — wtadze wojewddztwa i powiatow

potozonych na obszarze GZM

Zrédto: Opracowanie wtasne
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WEADZE GMIN
GORNOSLASKO-
ZAGLEBIOWSKIE)
METROPOLII (GZM)

ASPIRACIE WEADZE GMIN (GZM)

KSZTALTOWANIE POZYTYWNEGO
WIZERUNEL GMINY

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

17. KM powinna by¢ elementem
koncepcji Smart Cities dla gminy
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WYMAGANIA WHADFE GMIN GZM

2. KM powinna byt funkcjonalna

WYMAGANIA WHADZE GMIN GZM

3. KM powinna byt ekologiczna

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

4. KM powinna byc efektywna

WYMAGANIA WHADZE GMIN GZM

5. KM w powigzaniuz innymi
podsystemami publicznego transportu
zbiorowego (PTZ) powinna stanowié
realng kenkurencje dlasamochodu
osobowego

WYMAGANIA WHADZE GMIN GZM

18. KM powinna byc zintegrowanym
sktadnikiem transportu miejskiego gminy

—

ASPIRACIE WEADZE GMIN (GZM]

ZWIEKSZENE ATRAKCYINOSCI
GMINY

WYMAGANIA WHADZE GMIN GZM

17. KM powinna byc elementem
koncepcji Smart Cities dla gminy

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

2. KM powinna byc funkcjonalna

WYMAGANIA WHADZE GMIN GZM

3. KM powinna byc ekologiczna

WYMAGANIA WHADZE GIMIN GZM

4. KM powinna byt efektywna

WYMAGANIA WHADZE GMIN GZM

18. KM powinna byc zintegrowanym
sktadnikiem transportu miejskiego gminy

ASPIRACIE WEADZE GMIN (GZM)

POPRAWA WARUNKOW ZYCIA W
GMINIE | PODNIESIENIE POZIOMU
ZADOWOLENIA MIESZKANCOW |
GOSCI Z WARUNKOW BYTU,
PRACY, WYPOCZYNKU | ROZWOIU
W GMINIE

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

17. KM powinna byc elementem
koncepcji Smart Cities dla gminy

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

2. KM powinna by¢ funkcjonalna

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

3. KM powinna by¢ ekologiczna

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

4_ KM powinna by¢ efektywna

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

18. KM powinna by¢ zintegrowanym
skfadnikiem transportu migjskiego gminy
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ASPIRACIE WEADZE GMIN (GZM)

TWORZENIE WARUNKOW DO
ZROWNOWAZONEGO ROZWOIU
GMINY

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

19. KM powinna wplywac pozytywnie na
zachowania komunikacyjne mieszkancow
i gosci gminy przyczyniajac siedo
zwiekszenia udziatu PTZ w przewozach

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

20. KM powinna zwiekszac dostepnosé
transportows cbszaru gminy i metropolii

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

18. KM powinna by¢ zintegrowanym
sktadnikiem transportu miejskiego gminy

WYMAGANIA WEADZE GMIN GZM

5. KM w powigzaniuz innymi
podsystemami publicznego transportu
zbiorowego (PTZ) powinna stanowic
realng konkurencje dla samochodu
osobowego

ASPIRACIE WEADZE GMIN (GZM)

ZAPEWNIENIE MOZLIWIE
NAIWIEKSZE) LICZBY POLACZEN Z
GMINAMI METROPOLII

WYMAGAMIA WEADZE GMIMN GZM

21. KM powinna zapewnic potaczenia
miedzygminne

WYMAGANIA WHADZE GMIN GZM

22. Punkty odprawy pasaierdw KM
powinny by¢ ohstugiwane przez transport
miejski gminy

ASPIRACIE WEADZE GMIN (GZM]

SYSTEM KM JAKO KLUCZOWY
ELEMENT ZINTEGROWANEGO
TRANSPORTU
METROPOLITALNEGO | ZNACZACY
CZYNNIK ZMIAN ZACHOWAN
KOMUNIKACYINYCH
MIESZKANCOW METROPOLII

WYMAGANIA WEADZE GMIN (GZM]

1. KM powinna byc elementem koncepcji
Smart Cities dla metropolii

WYMAGANIA WEADZE GMIN (GZM]

2. KM powinna byc funkcjonalna

WYMAGANIA WHADZE GMIN (GZM)

3. KM powinna by¢ ekologiczna

WYMAGANIA WEADZE GMIN (GZM]

6. KM powinna byc zintegrowanym
sktadnikiem transportu metropolitalnego,
regionalnego, krajowego i
miedzynarodowego

WYMAGANIA WEADZE GMIN (GZM]

8. Siec KM powinna by¢ dostosowana do
potrzeb mieszkancowiprzyjezdnych do
metropolii

WYMAGANIA WEADZE GMIN (GZM]

14. KM powinna byc dostepna w czasiei
przestrzeni zgodnie z aktywnoscia
mieszkancow i przyjezdnych do
metropolii

WYMAGANIA WEADZE GMIN (GZM]

4. KM powinna byc efektywna

Rys. 1.23. Wymagania i ich relacje z aspiracjami — wtadze gmin tworzgcych Gornoslgsko-

Zagtebiowskg Metropolie

Zrédto: Opracowanie wtasne
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WLADZE GMIN
SASIADUIACYCH £
OBSZAREM GZM
OBStUGIWANYCH PRZEZ
PASAZERSKI TRANSPORT
KOLEIOWY

1

ASPIRACIE WEADFE GMIN
SASIADUIACYCH

# UWZGLEDMNIENIE ZNACZENIA
SYSTEMU KM DLA OBSEUGI
TRANSPORTOWE! GMIN
SASIADUIACYCH £ GEZM

WYMAGANIA WEADFE GMIN
SACIADUIACYCH

23. Integracja transportu regionalnego i
metropolitalnego, w tym Kalei
Metropolitalnej

WYMAGANIA WEADZE GMIN

SACIADUIACYCH

15. KM powinna korzystac z
cdpowiedniego taboru przewozowego

WYMAGANIA WEADZE GMIN

SACIADUIACYCH

24. Rola stacji/przystankow krancowych
sieci KM jako zintegrowanych punkiow
sieci; lokalizacja parkingdow PER

Rys. 1.24. Wymagania i ich relacje z aspiracjami — wtadze gmin sgsiadujgcych z obszarem

GZM obstugiwanych przez pasazerski transport kolejowy

Zrédto: Opracowanie wtasne
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MIESZKANCY |
PRZYIEZDNI DO
METROPOLII

ASPIRACIE MIESZKANCY |
j PRZYIEZDNI DO METROPOLII
»

WYSOKA UZYTECZNOSE KM —
LEPSZY TRANSPORT W
METROPOLII

WYMAGANIA MIESZKANCY | PRZYIEZDNI DO

METROPOLII

25, KM powinna bye punktualna

WYMAGANIA MIESZKANCY | PRZYIEZDNI DO

METROPOLII

26. KM powinna byé szybka

WYMAGANIA MIESZKANCY | PRZYIEZDNI DO
METROPOLII

16. KM powinna zapewniad wygode podczas
podrozy

WYMAGANIA MIESZKANCY | PRZYIEZDNI DO

WYMAGANIA MIESZKANCY | PRZVIEZDNI DO
METROPOLII

30. KM powinna by niezawodna

METROPOLII

27. KM powinna zapewniac bezpieczenstwo
osobiste i bezpieczenstwo ruchu

WYMAGANIA MIESZKANCY | PRZYIEZDNI DO

WYMAGANIA MIESZKANCY | PREZYIEZDNI DO

METROPOLII

31. KM powinna by SMART

METROPOLII

28. KM powinna zapewniad atrakcyine taryfy

WYMAGANIA MIESZKANCY | PRZYIEZDNI DO

WYMAGANIA MIESZKANCY | PRZVIEZDNI DO

METROPOLII

32. KM powinna byc zintegrowana z pozostatymi
podsystemami transportu pasazerskiego w
metropolii

METROPOLII

14. KM powinna byc dostepna w czasiei
przestrzeni zgodnie z aktywnoscig mieszkancow
i przyjezdnych do metropolii

WYMAGANIA MIESZKANCY | PRZYIEZDNI DO

METROPOLII

29. KM powinna zapewnic ciggfosd abstugi

Rys. 1.25. Wymagania i ich relacje z aspiracjami — mieszkancy i przyjezdni do metropolii

Zrédto: Opracowanie wtasne
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PRODUCENCI TABORU MA
POTRZEBY KM (potencjalnie
dostawcy)

ASPIRACIE PRODUCENCI TABORU

WZROST ATRAKCYINOSCI
METROPOLII | REGIONU DLA
DZIAEALNOSCI GOSPODARCZE! |
JAKQ MIEISCA ZAMIESZEANIA

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

30. KM powinna oferowac krotsze czasy podrozy
w relacjach pomiedzy chszarami o najwiekszej
gestoscizaludnieniai obszarami o najwieszej
podarzy migjsc pracy i nauki

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

31. KM powinna by SMART

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

3. KM powinna byc ekologiczna

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

32. KM jako narzedzie rozwigzywania
problemdw zwigzanych z intensywnym
rozwojem motoryzacji indywidualnej

ASPIRACIE PRODUCENCI TABORU

BUDOWA SYSTEMU
PRZEWOZOWEGO O WYSOKIM
POZIOMIE FUNKCIONALNOSCI, Z
WYKORZYSTANIEM SZEROKIEGO
SPEKTRUM INNOWACYINYCH
ROZWIAZAN

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

2. KM powinna byé funkcjonalna

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

33. KM powinna korzystac z odpowiednigj
infrastruktury

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

24_Rola stacjifprzystankow krancowych sieci KM
jako zintegrowanych punktdw sieci; lokalizacja
parkingow P&R

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

15. KM powinna korzystac odpowiedniego
taboru przewozowego

ASPIRACIE PRODUCENCI TABORU

POPRAWA WARUNKOW
PRZEMIESZAMIA SIE LUDZI NA
OBSZARZE GZM

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

16. KM powinno zapewniad wyzode podczas
podrody

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

27. KM powinna zapewniac bezpieczenstwo
osohiste i bezpieczenstwo ruchu

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

34. KM powinna byc niezawodna

WYMAGANIA PRODUCENCI TABORU

26. KM powinna byc szybka

Rys. 1.26. Wymagania i ich relacje z aspiracjami — producenci taboru na potrzeby KM

(potencjalni dostawcy)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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BIURA PROJEKTOW,
INSTYTUCIE
KONSULTINGOWE,
EKSPERCI | SRODOWISKO
NAUKOWE
ZAINTERESOWANE
PROBLEMATYKA, SYSTEMU
KM

ASPIRACIE BIURA PROJEKTOW |
INNE PODMIOTY

INTENSYFIKACIA AKTYWNOSCI
SPOLECZNO-GOSPODARCZEl NA
OBSZARZE GZM, W TYM NA
NOWO DOSTEPNYCH TERENACH

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

2. KM powinna byc funkcjonalna
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WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

4. KM powinna byc efektywna

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

6. KM powinna byc zintegrowanym skfadnikiem
transportu metropolitalnego, regionalnego,
krajowego i miedzynarodowego

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

8. Sie¢ KM powinna by¢ dostosowana do
potrzeb mieszkancow i przyjezdnych do
metropolii

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

35. Dostosowanie sieci KM do istnigjacych i
planowanych lokalizacji generatordw ruchu

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
BODMIOTY

14. KM powinna by¢ dostepna w czasiei
przestrzeni zgodnie z aktywnoscia mieszkancdw
i przyjezdnych do metropolii

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

36. KM powinna zintegrowana z pozostatymi
podsystemami transportu pasazerskiegow
metropolii

ASPIRACIE BIURA PROJEKTOW |
INNE PODMIOTY

POPRAWA JAKOSCI ZYCIA
MIESZKANCOW METROPOLII

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

2. KM powinna byc funkcjonalna

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
EODMIOTY

3. KM powinna by¢ ekologiczna

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

4. KM powinna byc efektywna

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

6. KM powinna byc zintegrowanym sktadnikiem
transportu metropolitalnego, regionalnego,
krajowego i miedzynarodowego

ASPIRACIE BIURA PROJEKTOW |
INNE PODMIOTY

ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI GZM
IREGIONU

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

24 Rola stacjifprzystankdw kraricowych sieci KM
jakozintegrowanych punktow sieci; lokalizacja
parkingdw P&R

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY

6. KM powinna byc zintegrowanym sktadnikiem
transportu metropolitalnego, regionalnego,
krajowego i miedzynarodowego
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ASPIRACIE BIURA PROJEKTOW |
INNE PODMIOTY

POPRAWA WIZERUNKU
METROPOLII W PRZYPADKU
ZASTOSOWANIA
INNOWACYINYCH ROZWIAZAN
TRANSPORTOWYCH

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
FODMIOTY

37.Zastosowanie innowacyjnych w przypadku
GZM technologii przewozowych —nowe sieci

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW 1| INNE
PODMIOTY

3. KM powinna by¢ ekclogiczna

ASPIRACIE BIURA PROJEKTOW |
INNE PODMIOTY

STWORZENIE ATRAKCYINE
ALTERNATYWY DLA PODROZY
SAMOCHODEM OSOBOWYM

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW 1| INNE
FODMIOTY

6. KM powinna by¢ zintegrowanym skfadnikiem
transportu metropolitalnego, regionalnego,
krajowego i miedzynarodowego

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW 1| INNE
PODMIOTY

24 Rola stacji/przystankdwkrancowych sieci KM
jako zintegrowanych punktow sieci; lokalizacja
parkingow P&R

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
FODMIOTY

25. KM powinna by¢ punktualna

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW 1| INNE
FODMIOTY

26. KM powinna byc szybka

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW 1| INNE
PODMIOTY

28. KM powinna zapewniac atrakcyjne taryfy

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW 1| INNE
FODMIOTY

14 KM powinna by¢ dostepna w czasiei
przestrzeni zgodnie z aktywnoscig mieszkancow
i przyjezdnych do metropolii

ASPIRACIE BIURA PROJEKTOW 1
INNE PODMIOTY

KONIECZNOSC BUDOWY

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
FODMIOTY

37. Zastosowanie innowacyjnychw przypadku

MOZLIWIE NAIWIEKSZYM
STOPNIU DOSTOSOWANY DO
OBECNYCH | PREYSZEYCH
POTRZEB

|

SYSTEMU TRANSPORTU GZM technologii przewozowych — nowe sieci

NIEZALEZNEGO 0D

FUNKCIONUIACYCH OBECNIE

ROZW IAZAN WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
PODMIOTY
33. KM powinna korzystac z odpowiedniej
infrastruktury

ASPIRACIE BIURA PROJEKTOW | WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW |INNE

INNE PODMIOTY EODMIOTY

NOWY SYSTEM PRZEWOZOWY W 38. Odpowiednie udogodnienia dla osdb

niepefnosprawnych

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
FODMIOTY

39. Rozmieszczenie sieci KM powinno byé
dostosowane do lokalizacjikluczowych
generatordw ruchu

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
FODMIOTY

14, KM powinna byc¢ dostepna w czasiei
przestrzeni zgodnie z aktywnoscig mieszkancdw
i przyjezdnych do metropolii
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ASPIRACIE BIURA PROJEKTOW |
INNE PODMIOTY

ZASTOSOWANIE W SYSTEMIE KM
SPRAWCZONYCH NA SWIECIE
SZEROKO STOSOWANYCH
ROZWIAZAN W ZAKRESIE SIECI
TRANSPORTOWEI, TABORU,
ORGANIZACH RUCHU 1
PRZEWOZOW

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
FODMIOTY

33. KM powinno korzystacz odpowiedniej
infrastruktury

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
FODMIOTY

37. Zastosowanie innowacyjnych w przypadku
GZM technologii przewozowych —nowe sieci

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
FODMIOTY

15. KM powinno korzystaé z odpowiedniego
taboru przewozowego

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW 1 INNE
FODMIOTY

40 Organizacjaruchu powinna zapewnic
plynnosc ruchu srodkéw transportu KM

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW | INNE
FODMIOTY

41 KM powinna korzystac z ustug operatoraldw)
o duzym doiwiadczeniu oraz wyiszych
kompetencjach i profesjonalizmie

ASPIRACIE BIURA PROJEKTOW |
INNE PODMIOTY

WYKORZYSTANIE DOSTEPNYCH
INNOWACYINYCH ROZWIAZAN W
TRANSPORCIE ZBIOROWYM

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW 1 INNE
PODMIOTY

37. Zastosowanie innowacyjnych w przypadku
GZM technologii przewozowych —nowe sieci

WYMAGANIA BIURA PROJEKTOW LINNE
EODMIOTY

42, KM powinna wykorzystywac nowoczesne
rozwigzania ITS

Rys. 1.27. Wymagania i ich relacje z aspiracjami — biura projektow, instytucje
konsultingowe, eksperci i sSrodowisko naukowe, zainteresowane problematyka systemu KM

Zrédto: Opracowanie wtasne
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OPERATORZY ASPIRACIE OPERATORZY WYMAGAMIA OPERATORZY PRZEWOZOW
PRZEWOZOW KOLEIA PRZEWOZOW KM KM
METROPOLITALNA —
(potencjalni dostawcy | ZWIEKSZENIE UDZIALL | — 2. KM powinna byc funkcjonalna
ustug przewozowych) ZNACZENIA KM W PASAZERSKICH
PRZEWOZACH WYMAGANIA OPERATORZY PRZEWOZOW
METROPOLITALNYCH K
_.. h—

4. KM powinna byc efektywna

WYMAGAMNIA OPERATORZY PRZEWOZOW
KM

43, Finansowanie KM powinno byc
stabilne i dostosowane do potrzeb

WYMAGAMIA OPERATORZY PRZEWOZOW
KM

15. KM powinna korzystac z
cdpowiedniego taboru przewozowego

WYMAGAMIA OPERATORZY PRZEWOZOW
KM

33. KM powinna korzystac z odpowiedniej
infrastruktury

WYMAGAMNIA OPERATORZY PRZEWOZOW
KM

40. Organizacjaruchu powinna zapewnic
ptynnosc ruchu srodkow transportu KM

ASPIRACIE OPERATORZY WYMAGANIA OPERATORZY PRZEWOZOW
PRZEWOZOW KM KM
PRZEWOZOW KM 1
OSIADMNIECIE WYSOKIEGO 2. KM powinna byt funkcjonalna
POZIOMU OBSLUGI PASAZEROW
FRZEZ KM WYMAGANIA OPERATORZY PRZEWOZOW

KM

=

15. KM powinna korzystac z
odpowiedniego taboru przewozowego

WYMAGANIA OPERATORTY PRFEWOZOW
KM

33. KM powinna korzystac z odpowiedniej
infrastruktury

WYMAGANIA OPERATORZY PRZEWOZOW
KM

40. Organizacjaruchu powinna zapewnic
phynnosc ruchu srodkow transportu KM

Rys. 1.28. Wymaganiaiich relacje z aspiracjami — operatorzy przewozéw KM (potencjalni
dostawcy ustug przewozowych)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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DYSPOMENCI SIECI
TRAMSPORTOWE! EM
{potencjalnizarzadoy)

-

ASPIRACIE DYSPONENCI SIECI
TRANSPORTOWE] KM

UKLAD SIECI DOSTOSOWANY DO
POTRZEB KM

WYMAGANIA DYSPOMENC] SIECI
TRANSPORTOWE] KM

44, KM powinna korzystac z siecio
odpowiedniej strukturze funkcjonalno-
techniczne]

WYMAGANIA DYSPONENC] SIECI
TRANSPORTOWE] KM

45 KM powinna korzystac z odpowiednieg
infrastruktury punktowej

WYMAGANIA DYSPOMENC] SIECI
TRAMSPORTOWE! KM

46. KM powinna korzystac z cdpowiednigj
infrastruktury liniowej

WYMAGANIA DYSPOMENC] SIECI
TRANSPORTOWEI KM

47. KM powinna korzystac
cdpowiedniego zaplecza technicznego

WYMAGANIA DYSPOMENC] SIECI
TRANSPORTOWE] KM

40. Organizacjaruchu powinna zapewnic
phynnose ruchu srodkdw transportu KM

WYMAGANIA DYSPOMNENC] SIECI
TRANSPORTOWE] KM

48. KM powinna zapewnic odpowiedni
paziom ohsfugi potrzeb Organizatorow
PTZ i Operatordw KM

Rys. 1.29. Wymagania i ich relacje z aspiracjami — dysponenci sieci transportowej KM

(potencjalni zarzadcy)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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ORGANIZATOR ASPIRACIE ORGANIZATOR KPR WYMAGANIA ORGANIZATOR KPR
KOLEIOWYCH PRZEWOZOW =
REGIONALNYCH (KPR) W ZWIEKSZEMIE UDZIAEU | 2. KM powinna byé funkcjonalna
WOJEWODZTWIE gLASKIM ZNACZENIA TRANSPORTU
KOLEIOWEGO W PRZEWOZACH
METROPOLITALNYCH

WYMAGANIA ORGANIZATOR KPR

4. KM powinna byt efektywna

WYMAGANIA ORGAMIZATOR KPR

43. Finansowanie KM powinno byc stabilnei
dostosowane do potrzeb

WYMAGANIA ORGAMIZATOR KPR

L—p| 6. KM powinna byc zintegrowanym skfadnikiem
transportu metropolitalnego, regionalnego,
krajowego i miedzynarodowego

ASPIRACIE ORGANIZATOR KPR | | WYMAGANIA ORGANIZATOR KPR

L OSIAGNIECIE WYSOKIEGO 15. KM powinna korzystac z odpowiedniego
POZIOMU OBSEUGI PASAZEROW taboru przewozowego
PRZEZ KM

WYMAGANIA ORGANIZATOR KPR

33. KM powinna korzystac z odpowiedniej
infrastruktury

WYMAGANIA ORGAMIZATOR KPR

40. Organizacjaruchu KM powinna zapewnic
ptynnosc ruchu srodkow transportu

WYMAGANIA ORGANIZATOR KPR

42 KM powinna wykorzystywac nowoczesne
rozwigzania ITS do obsfugi pasazerdw

Rys. 1.30. Wymagania i ich relacje z aspiracjami — organizator kolejowych przewozow
regionalnych (KPR)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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URZAD TRANSPORTU
KOLEIOWEGD (UTK)
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ASPIRACIE UTK

BUDOWA SYSTEMU
PRZEWOZOWEGO OPARTEGO NA
WYKORZYSTANIU ISTMIEJACEGO
UKEADU KLASYCZNE! KOLEI UIC

WYMAGANIA UTE

33. KM powinna korzystac z odpowiednigj
infrastruktury

WYMAGANIA UTE

15. KM powinna korzystac z odpowiedniego
taboru

WYMAGANIA UTE

40. Organizacjaruchu KM powinna zapewnic
plynnosc ruchu srodkow transportu

ASPIRACIE UTK

INTEGRACIA Z INNYMI
SRODKAMI TRANSPORTU
METROPOLITALNEGO |1
SYSTEMEM KOLEIOWYCH
PRZEWOZAOW REGIOMALNYCH

WYMAGANIA UTK

6. KM powinna by¢ zintegrowanym skladnikiem
transportu metropolitalnego, regionalnego,
krajowego | miedzynarodowego

ASPIRACIE UTK

POPRAWA DOSTEPNOSCI
PUNKTOW ODPRAWY
PASAZEROW W SYSTEMIE KM

WYMAGANIA UTE

49 0Odpowiednie rozmieszczenie praystankdw,
stacji KM, w tym korekta istniejgcych lokalizacji

WYMAGANIA UTE

24, Rola stacjifprzystankow kraficowych na sieci
KM jako zintegrowanych punktow sieci;
lokalizacja parkingdw P&R

WYMAGANIA UTE

23 Integracja transportu regionalnego i
metropolitalnego, w tym Kolei Metropolitalnej

ASPIRACIE UTK

UNIEZALEZMNIENIE
FUNKCIONOWANIA SYSTEMU KM
0D WYSTEPUIACYCH ZAKtOCEN
NA SIECI KOLEIOWE! PKPPLK 5.A

WYMAGANIA UTE

33. KM powinna korzystac z odpowiednigj
infrastruktury

WYMAGANIA UTE

40. Organizacjaruchu KM powinna zapewnic
plynnosc ruchu srodkdw transportu

ASPIRACIE UTK

SKOORDYNOWANIE PROJEKTOW
INFRASTRUKTURALNYCH KM Z
PROJEKTAMI JUZ TRWAIACYMI,
PLANOWANYMI NA NAIBLIZSZE
LATA W ZAKRESIE MODERNIZAC)I
| ROZBUDOWY SIECI KOLEIOWE!

WYMAGANIA UTE

50. Wybor formy organizacyjnejzarzqdzania
projekitem na etapie planowaniai budowy
systemu KM
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ASPIRACIE UTK WYMAGANIA UTK
»]
S5TOSOWANIE ROZWIAZAN 33. KM powinna korzystac z odpowiednigj
POZWALAIACYCH W PRTYSZLOSCI infrastruktury
NA DALSZY ROZWOI KM

WYMAGANIA UTK

15. KM powinna korzystaé z odpowiedniego
ASPIRACIE UTK taboru przewozowego

ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE
DOSTOSOWANIE TABORU W

*| SYSTEMIE KM DO WYMAGANIA UTK
ZROZNICOWANYCH >
PRZESTRZENMIE | CZASOWO 15. KM powinna korzystaé z odpowiedniego
POTRZEB PRZEWOZOWYCH taboru przewozowego
ASPIRACIE UTK WYMAGANIA UTK
WYKORZYSTANIE KOLEI 2d4. Rola stacji/przystankow kraricowych na sieci
METROPOLITALNE! DO OBStUGI KM jako zintegrowanych punktow sieci;

L

JDALEKICH™ WEZEOW lokalizacja parkingow P&R
PRZESIADKOWYCH PER NA
WLOTACH DROGOWYCH DO

METROPOLII

WYMAGANIA UTE

43. Finansowanie KM powinno byt stabilnei
ASPIRACIE UTK dostosowane do potrzeb

POTRZEBA ZMIAN W
REGULACIACH PRZWNYCH
DOTYCZACYCH FINANSOWANIA
PRZEWOZOW KM

WYMAGANIA UTK

51. Dostosowanie przepisow prawa do potrzeb
»| zwigzanych z finansowaniem dufych projektow
infrastrukturalnych na chszarze zwigzku
metropolitalnego, uwzglednienie jego
mozliwosci finansowych

Rys. 1.31. Wymagania i ich relacje z aspiracjami — Urzad Transportu Kolejowego

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wyspecyfikowane wymagania interesariuszy wskazujg jednoznacznie na ich
zréznicowanie. Obejmuja one bowiem wszystkie wazne aspekty systemu KM?°:

— jego cele, bedgace rozwinieciem zidentyfikowanych potrzeb,

— cykl zycia, na ktéry skiadajg sie budowanie systemu KM, jego uruchomienie,
funkcjonowanie, rozwdj, finansowanie i utrzymanie,

— tryby dziatania, odzwierciedlajgce zréznicowanie otoczenia Kolei Metropolitalnej m.in.
przestrzenne (rdzen metropolii i jego obszary peryferyjne) oraz rézny sposdb dziatania
(przewdz mieszancow i gosci metropolii, koniecznosé utrzymywania i rozwoju),

— ograniczenia systemu,

— pfaszczyzny kontaktu, wynikajgce z otwartosci projektowanego systemu KM, przez co
nastepuje jego interakcja z innymi systemami i otoczeniem.

20 J M.Nicholas, H.Steyn: Zarzadzanie projektami..., op.cit., Warszawa 2012, s. 114-115.

139 | Strona




,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

W tabeli 1.36 zamieszczono podziat wymagan interesariuszy uwzgledniajgcy
wymienione powyzej najwazniejsze aspekty systemu KM. Pozwolg one na podjecie dalszych
prac nad koncepcja kolei metropolitalne;j.

Tabela 1.36. Podziat wymagan interesariuszy uwzgledniajgcy wymienione powyzej
najwazniejsze aspekty systemu KM

Aspekty systemu Kolej Specyfikacja wymagan interesariuszy zwigzanych z danym
Metropolitalna aspektem systemu KM
1 2
1. Celei cykl zycia 1,2,3,5,6,7,8,9,11,12,17,20,31,32,34,37
systemu KM
2. Tryby dziatania 13,14,19,21,22,24,28,40,47
systemu KM
3. Ograniczenia systemu | 3,15,16,25,26,27,28,30,33,35,38,39,41,43,44,45,46,48,49,50,51
KM
4. Ptaszczyzny kontaktu | 6,10,18,23,36,42
systemu KM

Zrédto: Opracowanie wtasne

Lista wymagan interesariuszy systemu KM przedstawia sie nastepujgco:

Wiadze GZM

. KM powinna by¢ elementem koncepcji Smart Cities dla metropolii.

. KM powinna by¢ funkcjonalna.

. KM powinna by¢ ekologiczna.

. KM powinna by¢ efektywna.

. KM w powigzaniu z innymi podsystemami publicznego transportu zbiorowego (PTZ)

powinna stanowic realng konkurencje dla samochodu osobowego.

6. KM powinna by¢ zintegrowanym sktadnikiem transportu metropolitalnego,
regionalnego, krajowego i miedzynarodowego.

7. KM powinna zapewni¢ dogodne potaczenie miast metropolii z MPL Katowice
w Pyrzowicach.

8. Sie¢ KM powinna by¢ dostosowana do potrzeb mieszkarncéw i przyjezdnych do
metropolii.

9. Sie¢ KM powinna zapewnia¢ mobilno$¢ mieszkancéw i przyjezdnych do metropolii.

10. KM powinna wptywac pozytywnie na zachowania komunikacyjne mieszkancow i gosci
metropolii przyczyniajgc sie do zwiekszenia udziatu i znaczenia PTZ w przewozach
metropolitalnych.

11. KM powinna zwiekszaé dostepnosc¢ transportowga obszaru metropolii.

12. KM powinna by¢ systemem obstugujagcym najwieksze osrodki GZM.

13. Udziat sieci KM nalezy ksztattowac¢ przy mozliwie szerokim wykorzystaniu istniejgcej
infrastruktury kolei UIC.
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Wiadze wojewddztwa i powiatow

14. KM powinna by¢ dostepna w czasie i w przestrzeni zgodnie z aktywnoscia
mieszkancow i przyjezdnych do metropolii.

15. KM powinna korzystac z odpowiedniego taboru przewozowego.

16. KM powinna zapewnié¢ wygode podczas podrozy.

Wtadze gmin GZM

17. KM powinna by¢ elementem koncepcji Smart Cities dla gminy.

18. KM powinna by¢ zintegrowanym sktadnikiem transportu miejskiego gminy.

19. KM powinna wptywaé pozytywnie na zachowanie mieszkancéw i gosci gminy,
przyczyniajac sie do zwiekszenia udziatu PTZ w przewozach.

20. KM powinna zwieksza¢ dostepnos¢ transportowg obszaru gminy i metropolii.

21. KM powinna zapewni¢ potgczenia miedzygminne.

22. Punkty odprawy pasazerow KM powinny by¢ obstugiwane przez transport miejski

gminy.

Witadze gmin sasiadujacych z obszarem GZM

23. Integracja transportu regionalnego i metropolitalnego, w tym KM.

24. Rola stacji/przystankéw krarnicowych sieci KM jako zintegrowanych punktéw sieci,
lokalizacji parkingow P&R.

Mieszkancy i przyjezdni do metropolii

25. KM powinna by¢ punktualna.

26. KM powinna by¢ szybka.

27. KM powinna zapewniac bezpieczenstwo osobiste i bezpieczernstwo ruchu.
28. KM powinna zapewniac atrakcyjne taryfy.

29. KM powinna zapewniac ciggtos¢ obstugi.

Producenci taboru na potrzeby KM (potencjalni dostawcy)

30. KM powinna oferowac krétsze czasy podréozy w relacjach pomiedzy obszarami
o najwiekszej gestosci zaludnienia i obszarami o najwiekszej podazy miejsc pracy
i nauki.

31. KM powinna by¢ SMART.

32. KM jako narzedzie rozwigzywania problemoéw zwigzanych z intensywnym rozwojem
motoryzacji indywidualnej.

33. KM powinna korzystac z odpowiedniej infrastruktury.

34. KM powinna by¢ niezawodna.

Biura projektow

35. Dostosowanie sieci KM do istniejacych i planowanych lokalizacji generatoréw ruchu

36. KM powinna by¢ zintegrowana z pozostatymi podsystemami transportu pasazerskiego
w metropolii.

37. Zastosowanie innowacyjnych w przypadku GZM technologii przewozowych — nowe
sieci.

38. Odpowiednie udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych.

39. Rozmieszczenie sieci powinno by¢ dostosowane do lokalizacji kluczowych
generatorow ruchu.

141 |Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

40. Organizacja ruchu powinna zapewniac¢ ptynnos¢ ruchu srodkéw transportu KM.

41. KM powinna korzysta¢ z ustug operatora(éw) o duzym doswiadczeniu oraz
najwyzszych kompetencjach i profesjonalizmie.

42. KM powinna wykorzystywac¢ nowoczesne rozwigzania ITS.

Operatorzy przewozoéw KM (potencjalni dostawcy ustug przewozowych)
43. Finansowanie KM powinno by¢ stabilne i dostosowane do potrzeb.

Organizatorow kolejowych przewozéw regionalnych (KPR) w wojewddztwie $laskim

Dysponenci sieci transportowej KM (potencjalni zarzadcy)

44. KM powinna korzystac z sieci o odpowiedniej strukturze funkcjonalno-techniczne;.

45. KM powinna korzysta¢ z odpowiedniej infrastruktury punktowej.

46. KM powinna korzysta¢ z odpowiedniej infrastruktury liniowe;j.

47. KM powinna korzysta¢ z odpowiedniego zaplecza technicznego.

48. KM powinna zapewni¢ odpowiedni poziom obstugi potrzeb Organizatoréow PTZ
i Operatoréw KM.

Urzad Transportu Kolejowego

49. Odpowiednie rozmieszczenie stacji/przystankéw KM, w tym korekta istniejgcych
lokalizacji.

50. Wybdr formy organizacyjnej zarzgdzania projektem na etapie planowania i budowy
systemu KM.

51. Dostosowanie przepisdow prawa do potrzeb zwigzanych z finansowaniem duzych
projektow infrastrukturalnych na obszarze zwigzku metropolitalnego, uwzglednieniem
jego mozliwosci finansowych.

1.2.4.6. Podmioty wdrazajgce system Kolej Metropolitalna

Podmiotem wdrazajgcym system KM po przygotowaniu projektu powinien by¢ Zwigzek
Metropolitalny GZM. Zadanie to nalezy powierzy¢ jednostkom merytorycznym struktury
organizacyjnej metropolii to jest Departamentowi Komunikacji i Transportu oraz Zarzgdowi
Transportu Metropolitalnego.

Istotnym problemem jest zarzgdzanie procesem inwestycyjnym zwigzanym z budowg
i modernizacjg sieci linii transportowych na potrzeby kolei metropolitalnej. Mozliwe
rozwigzania w tym zakresie sg zalezne od dwdch waznych czynnikéw:

— rodzaju sieci transportowej, w tym przypadku nalezy rozpatrywac sie¢ kolei klasycznej UIC
oraz sie¢ dla nowych w warunkach GZM technologii przewozowych,
— odpowiedzialnosci za proces inwestycyjny.

W odniesieniu do uktadu linii kolejowych UIC, mozliwe sg nastepujgce rozwigzania:

— odpowiedzialnos¢ za zadanie jest w gestii wybranego przez GZM profesjonalnego podmiotu
i w tych warunkach bardzo wazne jest dokonywanie uzgodnied z obecnym zarzgdcag
infrastruktury kolejowej, przedsiebiorstwem PKP PLK S.A., oraz koordynacja z innymi
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zadaniami inwestycyjnymi planowanymi na ogdlnodostepnej sieci kolejowej na obszarze
GZM i regionu,

— podobnie bedzie przebiegat proces zarzgdzania dziataniami inwestycyjnymi w przypadku,
gdy odpowiedzialno$¢ za zadanie bedzie w gestii jednostki organizacyjnej GZM,

— odpowiedzialno$¢ za zadanie jest w rekach obecnego zarzadcy sieci kolejowej, w tym
przypadku pozostaje tylko koordynowanie prac z inwestycjami w transporcie kolejowym na
obszarze GZM i w regionie.

W odniesieniu do sieci transportowej dla nowych w warunkach GZM technologii
przewozowych, wybdr rozwigzania nalezy do metropolii. Mozliwe sg dwie opcje:

— odpowiedzialnos$¢ za zadanie zwigzane z budowa nowej sieci nalezy do wybranego przez
GZM podmiotu zewnetrznego,
— odpowiedzialnos¢ za zadanie jest w gestii jednostki organizacyjnej GZM.

Docelowo dla kazdego rodzaju sieci transportowej wykorzystywanej przez kolej
metropolitalng, rekomendowanym rozwigzaniem powinno by¢ zarzadzanie siecig przez
odpowiednig jednostke organizacyjng GZM, moze sie przy tym ten proces odbywad
z wykorzystaniem wtasnego potencjatu organizacyjnego lub mie¢ forme outsourcingu.

Istotng role we wdrazaniu KM majg samorzady gmin tworzgcych Gornoslgsko -
Zagtebiowskg Metropolie. Bedg one uczestniczy¢ w podejmowaniu na obszarze metropolii,
a nastepnie realizacji wspdlnych przedsiewzie¢ zwigzanych z kolejg metropolitalng. Wazne jest
rowniez skoordynowanie ich dziatan majgcych zwigzek z integracjg transportu miejskiego
z systemem KM (np. w zakresie rozwoju infrastruktury integracji).

We wdrazaniu systemu KM duzy wktad mieé bedg organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego. Organizator publicznego transportu metropolitalnego oraz organizator
kolejowych przewozéw regionalnych w wojewddztwie $lgskim odpowiedzialni bedy za
integracje obu systeméw i zapewnienie w jej ramach spdjnej, zintegrowanej oferty
przewozowej, odpowiadajacej potrzebom mieszkancéw metropolii i jej gosci.
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