UCHWALA Nr ... / 2019
ZARZADU GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIEJ METROPOLII
z dnla A« stycznia 2019 .

w sprawle przyjecia opracowanla pn.: ,,Standardy | wytyczne ksztaltowanla
Infrastruktury rowerowe]”

Na podstawie oraz art. 33 ust.1 w zwigzku z art. 12 ust, 1 pkt 1, 2, i 3 ustawy z dnia 9 marca 2017 r. o
zwigzku metropolitainym w wojewédziwle slgskim (Dz. U. z 2017 r. poz. 730)

uchwala sig, co nastepuje:

§1.
Przyjmuje sl¢ opracowanie pn.. ,Standardy | wytyczne ksztattowania infrastruktury
rowerowe|”, stanowligcy zalgcznik nr 1 do niniejsze] uchwaly.

§2.

Wykonanie uchwaly powlerza si¢ Przewodniczgcemu Zarzadu Gémo$lgsko-Zagtebiowsklej
Metropolii.

§3.
Uchwata wchodzi w Zycle z dniem podjecia.

Kazimierz Karolczak — Przewodniczacy Zarzadu
Grzegorz Podlewskl — Wiceprzewodniczacy Zarzadu
Danuta Kamlriska ~ Wiceprzewodniczgca Zarzgdu
Grzegorz Kwitek — Czionek Zarzadu

Karolina Wadowska — Czlonek Zarzadu
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PRZEDMOWA

Eko-Zagteblowska Metropolla stol dzisia] na grani-
fitych zmian, Z jednej strony nasz region posiada bardzo
PGaty historie przemystows, z drugie] coraz mocniej styszany
Jest glos mieszkaricéw, kt6rym zalezy na poprawie jakodcel 2y-
cia. Rozwé] wysokiej klasy infrastruktury rowerowej moze mieé
mocny wplyw na poprawe jakoscl dycia w wielu aspektach.
Na krétkich dystansach jest najszybszym i niezawodnym $rod-
klem transportu. Zapewnia codzienng dawke ruchu, pozwala omi-
ja€ korkl czy wzmoenié nasze zdrowie. Wiele badaii potwierdza,
e jazda rowerem przyczynia sle réwniez do licznych korzyéel
finansowych - zaréwno dla zarzadzajacych samorzgdami, jak
| samych jezd2geych. Wynika to z wielu czynnikéw, takich jak
budowa infrastruktury, jej utrzymanle, koszty zwigzane 2 emi-
sl CO, ¢2y oszezednoécel zwigzane z ograniczeniem korzystania
z samochodu.

Przed naszq metropolig stol olbrzymia szansa - uktad urbani-
styczny, duza gesto$é zaludnienia, nieuzywane linie kolejowe
to tylko kilka naszych moenych cech w kontekécie budowy spéjnej
sieci tras rowerowych. Slecl, ktéra po wybudowaniu, bedzle stu-
Zyta codzlennej komunikacii, jake speséb na spedzanie wolnego
czasu oraz jako magnes dla ruchu turystycznego. Aby powstajace
trasy rowerowe czerpaty z najlepszych europejskich doswiadczeii
i stuzyty jak najleplef uzytkownikom, oddaje w Paristwa rece pu-
blikacje prezentujgcy standardy projektowe i wykonawcze dlain-
frastruktury rowerowej Gérnoélasko-Zagteblowskie] Metropolii,
To zbidr najlepszych praktyk, ktére powinny byé stosowane za-
wsze, llekroé inwestycja dotyezy lub moze dotyezyé ruchu rowe-
rowego. Z tego powodu jako Gérnoslasko-Zagteblowska Metro-
pelia dotozymy wszelkich starari, aby promowaé i dofinansowaé
projekty wykonywane w zgodzle 2 tym dokumentem.

< - ]

Kazimierz Karolczak
Przewodniczacy Gornoélaska-Zagtebiowskiej Metropolii
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4.1.2. SKRZYZOWANIA Z LINIAMI KOLEJOWYMI a3
4.2, SKRZYZOWANIA Z PASAMI RUCHU DLA ROWEROW 43
4.3, $LUZY DLA ROWERGW 44
4.4. POCZATEK | KORIEC DROGI LUB PASA RUCHU DLA ROWEROW ORAZ ICH WZAJEMNE LACZENIE 48
4.5, PROWADZENIE RUCHU ROWEROWEGO NA WPROST Z PASA DO SKRETU W PRAWO 46
4.6. RONDA 46
4.7. SYANALIZACJA SWIRTLNA 47
§. WYMAGANIA TECHNICZNE DLA POZOSTALYCH ELEMENTOW

INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 52
8.1. PARKINGI | STOJAKI DLA ROWEROW 52
5.2. POCHYLNIE §4
§.3. WINDY 55
5.4. KLADKI ORAZ TUNELE &5
8.8, OSWIETLENIE 86
§.6. LICZNIKI ROWEROWR ORAZ PETLE DO ZLICZANIA ROWERZYSTOW 57
§.7. ROSLINNOSC | MALA ARCHITEKTURA §7
8.8, URZADZENIA ZABRZPINCZAJACE PRZED NIELEGALNYM WJAZDEM SAMOCHODOW

LUB ULATWIAJACE PORUSZANIE SIE NA ROWERZE . 58
5.9. BEZOBSLUGOWE WYPOZYCZALNIE ROWEROW $9
&. OZNAKOWANIE TRAS ROWEROWYCH ORAZ MIEJSCA OBSLUGI ROWERZYSTOW 62
é.1. OZNAKOWANIE TRAS ROWERQWYCH 62
6.2, MIEJSCA OBSLUGI ROWERZYSTOW 64
7. UTRZYMANIE INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ, REMONTY 48
7.1. UTRZYMANIE INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ &8
7.2, ZASTEPCZA ORGANIZACJA RUCHU ROWEROWEQO (1)
8. INTEGRACJA TRANSPORTU ZBIOROWEGO Z ROWEROWYM 72
8.1. FORMY INTEGRACJI 72
8.2. ORGANIZACJA MIEJSC DO POZOSTAWIENIA ROWERU (BIKE&RIDE) 72
8.3. ORGANIZACJA PRZEWOZU ROWERG'W W TRANSPORCIE ZBIOROWYM 74
9. INTEGRACJA TRANSPORTU ZBIOROWEGO Z ROWEROWYM 77

SPIS RYSUNKOW

Rysunek 1 Charakterystyczne wymiary 2wlgzane z rowerem
Rysunek 2 Charakterystyczne wymiary zwlgzane z rowerem z przyczepka rowerowa
Rysunek 3 Usytuowanie jednoklerunkowej drogi dla roweréw z odsunigciem od fezdni
Rysunek 4 Bfedne usytuowanie dwukierunkowe] drogi dla rowenéw bezposrednio przy jezdnl
Rysunek § Skra)nla dla ruchu rowerowego
Rysumek § Odlegtoét widocznoscl na skrzyiowaniach drég z plerwszefstwem z drogami dla roweréw
Rysunek 7 Odlegtosé widocznodcl na skrzyzowaniach drég 2 drogami dla rowerSw z pierwszefistwem
Rysunek 8 Konstrukcja drog! dla roweréw
Rysunek 9 Schemat prowadzenla drogl dla roweréw przez zjazdy oraz ulice podporzadkowans

Rysunek 10 Pasy ruchu dla rowerdw po obu stronach jezdni

Ryaunek 11

Pas ruchu dla rower6w po jednej stronie jezdni

Ryssnek 12 Oznmkowanie pasa ruchu dia roweréw na skrzylowaniu
nek 13 Kontrapas
Rysunek 14 Wjazd bramowy




Rysunak 15 Skrzy2owanie réwnorzgdne <)
Rysunek 16 Minirondo 34
Ryssnek 17 Wynieslona tareza skrzytowania B
Rysunek 18 W)azd bramowy do strefy zamleszkanla 7
Rysunek 19 Oznahowanle przejazdu dla rowerzystéw oraz prze]azdu tsczonego z weiszym przejéclem dla pleszych 41
Rysunek 20 Poprawne odgiacie drogi dla rowerSw przed przelazdem dla rowerzystéw 41
Rysunek 21 Poprawne prowadzenle drogi dla rowerdw przy jezdni 41
Ryssnek 22 Niedopuszezalne odgiecle drogl dla rowerdw przed samym przejazdem 4
Ryswnek 23 Sluzatypu 11l a4
Rysunek 24 Sygnalizatory typu: 5-6, 5-1, S-1a, 5-3a 47
Rysunek 28 Wymiary rekomendowanego stofaka rowerowego ]
Rysunek 26 Rynna na schody zapewnlajgca mozliwosé prowadzenia rowaru 55
Rysunek 27 Znak reglonalne, krajowe | migdzynarodowe 43
Rysunek 28 Znaki pionowe lokalnych szlakéw rowerowych 63
Rysunek 29 Poréwnanie obszaru dojécla pleszego oraz dojazdu rowerem do stac]i kolejowe] 73
SPIS TABEL
Tabela 1 Uwarunkowania ruchu rowerowego wraz ze wskazaniami projektowymi
Tabela 2 Wymlary oweru 9
Tabsla 3 Podstawowe parametry tras rowerowych 1
Tabela 4 Ré2ne sposoby prowadzenia ruchu rowerowego 12
Tabela § Wady i zalety drég dla rowardw 12
Tabela § Zalety | wady paséw ruchu dla rowerbw 14
Tabela 7 Zalety | wady pastw autobusowych z dopuszezonym ruchem rowerowym 4

Tabela 8 Wspétezynniki parkingowe dla dokumentéw planistycznych 7
Tabela 9 Szeroko$é jednoklerunkowe] drogi dla rowerSw a4
Tabela 10 Szerokoéé dwukierunkowe] drogi dla rowenéw 24
Tubela 11 Minimalna odlegtoéé widocznosel na skrzy2owanlach drég z drogami dla rowerdw 27
Tabela 12 Widoczno$é drogl dla rowerSw w zaleznoSei od predkodei rowerzysty 27
Tabela 13 Podstawowe zasady ksztattowania ullc rowerowych 34
Tabela 14 Rekomendowane wymlary matego ronda 46

SPIS ZDJEC
Zdjgcle 1 Droga dla rower6w. Sosnowlec, Polska 13
Zcdjedde 2 tacznik rowerowy pamigdzy ulicaml. Utracht, Holandla 13
Zdjecle 3 Droga dia pleszych | rowerzystSw. Sosnowlec, Polska 13
Zdiecie 4 Chodnik z dopuszezonym ruchem rowerowym. Sosnowlec, Polska 14
Zdjgcle 5 Pas ruchu dla roweréw. Katowice, Polska 15
Zdjecle § Kontrapas rowerowy wraz z opaskg od parkujacych pojazdéw. Opole, Polska 15
Zdjecle 7 Buspas z dopuszczonym ruchem rowerowym. Opole, Polska 16
Zdjgele 8  Kontraruch rowerowy. Katowice, Polska 18
Zdjecle & Oznakowanle relac]i skretnych dla roweréw. Wroctaw, Polska 21
Zdjecie 10 Linla osiowa na dwuklerunkowe] drodza dla rowerdw. Wroctaw, Polska 22
Zdlecle 11 Rowerzystka pochyla sle na zakrgeie. Opole, Polska 22
Zdjecle 12  Tunel rowerowy pod wynlesiong jezdnlg. Amsterdam, Holandia 23



Zdjecle 13
Zdjecle 14
Zdjecle 15
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Zdjecle 50

Zdjecie 51
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Zdjecle 57
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Zdjecle 41
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Niweleta drog! dla rowenSw prowadzona powyte] niwelety jezdnl. Amsterdam, Holandla
Poszerzony wlot drogi dla rowerSw przed skrzytowanlem. Polska, Wroctaw

Droga dla roweréw cddzielona od Jezdni pasem zielent. Sosnowiec, Polska

Separacja drogi dla rowerdw od chodnika przy pomacy zielenl. Sosnowlec, Polska
Obnizenle drogl dla rowerdw wzgledem chednika przy pomocy krawenika utozonego ,na ptask”. Wroctaw, Polska
Cleta nawlerzchnia w obszarze strefy ochrony konserwatorskie). Legniea, Polska

Piyta betonowa w clagu drogi dia roweréw nad korzenlami drzewa. Niemcy

Ciggtosé nawlerzchn! drogi dla rowerSw przez zjazd. Sosnowlec, Polska

Droga dla roweréw pomiedzy obszarem wsiadanta a chodnildem. Kopenhaga, Dania

Tor dla rolkarzy oddzlelony od drogl dla rowerfw. Sosnowlec, Polska

Chodnik 2 dopuszezonym ruchem rowerowym. Olsztyn, Polska

Asfaltowy kontrapas rowerowy na jezdni 2 kostki kamiennej. Wroctaw, Polska
Kontraruch rowerowy, Katowice, Polska

Sierzant rowerowy, znak P-27, Wroctaw, Polska

Wyniesienie drogl dla roweréw | chodnika przez droge podporzadkowana

Droga dia roweréw jako samodzielny wiot na mate rondo

Wynleslona tarcza skrzylowanla. Bordeaux, Francja

Esowanie toru jazdy. Berlin, Niemey

Monta# progu sinusoldalnego. Wroctaw, Polska

Rozciecle przelotowosci ulicy dla samochodéw. Utrecht, Holandla

Wiazd do strefy zamleszkania. Jelenia Géra, Polska

Ulica rowerowa. Wroctaw, Polska

Przejazd dla rowerzystéw bez kraweinika. Sosnowiec, Polska

Droga dla rower6w 2 zachowany clagtoscly niwelety | nawlerzchni przez droge podporzadkewany. Amsterdam, Holandla
Obszar akumulacfi przed przejazdem dla rowerzystéw

Czwarty rowerowy wlot na skrzyzowanie typu T-wspélny wiazd | zjazd. Wroctaw, Polska
Czwarty wlot rowerowy na skrzyzowanle typu T - odseparowany wjazd | zjazd. Wroctaw, Polska
Bezkolizy]ne skrzy2owanie linll kolejowe] z gtéwng drogg dla rowsréw. Houten, Holandia
Bezrowkowy przejazd rowerowy przez linle kolejows. Niemcy

Pas ruchu dla roweréw pomledzy pasaml rozplotu. Bedzin, Polska

Sluza dla roweréw - typ |. Wroctaw, Polska

Stuza dia rower6w - typ |1, Bedzin, Polska UWAGA bigdnie zestosowano Uinig P-4

Sluza dla rowersw - typ 1. Wroctaw, Polska

Zjazd z pasa ruchu dla rowenéw na droge dla rowerdw. Wroctaw, Polska

Zjazd z drogi dia roweréw na pas ruchu dla roweréw z ostona tzw. .plectw”. Utrecht, Holandia
Prowadzenle ruchu rowerowego ,ha wprost” z pasa do skretu w prawo. Wroctaw, Polska
Rondo z plerwszefistwem dla drog! dla roweréw. Utrecht, Holandla

Sygnalizator S-1a z warunkowa strzatkg do skretu w prawo - sygnalizator na koficu kontrapasa
rowerowego zapewnia relacje nledostepna dla ruchu samochodowego

Sygnalizator pomoeniczy o §rednicy 100 mm. Polska, Gliwice

Ukoény przejazd rowerowy. Polska, Wroctaw

Stojaki ustawione na |ezdni w clggu miejsc postojowych. Wroctaw, Polska

Stojaki rowerowe pomledzy drzewaml. Opole, Polska

Przechowalnia rowerSw w kamlenicy. éordeau:, Francja

Zamykany parking rowerowy w miejscu zamleszkania. Wroctaw, Polska

Wiate rowerowa przy szkole. Gliwice, Polska

Boksy rowerowe. Frelburg, Nlemey

Tymczasowy parking rowerowy Berlin, Niemey

Szyny na schodach umotliwiajgce prowadzenie roweru. Sosnowlec, Polska

Winda na dworcu kolejowym przystosowana do przewozu rowerdw. Wroctaw, Polska
Pochylnia taczaca droge dla rowerdw z terenem skrecajgca w lewo w dét
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Zdjgcle 63
Zdecle 64
Zdjecle &5
Zdjecle &6
Zdjgcle &7
Zdjecle 68
Zdjecle &9
Zdjecle 70
Zdjecle 71
Zdjecle 72
Zdjecle 73
Zdjecle 74
Zdjecle 75
Zdjpcle 76
Zdjecle 77
Zdjecle 78
Zdjecle 79
Zdjecle $0

Kiadka z bariery tukowa. Amsterdam, Holandla

Ktadka wzdtu2 Odry pod istniejacym mostem. Wroctaw, Polska

Tunel dla rowerzystéw z dziennym Swiattem. Holandla

Ofwietlenie drogl dia rowerdw. Utrecht, Holandia

Licznik rowerzystéw wraz z petla indukeyjng, téds, Polska

Samoobstugowa stacja naprawcza, Sosnowiac, Polska

Stupk! blokulqce dwuklerunkows droge dla rowersw przed wijazdem samochodéw. Wroctaw, Polska
Wypozyczalnia roweréw publicznych. Sosnowiec, Polska

Qznakowanie poziome R-4 w ciggu VeloDunejec. Matopolska, Polska, termoznak.pl

Stupek z oznaczeniem drogowskazowym. Kopenhaga, Dania

Odénlezanie oraz solenie drogi dla roweréw. Wroctaw, Polska

Tymczasowy pas ruchu dla roweréw z sygnalizatorem S-1a. Wroctaw, Polska

Wylewka z masy bitumicznej umozliwlalaca wiazd na krawe2nik - razwigzanie tymezasowe, Wroctaw, Polska
Boksy rowerowe przy stacjl kolejowej. Utrecht, Holandia

Zadaszony parking przy dworcu kolajowym. Opole, Polska

Parking rowerowy przy przystanku autobusowym. Sosnowiec, Polska

Stojak) rowerowe przy stac]i U-Bahn. Berlin, Niemey

Przestrzefi do przewozu rowerdw w pociggu Intercity

F¥JIJIsssrREEEQURESR

Schemat 1
Schemat 2
Schemat 3
Schemat 4
Schomat §
Schemat §
Schemet 7

SPIS SCHEMATOW

DwuKlerunkowe drogl dia rowerw pa obu stronach jezdni

Jednokierunkowe drogl dla roweréw

Poszerzente drogi dla roweréw na tuku o promieniu R<20 m

Przesuwanie os! drogi dla rowerdw zapewniajace bezpieczng jazde

Niwelsta drogi dla roweréw prowadzona pod gére przy zastosowaniu spoeznika
Przyktadowa separacja drogi dla roweréw od jezdni

Optymalny uktad faz ruchu w programie pracy sygnalizacil éwietlnej






SPIS PROJEKTOW

1. PRZEKROMJE, USYTUOWANIE DROG DLA ROWEROW

Projekt nr 1.1
Projekt nr 1.2
Projekt nr 1.3
Projeki nr 1.4
Projekt n 1.5
Projek?t nr 1.6
Projekt w 1.7
Projekt nr 1.8
Projekt nr 1.9
Projekt nr 1.10
Projekt nr 1.11
Projeldt nr 1.12
Projekdt nr 1.13
Projekt nr 1.14
Projekt mr 1.15
Projekt nr 1.14

Droga dla roweréw oddzlelona od jezdni | chodnika
Droga dla roweréw oddzlalona od Jezdni przylegajaca do chodnika
Dwuklerunkowa droga dla rowaréw przylegagca do chodnika odsunigta od jezdni o minimalng odlegtosé
Jednokierunkowa droga dla rowenSw przylegajaca do chodnika i jezdni
Dwuldarunkowa droga dla roweréw w obszarze pozamie]skim
D droga dla rowaréw bez obrzedy, tawy fundamentowe} oraz oporu
Dwukierunkowsa droga dla roweréw wydzielona z jezdni
Fizyczna separacja droge dla roweréw od chodnika
Przejazd dla rowerzystéw na wynieslonym progu plytowym
Odgiecle drogi dla rowerSw przed przejazdem dla rowarzystéw
Potgczanie jezdnl z jednokierunkowg droga dla rowerdw
Zakofczenie oraz rozpoczacie dwukierunkowe] drogi dla rowenéw
Potgezente jednostronne] dwuktarunkowe] drogl dla roweréw z pasami ruchu dla rowerdw lub Jednokierunkewym! drogami dia rowerdw
Flzyezna separac]a drogi dla roweréw od
Droga dla rowersw jako 4 wlot na skrzyZowanie
Skrzy2owanle jezdn! 2 drogg dla roweréw

2, USPOKOJENIE RUCHU

Projekt nr 2.1
Projekt nr 2.2
Projekt nr 2.3
Projekt nr 2.4
Projekt nr 2.5

Projekt nr 2.6

Wiazd do strefy ruchu uspokojonego przez drogg dla roweréw oraz pas ruchu dla rowerdw
Uspokojenie ruchu np. na wieZdzle do miejscowase!

Skrzyowanie réwnorzgdne oraz wynlesione

Mate rondo z droga dia rowerSw jako kolejny wlot skrzytowania

Esowanie toru Jazdy

Prég sinuscidalny

3. PASY DLA ROWERGW, SLUZY, JAZDA W RUCHU OGOLNYM

Projekt nr 3.1
Projekt nr 3.2
Projekt nr 33
Projekt nr 3.4
Projekt nr 3.5
Projekt nr 3.6
Projekt nr 3.7
Prejekt nr 3.8
Projekt nr 3.9
4. BUSPAS

Projekt nr 4.1

Usytuowanie pasa ruchu wzglgdem miejsc postojowych

Usytuowanle pasa ruchu dla rowersw przy wydzielonym skrecle w prawo

Usytuowanle pasa ruchu dla roweréw przy wspélnym pasie do jazdy na wprost | skrgtu w prawo

Sluzy dla rowerdw

Sluzy dla rowersw

Skret w lewo na dwa oraz pas ruchu dla roweréw do skrgtu w lewo

Wysunigta linia warunkowego zatrzymantia na pasie ruchu dla roweréw wzglgdem pasa dla ruchu ogélnego
Usytuowanie pasa ruchu dla rower6w w rejonie przystanku autobusowego

Prowadzenle ruchu rowerowego na wprost z pasa do skretu w prawo dta ruchu ogélnego

Buspas 2 dopuszczonym ruchem rowerowym

5. INAKI POZIOME

Projekt nr 5.3
Prajekt nr §.2
Projekt nr 5.3
Projekt nr 5.4

Projekt or 5.5

Oznakowanie poziome P-23

Oznakowanie P-13 | P-15 mini

Oznakowanie poziome P-23 z P-8 mini oraz P-27
Oznakowanle poziome P-61 P-17 mini
Oznakowanle poziome P-1a mini

& MALA ARCHITRKTURA

Projekct nr 4.1
Projekt nr 6.2
Projekt nr 6.3
Projelkt nr 6.4
Prajekt nr 6.5
Profelct nr 6.6

Ksztatt | wymiary stolakéw rowerowych

Usytuowanie stojakéw rowerowych w jezdni | w poblizu przeszidd

Usytuowanie réwnolegte stolakéw rowerowych przy przeszkodach

Usytuowanle stojakéw rowerawych shosne i prostopadte przy kraweinila: |ezdni/drogi dla roweréw
Usytuowanle stojalkdéw rowerowyeh réwnolegle przy krawgzniku jezdnl/drogi dla roweréw
Usytuowanle stupkéw przeszkodowych na drodze dla rowerdw




IS
ZDZIALOW

WPROWADZENIE

W rozdziale przedstawione sg oplsy poszczegélnych rozdziatéw,
podstawy prawne, definicje zwigzane z ruchem rowerowym. Do-
datkowo zawarte zostang Informacje odno$nie rekomendacii
w zakresie konsultacjl dokumentacji projektowych.

2. PLANOWANIE RUCHU
ROWEROWEGO

W rozdzlale opisano uniwersalne zasady w odniesieniu do ruchu
rowerowego. Opis ten stanowi podstawe dla wszystkich pé2nief-
szych szczegbtowych wytycznych technicznych. Pozwala zrozu-
mieé perspektywe rowerzysty nieodpornego np.: na wiatr, deszez,
$énieg, bez strefy 2gnictu czy wykorzystujacego site wiasnych mig-
éni do kaZdorazowego rozpedzania roweru. Przyjete rozwigzania
bazujg przede wszystkim na pleciu podstawowych wymogach
C.ROW (holenderska, techniczna platforma dla Infrastruktury
i przestrzeni publicznych) jakie musi spetniaé infrastruktura ro-
werowa. Dodatkowo opisano hierarchizacje sieci tras rowerowych
wraz z podziatem na ré2ne rodzaje tras rowerowych {uspokojenie
ruchu, wyznaczanie paséw ruchu dla roweréw, drogi dla roweréw,
drogi dla roweréw | pleszych).

3. PROJEHTOWANIE TRAS
ROWEROWYCH

W rozdziale szczegbtowo opisano wszystkie parametry techniczne
dla poszezegélnych rodzajéw tras rowerowych zapewnlajgcych
komfortowe przemieszczanie sie rowerem. Oméwione zostaty drogi
dla roweréw, pasy ruchu dla rowerdw, drogi dla roweréw i pieszych
oraz uspokojenie ruchu wraz z warunkami decydujgeymi o wybo-
rze poszczegbinych rozwigzaf. W rozdziale znajduja sig parametry
projektowe jak np.; geometria, oznakowanie, szerokosci, konstruk-
cje nawierzchni, pochylenia podtuine | poprzeczne. Nastepnle
opisane zostaty wytyczne odno$nie planowania przestrzennego
w kontekécle tras rowerowych oraz parkowania roweréw wraz
z konkretnym| wytycznymi dla dokumentéw planistycznych.

4. SHRZYZOWANIA, POCZATEKX
| XKONIEC DROGI DLA
ROWEROW

W rozdziale znajduje sie opis rozwigzar na skrzyzowaniac
| paséw ruchu dla rowerbw 2 jezdniami ogélnodostepnym




blizono prowadzenie drég dla roweréw jako osobny wlot na skrzy-
2owanle, rozwlgzania w rejonie rond oraz rekomendowane zasady
w zakresie ksztattowania przyjaznych dla ruchu rowerowego sy-
gnalizacjl $wietinych. Opisane zostaty zasady koficzenia i roz-
poczynania drég dla roweréw tak, aby mozliwa byta kontynuacja
dalsze] Jazdy czy zjazd na droge dla roweréw. Oméwlone réwniez
zasady stosowanla €luz rowerowych.

5. WYMAGANIA TECHNICZNE
DLA POZOSTALYCH
ELEMENTOW
INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ

Rozdziat przedstawla parametry, jakie musi spetniaé pozostata in-
frastruktura rowerowa, jak np.: stofaki i parkingi rowerowe, prze-
chowalnie, wiaty rowerowe, boksy, rampy, pochylnie, windy, ldad-
ki, przepusty, tunele, stacle do samodzielnej naprawy roweréw,
oéwietlenie, zieleri i mata architektura.

6. OZNAKOWANIE TRAS
DLA ROWEROW

W rozdziale zostato oméwione stosowanie oznakowania piono-
wego | pozlomego dla turystycznych tras rowerowych, Dodatkowo
opisano zasady dla znakowania tras rowerowych wewngtrz miast
oraz tras tematycznych.

7. UTRZYMANIE
INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ, REMONTY

Rozdziat opisule wymogi dotyczace kompleksowego utrzymania
infrastruktury rowerowej, w tym miedzy innymi oczyszczania,
utrzymania | odénleania infrastruktury rowerowej. Dodatkowo
przedstawia rekomendowane rozwigzania tymezasowe dla tras ro-
werowych na czas prowadzenla remontéw.

8. INTEGRACJA TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
Z ROWEROWYM

Rozdzlat traktuje o formach Integracji transportu zbicrowego
z rowerowym. Opisane sg ré2ne stopnie integracji oraz zasady za-
pewnianla przewozu rowerdw w €rodkach komunikac]i zbiorowe.

9. PROJEKTY

Lista Projektéw.







ROWADZENIE



1]

PODSTAWY PRAWNE

ndardy stanowly uzupetnienie i doprecyzowanle obowlgzuja-

cych przepiséw w szczeg6inosel:

Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 20 czerwea 1997 r,,
Ustawa o Drogach Publicznych z dnfa 21 marca 1985 1.,
Ustawa Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2017 r,,

Ustawa o Planowaniu i Zagospodarowaniu Przestrzennym
zdnia 27 marca 2003 r.,

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 .,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

z dnla 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia

2003 r. w sprawle szczegétowych warunkéw zarzadzania ru-
chem na drogach oraz wykenywania nadzoru nad tym zarzg-
dzanlem,

+ Rozporzadzenle Ministréw Infrastruktury oraz Spraw We-

wnetrznych | Administracji z dnfa 31 lipca 2002 r. w sprawle
znakéw | sygnatéw drogowych,

+ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

w sprawie szczegbtowych warunkéw technieznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzeri bezpleczeristwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na dregach,

+ Rozporzgcdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia

2002 r. w sprawle warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakre-
su ich nlezbgdnego wyposaZenia,

+ Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej

z dnia 30 maja 2000 r. w sprawle warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogowe oblekty inzynierskie i ich usytu-
owanie,

Rozporzgdzenle Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 paZdziernika 2045 r. w sprawle warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé¢ skrzylowanla linfi kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

1.2. POJECIA

Bazujae na powyiszych aktach prawnych oraz dobrej praktyce
w Standardach funkejonujg nastepujace pojecia:

chodnik z dopuszezonym ruchem rowerowym - wspélna nieobo-
wigzkowa trasa rowerowa dla pleszych | rowerzystéw oznakowa-

na znakiem C-16 z tabliczka ,Dopuszezony Ruch Rowerowy”,
droga - wydzielony pas terenu skiadajgey sig z jezdni, pobo:




WPROWADZENIE

cza, chodnika, drogl dla pieszych lub drogt dla roweréw, tgcznie
2 torowiskiem pojazdéw szynowych znajdujacym sie w obrebie
tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw, ruchu
pieszych (ustawa z dnla 20 czerwca 1997 . Prawo o Ruchu Dro-
gowym artykut 2, punkt 1),

droga dla rowerbw - droga lub je] czeé¢ przeznaczona dla ru-
chu roweréw, oznaczona odpowiedniml znakami drogowymi;
droga dla rower6w jest oddzlelona od innych drég lub jezdni
te] samej drog! konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzef bezpie-
czefistwa ruchu drogowego (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 1.
Prawo o Ruchu Drogowym artykut 2, punkt 5),

droga dla pleszych | rowerzystéw - przestrzefi dla pleszych
i rowerzystéw oznakowana znakami C-16 i C-13. Umlesz-
czone na jednej tarczy symbole znakéw C-43 § C-16 oddzie-
lone kreska poziomg oznaczajg, 2e droga jest przeznaczona
dla pieszych 1 kierujgeych rowerami. Ruch pieszych i rowe-
réw odbywa sie na catej powierzchni tak oznaczone] drogi.
Umieszczene na jedne] tarczy symbole znakdéw C-13 { C-16
oddzielone kresky pionowg oznaczajy droge dla rowerbéw
i droge dla pleszych potoione obok slebie, odpowiednio
po stronach wskazanych na znaku. Klerujgcy rowerami s3
obowlgzani do korzystania z tak oznakowanych drég, jeze-
1l s3 one wyznaczone dla kierunku, w ktérym poruszajg sie
lub zamierzajg skreclé,

gtéwna trasa rowerowa - obstuguje relacje miedzy: miejsco-
wosclami, najwazniejszyml generatorami ruchu na terenie
wojewdkztwa Slaskiego w tym réwnle2 na terenie Gérnoslasko-
-Zagteblowskie] Metropolii, powigzaniami z wojewédztwami
| gminami sgsiadujgcymi z GZM oraz najwaZniejszym! genera-
torami ruchu w skali miast,

kierujgcy - osobs, ktéra kieruje pojazdem lub zespotem pojaz-
ddw, takze roweram,

kontrapas - jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw wyzna-
czony na jezdni ulley jednokierunkowei, przeznaczony dla ru-
chu rowerdw w kierunku przeciwnym do obowiazujgcego pozo-
state pojazdy,

kontravuch - dopuszezenie ruchu rowerowego do jazdy ,pod
prad” na ulicy jednokierunkowej z predkosciga dopuszczalng
do 30 km/h, Kontraruch wymaga zastosowania tabliczek T-0
=Nie dotyezy roweréw” pod znakami plonowymi np.: D-31 B-2,
tacznik rowerowy - krétkie potgczenie dwéch drég dostepne
jedynie dla rowerdw,

Miejsce Obstugl Rowsrzystéw (MOR) - wyposaienie rowero-
wych tras turystyeznych. W zaleznos$ci od lokalnych uwarunko-
wali moze stuzyé miedzy innymi; odpoczynkowd, konsumpeji,
informacji, schronieniu czy awarylnemu noclegowi,

parking rowerowy - miejsce do pozostawiania roweréw wyposa-
¥one w bezpleczne stojaki rowerowe, typu odwrécona litera U,

parking rowerowy zamyhany - bezpleczne miejsce do pozosta-

wiania roweréw umotliwiajace jego zamkniecie lub ewentuainy
nadzér, wyposaZone w bezpieczne stojaki typu odwrécone .U”,

pas ruchu dla roweréw - c2¢3¢ jeadni przeznaczona do ruchu
roweréw w jednym lderunku, oznaczona odpowiedntimi znakami
drogowymi (ustawa z dnila 20 czerwea 1997 r. Prawo o Ruchu
Drogowym artykut 2, punkt 5a),

pleszy - oscba znajdujaca sie poza pojazdem na drodze | nie-
wykonujgca na nhiej robét; za pleszego uwaia sie réwnie oso-
be prowadzgcs, clagnaca lub pehajgca rower, a takie osobe
w wieku do 10 lat, kierujaca rowerem pod opieks osoby doroste]
(ustawa z dnia 20 czerwca 1957 r. Prawe o Ruchu Drogowym
artykut 2, punkt 18),

podziat funkcjonalny tras rowerowych - trasy komunikacyjne,
rekreacyjne, sportowe | turystyczne,

pojazd - Srodek transportu przeznaczony do poruszania sie
po drodze oraz maszyna lub urzadzenie do tege przystosowane
{ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o Ruchu Drogowym
artykut 2, punkt 31),

pozostata trasa rowerowa - uzupeinla szkielet tras gtéwnych
dzield czemu zwieksza zasieg oddziatywania cate] sieci tras rowe-
rowych, Trasy pozostate tacza tereny o mniejszej gestoéei zalud-
nienta (np. obszary wiejside) 2 trasami gtéwnyml. Wewngtrz miast
zwiekszalq 2asleq siect tras gtéwnych zapewniajac jef spdjnosé,
przechowalnin rowerowa - pomieszczenie lub urzgdzenie,
umoZliwlajgce bezpleczne | wygodne przechowanie roweru,

przejazd dla rowerzystéw - powierzchnia jezdni lub torowiska
przeznaczona do przejeidiania przez rowerzystéw, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwea
1997 r. Prawo o Ruchu Drogowym artykut 2, punkt 12),

przyczepka rowsrowa - przyczepka jedno lub wieloslado-
wa ciagnieta za rowerem, ktéra wraz z rowerem nie przekra-
cza dtugosci 4 m oraz szerokoscl < 0,9 m. Mode takie stuiyé
do przewozu dzieci. Przyczepka musi byé wyposaZona z godnle
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warun-
kéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wy-
posa2enia 2 dnia 31 grudnia 2002 r.,

rower — pofazd o szeroko$cl nieprzekraczajgcej 0,9 m porusza-
ny sitg miesni ocsoby jadgce] tym pojazdem; rower mode byé
wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy
naped elektryczny zasilany pradem o napieciu nie wyszym niz
48 V o znamlonowe] mocy ciggte] nie wigkszej niz 250 W, kté-
rego moc wyjéclowa zmniejsza sle stopniowo | spada do zera
po przekroczeniu predkosei 25 km/h {ustawa z dnia 20 czerwea
1997 . Prawo o Ruchu Drogowym artykut 2, punkt 47),

samodzielna droga dla roweréw - droga dla rowertw wytyczo-
na poza drogami publicznymi, np. prowadzona przez tereny #ie-
lone itp.,

skrzytowanie tras rowerowych - pfzeciecie sie minimam
dwéch tras rowerowych,




WPROWADZIENIE

szlak rowerowy - trasa wycleczkowa dla rowerzystéw, ozna-
czona symbolaml PTTK wyznaczajgcymi jej przebieg. Zwykle
szlaki rowerowe oznaczone sg blatymi kwadratami z czarnym
symbolem roweru | paskiem koloru szlaku w formie drewniane]
tabliczki lub namalowane na drzewach. Szlakl rowerowe naj-
czedcief nie spetniajg tadnych standardéw technicznych,

stojak rowerowy - urzadzenie techniczne trwale przytwierdzo-
ne do podtoza, umodliwiajgce oparcle | przymocowanie roweru
(kota oraz ramy) przez uzytkownika przy pomocy wlasnego za-
plecia, np. stojak typu odwrécone ,U”,

strefa plesza ~ obszar wytgczony z ruchu pojazdéw silnikewych,
przeznaczony do ruchu pleszego czesto z dopuszezonym ru-
chem rowerowym, oznaczony znakami pionowymi D-40/D-41,

§luza dla rowerbw - czeéé jezdni na wlocie skrzyzowania
na catej szeroko$ci jezdni lub wybranego pasa ruchu przezna-
czona do zatrzymanla roweréw w celu zmiany kierunku jazdy
lub ustaplenia pierwszeristwa, oznaczona odpowiednimi zna-
kami drogowym!. {ustawa z dnia 20 czerwea 1997 r. Prawo
o Ruchu Drogowym artykut 2, punkt 5b),

trasa rowsrowa - sp6jny cigg ré2nych rozwiazar technicznych,
ktéry obejmuje w szczegdinoéci drogi dla rowerdw, pasy ruchu
dla roweréw, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym,
strefy zamieszkania, tgczniki rowerowe, drogl wewnetrzne
o matym natezeniu ruchu, Trasa rowerowa moze byé oznako-
wana w sposéb jednolity, ale nie musi byé droga dla roweréw
w rozumieniu ustawy z dnfa 20 czerwca 1997 r. Prawo ¢ Ruchu
Drogowym, moZe natomiast ohejmowaé odeinkt takich drég,

ulica przyjazna dla rowerbw (ullea 0 ruchu uspokojonym) - uli-
ca, w ktérej predkoéé miarodajna nle przekracza 30 km/h zw.
strefa ,tempo 30", oznaczona znakiem B-33 lub B-43 z liczba
»30" lub znakiem D-40, wyposazena w rozwigzania techniczne

osoby jadgcej tym pojazdem; wézek rowerowy moze byé wypo-
sazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elekiryezny zasilany pradem o napleciu nie wy2szym niz 48 V
o znamtonowej mocy ciggtej nie wigkszej niz 250 W, ktérego
moc wyj$ciowa zmniejsza sie stopniowo | spada do zera po prze-
kroczeniu predkoéei 25 km/h (ustawa 2 dnia 20 czerwea 1957 .
Prawo o Ruchu Drogowym artykut 2, punkt 47a),

« wspbtezynnik opdfnienia - éredni czas, ktéry uzytkownik

traci oczekujge na sygnalizac)i éwietlne] lub skrzyzowaniach
bez pierwszeristwa w stosunku do jazdy tg samg trasg, gdyby
ww. ograniczefi nle byto. Wspétezynnik ten wyraia sie w dziefi
powszednl w godzinach popotudniowego szezytu komunika-
cyjnego na kazdym kilometrze trasy, wyrazony w sekundach
na kilometr,

wspblczynnik wydtuZenia - stosunek odleglo$ci migdzy
punktami trasy rowerowej w realnych warunkach do dtugoéci

toru ruchu uytkowntka migdzy tymi punktami w linil prostej
{np. 1,3, czyll 300 m wydtuZenia na 1000 m trasy), wyrazony
w wartoSciach bezwymiarowych., Wspétezynnik wydtuzenia
jest znacznie mniej korzystny w przypadku dalszych odlegtoéci
niz tras krétkich, poniewa bezwzgledna diugo$é objazdu jest
znacenie wigksza,

Zjazd - potaczenie drogi publicznej z nieruchomoécla potozong
przy drodze, stanowiace bezposrednie miejsce dostepu do drogi
publicznej w rozumieniu przepiséw o planowanlu | zagospoda-
rowaniu przestrzennym. Naw!erzchnia zjazdu nie moze przeci-
naé nawlerzchni drogi dla roweréw i chodnika.

1.3. ZAKRES STOSOWANIA

STANDARDOW

wymuszajace ograniczenle predkocl samochodéw (progi zwal-
niajgce, zwezenia, szykany, esowanie toru jazdy, mate ronda,
krety tor jazdy, podniesione tarcze skrzyZowai, kontraruch),

Standardy powinny stosowaé wszystkie samorzady wraz 2 jed-
nostkami organizacyjnymi oraz podmiotami dziatajgeymi na zlece-
nie gmin nalezacych do GZM.

- ulica rowarowa - to ulica, ktéra nadaje priorytet wizualny, dro-
gowy oraz organizacyjny dla ruchu rowerowego choé przenosi
réwnleZ ruch samochodowy. Zaleca sie stosowaé w sytuacjach,
w ktérych ulica przenosi wigkszy ruch rowerowy niz samocho-
dowy a w uzasadnionych przypadkach réwniez na odcinkach
gtéwnych tras rowerowych przeblegajgcych po jezdniach o ru-
chu uspokojonym,

Zaleca sie, aby Standardy byty stosowane oraz respektowane
réwnle przez Inne jednostki, ktére budufa infrastrukture rowero-
wg na terenie GZM jak np. Zarzad Drég Wojewédzldch, Generalna
Dyrekeja Drég Krajowych 1 Autostrad, zarzadeéw infrastruktury
technicznef.

Standardy naley stosowaé przy wykonywaniu:

. Specyfikacll Istotnych Warunkéw Zaméwienia (SIWZ), Progra-
mu Funkejonalno-Uzytkowego {PFU), opisu przedmiotu zamé-
- wezet przesindkowy - miejsce, w ktérym trasy rowerowe prze- wienia jako zatgcznik do ogtaszanych postepowari przetargo-
blegajg w bezposrednie] bliskodel przystankéw transportu zbio- wych,
rowego zapewniajgc jednoczeénie mozliwosé pozostawienia
roweru i przesiadke na transport zblorowy,

+ uskok - za uskok uwa2a slg¢ wszelkle nlerwnosci plonowe
wieksze niz 1 mm lub pochylenia wigksze niz 15%,

+ opracowari studialnych o charakterze strategicznym, np.: stra-
tegie transportowe, plany rozwoju transportu, itp.,
» wbzek rowerowy - pojazd o szeroko$ci powyzej 0,9 m prze-

= planéw zagospodarowania przestrzennego oraz studium ufva-
znaczony do przewozu oséb lub rzeczy poruszany sit migsni

runkowar | kierunkéw zagospodarowania,
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= studiéw koncepcyjnych zwigzanych z przebudows uktadu dro-
goweqgo,

« studiéw wykonalno$ei dotyczacych infrastruktury transporto-
wej,

- programéw funkcjonalno-usytkowych,

+  projektéw budowlanych § wykonawczych dotyczacych budowy,

przebudowy i remontu drég, ulle, placdw, oblektéw inzynier-
skich, zjazdéw 1 stref ruchu,

- projektéw budowlanych | wykonawezych dotyczacych budowy,
przebudowy | remontu samodzielnych drég dla rowersw,

= projektiw statej organizacii ruchu,

« projektéw budowlanych | wykonawczych obiektéw inZynieryj-
nych: mostéw, kiadek | tuneli,

- inwestycji zwigzanych z transportem zblorowym,

= innych inwestyc]i zwigzanych z ruchem rowerowym {np. parkin-
gi rowerowe),

« plandw cbstugi komunikacyjnej terenéw przemystowych,
mieszkaniowych oraz innych inwestyeyjnych.

Dodatkowym instrumentem wdroZenla Standard dw bedg zache-
ty finansowe. Dofinansowanie projekt$w bedzie mozliwe jedynie
w sytuacil, gdy projekt bedzie spetniat Standardy.

Zaleca sle, aby wdrozenie Standardéw bazowato na tzw. ofice-
rze rowerowym lub innym urzedniku na terenie danej gminy. Zgod-
noéé projektu ze Standardami nalezy konsultowaé z lokalnym
pozarzgdowym Srodowiskiem rowerowym z terenu danej gminy
lub z terenu GZM. Ostateczny poziom weryfikacji spetnienia
Standardéw bedzie przynalezny GZM, ktéry przed dofinansowa-
niem konkretne] inwestycji bedzie badat zgodnoéé dokumentacii
z zapisami ninfefszych Standardéw.

Zaleca sle wdrozenie szhkolefi przyblizajgcych Standardy zaréw-
no urzednikom nadzorujgeym ich wdrazanie jak 1 projektantom
zajmujgcym sle infrastrukturg rowerows.

Standardy powinny byé dokumentem, kt6ry bedzie poddawany
procesow! ewaluacil. Ewaluacja powinna dotyczyé wptywu stoso-
wanych rozwigzali na bezpieczeiistwo, funkcjonalnosé, wzrost ru-
chu rowerowego oraz zmiany przepiséw prawa.

1.4. ODSTEPSTWA

OD STANDARDOW

Z wieloletnie] praktyki stosowania podobnych Standardéw
w polskich miastach i reglonach wynika, 2e zapisy tych dokumen-
téw moina stosowaé w wiekszoécl inwestyeji drogowych oraz in-
nych dokumentach majgeyeh wptyw na ruch rowerowy. Niemniej
jednak czasam! zachodzi potrzeba odstzpienia od stosowania
Standardéw, Decyzja o odstgpleniu od Standardéw powinna

byé podejmowana po gruntownej analizie lokalnych uwarunkowai
| posiadaé uzasadnione przestanki. Podstawowe aspekty, w kté-
rych odstepstwo moze byé konfeczne to np.:

« zbyt waski pas drogowy (uwaga: zazwyczaj istnleje mazliwosé
przejecla gruntéw na podstawie tzw, ZRiDu),

= koniecznodé wyburzefi Istniejacej zabudowy w przypadku za-
stosowania Standardéw,

= brak zachowanta 0,5 m skrajni od np. Istniejacego drzewostanu,
= zwigkszenle wspbtczynnika wydtuZzenta.

Nie jest mozliwym przedstawienie zamknietego katalogu mozli-
wych odstepstw od zastosowanla Standardéw. Naledy jednak
pamigtaé, Ze odstepstwa powlinny byé wyjatidiem a nie regularng
procedurg majgeg na celu budowe infrastruktury o obniZonym
standardzie,

Decyzje o wydaniu odstepstwa od niniejszych Standardéw po-
dejmowat bedzie oficer rowerowy (lub inny wyznaczony urzednil)
w danej gminie. Decyzja winna by& podejmowana na podstawie
wniosku skiadanego przez projektanta. Wniosek powinien zawie-
raé minimalnie:

= uzasadnienie wydania odstepstwa,

- propozycje projektows uwzgledniajgcqy niespetnienie Stan-
dardéw,

+ opinie organizacjl pozarzadowych dziatajgcych na rzecz rozwo-
ju ruchu rowerowego.

Celem zapewnlienia zgodnosci ze Standardami jednostka wnio-
skujgca o dofinansowanie (dalej: ,Wnioskodawca") kaidorazowo
zgtasza odstepstwa od Standardéw do GZM na kaidym z eta-
péw realizac]i Infrastruktury objetej dofinansowaniem, poczawszy
od dnia ztoZzenla wniosku a2 do zakoficzenia jego realizacji. GZM
przy uzyclu wiasnych badZ zewnetrznych zasob6w kadrowych ma
prawo do weryfikacjl zgtaszanych odstepstw | przyjecia celowoéel
lub jej braku co do dofinansowania realizacji infrastruktury przez
danego Wnioskodawce w catoéci badZ czeéci biorgc pod uwa-
oge ilosé zgtaszanych odstepstw, ich wage badé inne przestanki
wskazane przez Wnioskodawce jako przyczyna zastosowanych
odstepstw.

W praypadku w ktérym okaie sie, 12 ninlejsze standardy stojg
w sprzecznoscl z bezwzglednie obowigzujgeymi przepisami prawa
w szczegblnoécl Ich zastosowanie doprowadzitoby do uksztatto-
wanla infrastruktury rowercwe] w nlezgednosei z przepisami ru-
chu drogowego i prawa budowlanego, w miejsce przyjetych zasad
stosuje sie przepisy chowigzujgcego prawa. W taldej sytuacii przyj-
mufe sie, 12 zapisy standard6w majg charakter roztgezny, a uznanie
ktéregokolwlek z nich za nlezgodne z prawem, nie uchybja mocy
pozostatych zaplséw.
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2.1. CHARAKTERYSTYKA
ROWERZYSTY

Uzythownicy rowertw to bardzo szeroka grupa spoteczna. Po dro-
gach poruszajq sie zaréwno zawodowi kolarze, osoby sporadyez-
nie jezdzce rowerem, osoby starsze | dziecl z réinym doswiadcze-
niem. Osoba jadac rowerem musi go napedzaé sita miesni, trzymaé
réwnowage, kierowaé, obserwowaé innych uczestnikéw ruchu oraz
nawierzchnie drogi, po ktérej jedzie. Z tych powod6w rowerzysta
jest czesto wymagajgcym uytkownikiem oczekujacym wysokiego
komfortu poruszania sie.

Rowerzysta mo2e poruszaé sie z predkosciy wyisza niz 30 km/h,
jechaé na rowerze bez amortyzatoréw, z zamontowanym koszy-
kiem lub sakwami. Moze poruszad sig przez caty rok przy réznych,
w tym trudnych, warunkach atmosferycznych.

Rowery majg réZne ksztatty, funkeje, konstrukcje oraz przeznacze-
nie. Przyktadowe typy roweréw:

= rowery ze wspomaganiem elektrycznym,

= towery clagnace przyczepki rowerowe,

» rowery transportowe (tzw. cargo-blke),

= dzieciece rowery holowane za rowerem rodzica na dyszlu,

 rowery trzykotowe pomocne w poruszaniu sie osobom niepet-
nosprawnym,

« tandemy,
= rowery poziome napedzane nogami bgd# rekoma.

Rowery nietypowe do szerokoéc! 90 cm {rowery o wigksze] szeroko-
&ci to wizki rowerowe) zobligowane sq do korzystania z Infrastruk-
tury rowerowe]. Tandemy, rowery poziome lub rowery wraz z clg-
gnieta przyczepka majg wieksza dtugosé niz standardowy rower,
slqgéjqq 2azwyczaj do 3 a nawet 4 m (rower wraz z przyczepka
dziecieca) przez co wymagajg wiekszych promieni skrgtu, azyli czy
poszerzeri ha tuku. Naleiy pamietaé, 2e rower nigdy nie porusza
slg po linil prostej. Ze wzgledu na trwata, konstrukeylng niestabil-
nosé roweru a takZe nteréwnosci nawierzchnl czy silny wiatr, ro-
werzysta nleustannie balansufje, poruszajgc sie¢ w pasie szerszym
niz szeroko$é roweru. Pokonujgc tuki, rowerzysta pochyla sie,
aby réwnowaiyé site odérodkows. Jadge pod gére czgsto balansuje
clatem stajac na pedatach.

Predko$é | przy$pleszenie roweru s3 limitowane sitg ludzkich mi ;
éni stgd tez rower jako pojezd powinien byé uwaZany za powol
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cecha opls wskazania projektowe

Napedzany sita mieéni Osoba jadaca rowerem dg2y do minimalizacj) = ograniczenle ilo§ct zatrzymani
wydatkowane] energhl « stosowanle gtadkich nawierzchni
+ brak uspokajania ruchu rowerowego

Niestabilny Réwnowage rowerzysty mote zaburzyé boczny = stosowanie gtadkich nawierzchni
wiatr, £liska nawierzchnia, turbulencje po- - stosowanle Zywoptotw pomiedzy jezdnia a droga dla
wodowane przez przejedzajace duze samo- roweréw {uwaga na zachowanie pola widoczno$cl

chody, wyboje, wystajace kraweinikl, ubytkl
nawlerzchni drogi oraz zbyt mata predkosé

Toweru
Niechronlony uytkow-  Rowerzysta nie ma karoserii, ktéra chroni » przy wy2szych predkosciach odseparowanie ruchu
nik ruchu kierowee w trakeie wypadku rowerowego od innych pojazdéw
Sztywne zawieszenle Wiele oséb korzysta z roweréw miejskich + stosowanie gtadkich nawierzchni

bez amortyzacji. «  brak uskokéw
Zmienne warunki Rowerzysta jest wystawiony na deszez | wiatr » lzolacja od deszezu | wiatru poprzez sadzenie
atmosferyezne obustronnych szpaleréw drzew

» {zolacja od wody z jezdnt poprzez nasadzenia Zywo-
ptotéw (niezbedne zapewnienie widocznosed)

Pochyla sig na zakretach  Aby zachowaé stabilno$é rowerzysta skrecajacy - poszerzanie dr6g dla roweréw po wewnetrznej stronie
pochyla sie do wewnetrzne] strony tuku tuku

« brak lokalizowania elementéw infrastruktury tech-
nicznej po wewnetrznej stronfe tuku

= nlestosowanie sypkich materiatéw na dregach

dla roweréw i szlakach rowerowych
Aspekt spoteczny Dwéch rowerzystéw powinno mieé mozliwosé « stosowanie drig dla roweréw o szerokoéciach wigk-
jazdy obok siebie (np.: eskortowanle dzlecka, szych ni2 minimatne wskazane w przeplsach (min.
Tozmowa czy trening kolarski) 2,5m}
Tabela 1 Uwarunkowania ruchu rowerowego wraz ze wskazaniami projektowymi
divgoéé [m] szorokofé [m]
Rower 1,7-2 0,5-0,75 (na wysokoscl kierownicy)

Rower z przyczepkq 3-4 <0,9

Tabeln 2 Wymiary roweru
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| 05 } minimeina odiagiosé kola od krawgznika

Ryssnek 1 Charakterystyczne wymiary zwlazane z rowerem

*

Rysunek 2 Charakterystyczne wymlary zwigzane z rowerem z przyczep-
kg rowerowg

$rodek transportu, ktérego nie wolno dedatkowo spowalniaé np.
przez elementy uspokojenta ruchu.

Z powyisze] charakterystyki wynika szereg uwarunkowafi,
ktére naleiy braé pod uwage podczas projektowania infrastruktury
rowerowe]. Czeéé z nich zostato zestawlonych powyZe] w Tabell 1.

Podstawowe wymiary roweru zestawlone zostaty w Tabell 2 oraz
graficznie przedstawione na Rysunku 112,

2.2. PIEC PODSTAWOWYCH
WYMOGOW BEZPIECZNEJ
| FUNKCJONALNEJ
INFRASTRUXTURY

Aby infrastruktura rowerowa byta nastawiona na potrzeby wiyt-
kownikéw rekomendowane jest bezwzgledne stosowanie holen-
derskie] metodologhi tzw, pieciu wymogéw organizacji standa-
ryzacyjnej C.R.OW (www.crow.nl) opublikowanej w podreczn
projektowania przyjaznej dla roweru Infrastruktury ,Design Mam{-
al for Bicykle Traffic”, C.R.OM, 2017, |
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Pie¢ wymogéw infrastruktury przyjaznej u2ytkownikom to:

- spéjnoéé - 100% 2rédet | celéw podrézy powinno byé dostep-
nych na rowerze,

- bezporedniodé - trasy rowerowe powinny oferowaé jak nal-
krétsze potaczenla. Wspétezynnik bezposredniodel wigie
sle ze wspétezynnikiem wydtuZenia, ktdry jest definiowany
jako stosunek odlegtodel pomiedzy rzeczywisty drogq niezbed-
na do pokonania pomigdzy dwoma punktami a prostg linig mig-
dzy nimi. Dodatkowo wigze sie ze wspétezynnikiem opéénienia
wywotanym np. aczekiwaniem na sygnalizacji éwietlnej,

» bezpleczefistwo - Infrastruktura rowerowa powinna minima-
lizowaé liczbe punktéw kolizji 2 innymi pojazdam! i pleszymi,
zapewniaé dobrg widocznoéé oraz separowat lub integrowad
ruch rowerowy z kotowym w zaleznofci od predkosci | nateien,

» wygoda - infrastruktura rowerowa powinna ograniczaé straty
energil, minimalizowaé liczbe zatrzymafi, ograniczaé pochy-
lenla podtuzne oraz zapewniaé wysokq réwnos¢ nawierzchni
bez kraweinikéw,

- atrakeyjneéé - trasa rowerowa mus! odpowladaé potrzebom
uzytkownikéw, zapewnlaé bezpieczefistwo spoteczne oraz byé
dopasowana do otoczenia. Powinna byé dobrze powigzana
z funkclami miasta oraz przebiegaé w sgsiedztwle zeleni.

0 funkejonalnoéei decyduje spetnienie wszystkich pigeiu wymo-
gbw. Nlezachowanie nawet jednego z nich moZe skutkowaé ogra-
niczong funkejonalnoscia dane] trasy, a co za tym idzie, je] mniej-
sza popularnoécia.

2.3. HIERARCHIA SIECI TRAS

ROWEROWYCH

Sieé tras rowerowych dziell slg na:
«  trasy gtéwne,
= trasy pozostate.

Giéwna trasa rowerowa - obstuguje ruch miedzy wighszymi miej-
scowosclami, najwainiejszymi generatorami ruchu na terenie
GZM oraz s3siadujgcym! wojewédztwami.

Pozostata trasa rowerowa - uzupetnia szkielet tras gtéwnych
dzieki czemu zwieksza zasieg oddzlatywanla cate} sfeci tras ro-
werowych. Trasy pozostate tacza tereny o mnlejszej gestosci za-
ludnienta z trasami giéwnymi. Wewnatrz miast zwigkszajy zaslqg
sleci tras gtéwnych zapewniajgc je] spéjnosé.

Samo polgcie trasy gtéwne] lub pozostate] nie wigie sig z konkret-
nym rozwlgzaniem technicznym. Stosowanie poszezegélnych roz-
wigzaii fjak np. drogi dla rowerbw, pasy rowerowe czy uspckojenie
ruchu zaleZne jest od iloéci pojazdéw oraz predkodci z jaky sig po-
Tuszaja, a nie od roli jaka peinia w sieci tras (Tabela 3). Procedura

trasa rowerowa

parametr gtéwna pozostata
]
Predkosé projek- 20 km/h 20 km/h
towa

&0* km/h
Maksymalny wspét- 20 sek/Lkmtrasy 30 sek./1km trasy
czynnik opbénienia
Maksymalny wspét- 1,3 (300 m/1 km 4,4 (400 m/1 km
czynnik wydtudenia  trasy) trasy)
Minimalny promiefi 20m 15m
tuku wewnetrznego

25*m
Pochylenie podtuz-  Maks. 5% Zalecane do 5%
ne
Uwag! Zalecane oSwie-

tlenie tras** oraz

oznakowanle

zgodnle z Punk-

tem &

* Podwy2szona predkosé projektowa uwzglednia dynamicznie rozwi-
jajacy sig rynek rowerbw ze wspomaganiem alekirycznym, szybki ruch
roweréw szosowych oraz pozlomyeh, Podwy2szone parametry powlnny
byé stosowane dla rowerowych tras szybkiego ruchu tzw. velostrad

** O¢wietlenie zalecans Jest w szczegdlnodcel dla gtéwnych tras rowero-
wych, w terenie zabudowanym oraz z duzym komunikacyinyin ruchem
FOWETOWY,

Tabela 3 Podstawowe parametry tras rowerowych
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ruch rowerowy na drogach
dla roweréw/na chodnlky

ruch rowerowy na Jezdni na
pasach ruchu dla roweréw

ruch rowerowy na jezdnl na
zasadach ogéinych

« dwukierunkowe drogi dla roweréw = pasy ruchu dla roweréw « uspokojenie ruchu
» jednokierunkowe drogl dla rower6w « kontrapasy na ullcach jednokierunko-  « ruch rowerowy pod prad na jednokle-
« tgczniki rowerowe wych dla samochodéw runkowych ulicach z cgraniczeniem
« drogl dla roweréw 1 pleszych - pasy autobusowo-rowerowe oraz toro- predkosci do 30km/h

wiska z ruchem rowsrowym « drogl serwisowe

- chodnik z dopuszezonym ruchem rowe-
Towym

« drogl transportu rolnego

« drogl z ograniczonym lub zamknietym
ruchem samachodowym

« inne drog! wewnetrzne

Tabela 4 R62ne sposoby prowadzenta ruchu rowerowego

- separacja od ruchu samo- » wybudowanie dwukierun-

chodowego kowe] drogi dla roweréw po
+ duze poczucie bezpieczen- jedne] stronie drogi moze
stwa utrudniaé dostep do celéw
= budowane po obu stronach podrdtyiatolalizowanychips
wielopasowych drég zmnief- drugie] stronle oraz zwiek-
szaé liczbe punktéw kolizjl

szajg Ilo$é punktéw koliz]!

orazskracajs czastracony  * niebezpleczefistwo korzy-

na skrzysowaniach przez stania z drog! dla roweréw
rowerzystéw przez pieszych
+ mniejszy poziom hatasu + wylszy koszt budowy
| zanleczyszezel odezuwany ~ W2gledem wyznaczenia
przez rowerzystsw paséw ruchu dla roweréw
« w przypadku jednokierun- na Istniejgcej jezdni
kowych drég dla roweréw
funkecjonalne tgczenle z ru-
chem na zasadach ogélnych

Tabela § - Zalety | wady drég dia rowaréw

wyboru odpowiedniej infrastruktury dla rowerzystéw opisana jest
w Punkcie 2.5 Kryteria doboru infrastruktury rowerowe].

W powyzszej tabeli zestawione zostaly podstawowe wymagania
dla parametry projektowych tras rowerowych.

Trasy rowerowe dodatkowo dzielg sie réwniez ze wzgledu na pet-
niong funkcje. W szczegéinoéct naledy wyrdinié funkeje:

= komunikacyjne - dofazdy do pracy, szkoty, itp.,

- rekreacyjne - jednodniowe przejazdiki,

- sportowe - np, treningi kolarskie na szerokich drogach dla roweréw,
« turystyczne - wielodniowe, diugodystansowe wylazdy z bagazem.

Trasy rowerowe mogg petnié ré2ne funkcje jednoczeénie - np.
atrakeyjna trasa rowerowa nr & wyznaczona w ramach studium
systemu tras rowerowych dla Gémoélgsko-Zagtebiowskle] Metro-
polii moZe byé jednoczeénie trasa komunikacyjng prowadzgcs co-
dzienny ruch t3czac Katowlce, Chorzéw, Swigtochtowice, Zabrze
i Gliwlce, trasg rekreacyjng na popotudntowe przefazd#ki, trasg
turystyczng dla oséb jadgcych z wojewédztwa Matopolskiego
oraz trasg sportowa na szybki trening kolarski.

Ksztattowanie tras o funkeji turystyczne] powinno byé zgodne
z zasady kregostupa | oéci”. Zrab siect ( kregostupy”™) tworzg trasy
gtéwne, z reguty o zaslegu miedzynarodowym, ogdlnokrajowym,
ponadregionalnym, regionalnym spetniajgce najwyZsze parame-
try jakosciowe wynikajgce z wyze] oméwicnych wymogéw CROW.
tacza gtéwne miasta GZM {centra miast oraz dworce kolejowe)
z terenami atrakeyjnymi turystycznie i przyrodniczo (parki narodo-
we, zabytki, punkty widokowe itp.). Charakteryzuje je niski wspét-
czynnik wydtuzenia, niewlelkie pochylenia podiune | moiliwie
niskle przewyiszenla oraz korzystne parametry geometryczne.
Od _kregostupa” gtéwnej trasy rowerowe] odchodzg .oScl” - tury-
styczne trasy pozostate, Trasy pozostate prowadzg do konkretnych
zabytkéw, punktdw widokowych tub innych miejsc interesujg-
cych przyrodniezo lub turystycznie. Mogg stanowié lokalne petle
pod warunkiem skomunikowania z trasg gtéwna. !
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2.4. SPOSOBY PROWADZENIA
RUCHU ROWEROWEGO

Ruch rowerowy mozna organizowaé na trzy podstawowe sposoby
przedstawione w Tabell 4.

2.4.71. RUCH ROWEROWY NA DROGACH
DLA ROWEROW/CHODNIKV

Droga dla roweréw

Droga dla rower6w potozona przy jezdni jest oddzielona od niej
konstrukeyjnie lub przy pomocy urzadzen bezpleczefistwa ruchu
drogowego. Drogi dla roweréw mogg biec réwnie2 poza pasem
drogl publiczne] np. w ciggu zlikwidowanych lin!i kolejowych. Dra-
gi dla roweréw mogg byé jednokierunkowe lub dwulderunkowe.
Wskazane sg przy drogach, gdzie samochody mogg rozwijaé due
predkosel {/lub jest duke natezenie ruchu samochodowego. Nieza-
lezne drogi dla rowerdw naleiy takze budowaé jako krétkie tacznikl
taczace cele podrédy z inng droga dla roweréw lub jezdniy. Wady
| zalety budowy drég dla roweréw przedstawla Tabela 5.

tqcznikl rowerowe

tacznild rowerowe umozliwiajg przejazd rowerem np. przez lepg
dla samochoddw ulice. Moga taczyé ze soba poszczegblne frag-
menty ulic np. osiedlowych. taczniki sg najezeéele] krétkimi odein-
kami drogi dla rowertw | powinny byé zabezpleczane przed nieau-
toryzowanym wjazdem innych pojazdéw (Zdjeste 2).

Drogl dia roweréw | pieszych

Nalesy unkaé realizowania tras rowerowych jako drogi dla roweréw
i pleszych bez oddzielenia ruchu pleszego od rowerowego. Takde
rozwigzania nale2y stosowaé tylko w ostatecznoéei poza terenem
zabudowanym {Zdjecle 3). Dla drég dla roweréw i pieszych naleZy
stosowaé te same parametry co dla drég dla roweréw. Zalecanym
rozwlazaniem, w przypadku nieduzego ruchu pieszego, jest wyty-
czenie jedynie drogi dla roweréw z dopuszezeniem ruchu pleszego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lip-
ca 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych
dla znakéw ! sygnatéw drogowych oraz urzadzed bezpieczefi-
stwa ruchu drogowego i warunkéw ich umleszczania na drogach
wspdlne uzytkowanie drogl przez pieszych i rowerzystéw moze
byé stosowane, jeZeli nate2enie ruchu pieszego nie przekracza
450 os6b/h a natezenie roweréw nle przekracza 50 roweréw/h
lub te2 ruch pieszy jest nie wiekszy niz 50 oséb/h a ruch rowerowy
nle przekracza 250 roweréw/h.

W rzeczywistosei ruch pieszy § ruch rowerowy charakteryzujy si¢
tak odmiennymi wiasciwoSciami, Ze taczenie ich zazwyezaj powo-
duje konflikty.
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Chodnik z dopuszczonym ruchem
rowerowym

W niektérych sytuacjach warto rozwaiyé dopuszczenie ruchu re-
werowego na chodniku (Zdjgele 4). Zalety tego rozwigzania jest
fakt, Ze rowerzy$cl moga wtedy korzystaé réwniaz z jezdni. Jest to
istotne w szczegélnoéc, gdy na chodniku nle sg zapewnione od-
powiednie standardy. Kazdorazowo wtedy nalety wyznaczaé prze-
jazdy rowerowe. Szerzej rozwigzanie zostato opisane w Punkcie
3.3. Rozwigzanie takle powinno byé stosowane jako tymezasowe
powligzanie siecl w nastepujgcych praypadhach:

» zapewnlenle ciggtosci tras rowerowych,

Zdjede 4 Chodnikz dopuszezonym ruchem rowerowym. Sosnowlec, Polska

+ -
« brak zapewn!enia odpowiednlego standardu dla ruchu rowero-
= niski kaszt inwestycyjny na « niisze niz w przypadku drogi wego.
istniejgeych jezdnlach dla rowerdw, sublektywne
+ modiwodé sybszel realizacti  odczuciebezpieczefstaa g 4 5 RUCH ROWEROWY NA JEZDNI
na istniejacychjezdniachniz  + jednoklerunkowy ruch NA PASACH RUCHU
w przypadku budowy drogi rowerowy moke utrudniaé DLA ROWEROW
dla rowerdw dojazd do celéw podriiy przy
+ dobre skomunikowanle i Groes Pasy ruchv dla roweréw
z uktadem drogowym w » brak fizycznej separacii
szczegblno$el w przypad- od pojazdéw Pasy ruchu dla roweréw s3 zawsze jednokierunkowe oraz wyzna-
ku kofica pasa ruchu dia « przeplatanie sle toru ruchu czone w poziomie Jezdn! przy pomocy oznakowania poziomego
TowerSw rowerzystéw zsamochodam!  { pianowego. Pasy ruchu dia rowerdw dobrze sprawdzajy sie
* utatwia wzajemne wyprze- Zjezdzajacymi na parkingi na fezdnlach z ograniczeniem predkosc! pomiedzy 30 a 50 km/h.
izl o/samochodu I owary PIZy ke jescin Wady i zalety wyznaczania paséw ruchu dla rowerSw na jezdni
- brak konfliktu z pteszymi « wy’sze ryzyko nielegalnego przedstawla Tabela 6.
- dobra widaocznoéé rowerzy- parkowania
sta-klerowca na skrzytowa- = moziiwosé sktadowania énle-
niach niz w przypadku drogl gu, liged | innych nieczystoscl Kontrapas
dla rowerdw prowadzone| « brak ochrony przed chlapiaca  Kontrapas to pas ruchu dla roweréw o szerokoc! = 1,5 m wyzna-
woddaleniu od jezdni woda spod két samochodéW  ezany na ulicach jednoklerunkowych dla zapewnienla przejazdu
* narzqdzle uspokojentaruchu . onlecznosé czekaniana rowerem w przeciwng strong w stosunku do ruchu samochodowe-
czerwonym Swietle przy go. Zaleca sie, aby wszystkie ulice jednolderunkowe z dopuszeze-
1::::';&2 n:kwrz::stmnia ng predkoscig powy2ej 30 km/h do 50 km/h byly dwulderunkowe

dla roweréw. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie stosowa-
nie kontrapaséw na ulicach z ograniczong predkoscia do 30 km/h,

Tabela é Zaletyiwady paséw ruchu dla roweréw

Kontrapasy rowerowe umozliwiajg skracanle drogi, poprawlajg do-
stepnoé celéw podréy oraz zwigkszajg wygode | bezpieczeristwo
ruchu drogowego poprzez ominiecie niebezplecznych ulic | skrzy-

+ -

« {atwa | tania realizacja na « mozliwosé spowalniania

istniejgcych buspasach komunikacji zblorowej 2owall. Rozwlgzanle to jest bezpleczne - rowerzysta utrzymuje
« tatwe przeprowadzenle - brak separacji | fizyezne] kontakt wzrokowy z kierowcg samochodu (Zd]ecle 6).

ruchu rowerowego przez ochrony od autobuséw

skrzyzowanie - nidsze nizw przypadku Buspas z dopuszczonym ruchem rowerowym
R L drogl dia rowerdw | paséw Buspas moze byé wainym elementem siecl tras rowerowych. Moze
JPOpTEwAloezpieczedstun (8 RSOy odcu i stanowié wazne skréty i byé uzupetnleniem sleci t h

ruchu TOWerowego w poréw- bezpleczefistwa pe Tas rowerowyc

naniu z jazda po pasie dla w szczegblnodel w miastach GZM.

ruchu ogélnego po lewe]

bt taczenie ruchu rowerowego z komunikacjg zblorowsg powinno byt

wsparciem dla innego rodzaju rozwigzah w zakreste ksztattows-
nia tras rowerowych, a niekoniecznie najezesciej wystepujacym

0

Tabela 7 Zalety | wady paséw autobusowych z dopuszczonym ruchem
TOWeTOWYIm -
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(Zdigele 7). Wady i zalety wyznaczania paséw nichu dla rowerbw
na jezdni przedstawia Tabela 7.

2.4.3. RUCH ROWEROWY NA JEZDNI
NA ZASADACH OGOLNYCH

Uspokojenie ruchv

Warunki poruszania sle rowerem mozna poprawi¢ spowalniajae
ruch na drodze lub ograniczajge natezenle ruchu samochodo-
wego. Co do zasady, urzgdzenia bezpleczeristwa ruchu nie mogg
powodowaé ograniczeti 1 trudnoci w poruszaniu si¢ dla ruchu
rowerowago. Ulice z uspokojomym ruchem nle wymagajy bu-
dowy Zadne] dodatkowej infrastruktury rowerowej. Ze wzglgdu
na zblizony predkosé wszystkich pojazdéw ruch powlinien odby-
waté slg wspélnie w jednej przestrzeni. Analiza zdarzefi z udziatem
rowerzystéw potwierdza, 2e jest to rozwigzanie bardzo bezpieczne
| funkecjonalne. Szczegbtowe metody uspokojenia ruchu przedsta-
wia Punkt 3.7.2. Nie zaleca sle tworzenia stref ograniczonej pred-
koéei bez elementéw uspokojenia ruchu.

Paradoksalnie, wydzielanie w takich warunkach drég dla roweréw
moze pegorszyé poziom bezpleczesfistwa ruchu, Oprécz poprawy
warunkéw dla ruchu rowerowego uspokojenie ruchu ma wplyw
na szereg Innych pozytywnych aspektéw, w tym migdzy innymi:
poprawa bezpleczeristwa, ograniczenia hatasu, cbniZenia emi-
sji szkodliwych gazéw {w tym CO,). Uspokojenie ruchu to jedna
z najtafiszych metod ksztattowania przyjaznych przestrzen drogo-
wych bez keniecznogel budowy drég dla roweréw. Jest zalecana
w szczegblnosel w obszarach zamieszkania oraz w clagu gtéwnych
ulic przeblegajacych przaz mniejsze miasta craz wsie, w kiérych
czesto brak jest przestrzen! na wydzielone drogl dla roweréw,
a uspokojenie ruchu jest jedyng szansg na poprawg bezpieczefi-
stwa niechronionych uczestnikéw ruchu.

Ruch rowerowy w obu kierunkach na ulicach
jednokierunkowych tzw. kontraruch

Ulice jednolderunkowe stref zamieszkanfa oraz z ruchem uspo-
kojonym do 30 km/h powinny byé dopuszezone dla rowerzystow
do ruchu ,pod prad® bez koniecznofcl wyznaczania kontrapasa.
(Zdgecle 8). W uzasadnionych przypadkach zaleca sig stosowaé wy-
spy separacyjne na wlocle na skrzyzowanle lub cznakowanie P-27
tzw. ,sier2ant rowerowy”.

Drogl serwisowe | transportu rolnege

Drogl serwisowe oraz stutgce obstudze pél uprawnych sq bar-
dzo dobrym rozwigzaniem z punktu widzenia ruchu rowerowego
ze wzglgdu na niewlelki ruch innych pojazdSw. Nalety pamietaé
o koniecznoéel zastosowania nawlerzchni sztywnej z betonu asfal-
towego przenoszacej ruch maszyn rolniczych.

Zdjede & Honirapas rowerowy wraz z opaska od parkujgoych pojazdiw.
Opaole, Polsha

Zdjecio 8 Kontraruch rowerowy. Katowice, Polska 1
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Drogl serwisowe drig szybkiego ruchu mogg petnié funkcje tras
rowerowych. Czesto waZnym warunkiem jest zapewnienie mozli-
wosci jazdy rowerem w sytuacjach, gdy taka mozliwosé koriczy sie
dla ruchu samochodowego. W praktyce czesto dla zachowania cig-
gtosel trasy rowerowe] nlezbedne sg tgezniki rowerowe pomiedzy
drogami serwisowyml.

Pozostate uvlice

Ruch rowerowy moze réwniez odbywaé sie po jezdni ulic z pred-
koScig wyzszq niz 30 km/h, Projektulge ulice bez infrastruktury
rowerowej réwnle2 naledy analizowaé mo2liwo&é poruszania sie
rowerem w oparciu o pieé wymogéw. W sytuacfach wskazanych
w Punkele 3.7.1 zaleca sig stosowanie znaku poziomego P-27
wskazujgcego tor | kierunek Jazdy rowerzysty.

2.5. KRYTERIA DOBORU
INFRASTRUKTURY

ROWEROWEJ

Wybér sposobu organizacji ruchu rowerowego zaledy przede
wszystkim od predkoscl miarodajnej samochodéw oraz natezenia
ruchu samochodowego na danej ulicy. W dalsze] kolejnodei nalezy
braé pod uwage udziat ruchu cieiklego.

Do predko$ci 30 km/h i natezenia ruchu kotowego do 2,5 tys. po-
Jazdbw zazwyczaj stosuje sig uspokojenie ruchu z dopuszczeniem
ruchu pod prad bez wydzielania infrastruktury rowerowe]. Wyjgt-
kiem moga byé na przyktad:

« kontrapasy,

» pasy ruchu dla rowerw, drogi dla roweréw jako dojazdy do skrzy-
zowalh, omijajgce miejsca, gdzie czesto tworzg sie korkd, ete.,

- du2y udziat ruchu pojazdéw ciezkich w tym np. autobuséw.

Pasy ruchu dla roweréw stosuje sig zazwyczaj pomiedzy 30
a 50 km/h przy umiarkowanych natezeniach ruchu pojazdéw koto-
wych oraz z niswielkim udziatem ruchu pojazdéw ciezkich, w tym
np. autocbuséw.

Dla predkosc! wyzszych oraz wiekszych natezefi ruchu kotowego
nalezy budowaé drogi dla roweréw.

Pasy ruchu dla roweréw mogg by£ stosowane jednoczeénie z dro-
gaml dla roweréw,

W przypadku braku danych dotyczgcych nateenia ruchu na dro-
dze mozna przyjaé nastepujgce zalecenta:

+ droga kiasy D - uspokofenie ruchu, na ulicach jednokierun-
kowych zachowanie ruchu rowerowego w obu klerunkach bez
konjecznosei wyznaczania oznakowaniem poziomym kontrapa-
séw,

- droga klasy L - uspokajanie ruchu lub pasy ruchu dla rowerdw,

&
Y

kontrapasy a przy wiekszym natefeniu ruchu réwniez drogi
dla rowerdw,

 droga klasy Z - drogl dla roweréw lub pasy ruchu dla roweréw
(dla V < 50 km/h),

«+ droga klasy G - drogi dla roweréw (dopuszeza sie pasy ruchu
dla roweréw),

« droga klasy GP - drogi dla roweréw.

Jako wyjgtek nalezy traktowaé gtéwne osie matych miast i wsi,
gdzie ze wzgledu na warunki terenowe (np. koniecznoéé wybu-
rzen), nie ma fizycznej mokliwosc! budowy wydzielonych tras ro-
werowych. W takich obszarach uspokojenie ruchu moze byé jedyng
szansg ha poprawe warunkéw ruchu dla niechronionych uczestni-
kéw ruchu.

2.6. WYTYCZNE
DLA PLANOWANIA

PRZESTRZENNEGO

2.6.1. STUDIUM UWARUNKOWAN
| KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

Zaleca sig, aby studia uwarunkowafi 1 kierunkéw zagospodarowa-
nia przestrzennego miast nalezgcych do GZM byly wyposaZone
w informacje odno$nie docelowej sieci tras rowerowych. Sieé ta-
kich tras powinna byé wynikiem analizy planistycznej { wskazywaé
poiadane dla ruchu rowerowego trasy uwzgledniajace podziat
w ninlejszych Standardach t). trasy gtéwne oraz pozostate.
Punktem wyjécela dla takich planéw moze byé Studium systemu
tras rowerowych dla GérnoSlasko-Zagtebiowskie] Metropolit. Po-
wstajyce plany zagospodarowania przestrzennego dla poszezegél-
nych miast powinny uwzgtedniaé wytyczne Studium. Przebleg tras
rowerowych na styku granic GZM powinien byé konsultowany z sg-
sladujgeymi fednostkami administracyjnymi, Dodatkewo Studium
powinno uwzgledniaé¢ budowe parkingéw rowerowych na terenach
wszystkich miast wchodzgeych w sktad GZM wedtug Tabell 8.
Podane wartoécl dostosowane s3 do udziatu ruchu rowerowego
od 5% do 15% ogétu podrély.

2.6.2. MIEJSCOWE PLANY
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

W kontekécie Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzen-
nego naley przede wszystkim pamietaé o koniecznoéel uwzgled-

niania cbowigzku:
i ! 1
’ &

= budowy tras rowerowych,
* budowy parkingéw rowerowych,
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Trasy rowerowe

NaleZzy wprowadzié do definicji planéw pojecia trasy rowerowej.
Przez trase rowerowg nale2y rozumieé spéjny ciag réznych rozwia-
zaf technicznych, ktéry obejmuje w szezegélnoéei drogl dla rowe-
réw, pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu
uspokojonym, strefy zamleszkanta, t3czniki rowerowe, drogl nlepu-
bliczne/ wewngtrzne o matym natezeniu ruchu, Trasa rowerowa nie
tmusi byé droga dla rowersw w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwcea
1997 1. Prawo o Ruchu Drogowym, moze natomiast obejmowaé od-
cinki takich drsg. Dodatkowo nie nalety wpisywaé w planach kon-
kretnego rozwigzanta technicznego (np. pas ruchu dla roweréw),
szerokoéel (np. 2 m) oraz strony ulicy (np. potudniowa). DoSwiad-
czenia realizacyjne tras rowerowych bazujgee na uchwalonych,
zbyt szezegbtowych planach zagospodarowania czesto skutkowaty
budowg infrastruktury pogarszajacy bezpleczeristwo.

W zaleznoéc! od klasy danej trasy rowerowej (gtéwna, pozostata)
oraz spodziewanych nateZeri ruchu rowerowego plany zagospodaro-
wania przestrzennego powlnny rezerwowaé odpowiednie szerokoéei
w ramach wyznaczanych linll rozgraniczajgcych pasa drogowego.

Parkingl rowerowe

W planach zagospodarowania przestrzennego naledy uwzgledniaé
konlecznodé budowy miejsc parkingowych dla roweréw. Plany po-
winny uwzgledniaé budowe parkingéw rowerowych oraz parkin-
géw rowerowych zamykanych.

lieczba miejsc

postojowych
sposéb zagospo- jednost- dla roweréw
darowania prze- ka od- nie mniejsza
strzenl nieslenla nik

[
tereny mieszkalne

zabudowa wielorodzinna 1 mieszkanie 0,1-0,5

{budynki powyzej 2 miesz-

kan)

zblorowe (np. akademiki) 1 tézko 0,1-0,15

vstugl

handet detal do 2 000 m? 100 m?*pow.  0,3-2
sprzedazy

handel detal od 2 000 m? 100 m?pow.  0,15-0,6
sprzeday

gastronomia 100 m? 0,8-3

obiekty kultury (biblioteki, 100 m? 0,8-2

domy kultury, Swietlice

wiejskie)

obiekty kultury (teatr, kino, 100 miejsc 2-5

hale sportowe, boiska, sale

koncertowe)

wystawy, ekspozycje (mu- 100 m? 0,5-1,2

zea, galerie sztukt)

biura 100 m?*pow.  0,5-1,6
uzytkowej

obiekty konferencyjne, hote- 100 miejsc 1-2,5

le, obiekty do parkowania

uczelnie wyisze, szkoty pod- 100 studen-  5-15

stawowe, gimnazja, $rednie  téw/uczniéw

i zawodowe

oblekty wystawowe, targowe 100 m? 0,3-0,6

szpitale 100 téek 1,25-2,5

inne

zaktady produkeyjne 100 miejsc 2,5-5

i ustugowe pracy

ogrody tematyczne 1000 m* 0,5-2,5

oblekty rekreacyjno-sporto- 10 uzytkow-  1-1,5

we, szkoleniowo-rekreacyj- nikéw jedno-

ne, ptywalnie czeénie

inne mate oblekty sportu 10 korzysta-  0,5-1,5

i rekreaci jaeych

Tabela 8 Wspétezynniki parkingowe dla dokumentsw planistycznych
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3.1. DROGI DLA ROWEROW

3.1.1. DWUKIERUNKOWE ORAZ
JEDNOKIERUNKOWE DROGI
DLA ROWEROW

Zastosowanle jedno lub dwukierunkowego uktadu drdg dla ro-
weréw zawsze powinno wynlkaé z anallzy lokalnego kontekstu
oraz mozliwoéci przestrzennych. Warto przeanalizowaé, czy dane
rozwiazanie mozliwe jest do kontynuacii na dtugim odeinku, w jaki
sposéb zapewni obstuge 2rédet 1 celéw podrély oraz czy wiazd/
zjazd z i na droge dla roweréw bedzie miat nlekorzystny wptyw
na wspétezynnik opéfnienia. Poni2sze zalecenia ogélne zawsze
nale2y rozwaiyé w odniesieniu do analizowane] ulicy.

Dwukierunkowe drogi dla rower6w powinny byé lokalizowane:

= po obu stronach ulic | drég dwujezdniowych lub posiadajgeych
cztery lub wigcej paséw ruchu,

= po jednej stronie drg pozamiejskich,

« po obu stronach ulic | drég, gdy Zrédta | cele podréy zlokalizo-
wane g obustronnie,

« pojednej stronie ulicy i drogl, po ktérej znajduja sig Zrédia | cele
podréiy,

- najak najdtuzszym odeinku po tej samej stronie ulicy,

« wadtu2 linil kolejowych oraz na torowiskach zlikwidowanych
linti kolejowych 1 bocznic kolejowych,

»  wazdiuz rzek,

« wclagu watéw przeciwpowodziowych.

Dopuszcza sie lokalizowanie dwukierunkowych drég dla roweréw
z jednej strony drogl 1 ulicy dwujezdniowej, czterc- lub wiece] pa-
sowych w sytuacii, gdy biegnie ona konsekwentnie po jej jedne]
stronie obstugujge istotne cele | 2rédta podréy. W takich sytu-
acjach zaleca sie dopuszczenie jazdy rowerem réwniez po drugiej
stronie jezdni.

Doskonate warunki dla prowadzenia dwukierunkowych drég
dla roweréw oferuje nieuzywana juz infrastruktura kolejowa. Wa-
runki projektowe dla linii kolejowych, przede wszystkim pochy-

lenia oraz tuki poziome, sq zdecydowanie bardziej wymagajgce
niz dla infrastruktury rowerowe|. Dodatkowo zazwyczaj Istniéjg
jeszcze stare obiekty zapewniajgce przekroczenia rzek. W zwiq\Fk
z tym pozostatoécel po trasach kolejowych moga az powo
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niem wykorzystywane do budowy drég dla roweréw. Jednoczeénie
projektulac droge dla rowerdw na nasypie naley spetni¢ wymaga-
nia przedstawione w ninlejszych Standardach.

Bardzo atrakcyjnym obszarem dla prowadzenia ruchu rowerowe-
go sq doliny rzeezne, Rzeki, poza obszaram! gérskimi przeblegaja
przez tereny z niewielkimi spadkami podituznymi, stad jako zielone
korytarze sg wrecz idealne dla ruchu rowerowego. W ciagu rzeki
drogi dla roweréw najlepie] sytuowaé na koronle watu przeciw-
powodziowego. Dzieki temu zapewniona jest petna widoczno$é
otaczajgcego krajobrazu. Zasady odnoénie pochylni wjazdowych
i Zjazdowych 2 korony watéw opisuje Punkt 5.2,

Trasy na torowiskach zlikwidowanych lInit kolejowych, wzdtu2 rzek
ete. nie powinny wigzat sig z ograniczaniem bezpiecznych warun-
kéw do jazdy na rowerze na réwnolegtych ulicach z potrzebnymi
celami podrbiy, a jedynie powinny stanowié uzupetnienie sfect.

W obszarach pozamiejskich rekomendowana jest budowa dwu-
klerunkowych drég dla roweréw poto2onych w oddaleniu od drogi,
wzdtuz ktére] biegng. Warto zastosowaé podwéjny szpaler drzew
po obu stronach drogi dla roweréw, a réw odwadnlajgcy powlinien
sig znalezé pomigdzy drogg dla rower6w & jezdnig. Rozwigzanie
przedstawia Projekt nr 1.5. Pozostate wymagania dla tras rowe-
rowych pozamiejskich sg analogiczne jak dla tras prowadzonych
w miastach (Schemat 1).

Jednokierunkowe drogi dia roweréw po abu stronach drogl po-
winny byé lokallzowane w ciagu drég | ulle zapewniajacych moz-
llwoéé dostepu do celéw podrézy po obu stronach drogi. Jedno-
kierunkowe drogi dla roweréw sprawdzaja sle dobrze w sytuacjl,
gdy nie ma problemu z przekraczaniem jezdnt, wzdtu ktére] bie-
gng (Schemat 2).

3.1.2. OZNAKOWANIE DROG
DLA ROWEROW

Drogi dia roweréw nalezy znakowaé przy pomocy:

- oznakowania pionowego C-13 typu MINI {folia odblaskowa
It generac)l). W zale2nosel od warunkéw widocznoécl dopusz-
cza sie stosowanie znakéw w grupach wlelkoéel obowlgzula-
cych na danej drodze,

« oznakowanla poziomego P-23,
+ strzatek kierunkowych P8 MINI.

Szczegitowe wymlary przedstawia Projekt nr 5.2-5.5. Powylsze
oznakowanie kierunkowe umo2liwla oznaczanie relacjl skretnych
oraz jednokierunkowych drég dla rowerdw (Zdjgcle 9).

Znak P-23 nalegy stosowaé przynajmnie] na wje&dzie na dro-
ge dla rower6w oraz w sgsiedztwie przecieé z ruchem pieszym
i samochodowym (zjazdy). W uzasadnionych przypadkach czest-
szych kolizji znaki P-23 nalety stosowaé czeSeiej np, co 50 m.

£t g, S
T e uad
£ St

T g ey

i srcassusss o 26 owde

gty nred ity
{uhi dubipraniomg)

RN L = LT T

Schemat 2 Jednokierunkaws drogl dla rowendw
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Szczegblnym zastosowaniem znaku P-23 powinny byé obszary,
w ktérych kierowcy mogg nie spodziewaé sle rowerzysty, jak np.
niepoprawnie wyksztatcone zjazdy z brakiem ciggtoécl drogi
dla roweréw lub w miejscach z du#y iloécia zdarzefi.

Jako uzupetnienie oznakowania poziomego opisanego w Roz-
porzadzenlu w sprawle szczegbtowych warunkSw technicznych
dla znakéw § sygnatéw drogowych oraz urzgdzer bezpieczefi-
stwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
wprowadza sle takie dodatkowe oznakowanie poziome. PoniewaZ
nie zostato opisane w rozporzgdzeniu stosowanie jego nie jest ob-
ligatoryjne na terenie GZM. Wprowadzono nastepujgce aznakowa-

Zdjecle 10  Linta oslowa na dwuklerunlows] drodze dia rowersw. nie dodatkowe:
Bedzin, Polska

« pomniejszong linle warunkowego zatrzymania ztotong ze zna-
{u poziomego P-13 MINI - Projekt nr 5.2,

» zmodyfikowang linig P-6 | P~17 - Projekt nr 5.4,

« linig oslows dla gtéwnych drég dla roweréw P-1a-r ~ Projekt
nrS.3.

Zaleca sl¢ stosowanie odblaskowego oznakowania poziomego
clenkowarstwowego z wykorzystaniem technologii termo lub che-
moutwardzalnych. Wymaga sie, aby do oznakowania poziomego
stosowane byty farby i tworzywa nie wptywajace na pogorsze-
nie przyczepnosci nawierzchni drogi dla rowerfw lub pasa ruchu
dla rowertw {Zdjecle 10),

Schemat 3 Poszerzenie drogl dla rowerdw na tuku o promieniu R < 20 m

3.1.3. LtUKI POZIOME NA DROGACH
DLA ROWEROW

Geometria drogi dia roweréw musi umokliwiaé, oprécz poruszania
sig réznych typéw rower6w (w tym np. z przyczepka, cargo), réw-
niez prawidtowg prace urzadzell do mechanicznego czyszezenia
oraz odéniezania nawierzchni,

Z tych powodéw na tukach poziomych o promieniu mniejszym
niz 20 m nale2y wprowadzaé¢ poszerzenia przekroju poprzecz-
nego drogi dla roweréw o minimum 30% na cate] diugoscl tuku,
zgodnie ze Schematem 3 (Zdjecle 11).

Przesuwanie osi drogl dla roweréw nalezy wykonywaé w tagodny
spos6b na dtugoscl L=4xB, gdzie B to odleglo$é przesuniecla osi
drogl dla roweréw. Poprawnie wykonane przesunigcie osl drogi dla
rowerbw przedstawia Schemat 4.

3.1.4. PROFIL PODLUZNY DROG
DLA ROWEROW

Naley daiyé do minimalizacjl pochylefi podtuinych w ciggu drég
dla rowerdw, Strome podjazdy mogg stanowlé powa2ng przeszko-
de dla wielu uzytkowntkéw. Z tego powodu pochylenie podtuzne

drogi dla roweréw nie powinno by¢ wigksze ni2 5%. W uzasadn
Schemat 4 Przesuwanie osl drog! dla rowerdw zapewnlajgce nych przypadkach pochylenle podiuzne drogi dla rowe moté
bezpieczng lazdg
\
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wynosié do 15%, Wyjatkiem od tej sytuacji jest wytyczenie trasy
rowerowej w ciggu ulicy o pochyleniu wigkszym niz 15%. W takiej
sytuacii, gdy brak jest przestrzeni na dwukierunkowg trase rowe-
rowy, priorytatem jast zapewnlenie trasy rowerowej ,pod gére”.
Pachylenie podiune 25% naley oznakowaé przy pomocy znaku
picnowego A-22/A-23 MINI dajgc zamiast piktogramu samocho-
du piktogram roweru.

W przypadku ksztattowanla skrzyzowart dwupoziomowyeh, drogi
dla roweréw 2 Jezdnig, linig kolejowa, trase rowerows naledy pro-
wadzlé w formle tunelu zamiast ktadki. Dzlgkl temu rowerzysta
mo2e nabraé rozpedu tatwle] pokonujgc przeszkode. Optymalne
rozwigzanie podnosi niwelete dla drog, linii kolejowej umoliwia-
{ac przejazd rowerem bez dodatkowego wysitku {Zdjeels 12).

W przypadku pochylenia podtuznego drogi dla roweréw przekra-
czajgeego 5% zaleca sig unikaé:

» stosowania tukéw poziomych o matych promieniach,

» skrzylowah bez okreélonego plerwszefistwa przejazdu. Plerw-
szefistwo przejazdu powlnno przystugiwaé drodze, na kidrej
wystepuje wieksze pochylenie podiuine,

= wprowadzanta rozwigzari zmuszajgcych rowerzystéw do zatrzy-
mania sfie.

W przypadku pochylenia podtuinego drogl dla roweréw przekra-
czajgcego 5% nalegy:

» stosowaé spocznili o dtugosei ok. 20 m, co 3-5 m réinicy po-
zioméw (Schemat B), a dla spadku wigkszego niz 10% co 2 m
ré2nicy poziomébw,

« projektowaé niwelete drogi dla roweréw tak, aby géma czeéé
podjazdu byta zawsze stabiej pochylona od dolnej,

 wprowadzaé rozwiagzania maksymalnie utatwiajgce jazde rowe-
rzysty na tym odcinku, w celu unikniecla niepotrzebnych strat
jego energii,

» wprowadzaé poszerzenia przekroju o warto$el minimum 30%
szerokosci drogi dla rowerbw,

» stosowaé nawierzchnie o zwiekszone]j szorstkogcl, np. mastyks
grysowy.

Prowadzac droge dla rowerdw wzdtuz jezdni zaleca sle stoso-
wanie mniejszych pochyled podiuinych na drodze dla roweréw
niz na jezdni:

« ha estakadzie poprzez prowadzenie drogl dla roweréw w pozio-
mie terenu,

+ W tunelu poprzez zachowanie mniejsze] skrajni pionowej.

Decyzja o ewentualnym prowadzeniu drog! dla roweréw w pozio-
mie terenu zamiast estakadg powinna zawsze braé pod uwage
wspbtezynnik opéénienia oraz poziom bezpleczefistwa (Zele-
cle 13). W przypadku przekroczenia np. intensywnie uzywanej linii
kolejowe] praktyczniejszym rozwigzaniem moze byé prowadzenie

Zdjecle 12 Tunel rowerowy pod wynleslona Jezdnig. Amsterdam, Holandia

| K] 5 | P i

Schemat 5 Niweleta drogi dla rcweréw prowadzona pod gére przy
zastosowaniu spocznika

Zdjecle 13  Niweleta drog! dla roweréw prowadzona powy2ej niwelety
jezdnl. Amsterdam, Holandia
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minimaina szerokodé

nateienie ruchu jednokierunkowe)
[rower/h] drogl dia roweréw [m]
<150 1,5

150-750 2-2,5

>750 3-3,5

Tabela ¢ Szeroko$é jednokierunkowe] drog! dia roweréw

minimalna szerokoéé

natezenie ruchu jednoklerunkowej
[rower/h] drogl dla roweréw [m]
<50 2

50-200 2,5

> 200 3-4

Tabela 10 Szerokodé¢ dwulderunkowe] drogl dla roweréw

Ldjgcin 14  Poszérzany witt drogl dla rowerdw przed skrzyzowanien
Friska, Wroctaw

Zdiecle 15 Dmoga dla rowerdw oddzielona od jezdni pasem Zlelenl.
Sosnowlec, Polska

drogl dla rowenbw estakada. Zaleca sie w takich sytuacjach zapew-
nié réwniez przejazd w poziomle terenu..

3.1.5. SZEROKOS$¢DROGIDLAROWEROW

Szerokoéé drogl dla roweréw powinna byé dostosowana do spo-
dzlewanego natgienia ruchu rowerowego oraz kategoril trasy
rowerowe]. Wymagane szerokoici bez krawginikéw | obrzely
przedstawiono w Tabelach 9 | 10, Zaleca sie, by dla gtéwnych tras
rowerowych, niezaleinie od natezenla ruchu rowerowego, sze-
rokoi¢ dwukierunkowej drogl dla roweréw wynosita co najmniej
2,5 m, & jednokierunkowe] co najmniej 2 m.

Szeroko$¢ drogt dla rowerbw to szerokodé warstwy Scieralnej.
Obrzeza betonowe, krawezniki lub inne podobne elementy nie wli-
czajg sie do szerokoSci drogi dla rowerdw.

Na dojazdach do przejazd6w dla rowerzystéw bez plerwszeristwa
lub z sygnalizaciy Swietlng nalezy projektowaé obszar akumulacii.
W tym celu na dtugoéci 2-6 m nale2y poszerzyé droge dla roweréw
0 30% {Zdjecle 14).

Szerokoét wspélnej dregi dla pieszych § rowerzystéw, bez wyod-
rebnione] czgéc! dla pleszych 1 rowerzystéw, 2z ruchem rowercwym
w obu lderunkach powinna wynosié co najmniej 3 m | byé zwigk-
szona w 2aleZnosc! od nate2enia ruchu pleszego | rowerowega.

3.1.6. POCHYLENIE POPRZECZNE ORAZ
USYTUOWANIE DROGI DLA
ROWEROW WZGLEDEM
CHODNIKA
| JEZDNI

Pochylenle poprzeczne

Pochylenie poprzeczne drogi dla roweréw powinno byé jednostron-
ne | wynosié od 2% do 5%. Wskazane w Rozporzadzeniu w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowladaé drogf publicz-
ne | ich usytuowanie pochylenie poprzeczne wynoszgce tylko 1%,
ze wzgleddéw wykonawczych, czesto nie zapewnia poprawnego od-
wodnienia, Na tukach poziomych o promieniu mniejszym nlz 20 m
spadek pochylenia poprzecznego nalety sklerowaé ku wewngtrz-
ne] stronle tuku.

Usytuowanle drogl dla roweréw
wizgledem Jezdnl

Odlegtoéé dwukierunkowej drogi dla roweréw od krawedzi jezdni nie
moze byé mniejsza niZ 0,5 m. Zaleca sie poszerzenie tef odlegtadel
w celu pozyskanlé miejsca na nasadzenie reélinnoécl, umieszcze-
nie znakéw, latarn!, stupkéw lub innych urzadzefi pomiedzy drog
dla rowerdw a jezdnig tworzgc tzw. pas techniczny. Pas techni

o szeroko$ci 1,4 m zapewnia lokalizacje latari, pionowycel) zna )
drogowych oraz skrajnie samochodows | rowerows.
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Zaleca sle oddzielenie drogi dla roweréw od jezdni pasem zieleni
z nasadzong roélinnoécly stanowlgcq naturalng bariere pomie-
dzy jezdnig a drogq dla rowerbw (Zdjecle 18). W przypadku braku
mozliwo$cl wykonania pasa zieleni pomigdzy drogq dla roweréw
a jezdnig, zaleca sig wybrukowaé te przestrzei kostka kamienng,
betonows itp. w kolorze odréiniajgcym sie od nawierzchni drog
dla roweréw { jezdni (Rysunek 3 | 4, Schemat 6).

Urzadzenfa lub roslinnoé stuzaca fizycznemu oddzieleniu drog
dla roweréw od jezdni nle powinny byé wyZsze ni2 0,8 m ponad na-
wierzchnie drogl dla roweréw na odcinku knétszym niz 50 m przed
skrzyzowaniem, aby nie ograniczaé widocznoéei.

W przypadku wystepowania parkowania réwnolegtego obok drogi
dla roweréw, w celu uchronienla rowerzysty przed otwierajacy-
mi si¢ drzwiaml, droge dla rowerdw nalezy odsunaé od krawedzi
miejsc parkingowych o 1 m {dopuszcza slg w sytuacjach ograni-
czefi terenowych zmniejszenie te] odlegtoéci do 0,7 m).

Zaleca sig, aby parkowanie w s3sledztwie drég dla roweréw byto
fizycznie separcwane z uwzglednieniem 0,5 m skrajni.

Droge dla rower6w zaleca sie lokalizowaé pomiedzy jezdnig
a chodnikiem.

Usytuowanle drogi dla roweréw wzgledem
chodnika

Zaleca sig oddzielenie drogi dla roweréw od chodnika pasem ziele-
ni lub elementami mate] architektury (Zdjecle 16).

Jedli droga dla roweréw przylega bezposrednio do chodnika, wéw-
czas nawlerzchnia powinna byé obnizona w stosunku do chodnika
od 0,3 m do 0,5 m. Zaleca sie stosowanie krawe2nika utozonego
»na plask” tzn. lezgcego kraweznika najazdowego, dedykowanej
ksztattki lub pochytego zabruku (Zdjecle 17, na nastepne] stronie),
Szezegdtowe rozwigzanie przedstawla Projekt nr 1.8. W okolicach
przejé¢ dla pleszych nawlerzchnie drogi dla roweréw | chodnika
nhaleZy zréwnaé, obnitajac chodnik do peziomu drogi dla roweréw.
Ma2na tale przestrzefi pomieday droga dla roweréw a chodni-
klem wybrukowaé.

Aby minimalizowaé kolizje ruchu pieszego | rowerowego naledy:

+ obni2aé nawlerzchnie dragi dla roweréw w stosunku do chod-
nika,

« identyfikowaé gtéwne relacje ruchu pleszego (frédta i cele po-
dréy: przystanki komunikacji zbiorowej, przejécia dla pleszych,
wejécla do budynkéw uiyteczno$ei publiczne), sklepéw itp.),

- prowadzié drogi dla roweréw w taki spos6b, aby najkrétsze trasy
tgczgee Srédia | cele podrédy pleszych przebiegaty poza droga-
mi dla roweréw,

= kanalizowaé | segregowaé ruch pleszy za pomocg przeszkéd
takich jak: bariery, elementy matej architektury oraz gesta

Rysonek 3 Usytuowanle jednokierunkowe] drogl dla roweréw z odsunie-
ciem od jezdni

Rysunek 4 Bledne usytuowanie dwukierunkowasj drogi dla rowerGw
bezposrednio przy jazdni

Flzyaraa sopavacis dmgl din powsinr oo jazdni.
fﬁgﬁ%gg?*f

b=
C=1F Lt ST Ay
T ) pFtires fmearw B
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Zdjecle 16 Separacia drogi dla roweréw od chodnika przy pomocy
Zieleni. Sosnowiec, Polska
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Zdjecle 17  Obnizenie drogl dla roweréw wzgledem chodnika przy
pomoacy kraweznika utofonego .na ptask”. Wroetaw, Polska

Rysunek § Odlagiosté widocznose! na skrzysowaniach drég z plerwszafi-
stwem z drogami dla rowenéw

e kT e e oL

Rysumek 7 Odleglo$é widocznoSel na skrzy2owantach drég 2 drogami
dla roweréw 2 plarwszefstwem

niska zielef {gatunkl 1 odmiany nana i horizontalis). Zaleca
sig by bariery i mata architektura byly oSwietlone po zmroku
lub oklejone folig odblaskows H generacii,

- stosowaé barwione mieszanki betonu asfaltowego dla drég
dla roweréw w rejonle przecieé z intensywnym ruchem pieszym.

3.1.7. SKRAJNIA POZIOMA | PIONOWA

Obok krawedzi drogi dla roweréw oraz roweréw i pleszych nalezy
pozostawié wolng przestrzeri (skrajnie) o szerckoset 0,5 m, w ob-
szarze ktérego nie mogy byé lokalizowane 2adne urzgdzenia in-
frastruktury technicznej lub inne przedmioty, ktérych wysokoéé
przekraczataby 0,5 m od poziomu drogi dla roweréw. Na cdeinkach
prostych o cobrej widocznodei pas wolny moze mieé szerokoéé
0,25 m. Nle dopuszcza sie zwgZania pasa wolnego poniZef 0,5 m
po wewnetrznej stronie tukdw.

Wysokosé skrajnl nad drogs dla roweréw powinna byé nle mniej-
sza niz 2,5 m, a w wypadku przebudowy albo remontu moze byé
zmniejszona do 2,2 m.

W osi drogi dla roweréw dopuszcza sie umieszczanie wytgeznie
urzadzeri bezpieczefistwa ruchu dregowego, uniemozliwiajgcych
wijazd nlepogdanych pojazdéw. W takim przypadku dopuszcza sie
pozostawienie jedynie 1,5 m szerokoéci pomigdzy stupkami za-
pewniajace] jednolderunkowy jazde rowerem (Rysunek 8). Wiece]
na ten temat przedstawia Punkt 5.8 oraz Projekt nr 6.6.

3.1.8. ODLEGLOSCI WIDOCZNOSCI
DLA DROG DLA ROWEROW

W kontekécle widocznoéel dla ruchu rowerowego istotne sg dwa
parametry:

= widocznosé na skrzyzowaniach,

« widoczno$é na odcinkach prostych.

Obydwa parametry majg na celu umozliwienie podjecia bezpliecz-
nej reake]i tf. np. zahamowanle przed nadjetdzajgcym pojazdem,
ominiecie przeszkody, ubytku na drodze, etc.

Widoczno#é na skrzyiowanlach

Na skrzyzowaniach rowerzysta i kierowea muszg mieé zapewniong
odpowiednig widoczno$é zgodnie z parametrami przedstawionymi
w Tabell 11. Wymiar ten powinien byé zachowany w odlegtosci
nie mnie]sze] niz 3 m od krawedz1 jezdni.

W polu widocznosel, oznaczonym na Rysunku 6§, umieszezonym
nad jezdnia na wysokogei 1 m, nie powlnny znajdowaé slg Zad-
ne przeszkody za wyjgtklem stojakéw rowerowych. Widoczno$é
powinna byé zachowana zaréwno dla drég rowerowych bez jak
i 2 plerwszefistwem przejazdu zgodnie z Rysunidem §17.

/|
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W sytuacji braku zapewnienia tréjkgta widocznoécl naledy roz-
wazyé montaZ luster oraz kadorazowo okreélié pierwszelistwo
na skrzyzowaniu,

Widocznoéé na odcinkach prostych

W celu zapewnlenia odpowtedniej wygody i bezpleczelistwa na-
lezy zapewnié rowerzyécle réwnie2 widocznoéé na odelnku poza
skrzyzowaniem zgodnym z Tabelq 12. Dzieki zachowaniu tych pa-
rametréw zapewnione zostaje pole widocznoéci zapewniajgce re-
akeje rowerzysty w czasie wynoszgcym od 10 sekund (komfortowa
widoczno$é) do 5 sekund (minimalna widocznosé).

3.1.9. KONSTRUKCJA DROG
DLA ROWEROW

Konstrukeje drég dla roweréw nalegy projektowaé zgodnie z Ry-
sunkiem 8.

Przekroje poprzeczne drég dla roweréw przedstawiajq Projekty
1.1-1.7. Zgodnie z Projektem nr 1.5 1 1.6 konstrukcja drogi dla ro-
weréw nie mus! byé 2amykana obrzezami betonowymi. Dotyezy to
w szczegblnoécl tras prowadzonych przez tereny niezurbanizowa-
ne fak np. korony watéw, tereny zielone czy drogi pozamiejskie.

Warstwa fcleralna

Nawierzchnie drogi dla roweréw nalety wykonywaé z mieszanek
mineratno-asfaltowych grubogel co najmnie] 4 ecm w kolorze natu-
ralnege asfaltu, zapewniajgcej niskie cpory toczenia a takée niz-
sze koszty Inwestycyjne lub utrzymanicwe od np. kostki betonowe]
Lub nawierzchni szutrowych. Inny kolor nawierzchni écieralnej (np.
czerwony/bordowy) Jest zalecany dla miejsc o podwy2szonym ry-
zyku zdarzeri jak np, przy weztach przesiadkowych, w rejonie moe-
no obcigzonych przejéé pteszych.

Nawierzchnie nalezy uktadaé mechanicznie za pomocg odpowied-
niego rozécietacza, Zaleca sie stosowanie mleszanek o nieciagtym
uziarnieniu kruszywa # 0/8 mm (AC8 S),

Dopuszcza sie stosowanie nawlerzchni z betonu cementowego
tam, gdzie wynika to z uwarunkowaii konstrukeyjnych (np. mosty,
tunele itp.). Nawierzchnla z betonu cementowego wymaga doktad-
nego wykonania spojet konstrukeyjnych § szczelin dylatacyjnych,
a na oblektach mostowych zaleca sig naktadanie warstwy écleral-
nej, ktéra poprawia przyczepnosé.

Nawierzchnle ttuczniowo-klincowe nie powinny byé stosowane
na drogach dla rowerw. Zastosowanle takiej nawlierzchni moze
byé usprawledliwione wylgcznie sezonowym lub weekendowym
wykorzystaniem, jako trasa turystyczna jednodniowa.

W strefach ochrony konserwatorsklej, dopuszcza ste nawlerzchnie
z plyt betonowych lub cletych, kamiennych o krawedziach niefazo-
wanych | wymiarach co najmniej 50 cm x 50 cm (Zdjycle 18). Plyty

predkoéé mlarodajna
na drodze [km/h]

Minimalna cdlegto$é widocznogel

90 70 50 30
160 100 70 40

Tabela 11 Minimalna odlegto$é widoeznoSei na skrzyzowanlach drég
zdrogam dia roweréw

giéwna trasa pozostaia
rowerowa trasa
[km/h] rowerowa

predkosé

projekiowa 30 40 20 [km/h]

Kemfortowa widocz- 83m 110m 55m

no$é drogl

Minimalna widocznoéé 42 m 56m 28m

drogi

Tabela 12 Widocznoéé drog! dla rowerSw w zaleZnosei od pradkosel
Towerzysty

m:mmmm 4em

»wirshwa odsaczejaca Z pospdisd gr. 10 em
= podioty naturing lub Liepszone

Rysunek 8 HKonstrukeja drogl dla roweréw

Zdjecle 18  Clgta nawlerzehnla w obszarze strefy ochrony konserwatol-
slde]. Legnica, Polska
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powinny byé uktadane naprzemiennie w taki sposéb, aby szczeliny
miedzy kolejnymi ptytami byly ciggte w poprzek, a nie wzdtuz dro-
gi dla roweréw.

Nie zaleca sie lokalizowania wpustéw kanalizacji deszczowej
na powierzchni drogi dla roweréw oraz przejazdéw dla roweréw.
W przypadku ich lokalizacji na powlerzchni drogl dla roweréw,
wpusty (kratkl $ciekowe) powinny byé zabezpieczone rusztem
o przebiegu Zeberek prostopadtym lub zygzakowatym do kierun-
ku fazdy, przy uwzglednieniu typowego toru ruchu rowerzystéw
lub powinny byé to wpusty kraweinikowe.

Nawlerzchnla w sqsiedziwie drzew

W przypadku wystepowania zagrozeri wynikajgcych z rozrastajg-
cych sie korzen! drzew zalecane jest:

« wzmocnienie podbudowy poprzez potoZenie stabilizujacego
spoiwa mineralnego (o gruboéci 0,2-0,3 m),

« umieszczanie ostony korzeniowej / folll pomiedzy droga dla ro-
werdw a drzewem, z warstwg folil slegajgeq ponizej poziomu
wéd gruntowych,

= umieszczenie ptyt betonowych z niewielkimi otworami na tawie
fundarmentowe,

= przyciecie korzeni rosngeych w kierunku drogl dla roweréw.

Podbudewa

Konstrukeje podbudowy nalety projektowaé i wykonywaé na pod-
tozu niewysadzinowym grupy noénosci G1. W przypadku podtoza
zaszeregowanega do innej grupy noénoéci nalezy doprowadzi¢ je
do grupy nofnosei G1. Nosnosé podbudowy musi zapewniaé mozli-
woéé przenoszenia obciazeri od pojazdéw mechanicznych utywa-
nych podezas budowy warstwy $cieralnej drogi dla roweréw {np.
rozécietania asfaltu) i urzgdzeli do mechanicznego czyszczenia
lub odéniezania nawierzchni. Wymaga sle projektowania 1 wyko-
nania podbudowy w sposéb zabezpieczajgey przed zniszczeniami,
ktdre mogg byé powodowane warunkami zimowym! (w warunkach
zamarzania 1 odwilzy).

Podbudowa powinna byé wykonana z kruszywa famanego 0/31
stabilizowanego mechanicznie o grubo$é warstwy po zageszcze-
niu co najmniej 15 cm, uktadane] na warstwie odsgczajyce]
z plasku (grubo$é warstwy w zale2noscl od warunkéw gruntowych,
ale nle mniej niz 10 cm po zageszezeniu).

3.1.10. POZOSTALE WYMAGANIA DROG
DLA ROWEROW

Przeclecla drég podporzqdkowanych
| xjazdéw

Przy projektowaniu nawierzchni drogl dla roweréw przecinajgcej

zZjazdy (indywidualne | publiczne) oraz drogi podporzgdkowane na-
ley stosowaé rozwligzania podkre$lajace plerwszeristwo roweréw
nad samochodami poprzez zachowanie ciggtosci niwelety oraz na-
wierzehni drogi dla rowerbw oraz chednika. Krawedzie drogl dla
roweréw oraz chodnlka ograniczyé obrzezami lub kraweznikiem
réwnolegle do jezdni bez kraweznika lub obrzea ograniczajycego
zZlazd. Réznice wysokosei pomiedzy poziomem jezdni a drogl dla
rower6w naley roztozyé na diugoéel szerokosel pasa terenu po-
miedzy droga dla roweréw a jezdnigq w taki sposéb, by nie zmieniaé
niwelety drogi dla roweréw. W przypadku braku takiej przestrzeni
naleZy zastosowaé kraweznik najazdowy o wysoko$ci 5 cm. Nie-
dopuszezalne jest abniZanie poziomu niwelety drogi dla roweréw
do poziomu przecinajacego je 2jazdu.

W uzasadnionych przypadkach jak np. uksztattowanie wysoko-
$ciowe terenu, braku moiliwoscl odwodnienia pasa drogowego
dopuszcza sig odstepstwo od te] zasady. Naledy przy tym pamie-
taé, e nadrzednym celem tego rozwigzania jest zapewniente
bezpleczerfistwa niechronfonych uczestnikéw ruchu 1 unikniecie
ksztattowania drogi dla roweréw na zasadzie ,fall* opadajgce] do
zjazdu | wznoszqce} sie poza nim. W pewnych sytuacjach korzyst-
ne moze byé prowadzenie drogl dla roweréw bliZej poziomu jezdni
(a w skrajnych w poziomie jezdni - w takiej sytuacjl nale2y oddzie-
lié jq krawgznikiem zgodnie z Projektem nr 1.7) tak, aby umozliwié
odwodnlenie pasa drogowego na dziatce drogowej.

Przyktad rozwigzania przedstawia Rysunek 9.

22 wzgleddw bezpieczeristwa niedopuszczalne jest przerywanie cig-
gtogci nawierzchnl warstwy £cieralne] drogi dla roweréw w miejscu
zjazd6w (Zd)pele 20). Nie nalezy stosowat kraweznikéw w poprzek
drogi dla roweréw. W przypadku zjazdéw o ograniczone] widoczno-
§c! zaleca sie stosowanie luster typu U-18 oraz oznakowania pozio-
mego typu P-23 zgodnie z zaleceniami opisanymiw Punkecle 3.1.2.

Gdy konstrukcja drogi dla rowerdw ma mniejszg wytrzymatosé
od konstrukcjt zjazdu lub jezdni podporzgdkowanej, wymaga sie
wzmocnienia konstrukeji nawierzchni drogi dla rowerdw w stopniu
odpowladajacym wzmocnieniu podbudowy zjazdu/ulicy przecina-
nej przez droge dla roweréw na dtugosci zapewniajacej konstruk-
cying wytrzymatosé catego uktadu drogowego.

Przystankl autobusowe

Droge dla roweréw w rejonie przystankéw autobusowych nalely
prowadzié w talki sposdb, aby minimalizowaé konflikty pomiedzy
pieszymi, pasaterami oraz rowerzystaml. Zaleca sie stosowanie
dwdch podstawowych rozwigzai t].:

« 2z tytu obszaru oczeklwania, peronu za wiata przystankows,

= pomigdzy obszarem wsiadania/wystadania a wiatg przystanko-
wa (miejscem oczekiwania pasazeréw).

Decyzje o sposobie prowadzenia naley podjgé w oparciu g dostep-
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ng przestrzen oraz potencjalne konflikty z ruchem pieszym.

w pt"zypadku prowadzenia drog! dia roweréw za wiatg przystanko-

wq nalezy pamigtaé o tym, Ze:

= chodnik, dla relacji tranzytowe], powinien zostaé wyznaczony
za drogg dla rowerbw tak, aby piesi, nie korzystajgey 2 komuni-
kacji zbiorowe] nie musieli przekraczaé drogl dla roweréw,

» chodnik ten nalezy potaczyé z obszarem przystanku przy pomo-
cy przejéé dla pleszych,

« zalecana odlegtosé drogi dla roweréw od wiaty to 0,5 m (ml-
nimum 0,2 m). Nale2y zainstalowaé barierki uniemozliwiajgce
wtargniecie pieszych na droge dla roweréw. Barierki naledy
ustawi¢ na odeinku co najmniej 2 m w ka2dg strone wiaty, réw-
nolegle do krawedzl drog! dla rowerdw,

» zastosowaniu przezroczystych $clan w wiacie w celu poprawy
widocznosed,

Rozwigzanie powinno bazowaé na Projekeie nr 1.14 A.

Zaleca sie prowaczenie drogi dla rowerSw pomiedzy wiatg przy-

stankowy (miejscem oczekiwania pasazer6w) a obszarem wsiada-

nia i wysladania (Zejeele 21), jeéli:

«  za wiaty przystankows {miejscem oczekiwania pasaZaréw) ist-
niejg cele podrézy dla pleszych | nle ma miejsca na wyznaczenie
chodnika obok drogi dla roweréw, jak wskazano na rys. 1.14 A,

» czestotliwoéé kursowanla autobuséw nie jest duza a ruch pasa-
Zerski nfewielki.

Nalely wéwezas odsungé droge dla roweréw o 2 m {min. 1 m) od
jezdni/zatoki, a na powlerzchni drogi dla roweréw wyznaczyé wa-
runkowe linle zatrzymania | przejécia dia pleszych lub znak P-17-r
w obrebie przystanku (Projekt nr 1.14 B).

W przypadku antyzatoki zalecane jest rozwigzanie przedstawione
na Projekcle nr 1.14 C.

Dopuszcza sie prowadzenie jednoklerunkowej drogi dla roweréw
przez zatoke autobusows pod warunkiem zastosowania réwnej na-
wierzchni zgodnie z Projektem nr 1.14 D.

3.2. DROGI DLA ROWEROW
| PIESZYCH

Prowadzenle ruchu rowerowego jest réwniez moiliwe w ramach
drogi dla roweréw i pieszych. Projektujac droge dla rowerbw | pie-
szych nalely stosowaé parametry jak dla drég dla roweréw.

Przy wiekszym ruchu rowerowym lub pleszym, ze wzgledu na ré2-
ng specyfike ruchu pieszych i rowerzystéw, jest to rozwigzanie
nlepoigdane i nle powinno byé stosowane. Do jego oznakowsnia
stosuje sle oznakowania plonowe C-13/C-16 MINI oraz oznakowa-
nie poziome P-23 | P-26. W zaleznoéc! od warunkéw widocznogei

Zdjgele 21 Tychy, Polska (uwaga - niewtasciwa nawlerzchnla drogi ci"a
roweréw)

Zdjgcia 19 Piyta betoriows w clagu drogl dis rowendw nad korzeniaml
drzewa. Nigmcy

Zdjgcle 20 Ciagtosé nawlerzehni drogl dla roweréw przez zjazd.
Sosnowiee, Polska
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dopuszcza sig stosowanie znakéw w grupach wielkogci obowlgzu-
jacych na danej drodze.

Dla dwukierunkowej drogi dla roweréw 1 pleszych zaleca sie sze-
rokoéé minimalng 3 m. Jesll do dyspozye]i jest wigksza szerokoéé
zaleca sie wydzlelenle osobne] drogi dla rowerbw i chodnika.

W przypadku wyznaczenla drogi dla roweréw i pleszych naley
pamietaé, 2e korzystaé z niego beds mogli réwniez rolkarze, W
zwlazku z tym kazdorazowo przy wyznaczaniu drogl dla roweréw
{ pieszych warto zwigkszy¢ je] szerokoéé do takich parametréw,
aby mozliwe byto wzajemne wyprzedzenie rowerzystiw | rolkarzy.
Zdjecle 22 Tor dia rolkarzy oddzlelony od drogl dla rowerdw. Ze wzgledu na szeroki tor ruchu rolkarzy rozwigzanie takie powinno
Sosnowiec, Polska wigzaé sig z poszerzeniem clagu najleplej do szerokofci 4 m. Przy
spodzlewanym duym ruchu rolkarzy warto rozwaiyé budowe nieza-
leznego ¢lagu dla rolkarzy oraz drogi dla rowertw (Zdjgets 22).

3.3. CHODNIX Z DOPUSZCZONYM
RUCHEM ROWEROWYM

Istnieje réwniez mozliwosé oznakowania trasy rowerowej stosujae
kombinacje znakéw C-16 wraz z tabliczkgy ,Dopuszezony Ruch Ro-
werowy” (Zdjede 23). Jest to rozwigzanie lepsze, gdy2 nie narzuca
ohowigzku korzystania z taklej trasy. Rozwigzanie to nalezy trak-
towaé jako tymczasowe.

Zdjeels 23 Chodnik z dopuszezonym ruchem rowerowym. W przypadku, gdy trasa rowerowa oznaczona jak droga dla ro-

Olsztyn, Polska weréw | pleszych nie spetnia Standardéw (np. nawlerzchnia
z kostki, brak lub za mate tuki poziome, wystajace krawe2niki,
brak skrajni) zaleca sie zapewnienle jazdy rowerem ulicg poprzez
oznakowanie poziome jezdni przy wykorzystaniu znaku P-27 tzw.
slerzant rowerowy.

3.4. PASY RUCHU DLA ROWEROW

3.4.1. USYTUOWANIE PASA RUCHU DLA
ROWEROW W PLANIE POMIEDZY
SKRZYZOWANIAMI

Pasy ruchu dla roweréw sg zawsze jednokierunkowe oraz wyzna-
cza sig je przy prawej krawedz! jezdni, Segregacja od ruchu samo-
chodowego powinna byé uzyskana dzieki oznakowaniu pionowe-
mu | poziomemu {Rysunek 10).

Jednostronny, jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw, wyzna-
czany przy {edne] krawedzi jezdni, stosowany jest na jezdniach,
na ktérych nie ma odpowiednio du2o misjsca na pasy ruchu
dla roweréw w obu kierunkach. Wyznacza sie go w tym kierunku,
w ktérym odbywa sig wigkszy ruch rowerowy.

Stosowanie pasa ruchu dla roweréw tylko po jedne] stronie Jest
zalecane na ulicach z duzym spadkiem, na ktérych nie moz-
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liwosci wyznaczenia pasa ruchu dla roweréw w dét. Ze wzgledu
na zmniejszong predkoéé rowerzysty, a co za tym idzle esujacy tor
jazdy pas ruchu dla roweréw wyznacza sig wéwczas dla rowerzy-
stéw jadacych pod gére. W sytuacjach pordwnywalnego ruchu ro-
werowego w obu kierunkach wyznaczenie pasa ruchu dla roweréw
tylko po jednej stronie jezdni, ze wzgledu na zmniejszenle szero-
koéci pas6éw ruchu, moZe pogorszyé warunki ruchu rowerowego po
stronie przeciwnej (Rysunek 11).

3.4.2. OZNAKOWANIE PASA RUCHU
DLA ROWEROW

Pas ruchu dla roweréw (Rysonek 12) oznakowuje slg oznakowaniem

poziomym oraz pionowym wedtug poni2szych zalecefi:

= linig P-2b w sytuacfi, gdy nie jest mozliwe przekraczanie pasa
dla roweréw zaréwno na odcinkach migdzy skrzyiowaniami
jak i na skrzyzowaniach,

« linig P-1a w sytuacji, gdy pas dla roweréw lezy pomiedzy pasa-
mi dla ruchu ogélnego oraz przy zatoce postojowej,

= linig P-ie oraz P-7a od strony krawgdzl jezdn! w sytuacii,
gdy pas rowerowy prowadzony jest przez skrzyowanie przy kra-
weZniku,

« znakami P-23 wraz ze strzatkami kierunkowymi typu MINI
co50m,

« znakami plonowymi F-18,

« strzatkami kierunkewymi P-8 z grupy MINI zgodnie z Projektem
nr5.3.

Jako uzupetnienle oznakowania poziomego opisanego w Rozpo-
rzadzeniu w sprawle szczegétowych warunkéw technicznych dia
akéw | sygnatdw drogowych oraz urzadzeri bezpleczefistwa ruchu
drogowego | warunkéw ich umieszezania na drogach wprowadza sig
dodatkowe oznakowanle, tj.: pomniejszong linle warunkowego za-
trzymania ztodong z tréjkgtdw P~13 - 2godnie z Projektem nr 5.2,

W sytuacjl potencjalnych kolizjl z innymi uytkownikami ruchu
znaki P-23 nale2y stosowaé czeéclej.

W obszarze skrzyzowali zaleca sie barwiente obszaréw kolizyjnych
kolorem czerwonym,

Szczegditowe oznakowanie paséw ruchu dla roweréw przedstawia-
ja Projekty nr 3.1-3.9.

Wymaga sle, aby do oznakowania poziomego stosowane byty far-
. by i tworzywa nie wplywajgce na pogorszenie przyczepnosei na-
wierzchni drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw.

W sytuacji usuwania istniejgcego poziomego oznakowania grubo-
warstwowego w celu np. wyznaczenia paséw dla roweréw zaleca
sie stosowanie metody wyptukiwanla oznakowania pod clénie-
niem, ktéra w najmniejszym stopniu uszkadza nawlerzchnie.

%

| cegplenty
" s ruch dia rowe

pety ruchu

Rysanek 11

Pas ruchu dla rowerdw po jednef stronte jezdni

Rysunek 12 Oznakowanle pasa ruchu dla roweréw na skrayzowaniu
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3.4.3. SZEROKOS¢ PASA RUCHU
DLA ROWEROW

Minimalna szeroko&é pasa ruchu dla roweriw wynosi 1,5 m bez
wliczania szeroko$el cleku przykraweznikowego.

Zaleca sie powigkszenle tef szeroko§cl w nastepujgcych przypad-

kach:

« natedenie nuchu rowerowego powyzej 50 rower6w/h - posze-
rzeniedo 2 m,

« na tukach poziomych promienie mniejsze niz 20 m - poszerze-
nieo 3G em,

- zbyt duta szeroko$é paséw ruchu dla ruchu egélnege zache-
cajgea do rozwijania nadmiernych predkoéci - poszerzenie do
szerokoécl wynikajgce] z dostepne] szerokoécl fezdni.

3.4.4. USYTUOWANIE PASA RUCHU
DLA ROWEROW NA JEZDNI
NA ODCINKACH MIEDZY
SKRZYZOWANIAMI

Pas ruchu dla rowerdw nale2y odsunaé (odsuniecie dalej zwane
jest ,opasks™) o 1 m (minimalnie 0,8 m) od krawedzl stanowisk
postojowych wyznaczonych réwnolegle do jezdnl zaréwno zloka-
lizowanych na jezdnl, zatoce jak | chodniku, Strefa ta zabezplecza
przestrzefi na otwierajqce sle drzwi samochodéw,

3.4.5. KONSTRUKCJA PASA RUCHU
DLA ROWEROW

Konstrukeja pasa ruchu dla roweréw {warstwa cieralna, podbudeo-
wa Itp.} jest taka sama jak dla je2dni, na ktére] zostat wyznaczony.
Zaleca sig stosowanie barwionej na czerwono warstwy Scieralnej
w miejscach potencjalnych kolizji.

W przypadku jezdni z nawlerzchni brukowej zaleca sig jej 2amia-
ne na nawierzchnle asfaltowg na catej szerokoSei pasa ruchu
dla rower6w.

Nie dopuszcza sie wykonywania nawierzchnl pasa ruchu dla rowe-
réw z kostki betonowe] lub kamiennej.

3.4.6. POZOSTALE WYMAGANIA PASA
RUCHU DLA ROWEROW

Odwodnienie/wpusty

W przypadku przebudowy, modernizacii lub budowy nowych ulie,
w ciggu ktérych wyznaczone bedy pasy ruchu dla roweréw, za-
leca sle rezygnacje z kamiennego cieku przykrawginikowego.
Zaleca sie réwniez stosowanle przykrawginikowych wpustéw
deszczowych, zwiekszajac w ten spostb przekrsj uzyteczny ulicy.
W przypadku wyznaczania paséw ruchu dla roweréw w istnieig-

cych ulicach zaleca sie wymiane wpustéw na utozenie zeber unie-
mazliwiajgce zakleszczenie wgskiej opony w rowerze szosowym.

Przystanki autobusowe

Jesli przystanek ma zatoke autobusowa to pas ruchu dla roweréw
powinien byé prowadzony wzdtu2 krawedzi prawego pasa ruchu,
z ominigciem powlerzchni zatokl.

Jesll przystanek nie posiada zatoki autobusowej, pas ruchu
dla roweréw powinlen przejéé w droge dla roweréw (przy wigkszym
ruchu autobuséw) lub powinien byé prowadzony wzdiui prawe]
krawedzl jezdni przed | za przystankiem, z przerwaniam pasa ru-
chu dla roweréw na odcinku odpowladajycym diugosci krawedzi
zatrzymania autobusu {dla mniejszych natezeri ruchu autobuséw).
Pas ruchu dla roweréw powinien byé wyznaczony linig przerywang
(P-7a) przed przystankiem na dtugoéci 20-30 m | 10 m za przy-
stankiem {Projekt nr 3.8). Dopuszcza sie zakoficzenie pasa ruchu
dla rowerdw 20-30 m przed przystankiem w celu umozliwienia ro-
werzystom omijania stojgcych na przystanku autobuséw.

3.5. KONTRAPASY ORAZ
DOPUSZCZENIE RUCHU

ROWEROWEGO POD PRAD

Kontrapas rowerowy to pas przeznaczony do ruchu .pod prad”
przeznaczony jedynie dla rowerzystéw. Kontrapasy wyznacza sie
na jezdniach z predkoscia dopuszczalng wy2sza niz 30 km/h, przy
lewe] krawedzi jezdni patrzac w kierunku zgodnym z cbowlazu-
jacym kierunkiem dla ruchu ogélnego, zgodnie 2 Rysunkiem 13.
W wyjatkowych sytuacjach wynikajgeych z uwarunkowan lokal-
nych dopuszcza sie wyznaczenie kontrapasa w ciagu ulicy z pred-
koécig dopuszezalng ponizej 30 km/h,

Do jego wyznaczania stosuje sie oznakowanle poziome analo-
giczne jak dla pasa ruchu dla roweréw. W ramach oznakowania
pionowego nalety umleszczaé tabliczki ,nie dotyczy roweréw”
pod znakaml B-2 { D-3 oraz jesll wystepujq na danej ulicy réwniez
pod B-21, B-22, C-1, C-~2, C-3, C-4, C-5, C-6, C-7 i C-8.

Na wlocie kontrapasa na skrzytowanie, w sytuacii, w ktérej mozli-
we jest §cinanie przez inne pofazdy obszaru kontrapasa, zaleca sig
stosowanie wyspy separujgce] ze stupkiem U-5b oraz znakiem C-9.

Zaleca sie stosowanie opaskl bezpleczefistwa od parkujgeych po-
jazdéw analogicznie jak dia paséw ruchu dla roweréw.

Wszystkie jednokierunkowe ulice z ograniczeniem predkosci
do 30 km/h powinny byé dostepne w obu kierunkach dla ruchu
rowerowego. Dopuszczenle ruchu rowerowego ,pod prad” ozna-
£za sig przy pomocy oznakowania plonowego w postaci tablicz
Jhie dotyezy roweréw” pod znakami B-2 oraz D-3. Podobnie jak
w przypadku kontrapasa zastosowanle tabliczek m yé nie-
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zbedne réwnie2 pod innymi znakemi opisanymi powyiej. W uza-
sadnionych przypadkach (np. prowadzenie ruchu rowerowego
w oddaleniu od miejsc postojowych) moZna wskazaé tor i kieru-
nek ruchu przy pomocy oznakowania poziomego P-27. Dopusz-
cza sle w wyjgtkowych sytuacjach wynikajacych z analizy lokal-
nych uwarunkowari (np. duzy udziat ruchu cletkiego) odstapienie
od tej zasady.

Analogicznie fak w przypadku paséw ruchu dla rowerSw w przy-
padku jezdni z nawlerzchni brukowej zaleca si¢ je] zamiane na na-
wierzchnie asfaltowg na catej szerokoéei kontrapasa rowercwego
(Zdigcie 24).

Rekomenduje sie, aby rozwigzanie dopuszczajace ruch rowerowy
w obu kierunkach na ulicach fednokierunkowych wprowadzaé ob-
szarowo, aby zasada | nowa organizacja ruchu byta jak najbardziej

czytelna (Zdjecle 25).

3.6. BUSPAS Z DOPUSZCZONYM

RUCHEM ROWEROWYM

Pasy autobusowe z dopuszczonym ruchem rowerowym oznakowu-
{e sle przy pomocy znakéw poziomych P-22 1 P-23 oraz pionowych
typu D-12 (zmodyfikowany o piktogram roweru).

Szerokoéé pasa autcbusowego z dopuszczonym ruchem rowe-
rowym powinna wynosié¢ co najmniej 4,2 m. Dopuszeza sie takie
szeroko$é mniejszg, je$ll inne prowadzenie ruchu rowerowego jest
utrudnione.

Nie dopuszcza sie, na odcinkach pomiedzy skrzyZowaniami, pro-
wadzenia ruchu rowerowego pomiedzy pasem autobusowym z jed-
ne| strony a pasem dla ruchu ogélnego z drugiej.

3.7. JAZDA W RUCHU OGOLNYM

3.7.1. P=27 JAKO WYZNACZNIK
SUGEROWANEJ TRASY
ROWEROWEJ

Oznakowanie typu P-27 (Zdjecle 24) naleiy stosowaé w celu wska-
zania klerujgcemu rowerem tor ruchu na jezdni oraz okreslié kieru-
nek jego ruchu. Powinno pokrywaé sie z torem jazdy rowerzystéw
| jednoczeénie omijaé miejsca nlebezpleczne jak np. studzienk,
wpusty czy blec zbyt blisko krawenika i parkujgcych pojazdéw.
Poprawia czytelnoéé prowadzenla trasy rowerowej. MoZe byé wy-
korzystywane w szczegélnoéci do:

- oznakowania odcinkéw ulic, na ktérych dopuszezono ruch ro-

werowy pod prad (np. wlot na skrzyzowanie),

= oznakowanla odcinkéw o zwiekszonym ruchu rowerowym,
«  dla odcinkéw w ruchu ogélnym tgczgeym inne trasy rowerowe,

Rysunek 13 Kontrapas

Zdjgcie 24 Asfaltowy kontrapas rowerowy na jezdni z kostki kamienne].
Wraciaw, Polska

Zdjpde 25  Honlraruch rowerowy, Ratowice, Poiska

Zdlecle 26 Sler2ant rowerowy, znak P-27, Wroctaw, Polska



PROJEKTOWANIE TRAS ROWEROWYCH 34

= w innych sytuacjach, w ktérych wskazanie miejsca na jezdni
moze mieé wptyw na poprawe bezpieczefistwa rowerzystéw
lub czytelnose! przebiegu trasy rowerowe].

Wzér znaku P-27 przedstawia Projekt nr 5.3,

Ttk

3.7.2. ZASADY KSZTALTOWANIA STREF
RUCHU USPOKOJONEGO
PRZYJAZNYCH ROWERZYSTOM

I
Uspokolenie ruchu jest bardzo dobrym rozwigzaniem dla ruchu
rowerowego. Aby strefa ruchu uspokojonego byta przyjazna rowe-

rzystom naleZy pamigtaé o nastepujgcych zasadach:

= nie wydzlelamy infrastruktury rowerowe] (za wyjgtkiem np.
miejsc, gdzie tworzg sle zatory | dzieki wydzielonej infrastruk-
turze mozna je omingé),

« wszystkie jednokierunkowe utice wewngtrz stref ruchu uspo-
kejonego powinny byé dostepne dla ruchu rowerowego .pod
prad” za pomocy oznakowanfa pionowego D-3 + T-22, B-2 +
T-22 oraz F-10 + T-22 {dopuszcza sig stosowanie oznakowania
P-27),

« ksztattowanle parametréw drogowych wewnatrz stref ruchu
uspokojonego powinno korzystaé z minimatnych warto$ei np.
promieni skretu, szeroko$el pasa dregowego czy paséw ruchu,

« naledy stosowaé uspokojenie ruchu zgodne z Punktem 3.5.3,
Zdjecle 27 Wynieslenie drog! dla roweréw | chodnika przez droge
podporzadkowang = wewngtrz stref ruchu uspokojonego powinna obowigzywaé za-

. = PRI sada ,prawej reki” jednak za wyjatkiem ulic prowadzgcych waz-
L

ne trasy rowerowe,

Ty « ksztatt, forma, profile oraz dobrane $rodki uspokojenia ruchu
powinny zapewniaé ptynny przejazd pojazdom z predkoScig 30
km/h,

= strefy plesze powinny byé dopuszezone dla ruchu rowerowego,
przy czym nie zaleca sie prowadzenla tras gtéwnych w ich clagu,

» zamykanie wjazdéw na ulice lub rozeinanie przelotowose! uli-
cy powinno byé wykonywane w takl sposéb, aby ruch rowerowy
mégt odbywaé sie bez przeszkéd.

N 3.7.3. PODSTAWOWE ELEMENTY
o USPOKOJENIA RUCHU

W]azdy bramowe

Wijazdy bramowe (Rysunek 14, Zdjecle 27) to czytelna zmiana cha-
rakteru drogi wprowadzajgcef ruch do obszaru zamieszkania lub
terenu zabudowanego. Polega na zmniejszeniu szerokoSei wlotu
wraz z jego wyniesieniem, Zaleca sig stosowaé zawezenie wlotu
ulicy do minimalnych dopuszczalnych szerokoéci oraz 6 m pro-

n _ mieni skretdw,
Wjazdy bramowe powinny byé stosowane réwniez na wje

R k16 Minirondo do matych miast | wsi, gdzie zalecane jest uspokojenie ruchg.
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Skrzyiowania réwnorzedne

Skrzyzowania réwnorzedne {Rysmek 18) to najtariszy oraz bardzo
skuteczny element uspokojenia ruchu. W obszarze ograniczo-
nym strefg ruchu uspokojonego nie okrefla sle plerwszenstwa
a na wszystkich skrzytowanlach panuje reguta ,prawej reki”.
Na ulicy, ktérg prowadzi wazna trasa rowerowa, nalezy zachowaé
plerwszefistwe przejazdu,

Mate | minl ronda

Mate | mini ronda (Rysenek 18) stanowig bardzo dobre rozwlgza-
nle dla ruchu rowerowego. Na skrzyzowaniach wyposatonych
w ww., zaleca sie ruch rowerowy prowadzi¢ jezdniy. Ronda po-
zwalajg zachowaé ptynno$é¢ ruchu oraz utatwialg wigczanle sle
z ulic poprzecznych. W sytuacji, gdy droga dla roweréw dochodzl
domategoronda nalezy ja zakoriczyé wformie samodzielnegowlotu
na skrzyzowanie (Zdjecle 28).

Wyniesione tarcze skrzyiowaf

Wynlesione tarcze skrzyZowari (Rysunek 17, Zdjecle 29) oraz wynie-
sione przejécia dla pieszych zaleca sie w szczegélnosci dla miejsc
2z Intensywnym ruchem pieszym, rejonie szkét, ete,

Esowanie torv jazdy

Esowanie toru jazdy (Zdjecle 30) wyznacza slg najczeécie]
poprzez naprzemienne parkowanie w obszarze ulicy lub usy-
tuowanie punktowych zawezeri, zieleni, ogrédkéw gastrono-
mieznych.

Esowanie toru jazdy nie powinno utrudniaé ruchu rowerowego.

Progi (Zdjgele 31) zaleca sie do stosowania na linlowych odein-
kach pomiedzy innyml elementam! uspokojenia ruchu, jesli od-
legtosé pomiedzy nimi wynasi ok. 140 m. Zaleca sig stosowanie
progéw przyjaznych dla komunikac]! zblorowe] oraz rowerzystéw,
t|. progéw wyspowych oraz sinusoldalnych. Prag! sinusoidalne w
kontekécle rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiadaé drogl publiczne | ich usytuowanie na-
lezy traktowaé jako inne urzadzenia do ograniczania predkosei.
Zapewnialg one mozliwoéé ptynnej jazdy pod warunkiem zacho-
wania ograniczenia predko$ed, Stosowania progéw listwowych jest
niebezpieczne dla rowerzystéw. Powinny byé stosowane jedynie
w przypadku ciggéw, gdzie ruch rowerowy nie wystepuje.

Rozcinanle przelotowoscl ulic

Ulice wewngtrz stref ruchu uspokojonego nie powinny stuyé od-
bywaniu relac]! tranzytowych. W zwigzku z tym zaleca sl likwi-
dowanle przelotowoéci ulie przechodzacych przez cate obszary

Zdjpcle 28 Droga dla rowerdw Jako samodzielny wlot na mate rondo,
Wroctaw, Polska

Zdjecle 30  Esowanie toru Jazdy. Berlin, Nlemcy
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Zdjecle 32  Rozelgele przelotowoded ulicy dla samochodéw.
Utrecht, Holandia

przy pomocy:

= stosowania ulic jednoklerunkowych o przeciwnych kierunkach
jazdy na te] samej ulicy,

= montaiu wysp, stupkéw, kamient, elementéw zieleni, tak aby
uniemoziiwié przejazd samochodem pozostawiajac jednocze-
£nie takg mozliwosé rowerzysele (Zdjeds 32),

Strefa zamleszkanla

Szczegblnym prayktadem strefy ruchu uspokolonego jest strefa za-
mieszkania {Rysunek 18, Zejecle 33), w ktdre] predkoéé ograniczo-
na jest do 20 km/h. Plesi w jej obrgbie majg pierwszeristwo przed
pojazdami, a samochody mogq parkowaé tylko w wydzielonych
miejscach; pojazdy obowigzuje tzw. zasada .prawej reki”; moze
byé zlikwidowany podziat przestrzeni komunikacyjne] miedzy ple-
szych | pojazdy, Strefa zamieszkania nie jest zalecana dla prowa-
dzenia gtéwnych tras rowerowych oraz w je] ramach nie powinne
wydzielaé sie dedykowane]j rowerzystom infrastruktury rowerowej.

3.7.4. ULICA ROWEROWA

Ulica rowerowa (Zdjecle 34) nadaje priorytet wizualny; drogowy
oraz organizacyjny dla ruchu rowerowego, choé przenosi réwniez
ruch samochodowy.

Podstawowe wymagania dla ulicy rowerowej:

« wigkszy ruch rowerowy od ruchu samochedowego,

« ograniczenie predkodc! do 30 km / h,

+ plerwszeristwo dla ulicy rowerowej na skrzyzowaniach,

« nawierzchnia jak dla drogi dla roweréw (przynajmniej w c2edci,
gdzie poruszajg sie rowerzyécl),

» brak parkowania na jezdnl (dopuszczone parkowanie poza nig).

Rekomendowane trzy podstawowe rozwigzania drogowe dla ksztat-
towanla ulic rowerowych przedstawla Tabela 13.

ulica rowerowa ulica rowerowa
vlica rowerowa z ruchem rowerowym  z ruchem rowerowym
z ruchem mieszanym po zewnetrzne) stronle frodkiem
zasady Cata jezdnia w kolorze nawierzch- Rowerzyéc! jadg po zewngtrzne| Rowerzy$cl jadg Srodkiem, kle-
ni jak dla drogi dla roweréw stronie jezdni pozostawlajqe prze-  rowcy majg dodatkowy boezng
strzet dla samochodéw na érodku  przestrzen na zjazd | przepuszcze-
|ezdni nle rowerzystéw
rekomendewane 4,5mcatajezdnia (zapewnienle 2 m dla kazdego z paséw ruchudla 4,5 m cata jezdnla, 3 m w $rodk
szerokodcl mijania sie dwéch par rowerzy- roweréw, maksymalnie 3,5mdla  jezdni, 0,75 m - boczne paski
stéw) ruchu samochodowego $rodkiem

Tabela 13 Podstawowe zasady ksztattowania ullc rowerowych

Y
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A,
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Rysunek 18 Wjazd bramowy do strafy zamieszkania

Zdjecls 33  Wiazd do strefy zamieszkania. Jelshia Gara, Polska

Zdjecle 34 Ulica rowerown. Wroctaw, Palska
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Na skrzyzowaniach dochodzi do najwiekszej ilodci zdarzeri z udzia-
tem rowerzystéw. Z tego powodu podczas projektowania rozwig-
zafi dla ruchu rowerowego nalely zawsze minimalizowaé liczbe
punktéw kolizji ruchu rowerowego z samochodowym oraz pleszym.

Projektujgc skrzyzowanie nalezy zwrécié szczegblng uwage na ko-
lizje ruchu rowerowego na wprost z relacjg skretng samochodéw
w prawo. Dotyczy to zaréwno skrzyzowar zwyktych, jak | z ruchem

okreznym.

Nawlerzchnie w kolorze czerwonym zaleca sig stosowaé w miej-
scach potencjalnie konfliktowych, aby podkreslié uwage uZytkow-
niliéw ruchu. Przede wszystkim:

- nawainlejszych przejazdach rowerowych (ulice o duzym nate-
2eniu ) predko$el ruchu samochodowego),

+ w obszarach potencjalnie dutych konfliktéw piesi/rowerzyéci,

+ w przypadku rozwiazah stosowanych na jezdni w miejscach ke~
lizyjnych paséw ruchu dla roweréw oraz $luzach dla roweréw,

« w rejonle przystankéw komunikac]! zbiorowe|.

4.1. SXKRZYZOWANIA
Z DROGAMI DLA ROWEROW

Nie dopuszcza sie realizacji uskokéw wy2szych niz 0 em w ciagu
drég dla rowerbw. Wszystkie skrzyiowania z drogami dla rowe-
réw powinny byé reallzowane bez kraweZnika i obrzeia w po-
przek trasy rowerowe]. W obszarze przejazdéw dla rowerzystéw
warstwy wchodzace w sktad nawierzchni jezdni powinny zacho-
dzié na warstwy drogi dla rowersw. Nalezy anallzowaé spadki po-
przeezne oraz podituzne drogi dla rowerbw oraz przylegte] jezdni
i w uzasadnionych przypadkach przewidzieé dodatkows lokaliza-
cje wpustu kanalizacj! deszezowej lub przesunaé istniejges.

Promienie skretu z jezdn! gtéwnej w jezdnig podperzadkowa-
ng przecinajacy przejazd rowerowy {w tym réwnie2 na zjazdach
z ronda) nalesy projektowaé w minimalnych parametrach jako np.
6 m, W przypadku niespetnlenia warunku przejezdnosei dla po-
jazdéw normatywnych przestrzefi wyznaczong przez tagodni
promief zabrukowaé.
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Przejécia plesze przez drogi dla roweréw naleZy wykonywa¢ 2god-
nie 2 zatwierdzonym projektem organizacji ruchu docelowego
(Zdpecie 38).

4.1.1. SKRZYZOWANIA DROG DLA
ROWEROW Z ULICAMI | DROGAMI

Przejozdy dla rowerzystéw

Najczestszym elementem skrzyfowania ruchu rowerowego z ru-
chem samochodowym to przejazdy dla rowerzystéw (Rysunelk 19).
Przejazdy dla rowerzystéw wyznacza sie przy pomocy cznakowa-
nia poziomego P-11 oraz pionowego D-6a lub D-6b. Przejazdy
rowerowe nalezy wyznaczaé zawsze, je$ll po obu stronach skrzy2o-
wania znajduje sle infrastruktura rowerowa. Miedzy liniami, w uza-
sadnionych przypadkach, zaleca sie umieszezanle znakéw P-23.

Minimalna szeroko$é przejazdu dia rowerzystéw wynosi:
« 1,8 mw przypadku przejazdu jednokierunkowego,
« 3 mw przypadku przejazdu dwukierunkowego,

W przypadku braku wystarczajgce] flosci miejsca, matego ruchu
pieszego i/lub rowerowego mozna zastosowaé weisze przejécie
{ przejazd zgodnie z Rysunkiem 20.

Droge dla roweréw przed przejazdem dla rowerzystéw, na odeinku
co najmniej 10 m (zalecane 20 my), naleZy prowadzié w linii pro-
stej, w osi przejazdu dla rowerzystéw {nie dopuszecza sie zmiany
geometril drogl dla rowerbw - tzw. ,odginania” przed przejazdem
dia rowerzystsw). Naledy ksztattowaé przestrzeri pomiedzy jezd-
nig gtéwng a krawedz!g wynleslenia lub przejazdu o dtugosci mi-
nimalnie 5-6 m w celu zapewnlenia akumulacji dla skrecajgeego
pojazdu. W przypadku, gdy na powyisze nie pozwalajg warunki
terenowe, droge dla rowerbw oraz przejazd dla rowerzystéw nale-
sy prowadzié réwnolegle do jezdni, wzdtu2 ktérej sq wyznaczone,
tj. na przedtuzeniu drogi dla rowerbw. Sytuacje przedstawia Rysu=
nek 21 | 22,

Nieadpowiednie odglecie drogi dla roweréw powodute szereg ne-

gatywnych skutkéw takich jak utrudnienie:

« obserwacji zamiaréw rowerzysty przez kierowee,

« obserwacji zblizajacych sie samochodéw przez rowerzyste,

» konflikty pomtedzy mijajaeymi sie rowerzystami na dwukierun-
kowych drogach dla roweréw,

« ewakuacii rowerzysty z przejazdu dla rowerzystéw,

Niwelete jezdnl podporzadkowane]j nalezy dostosowywaé wysoko-
$clowo do niweletydrogi dla rowsréwi chodnika. W tym celu wlotpod-

porzadkowany powinien by uksztattowany na wyniesieniu, poktére-
gokoronie bedzie biegto przef$ciedla pleszychiprzejazd dla roweréw:.
W wylgtkowych sytuacjach wynikajgeych z rzednych wysokosdeio-
wych dopuszcza sig prowadzenle drogl dla roweréww poziomie jezdni

Zdjecie 35 Przejazd dla rowerzystéw bez krawe2nila.
Sosnowlag, Polska

Rysumek 19 Oznakowante przefazdu dia rowerzystdw oraz przejazdu
{aczonego z wedszym przejéclem dia pieszych

Rysunak 20 Poprewne cdglecte drogl dia roweréw przed przejazdem
dla rowerzystéw

Rysunek 22 Nladopuszezalne odglecie drogi dla rowers samym
przejazdem
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z uwzglednieniem rampy zjazdowe] o dtugoéel 3 m. Przyktad rozwig-
zanla przedstawia Rysumek ¢ oraz Projekty nr 1.9 1 1.10.

Sluzy rowerowe zostaty oméwlone razem z pasami ruchu dla rowe-
réw w Punkcle 4.2 (Zdjede 36).

Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg éwietlng lub gdy droga dla ro-
weréw nle ma plerwszeristwa zaleca sie wyznaczanie obszaréw
akumulacii dla rowerzystéw o dtugosci minimum 2 m. Oczekiwanie
na przejazd nie moze utrudniaé ruchu rowerzystom korzystajacym
2 drog! dla roweréw na innych relacjach oraz pieszym (Zdjecle 37).

Zdjecle 36 Droga dla roweniw z zachowany cigglosciq niwelety | na- W przypadku skrzyzowanta jezdni z samodzielng drogg dla rowe-
wierzehni przez droge podporzadlawany. Amstardam, Holamndla réw nalely ustallé plerwszeristwo przejazdu stosujge odpowiednie

oznakowanle. Jeéli istnieje taka potrzeba, przejazd dla rowerzy-
stéw naleZy oznakowaé zgodnie z Projektem nr .15 1 1,16 dajac
plerwszefistwo rowerzystom na drodze dla roweréw lub pojazdom
na jezdnl. Giéwne trasy rowerowe nale2y prowadzié z plerwszefi-
stwem dla ruchu rowerowego.

Jesli droga dla rowerbw blegnie wzdtuz drogl z plerwszefistwem
i przecina droge podporzgdkowang nalezy ustali¢ pterwszeristwo
przy pomocy znakéw drogowych. Przy jezdni, przed przejazdem
dla rowerzystéw, powinien znaleéé sie znak A-7 lub - jesli nie ma
mo2liwoéci zapewnienia widocznosel - znak B-20 wraz z odpo-
wiednim cznakowaniem poziomym.

Ldjgcle 37  Dbiszar ahumulac)i preed preajazdem dia rowerzystéw,

vireC als Je2ell na odcinku drogl przed skrzyzowanlem ruch rowerowy byt

prowadzony jednokierunkows drogg dla roweréw, zaleca sig bez-
kolizyjne sprowadzenie ruchu na jezdnie w postaci pasa ruchu dla
roweréw 10-15 m przed skrzyZzowaniem lub 1-2 m przed przej-
$ciem dla pleszych. '

Droga dla roweréw Jako samodzielny wiot
skrzyiowania

Wigczenle drogi dla roweréw jako samodzielnego wlotu na skrzy-
Zowanie zaleca sie:

- « naskrzy2owaniach typu T, tak aby zapewni¢ petng obstuge rela-
Zdjecle 38  Czwarty rowerowy wlol na skrzytowanie typu T-wspding cfi dla rowerzystéw (Zdjecle 38 139),

wiazd | rjazd, Wroctaw, Palsha » na matych rondach z ruchem rowerowym na zasadach ogél-
37 nych.

W przypadku skrzyzowar tréjramlennych, potgczenie z drogg dla
roweréw znajdujacy sie po przeciwne] stronie wlotu poprzeczne-
go, nalezy organtzowaé w formle czwartego wlotu skrzyZowania, a
nie przejazdu dla rowerzystéw obok skrzytowanta. W zale2no$ci od
sytuacji zaleca sie wybér jednego z ponizszych rozwiazafi:

» szerokd, 3 m wlot dwulderunkowe] drogi dla rower6w na skrzy-
Zowanie - Projekt nr 1.154,

« dwa, 1,5 m jednokierunkowe cdeinki drég dla rowerbw zapew-

niajgce wiazd i zjazd ze skrzyzowania z | na droge dla - )
Zdjecle 3% Czwarty wiot rowerowy na skrzyzowanie typu T - odseparo- réw - Projekt nr 1,15B.
waily wjazd i.zjazd. Wroctaw, Polska &
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Optymalnym rozwigzaniem dla poczatku 1 kofica jedno i dwukie-
runkowe] drogi dla rowerfw jest mate rondo 2 jednym pasem ru-
chu, W takim przypadku droga dla roweréw powinna byé jego ko-
lejnym wlctem jak na Projekcle nr 2,4,

4.1.2, SKRZYZOWANIA Z LINIAMI
KOLEJOWYMI

Skrzyzowania linii kolejowych z trasami rowerowymi zaleca sie
ksztattowaé jako rozwlgzania bezkolizyjne, najlepiej tunale, Tune-
le w pordwnaniu z ktadkami s3 zdecydowanie bardzie] pozgdane
ze wzgledu na:

» niisze koszty wykonania,

» mniejszg skrajnie plonowg rowerzysty od skrajn! plonowej ta-
boru kolejowego,

» zapewnienie mo2liwoscl nabrania predkosci przez rowerzyste
oraz wykorzystania rozpedu w podjeZdzie za ling kolejowa.

Przy nowo budowanych lintach kolejowych, w rejonie przecigé
z trasami rowerowymi, zaleca sig ksztattowanle niwelety toréw
na nasyple. Dzieki temu zmniejszone bedg nachylenia na wjes-
dzie | wyjeZdzie z tunelu, Wnetrze tunelu powinno byé widoczne
od strony najazdu drogi dla roweréw. W sytuacjach, gdy nie ma
takiej moZliwoéci clany wprowadzajgee trase do tunelu nalely
projektowaé jako odglete, poprawiajge tym samym widoczno$é
(Zdjecte 40).

W przypadiu braku mo2liwos$ci zrealizowania rozwigzania bezko-
lizyjnego stosuje sie przejazdy dla rowerzystéw w tym samym po-
ziomie co linta kolejowa {na przejazdach kolejowych kategorli C, D
lub E). Aby zapewnié odpowiednl poziom bezpieczeristwa trans-
port kolejowy zawsze ma mieé pierwszefistwo nad ruchem rowe-
rowym - warto stosowaé znak B-20 lub A-7.

Dla skrzyzowan drég dla roweréw z linfami kelejowyml w fednym
poziomie naleiy stosowaé rozwigzania zapewniajgce jednolitg ca-
tosé przejazdu zamykajgce rowek szyny. To rozwigzanie 2 jednej
strony poprawla bezpleczefistwo rowerzystéw eliminujgc wypadki,
z drugiej utatwia utrzymanie rowka szyny (Zdjecls 41).

4.2. SKRZYZOWANIA Z PASAMI
RUCHU DLA ROWEROW

Pasy ruchu dla roweréw na skrzy2owanfach naledy projektowaé
w oparclu o poniisze zasady:

= pas ruchu dia rowerdw na wprost lokalizuje sle miedzy pasem
ruchu ogélnego do skretu w prawo, a pasem ruchu ogélnego
do jazdy na wprost (Zdjecle 42). Ze wzgledu na fakt, e jest
to rozwigzanie przeznaczone dla bardzie] do$wiadczonych
uzytkownikéw, nalezy przeanalizowaé mozliwoéé budowy drogl
dla roweréw,

Zdjecle 40 Bezkolizyine skrayiowanie linii kolejowe] 2 gidwna droga dla
rowerdw. Houten, Holandia

Zdjecle 42 Pas ruchu dla rowersw pomiedzy pasami rozplotu,
Bedzin, Polska
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Ryswnek 23 Sluzatypulill

Zdlecle 43 Sluza dia rowerdw - typ L. Wroctaw, Polska

4

- pas ruchu dla roweréw w lewo wyznacza sie z lewe] strony pasa
ruchu ogélnego na wprost. W sytuacil, kiedy pas ruchu ogélne-
go wyposaZony jest réwniez w pas do skretu w lewo, pasa ruchu
dla roweréw nle wyznacza sig,

- pas ruchu dla roweréw w prawo wyznacza sig z prawej strony
pasa ruchu ogdlnego do skretu w prawo lub na wprost | w prawo,

« Jeéll na odeinku drogl przed skrzytowaniem ruch rowerowy byt
prowadzony na jezdni pasem ruchu dla roweréw, to na skrzyzo-
waniu réwniez zaleca sie prowadzié ruch rowerowy na jezdni,

« jefli nie moina wyznaczyé paséw ruchu dla roweréw dla wszyst-
kich relacji, naleiy je wyznaczyt w pierwsze] kolejnosci w tym
kierunku, w ktSrym spodziewany jest wigkszy ruch rowerowy,

« jesli pas ruchu og6lnego dopuszcza jazde na wprost | w prawo,
wdwczas nie wyznacza sie pasa ruchu dla rower6w, zalecane
jest natomlast wyznaczenie na prawym wiocle skrzytowania
¢éluzy dia rowerdw do skretu w lewo (§luza typu Il oméwiona
ponize),

- dopuszcza sie prowadzenle ruchu rowerowego na wprost z pasa
ruchu ogélnego do skretu w lewo lub w prawo w sytuacf, kiedy nie
wyznaczamy pasa ruchu dla rowerdw (zgodnie z Projektem nr 3.9),

+ na skrzyzowaniu z sygnalizacja Swietlng linia warunkowego
zatrzymania pasa ruchu dla roweréw powinna byé wysunigta
w kierunku skrzyzowania w stosunku do linfi zatrzymania sa-
mochodéw o 1 m {minimalnie 0,5 m zgodnie z Projektem nr 3.7),

Prowadzenie ruchu rowerowego pasami ruchu dla roweréw przez
skrzy2owania zostato przybli2one na Projektach nr 3.2-3.7 oraz 3.9.

4.3. SLUZY DLA ROWEROW

Dla utatwienia wykonywania relaci skretnych, pokonywania skrzy-
fowali oraz poprawy bezpleczeristwa mozna stosowaé Sluzy dla
roweréw (Rysumak 23). Sluza dla roweréw to czeéé jezdni na wlo-
cie skrzylowania przeznaczona do zatrzymania roweréw w celu
zmiany kierunku jezdni lub ustgpienia pierwszeristwa, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi. Nalezy zapewnié widocznoéé
znakéw i sygnatéw drogowych z obszaru $luzy dla rowerdw. Istnie-
ja trzy podstawowe typy $luz rowerowych, ktére moga byé stoso-
wane na skrzyzowaniach:

« typ | éluza stuzgea do obstugl wszystkich relacji na skrzyzowaniu,
= typ |l $luza do skretu w lewo na skrzyzowaniu,

= typ |l $luza stuigca do obstugi relacii skretnych na skrzyzowa-
niu ulicy z drogami dla rowerbw,

$luza dla roweréw ~ typ |

Sluza typu | (Zdjecls 43) stuzy do skretu w lewo oraz jazdy
na wprost na skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlng. Wyznacza-
na jest za pomocy dwéch linii P-14 (linia warunkowego za
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mania), cddalonych od sieble na odlegtos$é nie mniejszg iz 3 m
{zalecane 5 m). Nie wymaga oznakowania pionowego. Szerokoéé
$luzy dia roweréw jest réwna szeroko$ci paséw ruchu, na ktérych
zostata wyznaczona. Przestrzei pomniedzy liniami warunkowego
zatrzymania oraz pas ruchu dla roweréw wprowadzajgcy na §luze
zaleca sle zabarwié na czerwono. Dla poprawy czytelnodci ma-
newrbw zaleca sie stosowanie w obrgbie £luzy dla roweréw zna-
kéw P-23 wraz ze strzatkami kierunkowymi.

Sluze dla roweréw typu | wyznacza sle na wlotach skrzylowar, gdzle
ruch rowerowy odbywa sie po jezdni lub pasie ruchu dla roweréw.

$luza dla roweréw - typ I

$luza typu Il (Zd]ecte 44) stuty do skretu w lewo na skrzyowaniach
2 lub bez sygnalizacji $wietlne]. Zalecana jest w szezegélnodel na
skrzyzowaniach z wieloma pasami ruchu. Pozwala uniknaé, trud-
nego dla rowerzystéw, przeciecia paséw dla ruchu ogélnego. Wy-
znacza si¢ jg 2 prawej strony jezdni przy pomocy linii P-12, P-13
lub P-14, oraz znaku P-23 wraz ze strzatka kierunkowy P-8b
zgodnie z Projektem nr 3.6. Je$li skrzyzowanie objete jest sygnali-
2acjy Swietlng wymagany jest monta dodatkowego sygnalizatora,

$luza dla roweréw = typ Il

Sluza typu Il {Zdjecle 45) stuzy do zapewnlenta relacji na skrzy2e-
waniu nie obstugiwanym drogg dia roweréw. Jest ona zlokalizowa-
na pomigdzy przejazdem rowerowym a tarczg skrzyZowania. Wiazd
na nig odbywa slg z przejazdu rowerowego (Zdjecte 448). NaleZy za-
pewnlé rowerzystom miejsce oczekiwania na wjazd na §luze w taki
sposéb, by nie utrudniali jazdy rowerzystom kontynuujacym fazde
po drodze dla roweréw. Wyznaczana jest przy pomocy linii P-2 lub
P-4, P-12, P-13 lub P-14 i znaku P-23. Najcze$cie] wymaga mon-
ta2u dedatkowego sygnalizatora dla rowerzystéw S-1aiS-3a.

4.4. POCZATEX | KONIEC
DROGI LUB PASA RUCHU
DLA ROWEROW ORAZ ICH

WZAJEMNE tACZENIE

Poczatek oraz koniec drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla rowe-

réw nalesy ksztattowaé w takl sposéb, aby:

- zapewnié ptynng kontynuacje jazdy z predkoseiy projektows 30
km/h,

- zapewnié tzw. ostone na plecach przy zjesdzie na ulice jak na
Zdjeelv 47 oraz na Projekeie nr 1.13,

» nie stosowaé zadnych poprzecznych 1 réwnolegtyeh uskokéw
w tym réwnie nie stosowaé cleku przykraweznikowego na sty-
ku z jezdnia,

» nie zmuszaé do zatrzymywania sie.

Zdjecle 44 $§luza dla rowerdw - typ 1, Bedsdn, Polska UWAGA btednle
zastosowano linie P-4

Zdjgcle 48 Zjzzd 1 pasa ruchu dia rowerdw na drogs dis rowerdw.
Wroclaw, Polshka

Zdjecle 47 Zjazd z drog dla roweréw na pas ruchu dla rowerdw z ostong
tzw. ,plecéw”. Utracht, Holandla
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Idjgcie 48 Prowadzenle ruchu rowerowego ,na wprnst” 2 pasa do shretu
w prawo. Wroctaw, Polska

Zdjecle 49 Rondo 2 pierwszerstwem dla drogi dla rowerGw.
Utrecht, Holandla

parametr wymlar [m]

. ________________________________________|]
Promiefi zewnetrzny ronda 12,5-20

Promieft wyspy centralnej 6,5-15 {w tym 1-1,5 wynlesio-

ny obszar przejezdny)

Szeroko$é pasa ruchu 5-6

Tabela 14 Rekomendowane wymiary matego ronda

W zaleznosci od sytuacii stosowaé rozwigzania zawarte na Projek-
tach nr 1.10-1.13.

Na skrzyzowaniu droga dla rower§w musi byé dostepna:
« ze wszystkich innych drég dla roweréw,
= ze wszystkich jezdni, gdzie ruch rowerowy jest mozliwy,

- obstugiwaé wszysthie waznie|sze Zrédta i cele podrézy, minima-
lizujae przy tym liczbe punktdw kolizji,

Jesli dwukierunkewa droga dla roweréw prowadzona Jest po jednej
stronie jezdni | na wezeéniejszym odeinku dopuszczono ruch rowe-
rowy po stronie przeciwnej, to wiazd na nig z jezdni powinien byé
zapewniony zgodnie z Projektem nr 1,13, W takief sytuacji zaleca
si¢ wprowadzenie wynieslonego przejazdu.

4.5. PROWADZENIE RUCHU
ROWEROWEGO NA WPROST
Z PASA DO SKRETU

W PRAWO

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie prowadzenie ruchu
rowerowego ,na wprost® z pasa do skretu w prawo (Zdjecle 48).
Rozwigzanle zaleca sie w szczegélnoécl, gdy na skrzytowaniu brak
jest przestrzen! na jednoklerunkowg droge dla roweréw a na wy-
dzielonym pasie do skretu w prawo wystepuje niewlelkie nateZe-
nie ruchu. W takie] sytuacji wymagane jest, aby za skrzy2owaniem
byta kontynuacja trasy rowerowej.

4.6. RONDA

Prowadzac trase rowerows przez rondo (Zdjecle 49) zalecane s
nastepujgce rozwigzania:

« wydzielona droga dla roweréw z przejazdem dla rowerbw
{dla rond érednich { duiyeh),

= samodzielny wlot na skrzyzowanie {dla matych rond z jednym
pasem tuchu lub jesli droga dla roweréw nie ma kontynuacii
za rondem),

« na zasadach ogélnych razem z innymi pojazdami (mini | mate
rondo oraz wtedy, kledy ruch rowerowy poza rondem cdbywa sie
na zasadach ogélnych),

« {ako skrzyzowanie bezkolizyjne np. dwupoziomowe (dla rond
z dwoma lub wiecej pasami ruchu),

= zjazdy z ronda przecinajgce przejazdy rowerowe powinny byé
wyposaZone w minimalne promienle skretu (dla wigkszych po-
fazd6w zaleca sig stosowanie zabruku na powierzchni z wiek-
szym promieniem).

Z perspektywy ruchu rowerowego duze | $rednie ronda z wielo
pasami ruchu s3 niebezpieczne § trudne do przekraczania.



47 SKRZYZOWANIA, POCZATEK | KONIEC DROGI DLA ROWEROW

Tam, gdzie to mosliwe rekomendowane jest projektowanie matych
rond, w obrebie ktérych nie nalezy wydziela¢ 2adnej dodatkowe]
infrastruktury dla ruchu rowerowego.

Rekomendowane wymiary takiego ronda zawiera Tabela 14.

Projektulgc trase rowerowg w obszarze ronda nalely pamietaé

o nastepujacych zasadach:

» droga dla roweréw, usytuowana wokét ronda zazwyczaj jest
prowadzona z pierwszeristwem przejazdu analogicznie do po-
jazdéw znajdujgcych sle na rondzle, W takim przypadku przed
przejazdem rowerowym przy jezdni na wlocle do ronda naledy
ustawié znak A-7,

= w pozostatych przypadkach naleiy jednoznacznie okreslié
pierwszefistwo przejazdu,

= droge dla roweréw projektowad w taki sposéb, by rowerzysta byt
wlidoczny z ronda oraz jezdnt do niego dojezdzajgcych,

= zaleca sie by wylot z ronda przecinajgcy przejazd dla rowerzy-
stéw miat tylko jeden pas ruchu,

« przejazd dla rowerzystéw powinien byé wyznaczony 5 m od ze-
wnetrznego pasa ruchu na rondzle,

= zaleca sie prowadzenie przejazdu dla rowerzystéw na po-
wierzchni wyniesionej do poziomu drogl rowerowej,

= pasy ruchu dla roweréw nalety skoficzyé przed rondem,

+ Jednokierunkowe drogi dla roweréw nalely zakoficzyé przed
wijazdem na mate lub mini rondo 2 jednym pasem ruchu,

« nie dopuszcza si¢ wyznaczania pasa ruchu dla roweréw dooko-
ta krawedzi ronda,

- nie zaleca sig przeblegu wydzielonej drogi dla roweréw wokét
matego ronda z jednym pasem ruchu.

4.7. SYGNALIZACJA SWIETLNA

Sygnalizatory

Sygnalizacja Swietlna powinna zapewniaé bezpieczefistwo rowe-

rzystom na skrzytowaniach, a na trasach gtéwnych réwniez prio-

rytet (Ryswnek 24). Dla ruchu rowerowego stosuje sig nastepujgce
sygnalizatory:

« 5$-6 na przejazdach dla rowerzystéw w ciagu drég dla roweréw
oraz drég dla pleszych i rowerzystbw,

= S-1 ogéblny dla rowerzystéw na jezdni, jeéli faza sygnalizacil
jest wspélna dla wszystkich pojazdéw na danym wlocle,

+ S-1a(Zdjecte 51)1 S-3a dla paséw ruchu dla roweréw. Stosowa-
nie tych sygnalizatoréw moZe zapewniaé relacje nledostepne
dla ruchu ogélnego,

- dopuszcza sie stosowanie sygnalizatoréw 5-1, 5-2, 5-3 z ta-
blica F-11 umieszczone nad pasami ruchu dla roweréw, jesli

000
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Rysunek 24 Sygnallzstory typu: 5-6, S-1, S-14. 5-3a

Zdjecle 50 Sygnalizator S-1a z warunkowg strzatka do skretu w prawo
- sygnalizator na koficu kontrapasa rowerowego zapewnla relacje niedo-

stypng dia ruchu samochodowego
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Zdjecle B2 Ukoény przejazd rowerowy. Polska, Wroctaw
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Schemat 7 Optymalny uktad faz ruchu w programie pracy
sygnalizacyl $wietlne}

dla rowerzystéw przewidziana jest odrebna faza sygnalizacji
lub dodatkowe relacje na skrzyzowaniu § jednoczeénie nie ma
moliwoéc! umleszczenia sygnalizatoréw S-1a i 5-3a,

+ dopuszcza sig stosowanle sygnalizatoréw 5-5/5-6 dla wspél-
nych przejsé pieszych { przejazdéw rowerowych. Rozwigzanie
nie jest rekomendowane ze wzgledu na straty w diugoSel wy-
£wletlanfa sygnatu zielonego dla rowerzystiw,

«  w celu zwigkszenta komfortu | poprawy czytelnosci sygnalizacji
$wietlnej dla rowerzystéw moina montowaé dodatkowy sygna-
lizator pomocniczy o §rednlcy 100 mm (Zdjecie 52),

. zaleca sle, aby sygnalizator 5-2 (tzw. zielona strzatka)
nie nadawat sygnatu zielonego w momencie, gdy zielony sygnat
bedzle nadawany przez sygnalizator $-6 na prostopadtym prze-
jetdzie rowerowym.

Wytyeczne do projekiv sygnalizacjl swietinej

Projektujge program sygnalizacii $éwietinej nalezy braé pod uwage

nastepujace zasady:

» sygnat zielony w sygnalizatorze $5-6 oraz 5-1a | §-3a powi-
nien by¢ uruchamiany wezeéniej o 3 sekundy ni2 sygnat zielony
w sygnalizatorze $-1 dla réwnolegtego strumienia dla ruchu
ogélnego,

« zaleca sie lokalizacje linii zatrzymania dla rowerzystéw blizej
skrzyzowania niz linti 2atrzymania dla ruchu ogélnego zgodnie
2z Projektem nr 3.7,

« zaleca sig, aby w clagu gtéwnych trasach rowerowych sygnat
zlelony dla rowerzystéw byt uruchamiany dwa razy w clagu
jednego cyklu jezeli pozwala na to specyfika skrzyZowania
oraz program sygnalizacjl éwietlnei.,

+ sygnat zielony w sygnalizatorze S-6 powinien uruchamlaé sie
automatycznie zawsze, kiedy dla kierunkéw kolizyjnych pojawia
sig sygnat czerwony z uwzglednieniem czasu miedzyzielonego,

« jezeli przejazd dla rowerzystéw prowadzony Jest przez ulice
dwujezdniowg, nalezy dazyé do skoordynowania przejazdu
przez oble jezdnie ,na raz",

= jeteli skret w prawo dla samochodéw odbywa sie z tego samege
pasa co jazda na wprost, sygnat zielony powinien byé urucha-
miany péZniej niZ na przejesdzie rowerowym oraz nalezy pro-
jektowaé minimalne promienie skretu.

Obowlgzujg nastepujgce czasy ewakuac]i dla ruchu rowerowego:
- takie same jak dla ruchu ogélnego w sytuacji, w ktéirej ruch

rowerowy prowadzony jest przez skrzylowanie przy pomocy
wspéinego sygnalizatora S-1,

= 4,2 mfs dla sygnalizatoréw S-6, S-1a | S-3a.

Kadg sygnalizacje zmiennoczasows naleiy wyposakyé w aut:
tyczng deteke]e rowerzystéw.
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W zale2nofc! od programéw sygnalizacji $wietlne] naledy daiyé
do wyswietlania sygnatu zlelonego dla rowerzystéw pasywnie
do niekolizyjnef grupy kotowe]. W przypadku programéw typu
#all red” dzlatajgeych poza godzinami szezytu dopuszeza sie wy-
éwletlanla sygnatu zielonego dla rowerzystéw wytgcznie poprzez
zameldowanie grupy rowerowe] poprzez automatyczny detekeje.

Stosowanie sygnalizatoréw S-6 | S-5 wzbudzanych przyciskami
dopuszcza sie jedynie na przejazdach rowerowych wyizolowa-
nych lezgcych poza skrzytowaniami drég dla ruchu ogélnego
oraz jako rozwigzanie dodatkowe przy detekefi zdalne]. W przy-
padku 2astosowania detekejl w postaci przyeisku jako rozwigza-
nla dodatkowego zaleca sie stosowanie tabliczek informujgeych
o automatycznef detekefi.

Sygnalizacja akomodacyjna wypoesaZona w automatyczna detek-
¢je powinna posiadaé mozliwoét wydtuzania sygnatu zielonego
dla rowerzystéw w momencie wzbudzenta detekeji.

W uzasadnionych przypadkach, np. oszczednoéclg czasu na po-
konanlu skrzyzowania, zaleca sie wprowadzanie uko$nych prze-
jazdbw rowerowych taczacyeh przeciwlegte naroza lub pasy roz-
dztatu skrzyzowanla.

Zaleca sig stosowanle uktadu faz programu pracy sygnallzacjl
Swietlnej wedtug Schematw 7, Skrety w prawo powinny byé bezkoli-
2yjne z przejazdami rowerowymi, W przypadku niewielkich natezef
na relacji skretnej wyjqtkowo dopuszcza sie wspélne otwarcle jaz-
dy rowerem na wprost i skretu w prawo. W takim przypadku skret
w prawo powinien byé uruchamiany do 3 sekund péZnie] ni2 prze-
{az2d dla roweréw. W przypadku $rednich i duzych natezen na rela-
cjach skretnych naledy dodaé podfaze zapewniajgey bezkolizyjny
skrgt w prawo. Ostateczna decyzja powinna wynikaé z anallzy sy-
tuacii w konkretnych lokalizacjach.
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5.1. PARXINGI | STOJAKXI
DLA ROWEROW

Forma I ksztait stojaka

Stojaki rowerowe musza zapewniaé komfortowg mozliwosé
bezplecznego przypinania roweréw, W tym celu wymaga sie,
aby stojaki:

« byly JU-ksztattne” (ocynkowane ogniowo lub kwasoodpome,
grubosé £clanki rury nle moze byé ciefisza niz 3,2 mm),

« umotliwiaty wygodne parkowanie kazdego typu roweru {gru-
bo%& opon do 8 cm, érednica kota do 0,7 m oraz koszyk z przo-
du i z tytu roweru o szeroko$cl do 0,6 m znajdujacy sig 0,6 m
had ziemis) (Rysunek 28),

« posladaty przekréj nie grubszy ni2 8 cm, aby zapewni¢ mo2li-
wosé zapiecia roweru zamknieciem typu U-lock,

* byty trwale przymocowane do podtoZa.

Nie dopuszcza sie stosowania stojakéw umozliwiajgcych zaplecie
roweru jedynie za koto i nie dajgcych mo2liwosci oparcia roweru
orame.

Zaleca sie oznakowaé stojakl rowerowe przy pomocy wodood-
pornych naklejek z Informacjg o bezpiecznym sposoble przypi-
nania roweru.

W przypadku monta2u stojakéw w rejonle obiektéw dla dziec! {np,
przedszkola) zaleca sie monta2 stojakéw typu mini zgodnie z Pro-
jektem nré6.1.

Lokalizacje stojakéw

W celu zwigkszenia funkejonalnosc! parkingéw stojaki rowe
naley lokalizowaé w oparciu o ponizsze reguty:

« stojaki nale2y lokalizowaé jak najblizej drzwi celu podréiy j
noczesnie nie dalej niz 10 m,
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« stojaki powinny byé ustawlane w tatwo dostepnych, oéwietlo-
nych | dobrze widocznych miejscach,

« jedll obiekt poslada wiecej ni2 jedno wejécie stojaki powinny
zostaé, adekwatnie do iloci oséb korzystajgeych z danego wej-
£cfa, rozproszone i zlokalizowane przy kazdym z nich,

= naleiy zapewnié dojazd rowerem w bezpogrednie poblite sto-
jaka {np. obnidyé kraweinik, jesli wjazd do stojaka odbywa sie
z jezdni),

» stojakl umieszczane na chodnikach nie mogg zaweZaé jego
szerokode! ponizej 1,5 m. Powinny byé umieszezane po stronie
jezdni najlepiej w ciagu innych mebl miejskich,

« zaleca sig lokalizowanle stojakéw w zatokach, pasach postojo-
wych oraz w rejonie przej$é dla pieszych (Zdjecle 53). Umiejet-
ne usytuowanie stojakéw, oprécz zapewnienla miejsc postojo-
wych, wptywa na poprawe widoczno$cl pleszego,

« stojaki, ktére narazone s3 na uderzenle autem, warto chronlé
wyspami separacyjnymi lub donicami (Zdjecie 54),

« odlegtoscl pomiedzy stojakami od &cian oraz wszystkie inne
niezbedne wymiary lokallzacji stojakéw przedstawlajg Projekty
nr 6.2-6.5.

Liczba stojakéw na parkingu rowerowym

W plerwszym etaple stojaki naley lokalizowaé w miejscach, gdzie
obserwowane jest najwieksze zapotrzebowanie oraz w liczbie,
ktéra nie bgdzie ra2gco wigksza niz mozliwy popyt. Parking lepie]
stopniowo rozbudowywaé wraz ze wzrostem zainteresowania ni2
od razu wybudowaé duy i czekaé na jego zapetnienie.

Przechowalnle dla reweréw

Przechowalnie dla roweréw powinny by¢ lokalizowane w miejscach
diuzszego postoju rowerzystéw, Do naistotniejszych naleds:

« wezly przesiadkowe (szerzej oméwione w Rozdzlale B.),
= miejsca zamleszkania,

= miejsca pracy,

« szkoty | uczelnie,

= pensjonaty § hotele.

Dostep do przechowalni mus! byé moiliwy bez przenoszenia ro-
weru po schodach, a sposéb przyjmowania, przechowywania
i wydawania roweréw umozliwiaé jednoznaczng identyfikacie wta-
Scictela i jego roweru. Wjazd 1 wyjazd z przechowalnl musza byé
wygodne | bezpieczne. Przy istniejgcych budynkach przechowsl-
nie mo2na wyznaczyé zagospodarowujgc czeéé parkingu naziem-
nego lub podziemnego.

Przechowalnie roweréwwmiejscach zamieszkaniasg waznym czyn-
nikiem zapewnlajgcym bezpieczne! funkcjonalne przetrzymywanie
roweru {Zdjecle 55). Dusa czeéé zabudowy jak bloki z wielkie] ptyty
czy zahytkowe kamienice nie posladajy specfalnych przestrzeni

| id

Rysunek 28 Wymiary rekomendowanego stojaka rowerowego

Wroctaw, Polska

Zdjgcie 54 Stojakl rowerowe pomisdzy drzewsmi. Opole, Palska

Przachowalnla rowerSw w kamienicy. Bordeaux, F
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do przechowywania roweréw. Zaleca sig w takich miejscach orga-
nizowaé przechowalnie rowerowe, w ktsrych miejsca parkingowe
begde mogty byé dzlerzawione przez poszczegélnych mieszkaricow.
W przypadku ograniczonych mozliwoécl terenowych zaleca sie sto-
sowanie parkingéw pietrowych,

Wiaty rowerowe

Wiaty {Zdjecle 56 | §7) przeznaczone do przechowywania rowe-
réw powinny chronié rower przed deszczem oraz énlegiem. Zaleca
sle stosowanie przefroczystych/azurowych materlatéw zarbwno
do zadaszenta jak | éclan, Wewngtrz wiaty naley stosowaé stojaki

Zdjecle B6  Zamykany parking rowerowy w mie]scu zamieszkania. rozmieszezone zgodnie z Projektem nr 6.1-6.4.
Wroctaw, Polsk:

Montaz zadaszer zalecany jest w szczegblnoSel w miejscach,
gdzie rowery pozostawiane sg na diuZe| ni2 cztery godziny np.
w szkotach czy miejscach pracy.

Boksy rowerowe

Boksy rowerowe (Zdjgcle 38) s bardzo skuteczng metoda chronigey
rowery przed kradzletg lub dewastacjg. Petnig takg samg funkcig
jak garaze dia samochodéw, tak wigc stosuje sie je gtéwnie przy bu-
dynkach mieszkalnych, w ramach weztéw przesiadkowych bgd: dla
pracownikdw przy 2aktadach pracy. Wymlary wewnetrzne szafld to
okoto 1,6 m wysckoéci, 1 m szeroko$ci { 2,2 m dtugoéel. Zaleca sig
umcliwienie przyplecla roweru wewngtrz szafki typowym zapieciem
typu U-lock, Warto réwnie wyposaiyé boks w haczyk craz prowad-
nice utatwiajgca wprowadzenie roweru craz pozostawienie bagazu.

Parkingl tymezasowe

Zaleca slg organizowanie parkingéw tymeczasowych podezas im-
prez masowych, koncertéw, festynéw oraz innych popularnych
wydarzefi. Mo2na w tym celu wykorzystaé spigte ze sobg metalo-
we ogrodzenia. Nalezy je ustawiaé w widocznym miejscu najlepiej
2 zapewniong ochrong (Zejeele 59).

5.2. POCHYLNIE

W celu skomuntkowania obiektéw indynierskich z infrastrukturg
rowerowa potoong na innym poziomie stosuje sie pochylnie. Po-
chylnie powinny speatniaé wymagania okreélone w Punkcie 3.1.4.
Projektujac pochylnie rowerows naledy pamietaé o nastepujacych
wymaganiach:

» jezell nie ma mo2liwosci prowadzenia pochylni w lintl proste
naley jg klerowaé ,w lewo” w dét - rowerzysta jadacy w dét
bedzie sie pochylat do osi pochylni untkajgc jednoczesnie za-
haczenia o barferke,

« pochylenie podtutne nie powinno przekraczaé 5% (patrz Punkt
3.1.4),

Zdjecle 89 Tymczasowy parking rowerowy Berlin, Niemcy « pochylenie poprzeczne skierowane do osi pochylni,



55 WYMAGANIA TECHNICZNE DLA POZOSTALYCH ELEMENTOW INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

- ze wzgledu na pochylanie sie rowerzystéw zalecana szeroko$é
minimalnie 3,5 m,

« - barierkl powinny byé odgiete na zewnatrz pochylni powleksza-
jac tym samym szerokoéé uzyteczng oblektu,

« od strony najazdu naley zachowaé prosty odeinek drogi dla ro-
weréw zapewnlajgcy rozpedzenie roweru.

Na wszystkich schodach w miejscach, gdzie spodzlewana jest
obecnoé¢ rowerzystéw (np. na dworcach kolejowych, pomiedzy
ulicami usytuowanymi na réénych poziomach wysokogciowych),
nalezy umieszczaé ,rynny” o przekroju ,U", umoiliwiajgce trans-
port roweru po schodach. Rynny, zaleznie od konstrukeji schodéw,
mogy byé metalowe, kamienne badZ betonowe. Szeroko$é we-
wnetrzna rynny to 10 em a wysokoéé krawedzl powinna wynosié
3 cm. Zaleca sle stosowanie powtok lub wyztobieri antyposlizgo-
wych wewnatrz rynny. Wymiary oraz odlegto$é rynny od $cla-
ny przedstawla Rysunek 26. Przy intensywnym ruchu zaleca sie,
aby rampy byly zlokalizowane po obu stronach. Alternatywnie
mozna rozwazyé montaz do prowadzenla wézkéw umoliwiajgey
réwnlez prowadzenie roweru (Zdjecle 60).

W celu unikniecia sytuacji, w ktérej korba roweru zahacza o ostatni
stoplel schodéw zaleca sle, przy nowych instalacjach, kgt pochy-
lenfa Linii schodéw nie wigkszy ni2 25°,

5.3. WINDY

Windy (Zdjede 61) powinny byé przystosowane do przewozu rowe-
réw bez koniecznoéci ich podnoszenia. W szczegélnode! powinno
dotyczyé to wind lokallzowanych:

» nadworcach i stacfach kolejowych,

= nainnych przystankach/dworcach komunikac]l zbiorowef,
» wbudynkach uzyteczno$cl publicznei,

« wbudynkach mieszkalnych.

Zalecana dtugo$é windy powlnna wynosié minimum 2,5 m.

5.4. KLADKI ORAZ TUNELE
Kiadki

Ktadki rowerowe mogg zapewniaé trzy podstawowe rowerowe po-
taczenia komunikacyjne:

» poza uktadem drogowym,
= wazdtu2 istniejgcych obiektéw mostowych,
= wzdiu? koryta rzecznego, linii kolejowe], ete.

Ktadki rowerowe lub pieszo-rowerowe nie mogg zmuszaé rowe-
rzystéw do schodzenia z roweru. Nale2y zapewnié rowerzystom
swobodny wjazd | zjazd z niej, a takse potaczyé ktadke z drogami

Zdjede 6@ Szyny na sehodach umokliwiajgce prowadzenle roweru.
Sosnowiec, Polsk:

1016

éciana

Zdjpce 61 Winda na dworcu kolejowym przystosowana do przewozu
rowar§w. Wroctaw, Polska
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Idjecin 62 Pochylnia faczgea dimge dia mowerdw 2 terenem skrpcajace
W lewo w dal

Idjpcis 64 Hiadka wzdtu2 Odry pod istnlejgcym mostem.
Winctaw, Polska

Zdjecle 85 Tunel dla rowerzystéw z dzlennym éwiattem. Holandia

N

dla roweréw 1§ jezdniami. Pochylenie podtuine nie powinny prze-
kraczaé 5% (patrz Punkt 3.1.4), a pozostate parametry techniczne
powinny byé takie same jak dla gtéwnych tras rowerowych. Po-
chylnia tgezgca droge dla roweréw na oblekcie z nizej potozonym
terenem musi mieé bieg ,w lewo" w dét dzleki czemu zjeidajgey
rowerzysta pochyla sle w kierunku os! pochylni a nie barier. Takie
rozwigzanie poprawia bezpieczeristwo oraz zwigksza funkcjonal-
ne wykorzystanie szerckoéci pochylni (Zdjgele 62).

Obiekty ledgce w obszarach zalewowych moga byé wyposazone
w demontowane bariery nie ograniczajqce przeptywu wody. Poten-
cjalnie zalewane ktadk! powinny byé wyposaZone w np. szlabany
zapewniajace zamkniecie obiektu w wypadku zalania obiektu.

Nawlierzchnla na ktadkach powinna charakteryzowaé sie wyso-
kim poziomem przyczepnoscl. Ktadki wykonane z drewna powinny
byé dodatkowo zabezpieczone przed $lizganiem ste kota roweru.
W tym celu zaleca sie uszorstnianie nawierzehni poprzez pokry-
cie je} warstwg bitumiczng wraz 2 mleszankg plaskowo-zwirowg
do frakeji 6 mm.

W celu zwigkszenia uzyteczne] szerckosei ktadek nalezy stosowaé
barlerytukowe lub inne odgigte od osi ktadki. Dzieki temu rowerzy-
sta moe Jechaé blize] bariery.

W przypadku, gdy konleczne jest zachowanie duzego przeswitu
miedzy ktadks a omijana przeszkods {np. skrajnia drogowa, tzw,
wielka woda) zaleca sig¢ projektowaé konstrukeje oblektu z tzw.
jazdg dotem dzigk! czemu obniZona zostanie wysoko$é na jaka be-
dzie musiat wjechaé rowerzysta (Zdjecle 63 | 64).

Tunele

Tunele prowadzace trasy rowerowe nie mogg zmuszaé rowerzy-
stéw do schodzenia z roweru.

W tunelach nale2y da2yé do zapewnlenia jak najwigkszej iloSei
naturalnego $wiatta stonecznego. Z tego powodu tunele pod dro-
gami wielojezdniowymi araz liniami kolejowymi zaleca sle projek-
towad w taki sposéb, aby utworzyé éwietliki zapewniajgce dostep
éwiatta dziennego. Dodatkowe oéwietlenie tuneléw powinno byé
zabezplieczone przed wandalizmem (ukryte w $clanie, suficie itp.),

Zaleca sie, aby éclany wprowadzajace trasg do tunetu byty projek-
towane jako odgiete na zewngtrz, dzlgld czemu poprawlona bedzie
widocznosé (Zdjede 65).

5.5. OSWIETLENIE

Obowigzkowe ofwletlenie rowerowe wymagane przepisami nie
zapewnia prawldiowego oswietlenla obszaru przed rowerz
Dlatego zasadno$é dofwietlenia tras rowerowych jest wyiez
doéwietlenia jezdni (Zdjecle 46),
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Projektujge odwietlenie trasy rowerowej nalezy pamigtaé o naste-
pujgcych faktach:

« oSwietlenie bezwzglednie nalety projektowaé w tunelach, prze-
{azdach pedziemnych pod mostami, w clggu gtéwnych tras rowe-
rowych oraz na skrzyzowaniach | przejazdach dla rowerzystow,

= nfrastruktura rowerowa powinna by o$wietlana dobrej jakoSci
mocnym $wiattem polichromatycznym o petnym zakresie wid-
ma widzlalnego,

« poigdane nateenie Swiatta sztucznego na poziomie na-
wierzchni powinno wynosié 5-7 lukséw,

«  ofwietlenie powinno byé réwnomierne a poziom nateenia na
nawlerzchni nie powinien byé wigkszy niz 30%,

- $éwiatto latarni nie moie zatrzymywaé sig na przeszkodach (np.
li¢ciach), nie docierajge do nawierzchni,

« dla drég dla rower6w biegngcych wzdtuz jezdni zaleca sie sto-
sowanie fednego stupa ofwietleniowego z podwéjnymi opra-
wam! - jedna do oéwietlenia drogi | druga do o$wietlenia drogi
dla roweréw,

- w miejscach, gdzle utrudniony pozostaje dostep do zasilania
statego, w celu ograniczenla kosztéw, zaleca sie stosowanie
oSwietlenia zasilanego z akumulatoréw | baterii stonecznych.

5.6. LICZNIKI ROWEROWE
ORAZ PETLE DO ZLICZANIA

ROWERZYSTOW

Waznym elementem infrastruktury rowerowej sa urzadzenia
do automatycznego pomiaru ruchu rowerowego (Zdjecle &7).
Z jedne] strony dostarczajg danych odnoénie wykorzystania infra-
struktury, z drugiej moga poméc w podejmowaniu dziatafi promo-
eyinyeh jak | marketingowych. Petle powinny rozrézniaé kierunki
ruchu, umo2liwiaé¢ generowanle raportéw z podziatem na godzi-
ny, dni, tygodnie i inne jednostki czasu. Petla moZe byé réwniez
montowana wraz z totemem zapewnlajgcym odezyt danych przez
uzytkownikéw. W takim przypadku warto dodaé wyéwiettacz obra-
zuigcy godzing czy temperaturg powietrza,

Montaz licznikéw rowerowych rekomendowany jest w ciggu rowe-
rowych tras:
- gtéwnych w miastach,

- dtugodystansowych turystycznych.

ROSLINNOSC | MALA
ARCHITEKTURA

5.7.

Odpowiednie zagospodarowanie terenu potozonego w rejonie tras
rowerowych ma réwniez wptyw na wyb6r roweru jako Srodka trans-

Zdjecle 88 Diwistienis drogl dla Towerdw, Utrecht, Halandia

R . e

Zd)ecle 87 Licznik rowerzystow wraz z petla indukeying. £4d2, Polska
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portu, dlatego zaleca sig, aby:

« przygotowywane projekty tras rowerowych uwzglednlaty do-
datkowe zagospodarowanie zlelenig w szezegblno$ci obustron-
ne szpalery drzew chronigce przed sloficem, deszezem
oraz poprawiajgce atrakeyjnodé trasy,

« w pasle zieleni pomiedzy jezdniy a drogg dia roweréw, na od-
cinkach miedzy skrzylowanlami, sytuowaé gesta roslinnoéé
(np. tywoptot) izolulgcy oraz ostaniajgcy rowerzystéw przed
chlapigca woda i btotem z jezdni,

= Zielef nte moZe ograniczaé widoczno$el na skrzyzowaniach,

» nie sadzié zywoptotéw bli2ej niz 1 m od drogi dla roweréw,

« unikaé stosowanla 2ieleni sktonnej do szybkiego rozrastania sie
i moggcej ograniczaé skrajnie drogi dla roweréw,

*  w rejonie skrzyzowa, przefazddw, tukéw zaleca sig stosowanie
krzew6w gatunksw lub odmian typu horizontalis,

= nie dopuszeza sie stosowania roslinnodel 2 kolcami w s3sledz-
twie tras rawerowych,

- stosowat systerny formutujgce system karzeniowy drzew (osto-
ny, maty) lub wybieraé gatunki drzewa z picnowym rozrostem
korzent, jesli sadzone sg w pobliZzu drég dla rowerdw,

. W sytuaéﬂ zbyt blisko potoZonych pnl drzew zaleca sle stosowaé
rozwigzania zgodne z wytycznymi w Punkcie 3.1.9.

Mata architekivra

W sgsiedztwie gtéwnych tras rowerowych zaleca sig lokalizowanie
Infrastruktury towarzyszgcej jak np.:

» samoobstugowe stacje naprawcze (Zdjedle 68),

» kosze na émiec! o odpowiednich ksztattach i nachyleniu pozwa-
lajace wrzucié odpadki w trakcie jazdy,

» Miejsca Obstugi Rowerzystéw (w szczegélnoéci dla tras tury-
stycznych), szerzej oméwione w Punkele 6.2,

» samoobstugowe automaty z detkami i oponami (w szczegélno-
£ci dla dtugodystansowych tras turystycznych).

Hdjpcle 62 Stupk biokujace dwuklerunkows droge dla rowerdw przed
vijazdem samochoddw. Wroctaw, Polska 5.8. URZ ADZEN' A

o on . NGRS ZABEZPIECZAJACE PRZED
NIELEGALNYM WJAZDEM
SAMOCHODOW LUB
ULATWIAJACE PORUSZANIE
SIE NA ROWERZE

W uzasadnionych przypadkach droge dla roweréw nalezy zabez-
pleczyé przed wjazdem niepozgdanych pojazdéw. W szczegblnoéei
chodzi o:

= obszary potencjalnych dostaw towaréw,
: - obszary ze strefg ptatnego parkowania,
Zdjecle 70  WypoZyczalnia roweréw publicznych, Sosnowiee, Polska « obszary zdeficytowg liczbg miejsc postojowych dla samochod




59 WYMAGANIA TECHNICZNE DLA POZOSTALYCH ELEMENTOW INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

Poniewaz stupki blokujace (Zd)ede &9) utrudniajg poruszanie sie
rowerem, ich monta2 powinna poprzedzaé analiza. W celu zabez-
pieczenia dwukierunkowej drogi dia roweréw stosuje sig stupki
blokujgce typu U-12¢, umieszczane w osl drogl dla roweréw oraz
z jej dwéch shrajnych stron w odlegtosei 1,5 m. Dla jednckierun-
kowej drogi dla roweréw stupki musza znajdowaé sig réwnied
w odlegtoéc! 1,5 m od sieble, liczge prostopadle do styczne]
wzgledem faktycznego toru jazdy. Jesli to konieczne, nalezy po-
szerzyé droge dla roweréw | umieselé kolejne stupki poza drogy
dla roweréw. Zaleca sie, by stupkl byty oznaczone na catym ob-
wodzie pasem folii odblaskowe] o szerokose! co najmnie] 0,4 m.

Drogi dla rowerbw na nieutywanych nasypach kolejowych oraz
na watach przeciwpowodziowych nalezy zamykaé dla nieautory-
zowanego ruchu samochodéw. Jednoczesnie naleZy zapewnié do-
step dla ruchu rowerowego stosujac stupki przeszkodowe. Nalezy
stosowaé zasady lokallzacli stupkéw jak w akapicie powyikej z tym,
2e §rodkowy stupek powinien byé uchylny dla potrzeby utrzyma-
nia | wykorzystania watu przez odpowiednie stuzby. Dopuszcza sie
stosowanie okresowego zakazu jazdy rowerem po watach w razie
wystapienfa zagrozenia powodziowego.

5.9. BEZOBSLUGOWE
WYPOZYCZALNIE

ROWEROW

Bezobstugowe wypozyczalnie roweréw (Zdjece 70), zwane réwniez
rowerem publicznym tub rowerem mie|skim, polegajg na udostep-
nieniu roweréw w celu odbycla najczesciej krétkich podrédy na
okreslonym obszarze, Zasada jest prosta: kazdy mo2e poyczyt ro-
wer z jednego miejsca i zwr6cié go w Innym miejscu. Istnieje wlele
réinych modell funkcjonowania wypozyczalni, np. systemy zzabez-
pieczeniami i rowerami parkowanymi w dedykowanych stacjach czy
swobodnie rozrzuconymi na danym obszarze. W Polsce wypozyczal-
nie funkejonujq w miastach. W najbardziej popularnym modelu ro-
wery parkowane sg w dedykowanych stacjach. Rower wypoZyczony
w dane] stacji mo2e zostaé zwrécony w innej.

Podejmujge decyzie o wdroieniu wypo2yczalni roweréw naledy
podjaé nastepujgce kroki:

= zbudowaé wole polityczng,

« zidentyfikowaé cele wypo#yczalni roweréw,

= opracowaé studium wykonalnosei,

= wybraé model funkcjonowania,

« wybraé obszar dzlatania,

= sporzgdzié kosztorys,

« wykonaé prace planistyczne,

= zorganizowaé prace operacyjng lub opisaé j3 dla wykonawcy,
«  wdroiyé wypoiyczalnie.

WypoZyczalnie roweréw, choé proste w swoich zasadach, funk-

cjonujg bardzo réznie w réznych miastach. Ma to zwigzek przede

wszystkim z poprawnego podejécia do organizacil catego przed-

slewziecia, W efekeie w niektdrych miastach rowery wypo2yczane

sg nawet kilkana$cie razy dzlennie a w innych jedynie trzy. Istnieje

wiele czynnikéw majacych wptyw na popularnoéé wypoiyczain,

a ponizej przytoczone sg jedynie przyktadowymi:

» integracja z komunikacja zbiorowa (zwigkszenie zasiegu od-
dzlatywania),

« zaawansowanie realizacji polityki rowerowe] (czy miasto jest
juz gotowe?),

« gestoé zaludnlenia,

« {lokalizacje stacl,

« wielofunkeyjnoéé obszaru,

= rozwdi sieci tras rowerowych,

« dostepnosé systemu,

Kazdorazowe wdrozenie wypozyczalni powinno byé poprzedzone
gruntowng analizg funkcjonalno-przestrzenng.
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6.1. OZNAXOWANIE TRAS
ROWEROWYCH

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrz-

nych 1 Administracji w sprawle znakdw i sygnatéw drogowych za-

ktada dwa moz2tiwe oznakowania tras rowerowych:

» przy pomocy znakéw z grupy R-4 (Ryswnel 27, 28 | Zdjecle 71)
dla tras o znaczeniu migdzynarodowym, krajowym, wojewédz-
kim oraz regionalnym,

= przy pomocy znakéw R~1 | R-3 dla szlakéw rowerowych.

Metropolitalne trasy rowerowe jako integralna czesé sieci tras
¢ znaczeniu regionalnym, krajowym | miedzynarodowym, oznako-
wane beda za pomocg 2nakdw grupy R-4.

Stosowanie oznakowania typu R-4 a w szczeg6lnofci numeracja
1 identyfikacia tras musza byé zgodne z zaleceniami Zespotu ds.
mobilnoécl rowerowe] przy Konwencle Marszatkéw Wojewbdztw
RP. Dlatego decyzje o mo2llwosci zastosowania znakéw R-4 przez
gminy oraz o przyznaniu im konkretnych numeréw podejmowaé
bedg metropolitalny oraz wojewddzk! oficer rowerowy.

Podstawowe zasady oznakowanla tras
rowerowych

Trasy o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym, wojewddzkim
{ reglonalnym powlnny byé znakowane w nastepujgcy sposéb;

- kazda trasa powinna byé wyposazona w numer lub logo,

+ weelu poprawy czytelnofci przebiegu trasy zalecane jest stoso-
wanie dodatkowego oznakowania poziomego (wykorzystujgce
znaki R-&, R-4a | R-4b),

+ zalecane jest na skrzyzowaniu minimalnie dwéch tras umiesz-
czanie tablic informacyjnych zawlerajacych miedzy innymi
mape sieci tras rowerowych ze wskazaniem mie{sca .tu jestes”,

« 2znaki zaleca sie umieszczaé na istniejgcych konstrukcja

wsporczych, szczegdlnie w obszarach skrzyzowaf, gdzie i
ne jest zachowanie dobrej widecznosci wszystkich znakéw.
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Znaki plonowe typu R-4 nalezy umleszczaé z prawe] strony drogj,
za kazdym skrzyzowaniem {w tym - za przejazdem dla rowerzy-
stéw, jeéll trasa rowerowa jest prowadzona po drodze dla roweréw),
w odlegtosct od 5 do 25 m od nlego 1 nie rzadziej ni2 co 1 km -
chyba, Ze na trasie nie istnieje mozliwosé jej opuszezenia (nie ma
2ZJazdu ani skrzytowania}, wéwczas znaku R—4 nle umieszcza sig.

Znak R-4a ,informacia o rzeczywistym przebiegu szlaku rowero-
wego” jest umleszczany pod innymi znakami kategerii R w odle-
gtoéel 5-50 m przed potyczeniem (rozwidleniem) drég lub szlakéw
rowerowych, na ktérym szlak zmienia kierunek. W szezegblnogel
stosuje sle go, Jesli szlak opuszcza jezdnie ogdlnodostepng | jest
kierowany na droge dla roweréw, pochylnie, droge serwisows poza
jezdnig gtéwng lub jego przebleg z Innych powodéw nie jest oczy-
wisty. Stosuje sie go réwnie2 w przypadku nlewielkich skrzyzowar
drég klasy L lub D o nieczytelnej geometrii {np. pieciowlotowych)
w celu wskazania rzeczywistego przebiegu szlaku, jako uzupetnie-
nie znakbw R-4b/R-4d (samo wskazanie zmiany kierunku moze
nie byé wystarczajace), zamiast znaku R-4e.

Znaki R-4b ,zmiana kierunku trasy rowerowe|” umieszcza sle
w odlegtodcl 5 do 15 m przed skrzyzowaniem, na ktérym szlak
zmienia kierunek. Zaleca sie, aby znak R-4b byt powtarzany jako
oznakowanie poziome bezpofrednio przed skrzyzowaniem. Za-
leca sle stosowanie zamiast znaku R-4b znak R-4d ,drogowskaz
szlaku rowerowego w ksztalcle strzaly podajgcy odlegtofé”.
Znak ten nalezy umieszczaé w takiej odlegtosei od skrzy2owania,
aby rowerzysta miat czas na reakeje | wykonanie manewru w spo-

Rysunek 27 Znaki reglonalne, wolewddzkie, krajowe | miedzynarodowe

s6b bezpieczny: &
« w miejscach, gdzie rowerzysta skreca w lewo z drogi gtéwnej
w podporzqdkowang: rowerzysta musi mieé czas na przygoto- =
wanie sig do manewru, upewnienie sie czy z tytu nie nadjedza Ryn821. ZakRo
inny pojazd oraz zajecla miejsca na $rodhu jezdni,
» w migjscach, gdzie rowerzyfci w sposéb naturalny bedy sie
rozpedzaé ze wzgledu na uksztattowanie terenu - aby unikngé &
gwattownego hamowanta. ®
Gdy ruch rowerowy cdbywa sig po jezdni na zasadach ogélnych Ry~ %33 ZakR-ln
badZ po pasie rowerowym znaki te zaleca sie umieszczaé pod zna-
kami A-5, A-Ga, A-6b, A-6c. %
Znak R-&¢ .drogowskaz tablicowy trasy rowerowe]” stosuje sle —r
zamiennie do znaku R-4 w miejscach, gdzie rowerzysta powinien
otrzymaé informacie o odlegtosei do miejscowosel. W szezegélno- R 823, Zneh R-1b

£ci dotyezy to miejsc, gdzle trasa rowerowa krzyzuje sie z innymi
trasami, ktérymi moga poruszaé sie rowerzy£cl, a takze na poczat-
ku drogl dia rowerSw, Ponadto znak R-4c stosuje sig zawsze na po-
czatku szlaku (granica pafistwa, wojewddztwa, dworzec kolejowy,
przystafi promowa, przeciecle z innym sztakiem lub rozwidlenie
szlakéw) craz na przeclgciu szlakéw | na wyjeidzie z wigkszych
miejscowoéci (miasta powlatowe, wainiejsze ofrodki turystyczne,
miejscowosei ze stacjami kolejowyml itp.). Znak ten umieszcza sig

Rysunek 28 Znaki typu R-1 1 R-3 dla szlakéw rowerowych
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Zdjgcle 71 O2nakowanie poziome R-4 w clagu VeloDunajac.
Matopolska, Polska, termoznak.pt

Zdjgcts 72 Stupek z oznaczenlem drogowshkeazowym.
Kopenhaga, Dania

za przecieciem drdg lub szlaksw, choé dopuszczalne jest w miarg
potrzeby stosowanie go takie przed skrzyzowaniami.

Oznakowanie dregowskazowe musi byé wykonywane z folli typu li
w celu zapewnienia widocznogci w nocy.

Poza drogowskazami, informacje o danej trasie mo2na umieszczaé
takze na stupku o wysokogci 1 m o érednicy ok. 0,2 m umleszeza-
nym z prawe] strony drogi dla roweréw tub w |e| osl z zastrzezeniem
zachowania skrajni poziomej {Zdjecle 72).

Baza do zasad Jest Rozporzgdzenie w sprawle znakéw i sygnatéw
oraz szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygna-
t6w drogowych oraz urzadzefi bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkéw fch umieszczania na drogach.

Skrzyzowanta dwéch lub wigce] tras rowerowych powinny byé
zawsze wyposaZane w drogowskazy informujace o odlegtosci do
najbli2sze] mlejscowosci oraz najblizszego wigkszego miasta, Przy
skrzytowaniach z gtéwnymi trasami rowercwymi zalecane jest
réwnie lokowanie map obszaru.

Ciekawym przyktadem tras turystycznych sg tzw. trasy tematycz-
ne. Dotyczg charakterystycznych miejsc, oblektbw, wydarzen
dla danego regionu. Dzigki takim trasom mozemy przedstawlé tu-
rystom interasujace zabytki, przyrode lub inne atrakcje $wiadezg-
ce o dorobku kulturowym, historyeznym czy przyrodniczym.

Jako uzupetnienle cznakowania z grupy R nalezy korzystaé z do-

datkowych tabliczek informacyjnych umieszezanych pod znakiem

drogowskazowym niosgcym migdzy innymi nastepujgce informacje:

» nachylenie terenu (maksymalny przekrdj podtuzny wyratony
w procentach),

= rodzaj nawierzchnl, je$ll jazda rowerem moze byé utrudniona
(np. piach, kamienie),

= inne niedogodnosci utrudniajgee lub uniemozliwiajace prze-
jazd. W takiej sytuacfi oznakowanie informacyjne naledy
umieszezaé w miejscuy, gdzie mozliwe jest skrecenie winng tra-
se rowerowg lub droge.

6.2. MIEJSCA OBSLUGI
ROWERZYSTOW

Miejsca obstugl rowerzystéw (zwane dale} MOR) stanowly do-
datkowe wyposaenie rowerowych tras turystycznych. Powinny
byé umieszczane tak, aby na danej trasle istniata mezliwosé od-
poczynku nie rzadzie] niz co 10 km. Jednoczeénie ich lokalizacja
nie powinna pokrywaé sie z innymi punktami, z ktérych
korzysta¢ rowerzyci jak np. restaurac)e czy kempingi. MOR-yza-
leca slg réwnlez umieszczaé w interesujgcych miejscach np. p
oblektach zabytkowych czy przy obszarach cennych przyrodni
na danej trasie. ;
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Dostep do MOR-&w oraz ich widoczno$é powinna byé zapewniona
bezpoérednio z trasy. Jednoczes$nie powinny byé usytuowane kilka
m od trasy rowerowej tak, aby zjeidiajgcy rowerzyéci nie blokowall
przejazdu Innym.

Gtéwnym zadaniem MOR jest 2zapewnienie:
« miejsca do odpoczynku,

- miejsca do konsumpcij,

«  [nformacji o miejscu i atrakejach,

«  mozliwoéci analizy mapy trasy,

= schronlenia przed deszezem lub stoficem.

Miejsca Obstugl Rowerzystéw powlnny byé wyposaZone w:
- stét,

«  dwie tawki,

+ kosze na $mieci,

- zadaszong wiate wraz 2e §cianami bocznymi,

+ tablice informacyjng wraz z mapa,

- stojaki rowerowe lub bariery do oplerania roweréw (widoczne
z wiaty).

Dodatkowo wskazane jest usytuowanle innych elementéw w zale2-
nosci od charakteru danego MOR-u:

- toalety - w szczegélno$ci w miejscach oddalonych od miast, re-
stauracji, kempingdw, ete.,

- wody pltne]j - w szczegdlnosci w miejscach oddalonych od wody
pitnej,

- placéw zabaw dla dziec! - w szczegélnodel dla tras przewidzia-
nych dla catych rodzin,

« zestawu narzedzt do podstawowych napraw roweru - w szcze-
gélnosci w miejscach oddalonych od miast | punktéw napraw,

- automatu z detkami - w szczeg6inoéci w miejscach oddalonych
od miast i punktéw napraw,

- szafek do zamykania osobistych rzeczy - w szczegélnoscl
w miejscach, gdzle zwiedzanie atrakeji wymaga oddalenia sie
od roweru.

Miejsca obstugl rowerzystéw powinny byé projektowane 2god-
nie ze stylem architektonicznym charakterystycznym dla dane-
go rejonu,

Utrzymanle | zarzadzanie MOR-em powinno byé kazdorazowo ure-
gulowane umowg pomiedzy zarzadzajgcym dang trasg rowerowa
a zarzgdcy terenu,
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7.1. UTRZYMANIE
INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ

Aby zapewnié bezpieczeristwo oraz komfort korzystania z infra-
struktury rowerowe]| naley:

= regularnie usuwaé 2 drég dla rowerbw, paséw ruchu dla rowe-
réw | drég dla pleszych | rowerzystéw pottuczone szkto, gatezie,
liécte i inne zabrudzenia,

- regularnie naprawiaé¢ zniszczone fragmenty nawlerzchni
czy inne| czesel konstrukceji drogi dla roweréw,

« regularnie przycinaé gatezie drzew i krzewdw, ktére ogranicza-
ja widoczno$é6, skrajnie oraz gro2a upadkiem,

- umo2liwié zgtaszanie ubytkownikom interwencji poprzez inter-
net, telefon, aplikacje mobilng oraz zapewnié szybkie usunigcie
problemu,

-« odnawiaé oznakowanie pozlome, najlepiej wezesng wiosng,
« uzupetniaé brakujgce aznakowanie plonowe,

- zapewnié mechaniczne odénleianie tras rowerowych wraz
z zabezpieczeniem nawlerzchni przed zamarzaniem. W plerw-
szef kolejnodci powlnny byé to gtéwne trasy rowerowe lub
w przypadku, gdy na danym obszarze nie ma ustalonej hierar-
chii sieci tras rowerowych - trasy z najwigkszym ruchem rowe-
rowym (Zdjycle 73),

- regularnie oprézniaé kosze na émieci (np. MOR-y).

Nie dopuszcza sle sktadowania énlegu, émieci, lisci, gatezl itp.
na drogach | pasach ruchu dla roweréw,

Zaleca sie wykonywaé regularne przeglady infrastruktury rowero-
wej przez zarzadedw drég wraz z organizacjami pozarzgdowymi
dziatajgeymi na rzecz ruchu rowerowego.

7.2. ZASTEPCZA ORGANIZACJA
RUCHU ROWEROWEGO

Przy prowadzeniu robét drogowych lub innych, ktére unie
wiaja korzystanie z tras rowerowych katdorazowo nalely zap
nié oznakowany objazd, zapewniajacy bezpleczefistwo, wygdde
i ptynno$é ruchu bez nadmiemege wydtuzenia trasy (Zdjecle 9
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Najbardziej wskazane jest wyznaczenie korytarza zapewniajgcego
przejazd przez plac budowy. Wskazane jest przedstawlanie infor-
maefi o trudnodeiach (np. przewesaniach, ruchu pleszym, ete.).
W godzinach nocnych objazd powinlen byé ofwietlony. Objazdy
powinny byé stosowane zaréwno w miastach jak | w obszarach po-
zamiejskich,

Podezas robét drogowych w obszarze infrastruktury rowerowej za-
leca sig stosowanie miedzy innym! nastepujgcych rozwigzart tym-
czasowych:

= z6ite taémy odblaskowe wskazujgce korytarz przejazdu,

« uzupetnlenia z masy bitumicznej (np. rempy), umozliwiajace
pokonywanie wysokich krawe2nikéw (Zdjgcle 78),

« tymczasowe sygnalizacje dla rowerzystéw,
« tymczasowe pasy ruchu dla rowerzystéw,

« gumowe maty lub ptyty stalowe, szerokosei ok. 2 m | diugoéel
kilku metréw, uktadane na zaktadke jedna na drugief, umozli-
wiajgce przejazd rowerem przez nieréwnosci, wykopy, plach,
btoto itp.,

= prefabrykowane i potgczone elastycznie separatory o przekroju
dzwonowym lub trapezowym, wysokoscl 0,15-0,25 m, barwy
#6tte] z elementami odblaskowymi do wyznaczenia tymeczaso-
wego objazdu drogi dla roweréw po Jezdni.

Przy wyznaczaniu objazdéw | tymczasowe] organizacji ruchu zale-
ca sig, aby promienie tukéw nie byly mniejsze niz 4 m. Szerokosé
drogi powinna wynoslé co najmnie| 1 m dla jednego kierunku.

Roboty drogowe powinny byé wykonywane poza godzinami poran-
nego 1 popotudntowego szezytu komunikacyjnego a w przypadku
tras o znaczeniu miedzynaredowym, krajowym | regionalnym poza
weekendami,

Idlgcie 73 Ddiniezanie oraz solenie drogh dla rowendw. Wioclaw, Polsks

Zdjede 74 Tymezasowy pas ruchu dia rowerdw 2 sygnalizatorem 5-1a,
Wroctaw, Polska

Zdjecle 78 Wylewka z masy bitumicznej umozliwiajgca wiazd na kfa-
wenlk - rozwigzanie tymezasowe. Wroctaw, Polska
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8.1. FORMY INTEGRACJI

Rower jest pojazdem optymalnym do odbywania podréZy
na krétkich dystansach. Dzieki powigzaniu z transportem zbio-
rowym moze stutyé tak?e do odbywania dalszych podroiy.
Z tego powodu rower 2wieksza efektywnoié funkcjonowania ko-
munikac]i zbiorowej przez rozszerzenie zasiegu oddziatywania.
W poréwnaniu z dojéciem pieszo, ki6rego zasieg Srednio wynosi
do 1 km, nawet do & km w przypadku dojazdu rowerem zwieksza-
jac jednoczeénie obszar cddziatywania stacjl/przystanku ponad
50-krotnie (Ryswnek 29).

MoZna wyrfznié dwie podstawowe formy integracji transportu

zbiorowego z rowerowym:

« dojazd rowerem z domu do przystanku komunikac]i zbiorowej,
pozostawienie roweru na parkingu rowerowym i kontynuacla
podré2y transportem zblorowym. Na przystanku docelowym
moina przesiasé sie na drugl rower (Bike&Ride),

- dojazd rowerem z domu do przystanku - przewéz roweruy - do-
jazd rowerem do celu podrély.

Warto zapewn!é mokliwo$é obu powyzszych form integracii.

8.2. ORGANIZACJA MIEJSC
DO POZOSTAWIENIA
ROWERU (BIKE&RIDE)

W poblizu stacji przesiadkowych transportu zblorowego, w szcze-
gélnosc koficowych przystankach Llinfi autobusowych oraz dwor-
cach koleJowych t autobusowych itp, naledy umo2liwié pozosta-
wienie roweru w parkingach rowerowych i/lub przechowalniach.
Parkingi | przechowalnie powinny mieé tatwy dojazd oraz byé zlo-
kalizowane nie dale] ni2 50 m od peronu czy przystanku.

Nalezy wyréinlé trzy podstawowe rodzaje stacjl B&R. Wybér
stac]! dla konkretne] lokalizac)i powinlen bazowaé na przepty-
wie pasaZeréw.

llos¢ miejsc parkingowych dla konkretnych lokalizacjl powinna
bazowaé na anallzie potencjatu danef stacli oraz wynikaé 2 ob-
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nak zbyt duZe nlewykorzystane parkingl mogg byé spotecznie 2le
odbierane. Parkingl rowerowe powlnny uwzgledniaé moiliwesé
2wigkszenia lloéel miejse parkingowych w przysztoéci. W przypad-
ku ograniczonych mozliwoéci terenowych zaleca sie stosowanie

parkingéw pietrowych.
Duie siacje B&R

Duze stacje B&R powinny byé lokalizowane przy najwiekszych
dworcach kolejowych | autobusowych oraz przy gtéwnych weztach
przesiadkowych na terenie GZM jak np. Katowice. W sktad duzych
stacji wchodzié powinny:

« strzezone -przechowalnie dla roweréw lub boksy rowerowe
(Zd)ecle 76),

= monitorowany, ogélnodostepny, zadaszony parking rowerowy,

= punkt naprawy rowerbw,

= wypoZyczalnie roweriw,

= szafil do pozostawienia bagau,

+ rozktad jazdy komunikacii zbiorowej,

= informacja jak poruszaé sl rowerem w rejonie wezta przesiad-
kowego | miasta.

$rednle stacje B&R

Srednle stacje BER powinny byé lokalizowane przy dworcach ko-

lejowych i autobusowych oraz przy istotnych weztach przesiadko-

wych na terenle GZM jak np. przystanek kolejowy Bedzin Miasto.

W sktad $rednich stacji wchodzié powinny:

- strzetone przechowalnie dla roweréw lub boksy rowerowe
(Zdjecte 77),

- monitorowany, ogblnodostepny, zadaszony parking rowerowy,

- punkt naprawy roweréw,

« rozktad jazdy komunikacii zbiorowe),

-« {informacja jak poruszaé sie rowerem w miescie.

Mate stacje B&R

Mate stacje B&R powinny byé lokalizowane przy stacjach kolejo-
wych, wybranych przystankach autobusowych oraz ostatnich przy-
stankach komunikacji zbiorowe] w miastach. W sktad matych stacji
wehodzié powinlen ogélnodostepny zadaszony parking rowerowy
{Zdjecie 78).

Mini stacje B&R

Mini stacle BGR powinny byé lokalizowane przy przystankach
komunikacji zbiorowe], gtéwnie w miastach. W sktad mini stacji
wehodzié powinny ogélnodestepne stojaki rowerowe (Zdjecle 79).
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Rysunek 29 Pordwnanle cbszaru dojécia pleszego oraz dojazdu rowerem
do stac]i kolejowsj

Sosnowiec, Polska



INTEGRACJA TRANSPORTU ZBIOROWEGO Z ROWEROWYM 74

Zdjgcle 80 Przestrzeii do przewozu rowerdw w pociggu Intercity

8.3. ORGANIZACJA PRZEWOZU
ROWEROW W TRANSPORCIE
ZBIOROWYM

Optymalnym rozwigzaniem dla przewozu roweréw transportem
zbiorowym jest przewoZenie Ich wewnatrz pojazdéw (autobuséw
f wagondw). Jest to rozwigzanie umcdliwiajgce szybki, samoobstu-
gowy zatadunek | wytadunek roweréw na wszystkich przystankach.

Nalely zapewnié komfortowe warunki do prowadzenia roweru we-
wnatrz obszaréw dworcéw w tym miedzy Innymi do kas, na perony
i poczekaini.

Nalezy umozliwié przewdz rowerdw pojazdami wszystkich lini.
Warto wskazaé najlepsze do tego miejsce wewngtrz pojazdu oraz
drzwi przez ktére powinno sle wejéé z rowerem np. przy pomocy
naklejid. W przypadku linfi dalekobleznych moina stosowaé pasy
do przypinania roweréw (Zdjecle 80).

W przypadku linii komunikacji zblorowej przejezdzajacych przez
kilka gmin dopuszcza sig stosowanie wieszakéw na rowery. Po-
winny uniemozliwiaé swobodny ruch roweru. Muszg byé kompa-
tybilne e wszystkimi dostepnymi na rynku rowerami o rozmiarach
két od 16 do 29 cali | agumieniu do 8 cm. Wieszaki powinny by¢
umieszczone na wysoko$cl przemiennie 4,8 m i 2,2 m, w odlegtosei
ok. 0,4 m od sleble | znajdowaé sie w bezposrednie| bliskosei
drzwi wej§ciowych. Rowery powlinny byé powleszone pod skosem
lub wzdtu2 pojazdu. Konstrukcja wieszaka powinna zapewniaé
bezpleczefistwo pasateréw.

W przypadku autcbuséw zamiejskich mo2na rozwalyé przewéz
rowerdw na wieszakach znajdujgcych sie poza kabing pojaz-
du (najlepie] przed pojazdem). Rozwigzanie to 2aleca sle przede
wszystkim dla turystycznego {w tym miedzy innymi rekreacyjnego
1 sportowego) ruchu rowerowego. Dodatkowym elementem wspie-
rajacym oferte turystyczna reglonu moga stanowlé tzw. cyklobusy
zapewniajgce przewdz wiekszej llosci rowertw.
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Profekt nr 4.1

Bus pas z dopuszczonym ruchem
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